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PROJET DE DISPOSITIONS A ILSERFR DANS UIE COWVENTION

DES TRANSPORTS ROUTTERS FT DES TRANSPOKTS AUTOMOBIIES (E/CONF.8/3)

Observations présentées par le Comité

général de 1'Alliance internationale de tourisme et de la Fédération

Internationale de l'automobile

On trouvera ci-joint les observations présentées par le Comité général
de 1l'Alliance internationale de tourisme et de la Fédération internationale -
de l'automobile au sujet du document de travail numéro 1 : Projet de
dispositions & insérer dans une convention des transports routiers et
des transports automobiles, préparé par le Sous-Comité des transports
routiers du Comité des transports intérieurs de la Commission économigue

pour 1'Europe (document E/CONF.8/3).
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ANNEXE

OBSERVATIONS PRESENTEES PAR LE
COMITE GEWERAL DE L'ALLTANCE INTERNATIONALE DE TOURISME
ET DE IA FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

au sujet du
PROJET DII DISPOSITIONS A INSERER DANS UNE CONVENTION
DES TRANSPORTS ROUTIERS ET DES TRANSPORTS AUTOMOBILES

préparé par le

SOUS-COMITE DES- TRANSPORTS ROUTIHRS DU COMITE DES
TRANSPORTS INTERIEURS DE LA COMMISSION ECONOMIQUE POUR L'EUROPE

]

CBSERVATIONS D'ORDRE GERNERAL

Les dispositions & insérer dans une convention des transports
routiers et des transports automobiles préparées par le Sous-Tomité des
transports routiers du Comité des transports intérieurs de la Commisaion
économlque pour 1l'Europe, se subdivisent en deux groupes de nature tris
différente.,

Les dispositions du premier groupe, notamment celles des
chapitres IV, V, VI et VII, établissent ces régles applicables & des
véhicules automobiles ou & des conducteurs étrangers, se trouvant momenta-
nément sur le territoire de l'une des Parties conbractantes. Elles défi-
nissent un régime international spécial, applicable & la circulation
avtomoblle internationale comme telle.

Les dispositicons Gu deuxiéme groupe, par contre, notamment celles
des chapitres II et III, ont pour but d'unifier sur certalns points les
reglementations applicables & la circulation routiére nationale dans les

divers Etats,
Ia conclusion d'un accord international sur le premier groupe de

dispositions est indispensable afin de rendre pratiguement possible une

circulation automobile internationale de quelque importance. Cet accord

est du reste relativement facile & réaliser parmi un nowbre trés considéredble

de pays, puisqu'il ne touche pas & la réglementation applicable & ;eur
propre circulation automobile et ne concerne que les voitures et les

conducteurs étrangers, relativement peu nombreux, pour lesquels il est

possible d'admettre sans inconvénient, l'application d'un régime excepticrnsl,
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Ia conclusion d'un ou plusieurs accords internationaux sur le
deuxi¢me groupe de dispositions, est extrémement souhaitable, puisqu'elle
faciliterait considérablement la circulation routiére internationale, en
encouragerait le développement, et augmenterait la sécurité routinre.

De tels accords impliquent toutefols des modifications plus oumoins
profondes des régleos applicables & la circulation routiére nationale des
Ftats contractants. En effet, ces régles varient & l'heure actuelle
d'un pays a l'autre, et 1'lmportance encore relativement faible du
trafic international par comparaison & la circwlation nationale, fait
que les Etats hésitent & prendre des mesures qui non seulement
modifieraient des usages établis, mais encore entratneraient parfois

des dépenses tres consldérables, A

Vu la nature diverse des problémes & tralter, le degré inégal de
leur maturité et la porté pratique différente qu'aurait leur solution,
il avait dés ltabord paru préférable eu Couwité génétal de ne pas tenter
de les résoudre par un accord uwnique, quels que solent les avantages
théoriques d'une telle fagon de procéder., Ce point de vue n'a pas pu
toutefois &tre présenté au Sous-Comité des transports routiers de la
Commigsion économique pour l'Europe, & cause du mandat précis qui lui
avait été donné, d'élaborer un projet de convention uniqus, englobant
les deux groupes de probleues.

Néanmoins, lorsqu'on considére la structure du projet préparé par
le Sous-Comité des transports routiers, l'on constate que ce Sous-Comité
a ét< amené & proposer lfétablissement de certaines annexes ou figurent
les dispositions du second groupe mentionné ci-dessus, annexes ne devant
lier que les Ftats qui les awalent séparément acceptées.

I1 y a donc bien, en fait, des accords distincts. Toutefois, leur
amalgamation gquelque pesu artificielle leur fait perdre la clarté et la
précision que pourraient avoir des textes séparés, constituant coﬁme clest
le cas actuellement, des conventions distinctes, également quant & leur
forme., Le souci de maintenir l'unité formelle de la Convention, fait
perd?e & certaines dés. dispositions qui y figurent, la précision et la
portée pratique qu'elles devraient avoir et leur confére un caractére
de généralité, allant parfois jusqu'au truisme., ("Ils, (les usagers)
doivent éviter de cauvser un dommage aux personnes ou aux propriétés
publiques et privées”, art, 5. Comparer également llarticle 15,1 du
projet avec les textes correspondants des conventions de 1926 et de
1931). '
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9. Considérant'qu'ii y a, en fait, dans le projet plusieurs accords
distincts, il semblerait donc préférable de revenir sur la décision
du Conseil économique et social, et, sans préjuger lfévolution:

‘<future; conclure au stade actuel, des conventions distinctes également
guant & la forme, notamment une convention sur la circulation
automobile internationale, une convention sur 1'unification de certaines
regles de circulation routiére, et une convention sur l'unification de

< la signalisation routiére. Il seralt ainsi, semble-t-il, plus aisé de
rendre plus précises les dispositions des conventions-et d'en accroftre
par 1a la portée pratique.

10, Si, pour des raisons qui paraisseny principalement basées sur des
considérations d'ordre théorique, 1'unité du document devrait etre
prégervée, il serait indiqqé de renvoyer & une de ses annexes les dis-
positions du chapitre II, surtout si elles devailent pfovoquer, méme dans
leur rédaction actuelle, des réserves de la part d'un certain nombre
d'Etats, Les deux groupes de dispositions seraient ainsi séparés, le
premier figurant dans le texte de la convention, le deuvieme dans les
accords particuliers que constituent en fait les annexes., L'évolution
trés souhaitable vers une plus grande unification des législations
routiéres nationales, pourrait d'autre part trouver plus facilement
son expression sur le plan %ntern&tional, des modificatlons appropriées
pouvant Stre aisément apportées aux annexes. : /

11. " Tout en se pronongant, vu la situation de fait présente, pour la
séparation des accords non seulement en fait rais en droit, d'apres la
nature méme des dispositions qui doivent y figurer, le Comité général
estime par contré que le preﬁier‘groupe de dispositions ne comprend pas
actuellement toutes celles qu'il devrait contenir, Notamment une
convention sur la circulation automobile internationale devrait également
régler la question du régime fiscal auquel seront soumises los automobiles
étrangeres. La €onvention de Gendve de 1931, sur le régime fiscal des
véhicules automobiles étrahgers est indubitablement désudte. Elle devrait
etre abrogée et remplacée par des dispositions appropriées, & inclure
dans la nouvelle convention. , ,

12, En résumé, il serait, semble-t-il, préférable a) d'amalgamer en
une convention mondiale sur ie trafic international automobile les
dispositions de la Convention automobile de 1926, de la Convention
interaméricaine de 1943 et de la Convention fiscale de 1931; b) de

conclure une ou plusieurs conventions régionales sur l'unification des
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Enfin, ece référant aux difficultés

constitutionnelles auxiQuelles peuvent avoir & faire face les Ftats fédéraux,

et dont mention est faite au point 7 du mémorandum explicatif du Sous-Comité

des transports routiers de la Coumission économigue pour l'Europe, le Comité

général

se permet de rappeler que les mémes difficultés se présentent pour

toute une série d'accords et qu'elles ont été résolues, notamment dans

l'instrunent d'amendement & la Congtitution de l'Organisation internationale

de Travail, adopté le 9 cctobre 1946.

I1 sermble gue des dispositions

analogues pourraient résoudre la difficulté en question.

APt,3,1b.

iT

OBSERVATIONS DE DETAIL

- . Texte du projet

"Chaque Etat contractant s'engage
a4 s'abstenir, en ce qui concerne
les formalités visées & l'alinéa
ci-dessus, de toutes mesures
discriminatoires au préJjudice des
ressortissants, des marchandises
et des véhicules.routiers d'un

autre Btat contractant".

~-A., OBSERVATIONS ET AMEVDEMENTS DE FOND

Amendement propogé

"Chaque Etat contractent s'engaege
a s'abstenir, en ce qui concerne
les formalités vigées & ltalinda
ci-dessus, de toutes mesures
discriminatoires au préjvdice des
ressortissants,.des marchandises
et des véhicules routiers d'un
autres Etat contractant ou suscep-

tible d'entraver le défelopggment

de la circulation routiére

internationale."”

Il convient de distinguer deux catégories de

mesures discriminatoires qui pourraient &tre

prises,

Les mesures de la premiére catégorie awraient

powr but de dlscriminer entre les‘différents

modes de transports; celles de la deuxiéme

catégorie - entre les différents Etats

contractants.
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Aucune des mesures mentionnées & l'alinda a)

de l'article 3,1 ne devrait en aucun cas
gervir & réaliser en fait, indirectement,

telle ou telle politique de coordination .
entre les différents modes de transport,

pas plus qu'@ discriminer entre Etats,

Tn ce qui concerne en particuller les
formalités douaniéres, ce principe a été
expressément reconnu dans les deux projets

de conventions douvaniéres sur le tourieme

et les véhicules commsiciaux.,

Les travaux visant & harmoniser les politiques
que les Etats pourraient sulvre dans le
domaine de la coordination entre les diffé- -
rents modes de transport ne pourraient que
difficilément aboutir si des mesures touchant
aux formalités dovaniéres, de police,.sani-
taires ou autres similaires, pouvaient servir
dtinstrument de réalisation de ces politiﬁﬁes
et 81 les résultats obtenus dans le domalne

de la coordination pouvaient 8tre pratiquement
annulés par des mesures prises dans les domai-
nes tout différents des formalités en question.
I1 convient de noter que la Convention inter-
américaine de 1943 dont l'article discuté
s'ingpire, dit clairement : ",..susceptibles
d'entraver le développement.de la circulation
routidre internationale", (art., IV).

ILa suppression de cette phrase ne saurait que
faire naftre des doutes et une confusion
regrettable qu'il ne saurait &tre dans 1'intention

des Etats contractants d'éveiller.

Art.13,5 "En aucun cas un véhicule ne fera "En aucun cas un véhicule ne

usage d'un feu rouge dirigé vers fera usage d'un feu rouge dirigé

1ltavant ou d'un feu blanc dirigé vers l'avant. Il ne pourra faire

vers l'arriére; il ne devra pas usage d'un feu blanc dirigé vers

davantage etre muni de digpositifs llarriére que pour €clairer la

réfléchissants rouges & l'avant, route lorsqu'il fait marche

bﬁancs a l'arridre." arridre.Il ne devra pas
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davantage etre muni de dispo-
gitifs réfléchissants rougeo
2 1l'avant, blancs &

ltarrisre,"

la pratique de munir des automobiles d'un feu

blanc pour éclairer la route lorsqu'elles font

marche arriére est couranute,

table, de l'interdire.

"Afin d'assurer 1l'homogénéité de
la signalisation, les signes et
gignaux adoptés dans chague Etat
contractant seront, autant que
possible, les seuls placés sur
les routes de cet Etat, Dang
le cas ou il serait nécessaire
d'introduire guelgque nouveau
signal, celui-ci devralt, par
ses caractéristiques de forme

et de couleur ainsi que par la
nature du symbole éventuellement
employé, rentrer dans le systéme

en vigueur dans cet Etat."

Il serait regret-

-

"Les Etats ccntractants s!sffor-
ceront dans la mesure ds leur
autorité, en vue d?zugmenter le
gécurité du trafic par route,
d*établir un systéme de signa-
lisation routiére uniforme,
notamment dans les régions o
ja circulation routitre inter-
naticnale est lmportante., Les
dispositione de l7Annexs U,
Stablissant un tel systéme,
seront applicables sur les
territoires pour lesquels des
Etata contractants acceptent

cette annexe.

Le texte actuel de l'article 15 marque une

régression trés nette sur la Convention de

1926 et sur celle de 1931,

ILes mesures qui y

sont précisées ne contribuent que treés peu a

“"agsurer 1'homogénéité de la signalisation”

sur le plan international.

Le probléme de la signalisation routiére sculive

certes des difficultés congidérables., Il n'en

reste pas moins vral que sa golution est d'une

importance primordiale du point de vue de la

gécurité routiére. Il semble que cette impor-

tance devrait €tre reconnue et que les Etats

contractants devraient manifester pour le moins

leur désir d'aboutir le plus t0t possible a des

-~

accords, fugsent-ils régionaux,
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Art.16,3 "Les certificats d'immatricula-

Le texte proposé exprime un tel désir, Ia
premiére phrasé reprend certains desvtermes
enployés dans les Conventions de 1926 et de
1931, la deuxiéme phrase reprend les termes
de l'article 10,3 du projet.

"les certificats d?immatricu-

tion délivrés dans les conditions letion délivrés dans lee
susvisées seront acceptées conditions susvisdes seront
dans. tous les Etats contractants acceptés dans tous les Etatse
comme attestant leur teneur contractants comme attestant
jusqu'a preuve du contraire. leur teneur Jusqu'a preuve
Toutefois, en ce qui concerne les : du contfaire."

véhicules étrangers, tout Etat

contractant peut exiger, aux lieu

et place du certificat d'imma-

triculation, la présentation d'un

document douanier agréé & cet
effet."”

Un certain nombre d'Etats, et en particuller les
Etats-Unis de l'Amérique du Nord, n'exigent pas a
l'entrée la présentation de documents douaniers,

Il seralt extrémement regrettable que ces Etats
exigent‘dorénavant de certalns automobilistes
étrangers qu'ils en possédent un,'aux lieu et

place du certificat d'immatriculation.

S'il s'agit de l'identification'é 1'intérieur du
pays, goit du véhicule, soilt de la personne qui

en est responsable, cette identificaticn peut certes
8tre difficile loraque le certificat d!'immatricula-
tion est rédigé en caractéres autres que ceux gqui
gont usuels dans les pays ol ge trouve le véhicule. .
Le représentant de l'autorité peut toutefois, cela
va sans dire, exiger la présentatioﬁ solt d'un
document douanier délivré lors de l'entrée du
véhicule dans le bays en question, et il appartieﬁt
alors aux autorités de ce pays de velller & ce que
ce document renferme les données nécessaires, soit

d'un document douanier international, 1la ol il est
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en usage, document quli permet toujours d'identi-
fier le véhicule ou la psrsonne qui en a. la-. -
Jouisance, ) .
Dlautre part, s'il slagit d°etablir pour un poids
lourd, le poids maximum autorisé, le poids maxiw
mum sur l'essieu le plus chargé, sa largsur et sa
hauteur, les données qul pourraient éventusllement
figurer sur un document douanier Iinternational ne
peuvent €tre considérées que comme ces indications
sang autre valeur que celles qu'auwraient les infor-
mations données de vive voix par le conducteur.

On peut donc lul demander & l'entrée de faire
inscrire cea donnéss sur une feuille et l'attacher
3 8on document natlonal,

8i les Etats estiment indispensable d'avoir les
garanties d'un document ad hoc, peour le cas en
question, il ne semble pas avolr d'autre solution
oue celle de l'institution d'un document interns-
tional encore plus ccmplet que le certificat international

actuel; les données ci-dessus ne figurent pas sur ce document.

Il serait désirable que les Etats tendent 3 standare
diser dans ls mesure du possible, les certificats
d'immatriculation, Un premier pas pourrait 8Stre
falt en convenant de placer sur les memes lignes
et sous les mémes numéros, les donndes requises a
l'alinéa 2 de l'article 16,

Art,20,2, Cet article établit uns obligaticn absolue pcour
toutes les automobiles et remorques circulant
internaticnalement d'€tre équlpées conformdment
aux dispositions de l'Annexe 8.

L'Annexe 8 impose un égquipement qui n'est nag

celui dont est actuellement muni un nombre
considéradble d{automobiles, "Il est donc trés
lmportant de prévoir une période trensitoire,

durant laquelle des automobiles qui ze seraient

pas en tout point équipdes conformément aux
dispositions de 1l'Annexe 8, seraient néénmoins
tolérées sur territoire étranger. Une disposi;.‘
tion & cet effet pourrait 8tre insérde 3 i'Anﬁaxa 8.
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Chapitre Parmi les dispogitions finales devraient figurer
VIIT les deux dispoaitions suivantes :
1. ' o "Le dépdt des instruments de

ratification de la présénte
Convention ou l'adhésion &
celle-~ci, ntentrafnera pas
la dénonciation de la
Convention du 24 avril 1926
ni de la Convention du 15
décembre 1943, par ceux des
Etats contractants quil sont
pértieé 3 ces conventions,
Toutefois, les Etats signa-
taires qui auront pris les
mesufes législatives et
administratives nécessaires
pour mettre en vigueur les
dispositicns de la présente
Convention, appliqueront
celles-ci dans leurs relations

mutuelles,”

Les délais de ratification varient congidérablement
d*un Etét &4 l'autre. Il faut donc prévoir une pé-
ricde transitoire durant laguelle la nouvelle
"convention n'aura été ratifide que par un certain
nombre d'Etats, Si ces Etats dénongéient au moment
de la ratification de la nouvelle convention, les
accords auxquels ils peuvent §tre'parties, le trafic
international entre eux et lss Etats qﬁi n'tauraient
pa8 encore procédé 5 cefte ratification ne ssrait
plus réglé par aucunes conventlon., Si d'autre.part,
il était décidé de procéder au dépot des instruments
de ratification par tous les signataires & une date
fixée d'avance, celle-ci devrait Stre fortement .
reculée, et l'entrée en vigueur de la nouvelle
convention, méme entre certains de ses slgnatalres,
trés considérablement retardée, La solution la
plus pratique pagaft 8tre de prévoir l'entrée en

vigueur des dispositions de la nouvelle convention
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3" la date du dépdt des instruments de ratifi-

cation entre ceux des signataires qui auraient

‘effectué un tel dépat, les conventions antérieu-

res demeurant en vigueur dans les rapports entre
Etats qui y sont parties, et dont 1l'un au moins
n'aurailt pas encore ratifié la nouvelle convention,
Il sera en tous cas nécessaire de maintenir la
validité des documents internationaux prévus par
les conventicns antérieures jusqu'au moment ou
tous les Etats parties & ces conventions auront
mis en vigueur les dispositions de la nouvelle

convention,

"Tout véhicule ou conducter.
admls & la circulation inter-
nationale en vertu des dispo-
sitions de la Convention
internationale relative 3 la
circulation automobile de
1926 et de la Convention sur
la réglementation de la cir-
culation automobile inter-
américaine de 1943 et posss-
dant les documents exigés par
celle-ci, sera considéré comme
satisfaisant aux conditions
prévues dans la présente

Convention."

Une telle disposition permettrait de faciliter durant
la période de transition la circulation entre les
Etats contractants qui ne sont 1lids que par la
Convention de 1943 et ceux qui n'en sont pas signa-
taires. Elle correspond & une disposition analogue

de la Conventionvinteraméricaine (article XVIII). .
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Protocole.

"La présente Convention ne

doit pas 6tre interprétée comme
autorisant 1l'exécution de
transports de personnes contre
rémunération ou de marchandi-
3es autres que ies bsgazes
personnels das ncorpanrts des
véhicules, ni corme alfestant
la réglementatics des conditions
de travail; ceg maticvres de-
meurant subordoanées a la 1lé-
gislation nationale, sous
réserve de l'application
d'autrés conventions ou

accords internationaux."

"la présente Convention ne doit

pas 6tre interprétée comme

autorisant l'exécution de
transports de perscnnes contre
réuwunération ou de marchandises
ni 5omme affectant la réglemen-
tation des conditions du travail,
ces matieres demeurant subor-
dcrudes &4 la’ légisiation
nationale, sous réserve de
liagplication d'autres conven-

tione ou accords internationaux,"

ou :

"lLa présente Convention ne doit
pas €tre interprétée comme
autorisent l'exgcution de trans-
ports de personnes contre rémi.-
nération ou de marchandises
autres que les bagages destinds
a l'usage de personnes se ren-

'

dant ou séjournant temporaire~

. ment & l'étranger, ni comme

affectant le réglementation des
conditions du travail, ces
matidres demeurant subordonnées
8 la législation nationale, sous
réserve de l'application
d'autres conventions ou accords

internationaux."

I]l ne semble pas que des bagages personnels

. " . 2.7
puissent etre considérés comme "marchandise".

by

S'il pouvait y avoir un doute_& ce sujet, ce
qui paraft exclu, il fauvdrait adopter la
deuxieme version proposée : "autres que les
bagages destinés & ltusage de‘personnes ge

rendant ou sé journant temperairement & 1’étranger. "
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Il n'y a en.effet aucune raison d’éXélgré
le transport non rémunéré en autohdﬁilé dés
bagages de personnes se rendant'é'destina-iA
tion:en avion, .par exemple, 6u‘séjdufnant
déjé"a 1l'étranger. L‘expfessibn'{ "des
occupants des véhicules" est indubitgblément
trop restrictive,

Anpexe;h ’ Il serait désirable que les appareils de ferme-

Art, 13- ture automatique soient réglés sur la vitesse

des trains. En effet, si l'appareil est réglé
pour les ‘trains express, la période d'attente
lorsqu'approche un train de marchandises est
indQment prolongés, ce qul cause des embouteil~
lages et peut ﬁrqvoquer des accidents,. ceux-ci
étant toujours plus fréquents sur les trongons

de routes surchargés.

Annexe 8 Ces dispositions (feux de croisement, catadioptres,
I,k p; 1, feu stop)ne devraient Stre rendues obligatoires
J et 1. qu'apres un certain laps de temps, durant lequel

les automobiles qul ne sont pas munies des dispo-
sitifs qul y sont prévus, devraient néanmoins

Etre admises & la circulation internationale,

l,h.n. "Aucune automobile et aucune "Aucune automobile et aucin
remorque ne doit porter des remorque ne doit porter de
feux rouges dirigés vers l'avant feux rouges dirigés vers
ni des feux blance dirigés : 1'avant., Les au@omobilgs peu-
vers l'arriére," ' : vent Etre munies d'un feu blanc

dirigé vers ;férrié}e, a
condition que celui-ci ne
puisse §Efeiallumé que lorsque
1'automobile fait marche

arriére."”

Les feux blance arriéres en usage actuellement
sont certainement utiles, mais ne éevraient €tre
employés que pour éclairer la route -lorsque -
l'automobile fait marche arriére.. Un dispositif

spécial éviterait les abus..
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11,3 b.

Art.3,2 b,

"Les Etats contractants pour-
ront toutefols indiquer
gu'ils entendent n'accepter
les trains de véhicules
couplés que si ces derniers
comportent une seule remorque,
Ils peuvent €galement indi-
quer qu'ils n'entendent pas
accepter les véhicules
articulés affectés au trans-

port des personnes,”

"Les Etats contractants poui-
ront toutefois indiquer, oo

moment de la signature de la

préseute Convention, qu'ils

entendent n'accepter les trains
de véhicules éouplés que 8l ces
derniers comportent une seule

remorque. Ils peuvent égale-

Y

ment indiquer & ce moment,

qu'ils n’entendent pas éccepter
les véhicules articulés affectés

au transport des personnes,”

B. OBSERVATIONS ET AMENDEMENTS DE FORME

"Les Etats contréotants, tout
en conservant le droit exclu-
sif de réglementer 1l'usage
de leurs propres routes dans
toutes les ﬁarties de leur
territoire auxquels cette
Convention s'applique, con-
viennent que lesdites routes
serviront & la circulation
internationale dans les
conditions prévues par la

présente Convention,"

"la garantie d'une organisa-
tion du pays ol se rend le
véhicule, affilide au Bureau
central d'une association

internationale dont émane un

\titfe douvanier de circulation

internationale valable, tel

qutun carnet de passages en

* dovanes, sera considérée

conforme aux prescriptions

" du présent article par tout

Etat contractant ou la garan-

tie est exigde."

"les Etats contractants, tout

en congervant le droit exclvsif
de réglementer i'usage de leurs
propres routes, conviennent

que lesdites routes; dans toutes
les parties de leurs territoc” -es
auxquelles cette Convention
g'applique, serviront & la
circulation internationale dans
les conditions prévues par la
présente Convention et par
celles de gses annexes auxquelles
ils auront souscrit.”

"la garantie d'une organisation
du pays ol se rend le véhiculs,
affilide & une assoclation
internationale dont émane un
titbs douanler de circulation

internationale valable etc..:"
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"le terme 'automobile'! désigne

Art.4,l  "Le terme 'automobile' désigne
T fous vénicules pourvus d'un tout véhicule pourvu d'un dis-
dispogitif mécanigue de pro- - positif mé-anique et destiné &
pulsion circulant sur la route la circulation routiére, autre
par leurs moyens'propres, que ceux qui se déplacent sur
autres que ceux qui se dépla- rails ou reliés & un conducteur
cent sur rails ou relids & un électrique. Les cycles e.o'
contincteur électrique, et .
servant normalement au trans-
port‘de personnes ou de mar-
chandiges, Les cycles & moteur
arxiliaire de faible puissance
pourront €tre exclus de cette
définition par les Etats
contractants ayant souscrit 3
1'Annexe 1;"
La définition proposée est plus large, mais semble
mieux répondre aux intentions des parties
contractantes,
Art.9,2 "~ dans le cas d'un croisement, ". lorsqu'il croise, réserver
réserver sur la chaussée la sur la chaussée ..."
place suffisante au véhicule
ou aux animaux accompagnés
venant en sens inverse,"
". dans les cas d'un dépacse- e lorsqu'ii va €tre dépassé,
ment,‘serrer le plus pres serrer le plus prés possible le
pessible le bord de la chaussée bord de la chaussée correspon-
correspondant au sens de la dant au sens de la circulation,
circulation du véhicule gqul et ne pas accélérer son allure."
veut le dépasser et ne pas
accélérer son allure." ‘
Art,10,3 "Les dispositions de l'annexe "Les dispositions de l'Annexe 3

3 relatives & la priorité de relatives & la priorité dc passa-

passages aux intersections non ges eux intersections non visées

visées au paragraphe 2 ci- auhparag;aphe 2 ci-dessus (Partie

degsus sont applicables sur les

territoires pour lesquels des
Etats contractants acceptent

cette annexe,"

II de l'Annexe 3) sont applica-
bles sur les territoires pour

lesquels des Etats contractants
acceptent cette partie de l'an-

nexs." (Voir srticie 14).
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Art.13,1
3eme

phrase

Art,1h

Annexe 2,

"Dans les pays. ot deux feux
blancs sont lmposés, cewtecl
doivent &tre placés aux deux

extrémités du véhicule,"
"les dispositions additionnelles

relatives & la circulation
routiére font l'objet de l'Annexe
3 Elles’concernent, entre -
autres : Partie I, la circula-
tion des trolleybus; Fartie II,
la priorité; Partie III, la

circulation des cyclistes,”

1 v

"dans les pays ou deux feux
blancs sont imposés, ceux-ci
doivent Etre placés des deux
cotés du véhicule,"

"Les dispositions additionnelles
relatives 4 la circulatlen
rautiéres figurant & 1'Annsxe 3,
et concernant la circulation
des trolleybus (Partie I) et
des cyclistes (Partie III) sont
applicables sur les territrires
pour lesquels des Etats contrac-
tants acceptent ces parties de

1l'annexe."

Ia Partie II de l'Annexe 3 est mentlonnde 3

1'article 10,
rédaction de ces articles,

Il convient dtharmoniser la

I1 vaudrait mleux inclure ces définitions

dans les annexes auxquelles elles s'appliguent.

"(a) Le terme Ypoids total en
charge! d'un véhicule désigne
le poids du véhicule & 1'arrét
et en ordre de marche aingi

que de son chargement y compris
le poids du, conducteur.”

"(b) Le terme "charge maximum"

désigne la charge déclarée

~admissible par liautrrité com-

pétente du pays dfimmatricula-'
tion."

"(c) Le terme "poids maximum
autorisé! d'un véhicule désigne -
le poids du véhicule en ordre

de marche et la charge maximum

v

vy compris le poids du conducteur,"

"Le terme .,., ainsi que de sca

chargement e% des perscnnes gu'il

transporte,”

"Le terme "charge maximum” d'un

véhicule désigne o.."

"Le terme 'poids maximum
autorisé' d'un véhicule désigne
son poids total en charge, la
charge étant sa charge maximum,"
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Annexe 4 L'ordre dans lequel les signaux sont énumérés
Chaﬁtre devrait 8tre modifié. On pourrait plus sys-
tématiquement les énuméref comme sult ,
(1les croisements)
intersections | ﬁ?gléﬁ
Art .22
rassages & niveau Art .13
ponts mobiles | Art, 16
paesages pour pidtons Art,19
(la route)
virages dangereux Art.l1l
descentes dangereuses  Art,lh
cassis Art,10
chaussée retrécie Art,15
chaussée glissante Art,18
{sur la route) '
travaux Art .17
enfants Art.21
animaux Art .20
autres dangers Art.23
Art 49 Maintenir au point "Signe C" des deux systémes,

la rédaction du point "Signe B",

(le 31 mai, 1949),





