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Введение 

Предлагаемь!й вниманию читателей восьм итомный Доклад в по· 
nулярной форме рассказывает о Конференции Организации Объединен­
ных Наций по воnросу о nрименении научных и технических знаний для 
удовлетворения потребностей менее развитых районов. Он является офи· 
uиальным докладом Генерального Секретаря ООН, в основу которого 
был положен r;раткий дОI<лад об этой Конференции, представленный им 
тр·идцать шестой сесс·ии Экономического и Социального С'Овета ООН 
(Е/3772 и Add.l). Доклад охватывает все стороны работы Конференции, 
освещая как обсуждение, так и представленные доi<ументы . Составители 
доклада стремились к тому, чтобы его широко изучали и использовали, 
nоэтому стиль изложения преет и не носит узкоспециального характера. 

Доклад был подготовлен на английском языке при содействии Ре­
дакционного консультативного комитета во главе с бывшим директором 
Улравдения научных и промышленных исследований Соединенного Ко­
ролевства сэром Бенджамином Локсопейзером. В ком•итет входили .проф. 
Ричи Колдер, читающий курс международных отношений в Эдинбург­
ском уни:вер.ситете, В. А. К:о•вда, дои1ре:ктор Депа1ртамента естос"'.венных 
наук Организации Объединенных Наций по вопросам образования, нау­
ки и I<ультуры , Жорж Лаклавер, Генеральный секретарь Международ· 
tюго Союза геодезии и геофизики, Жозе Майобре, Комиссар ООН по 
1юп•росам :промышле·н.н·от•о ·развития, и Дж. В . А. Неэмиа, изочалыник От­
дела связ~ по •вопросам осуществления программы Продовольственной н 
Сельскохозяйст.венной организации ООН. Состав редакционной колле­
гии: Джералд Уэндт (ответственный редактор); Леонард Берри (по­
мощник реда1пора); Жорж Лакла вер и Ричи Колдер (редаi<торы-кон ­
сультанты); Ли Эмброуз, Роберт Бриттен, Питер Коллинз, Дж. Эверu 
Джойс, Маргарет Стюарт и Георг Симеонидее (-составители текста) ; 
Джон Р. I\онуэй, Джо•рдж Гудмен, Энайла Грэм, София Подольекая и 
Чэндлер Уиппл (nомощники составителей текста) . 

Доклад состоит из следующей серии томов : 

r. Мир откры.вающихся возможностей 
Н. Природные ресурсы 

II I. Сельское хозяйство 
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IV. Промышленно-сть 
V. Люд-и и их жизненный уровень: народонаселение, здраво­

охранение, nроблемы ·n·итания, раз·витие сельских райо­
нов, урбанизация 

VI. Образова'Н'Ие и обучение 
VII . Нау.ка •и nлан.ирование 

VIII. Пленар ные за'седания, опи>сок .дсУкладов и документов, 

указатель. 

Как видно из названия тома VIII , в нем содержится nолный nред­
метный указатель по всем томам, сnисок всех документов, представлен­

ных Конференции, докладов Генерального СеJ<ретаря Конференции и со­
общений Докладчиков на заседаниях. Во всех остальных томах имеются 
свои nредметные указатели, а в томах 11- VI I - также сnисок докумен· 
тов и докладов, относящихся к освещаемым в них темам. 

Индексы, наnример А/100, приводимые в тексте, обозначают номера 
документов .Конференции. Полные названия этих документов, а такж!? 
'фамилии авторов и названия стран, которые их n редставили, даются no 
каждому тому в списке документов данного тома и в общем сnиске, 
опубликованном в томе VIII . 

Отдельные документы, входящие в документацию, nредставленную 
Конференции, не сброшюрованы вместе, но их можно nолучить до конца 
1964 года в виде копий авторских оригиналов, отnечатанных на рота­
nринте. В их число входят: 

а) ДоJ<ументы,. представленные на общих заседаниях, доклады 
Генерального секретаря Конференции и Докладчиков об этих доку­
ментах и связанной с ними работе заседаний на английском, фран­
цузском, 'ИI()Л а:НСJКО•М •И ру<:СКО'М ЯЗЫIКЭХ. 

б) Документы, представленные на специализированных заседа ­
ни ях. Они размножены на языке оригинала . По каждому таi<ОМ)' 
документу сделано резюме примерно на двух страницах на четы­

рех рабочих языках Конференции. Доклад Генерального секретаря 
Конференции о документах, представленных на сnециализирован­
ных заседаниях, и доклады Докладчиков о ходе этих заседаний так­
же имеются на всех четырех языках. 

Стоимость каждом экземпляра 25 ц.ентов, но, как .nравило, оНJИ рас­
_(:ылаются комплектами, подобранными по заседаниям Конференции. Це­
на комплектов, конечно, различна и зависит от числа документов, пред­

ставленных на том или ином заседании. Tai:<, например, комnлект из де­
~яти документов стоит 2,5 ам. доллара . Подробный сnисок документов 
E/CONF.39/1NF.3 с указанием их авторов имеется на англ11йском, фран­
uузеком, ис-панском и русоком языках tИ <:ТО'ИТ 1,5 ам. доллара. 

Заказы следует направлять в Секцию платных изданий Организации 
'<Объединенных Наций по адресу: Швейцария, Женева, Дворец Наций. 
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Предисловие 

Идея созыва Конференции Организации Объединенных Наций по 
nопросу о nрименении научных и технических знаний для удовлетворе­
ния nотребностей менее развитых районов возникла давно, активная же 
rюдгот-оiВr<а к ней началась более 'Чем за I'О:д до ее ·о11крыт.ия, 4 февраля 
1963 года в Женеве. Ей предшеств·о:вал целый ряд·друrих научных кон-
ференций, <>рганизова•НIНЫХ ООН, и в частности соОстоявшаяся в 1961 году 
конференция по в.оnросу о новых источниках энергии и две конференции 
о мирном исnользовании атомной энергии- в 1955 и 1958 годах. Еще 
раньше, в 1948 году, состоялась научная конференция Организации Объ­
единенных Наций по вопросу о сохранении и исnользовании ресурсов. 
В 1958- 1960 годах по инициативе ООН и ЮНЕСКО был nодготовлен 
обзор «Основные тенденции современных научных исследований». Од- · 
нако по широте тематики Конференция по вопросу о nрименени и науч­
ных и технических зн а н ий заняла исключительное место. Она затронула 
нее разделы науки и nочти все стороны жизни совр,еменного общества . 
Было nредставлено более 2000 документов. В Конференции nриняли уча­
стие 1665 человек, были nредставлены nра·вительсrnа 96 государсТiв. 

Есть основания nолагать, что Конференция явится важной вехой в 
ястор•и·и человечества. Как С'Казал председатель Конференци.и nроф. 
М. С . Тэкер, «юовость о ТО<М , каrк человек прео6ражает окружающий его0 
мир nри помощи более эффективного исnользования людских и природ­
ных ресурсов, откроет глаза даже тем, кто не хочет ничего видеть». «де­
када развития» Организации Объединенных Наций несомненно отразит 
все возрастающее понимание nрактического значения науки и техники 

в ооциально-экономичеоС~КОМ развитии. Открытия науки, оносущие смерть 
и разрушение, вовсе не обязательно следует ставить во главу угла, а со­
зидательные достижения науки не должньi оставаться оторванными от 

жизни. Прикладные науки могут стать самым могучим средством подъ­
€Ма жизненноi:_о уровня, если их наnравить на служение этой цели, т. е. 
если nравительства и народы nожелают этого и сумеют найти необходи ­
мые nути и средства. 

В резолюции 834 (XXXII) , nостановляющей созвать Конференцию, 
ЭI<ономический и Социальный <:;овет поручил мне «разослать доклад 
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Конференции для сведения всех членов Организации Объединенных На­
ций и сnециализирован нь1х учреждений, связанных с Организацией уч­
реждений и неправительственных организаций, имеющих консультатив­
nый статус». Я уже ранее прм.л·ожил вниманию Сооета краткий док.л·а.Ь. 
о Конференции (документ Е/3772 и Add.l ), а сейчас nредставляю nолный 
и окqнчательный доl\лад в восьми томах, наnисанный для широкого рас­
пространения. 

VIII 

У Тап 
Генеральный Секретарь 



Введение 

Промышленная революция XVlll и XIX веков nрошла мимо стран, 
J<оторые сегодня мы называем «менее развитыми» или «развиваюш.ими­

ся». Они, таким образом, вынуждены на протяжении жизни нескольких 
nеколений завершить тот процесс индустриализации , на который разви­
тым странам nотребовалось сто и более лет . Они не смогут завершить 
этот «nрыжок через столетия» без щедрой и бескорыстной nомощи, ко­
торую более развитые страны · с их богатством накопленных знаний· и 
оnыта в состоянии им оказать. Общие усилия должны быть наnравле·ны 
на то, чтобы ресурсы науки и техники использовались ·не для nовыше­
ния блаГIСJ!СОС!ТОЯНИЯ ЖIИВУШИХ •В ДI()ВОЛЬСТ1Ве стра;н, а ДЛЯ ТОУ'О, ЧТОбЬr 
.ликвидиров·ать «Широкую, а иногда и трагическую», I<al{ сказал Предсе­
датель Конференции nрофессор М. С. Тэкер, пропасть, разделяющую 
старые и молодые государства. «Одна десятая населения земного шара 
ш;>Льзуется 60% мирового дохода, в 'то 'время как на долю 75%. насел е-. 
ния 'nриходится менее 10'%. благ. Этот колосс·ал ьный разрыв в обеспечен­
но•сти народов , населяющих земной ша.р, nредставляет nроблему не 
-rолько для менее зажиточных стран, но и для всего мира в целом». 

Эта m·роnасть вовсе не станови'I'ся уже, наnро11ив, она все больше 
расширяется. Наука и техника не всегда на стороне слаборазвитых 
стран. Такие новые отрасли промышленности, как nроизводство сйнте­
тичесiюго каучуi<а и искусственных воЛокон, уже создают угрозу для 
экономики тех стран, основным средс~вом существования которых яв-

ляется nроизводство сырья. · 
С другой стороны, развивающиеся страны обладают одним сущест­

венным nреимуществом: в результате научно-технического прогресса им 

нет необходимости идти той медленной и трудной дорогой, которая вела 
от nаровой машины и nрядильного станка ·к реактивному самолету и 
топливному элементу. Сама их юность в этом смысле может сыграть по­
ложительную роль. Над ними не довлеет бремя nрошлых инвестиций и 
стародавних каnиталовложений, которые задерживали бы их продв·иже­
ние вnеред. Они могут извлечь пользу как из ошибок, так и из достиже­
ний развитых стран. Сегодrня nеред •н·им·и открыт оrромный выбор новых 
методов и материалов, предлагаемых ,современной техникой, о мно'гих 
из которых говорилось на .Кuнференции в Женеве. · · 
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О некоторых из этих достижений рассказывается, хотя и кратко, в 

данном томе, в котором рассматриваются документы Конференции и дис­
I<уссии по волросам промышленноrо развития, транспорта и связи. Со­
ставители не задаются целью полностью осветить все, что nроисходил () 
на К01нференции в втой обласrn, 1ил.и да.вать советы .раз•вивающ.иr.кя·стра­

н ам относительно того, какой конкретны й выбор они должны сделать. 
Настоящая работа претендует iишь на то,· чтобы дать некоторое пред­
ставление о существующем «ассортименте» и наметить своего рода вехи 

на nути к индустриализации. 

Тот факт , что всем менее развитым странам придется пойти по это­
му пути, не вызывал никакого сомнения на Конференции. Недавно воз­
никали подчас острые разногласия в nодходе, проблемах и методах ре­
шения их, но эти разногласия касались средств , а не конечной цели. На 
Конференции царило пол ное согласие относительно того, что индустриа­
лизация является краеугольным камнем будущей экономичес1<0й струк­
туры этих стран, необходимой предпосылкой экономического , социаль­

ного и nолитического прогресса. На Конференции лриводились следую­
щи·е слова г·на Неру: · 

«В наше время ни одна страна, если у нее нет развитой про.: 
мышленности, не может быть nолностью независнмой». · 
Излишне перечислять причины того, почему развивающиеся страны 

стремятся развивать свой nромышленный потенциал и должны это де-: 

лать. Многие из них зависят от экспорта какой-либо одной культуры или 
одного полезного ископ аемого, лереработку которых они даже сами не 

осуществляют, и эти страны, естественно, хотят лучше сбалансировать 
свою экономику nосредством создания разнообразных отраслей nромыш­
ленности. · 

Невозможно, конечно, дать единую формулу или универсальный ре­
цепт промышленного развития. Стадий развития та к же много, как 11 
развивающихся стран. Неrюторым приходится начинать с самого начала 
и совершать переход к современной ступени развития от пр~;~м итиJ?!jОГО 

племенного уклада. В других странах уже заложен хороший фундамент. 
а некоторые из них стоят на пороге индустриализации, для достижения 

которой нужно.лишь последнее усилие. 
. И все же, несмотря на это различие стадий, у всех развивающихся 
стран есть и нечто общее. Все они исnытывают недостаток в капиталах 
и вынуждены бережно расходовать иностранную валюту. Все они испы­
тывают недостаток в обученных и квалифицированных кадрах, необхо­
димых для выполнения программы развития. Все они для преодоления· 
этих препятствий нуждаются в помощи извне. (Характер и размеры 
международной помощи, на которую они могут рассчитывать , рассмат-' 
риваются в другом томе данной серии.) : 

Как отметил Генеральный Секретарь Организации Объединенных 
I-{аций У Таи, дело заключается «не в простой nередаче технических 
~редст.в». Инду<:триалtизаuiИЯ 'Не н ачи•нае'I'Ся и не конЧае'I'Ся с11р()ительст-: 
Е!ОМ фабрики или завода либо установкой нового станка . Она означает 
полную перестройку экономической структуры и связана с коренными из~ 
менениями образа жизни. Поэтому важно, чтобы государственные дея­
тели и руководители промышленности развивающихся стран осознали 
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необходимость nеремен и были в состоянии ·nовести за собой народ своей 
<:траны. 

В силу этих далеко идущих nоследствий вопрос индустриализации 
-тесно связан со всеми другими вопросами, стоявшими на повестке дня 

Конференции. Невозможно, например, говорить о промышленности, од­
Аювременно не nодчеркивая и огромной важности сельского хозяйства 
(том III). Развитие промышленности и развитие сельского хозяйства 
должны взаимодоnолнять друг друга, а не конкурирова-ть. Энер гетика, 
деятельность в социальной области, здравоохранении и, что особенно 
важ1но, образ01вани.и (в-се эти rвоnросы раttматривают.ся ·в других томах) 
неразрывно связаны с индустриализацией. 

В заключение, ирежде чем перейти к некоторым практическим про­
блемам nланирования и развития nромышленности, целесообразно напо­
J\Jнить, что индустриализация не является самоцелью. Ее единственная 
цель- повысить жизненный уровень, поднять. достоинство человека и 
N1иквидировать несоответствие в развитии материальных и людских ре­

_сурсов, которое раздедяет два мира. Как сказал один индийсr<ий ииса­
тель, «В век ·на-ук·и и техн-иr<и сущ€СТIВ'О'Ва·нrие .в ми·ре двух катбr<ор·ий лю­

дей не может не порождать различий, разногласий и раздоров». 
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ГЛАВА l 

Стратегия промышленного развития 

Вопрос экономического планирования, явившийся предметом обсуж­
дения на специальном заседании Конференции и рассматриваемый в то­
ме VII, доминировал и в дискуссиях по вопросам промышленного раз­
вития. На Конференции была единодушно признана необходимость тща­
тельной и систематической разработки программы наилучшего использо­
вания природных богатств страны. «Программа индустриализации может 
быть разработана и проведена в жизнь только на основе детально про­
думанного перспективного планирования. Выбор необходимого . курс3! 
развития с учетом конкретных природных, исторических, экономических 

и культурных особенностей страны должен иметь под собой научную ос­
нову. Поэтому планирование является необходИ\"'ЫМ условием индустри­
ализации» {GR.81 (D)]. Даже представители развитых капиталистических 
стран признали, что индустриализацию в слаборазвитых районах нельзя 
осуществлять, исходя из принципа действия стихийных законов рынка~ 
ее :необхмимо •СЮзнательно напра1ВЛЯТЬ. г~.н Эдуард Гу~мен (Соединен­
ные Штаты Амерм•Iш) безоговоро•чно оТtвеtрlг сложившийся на Заmаде «и.с­
торический» подход к решению этой проблемы и заявил: 

«На мой взгляд, с теоретической точки зрения наиболее важным: , 
отправным элементом экономического и промышленного развития 

являются общенацию·наль·ный план раз.вития и си:стемат1ическая ра­
бота.IПо проведе1ни10 его в жиз1нь» (Р/182). 
Необходимость экономического планирования никем не оспарива-­

лась; различия во взглядах возникали на Конференции по вопросам раз­
работки и выполнения планов. Споры велись о том, что следует считать. 
главной задачей и каким должен быть подход при решеним таких воmро- , 
сов, как степень централизации контр'оля, роль частного предпринима­
тельства и определение первостепенности стоящих задач. 

По мнению представителей социалистических стран, планирование­
промышленного развития, как и любой другой отрасли народного хозяй­
ства, ·д·олж.но ·осуществляться 1ка•ким-либо центральны·м О·рганом, с тем 
чтобы •все отрасли раз•В'ивались ·координ.ира.ванно, а «параЗитическое по­
требление» было исключено. Этого можно добиться только при полном 
государственном контроле и полной национализации средств производ-
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ства tl рас!)реде.I!~ЩЦ!. Руководцтео~~ь де.пеr.ации Советского Союза акаде· 
мик Е. 1(. Федоров сказ<м: 

«Перед социа.{нiстическим обществом стоит ясная , четко опре· 
деленная цель, и его развитие направлено на достижение этой цели». 
Многие развивающиеся страны отвергают идею всеобъемлющего 

планирования так же энергич но, как и принциn laissez-faore. Они отдают 
предпочтение «смешанной экономи ке», в которой оnределенная рол ь от· 
водится и частному nредпринимательству, но при этом государство осу· 

ществляет широкий контроль над народным хозяйством и держит в сво· 
и-х руках так называемые командные высоты. 

Этой nолитики придерживаются такие страны, как Индия .и Индо­
незия . Г -н Дж. Р. Д. Тата (Индия ) сказал на Конференции следующее: 
«Исходя из нашего собственного оnыта, я считаю, что смешанная эконо· 
мика Оl'wрывает .перед раз61И:вающ~им.и1Ся сrрана·ми наиболее •бл а r'О'JiрИ•ят­
ные и реальные возможности». Система планирования в Индии была 
охарактеризована следующим образом (Н/19): 

·«Индия пыталась разработать систему экономического плани­
р.ования, которая •была бы не слишком жесткой или централизован· 
ной и в то же время обесnечивала добровольное участие народа в 
проведении в жизнь сбалансированной программы быстрого эконо· 
мического развития. Такая система nредставляет собой нечто сред· 
нее между общим руководством экономикой, осуществляемым , на ­
пример, в Англии, и детальным экономическим планированием в та­
ких странах, как СССР». 
В Западной Европе методы, сходные с индийскими, nрименяются в.о 

Франции и Югославии. Однако в отличие от Франции в Индии сущест­
вует феодальная система nравпения и признанной целью является по· 
строение общества социалистического образца; от Югославии же Индию 
отличает наличие частного каnита11а и свободы конкуренции. 

ПРИНЦИПЫ ПЛАНИРОВАНИЯ 

Независимо от идеологических или теоретических основ nлана су· 
ществуют определенные общие принципы, которые всеми рассматрива · 

ются как необходимое условие его успешного осуществления: 

«а) Не может быть и речи о навязывании ·· какого-то единого 
плана или применении какого-либо однотипного nланирования ва 

всех развивающихся странах. Каждая страна должна выбрать себе 
систему, наиболее соответствующую ее истор ическим и культурным 
особенностям и традициям, наиболее эффективно отвечающую мест· 
ным нуждам и условиям. Не может быть та1<же и недифференциро­
ванной передачи знаний и методов передовыми странами менее­

развитым странам . Необходимость того, что можно назвать «изыска ­
ниями с целью nриспособпения к существующим условиям», вновь. 
и вновь являлась темой обсуждения на Конференции. Профессор 
П . .М. С. Блэкетт (Соединен•ное Кюролев·сТtво) :Пiредушреждал об. 
опасности той точки зрения , что технологические процессы и методы, 



положительно ·зарекомендовавшие себя в тех или иных странах, мо­
жно •иопользовать, !Ничего ·не •меняя, в условиях другой ·страньi. "Не­
которые из наиболее ценных научно-исследовательских работ на 
раннем этапе развития страны будут несомненно заключаться в 
творческом приспособлении уже известных методов к местным усло­
виям". 

б) Всякий план индустрИализации должен быть органической 
частью более широкого генерального плана экономического и соци­

ального развития». 

Взаимозависимость всех аспектов развития уже отмечалась. Особен­
но это касается промышленности и сельского хозяйства. «Сельское хо­
зяйство и промышленность связаны тесными узамИ. Они представляют 
собой две стороны одной и той же проблемы, и обе отрасли необходимо 
укреплять и развивать при помощи науки и новой техники» [GR.81 (D) ]. 
Программа развития обрабатывающей промышленности в слаборазви­
тых странах дол'жна вести к подъему сельского хозяйства путем обеспе­
чения его удобрениями и орудиями произвюдоша, а также оо'Зда:ния ус­
ловий для увеличения занятости в сельских местностях. «Бессмысленно 

. осуществлять перспективное планирование развития промышленности 

без развития ·сельского хозяйства, которое дает •возможность накопле­
ния капитала для первоначальных капиталовложений» (D/95). В дру­
•ом докладе (Н/55) указывается, что постепенное «переливание» труда 
и капитала из сырьевых секторов в промышленные «необязательно дол­
жно означать, что развитИем сельского хозяйства можно или нужно пре­
небречь в целях немедленного получения дополнительного капитала на 
расширение промышленности. Отказ от развития потенциальных воз­
можностей сельскохозяйственного производства страны задерживает ее 

будущее экономичуское развитие, а следовательно, и развитие промыш-
ленности>>". · 
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в) Общая от·ветствен.ность в обла·сти э:кономичеокой полити-ки и 
планирования ложится на государство. 

В социалистических странах государство само занимается как 
составлением плана, так и его выполнением. В других странах пра­
вительство поручает проведение в жизнь своей политики развития 

какой-либо организации, а с точки зрения некоторых капиталистиче­
.ских стран ро·ль •го.сударст.ва своди11ся гла,вным оrбра1зо:м к о•пре,деле­
нию общих направлений и созданию благоприятного «климата» для 
капиталовложений. 

'при «смешанной экономике», существующей, например, в Бра­
зилии, считается, что «только государство в состоянии заниматься 

'вопросами планирования. Госуда-рственное планирование а•бсолютно 
необходимо для нормального· хода процеоса развития» (D/106). Та­
кого же мнения придерживаются и в Индии: «Планирование и вы­
полнение плано.в взаимно дополняют друг друга. При отсу1'ств:ии 
необходимых управленчесК'их кадров и мног.очи·сленного кла·сса 
предприни_мателей правительства вынуждены брать функции плани­
рования на себя». Правительства обязаны также заботиться об обес­
печении социальной оправедли.вости в широких масштабах «Н инте-



ресах оХJраны демократических принципов и де.мократ.ичекжого обра-
за ЖИЗНИ» (D/95). . . . 

т) Пла·н. должен получить .ГIЮДIДt;~рж,ку.lи, д'()'вер,1ие .на'Р'о,да. У•опех 
выполнения плана зависит от того., в какой..степени он встречает 
поддержку у населения всей страны. !(<Индустриализация вряд. ли 
возможна без сознательного, активного участия всего народа и еще 
менее возможна, когда массы выступают против нее» [GR.8l (D)]. 

Делегат Соединенных Шт<нов. Америки г-н Дж. Х. Холломон го­
ворил о необходимости разработать программы, /(оторые давали бы 
возможност.ь ка.к можно большему .числу людей. быть сознательными 
участниками их разработки, и избегать программ развития, «щра­
ничи.вающих ·круг 'н:епосре.ц.ствеНiНЫХ. учас11НИ,!ЮВ л.ишь несколькими 

СОТНЯМИ ЧИНОВНИКОВ». . · 
Участие масс в· разработке плана на всех ее этапах- признанный 

фактор в ·экономическом планировании социалистических стран .. Точно 
так же и в Индий конечной целью является сост.авление плана для. каж­
дой дер~вни и предприятиЯ<, которые затем сводятся в планы, районов, 
штатов и общенациональный план (Н/19). Согласн0 другому докладу, 
представленному ·делегацией Индии, план должен «определять направ­
леши.е и цель., Поро!Чный круг ютста.тюоти 1может быть лрорва:н ,в целюм ря­
·де точек, но для этого надо· прежде всего иметь или вызвать к. жизни 

желание. сделать это. Необходимо пробуждение и нео'Fступное стремле-
ние к переменам» (D/95). · · 

Можно привести много примеров практических трудностей, стоящих 
на путИ преобразований. I<ак в Объединенной Арабской .Республике 
(D/52), так и в Судане (D/180) предпочтение, оказываемое импортным 
товарам в ущерб товарам· местного производства, мешает развитию на­
циональ-ной 'промышленнасти. Попы11юи убедить произ•вод'ителей lflаль­
мового масла в Нигерии перейти на современные методы его добычи и 
лерерабо11К'и не имели ·усiПеха '(С/82), а теюстильщики Индии, ка'К сооб­
щал ось, «активно боролись» против модернизации текстильных предпри­
ятий (G/35). Специалисты в области пита:ния встретились с большими 
трудностями при попытках убедить людей изменить характер их пита-

' ния и JПСУГреблять больше белt!ЮВ. Необх·одимы большая под•готоlвитель­
ная ра6ота, .про,ведение разъя,снительных ка:мшаний :и 1пр.одума·нный гра' 
фик ·меропрtи•ятий. В авоем обращеJН.ии •К уча~с11Н'иtкам· I<о1нферешци·и Ге­
неральный Секрета-рь Организаци•и Объед·инеН\НЫХ на.ций С!Казал: 

·«Навязывание современных научных ЗнанИй и техники общест­
·ву, которое 'в ·силу своИх обыч<).ев и ха1ра,ктера мышле'н'ия, ·методов 
труда и образа жизни совершенно не подготовлено к' этому, может 
привести к· весьма. печальным результатам·». · 
Перечисленные выше четыре .принципа определяют общие рамки и 

nсихологические условия промышленного развития. Детализируя их, 
Предоедатель I<·о·нференции П\рофес\сор М. С. Т.экер 'сформул!Ировал три 
основных элеме:нта, образующих лракгиче·скую осноtву развития: 

а) Выявление природных ресурсов и их разработка. 
б) Накопление капиталов. 
в) Развитие людских ресурсов. 
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Выявление ресурсов 

·отправной точкой плана развития должно служить выявление всех 
имеющих·ся ресу:роав: природных, люд,ских и ·социалыных. (Методы кар­
тографирования и производства съемок рассматриваются в томе II, а 
проблемы статистического анализа и экономического прогноЗа- в то­
ме· Vll.) Здесь достаточно ограничиться краткой характеристикой необ­
ходимых для этого дан1ных. Нуж,ны \:•веден•ия о метеоролоf1иче1С1ких усло­
виях, например климате, количестве выпадающих осадков и температу­

ре. Необходимы карты рек, озер и всех водных· ресурсов. Требуется гео­
ло·гическое изучение струJктуры .почвы, МИiне.ральных, .нефтяiНЫХ, а та.кже 
угольных месторождений, равно ка1к учет лесных и 'сельскохозяйственных 
ресурсов. С социологической точки зрения необходимо изучить состав 
населения- возраст, пол .и работоспособность, движение народонаселе­
ния, уровень образования, наличие квалифицированной рабочей силы и 
учебных .заведен.ий. существующее состояние и размещение промыш-. 
лениости и сельского хозяйства, характер импорта и экспорта, структура 
цен и стоимос11и- все это ваtкнейшие э.кюномические фа1кторы. В равной· 
мере необходим и трезвый анализ существующего и потенциального 
рынка как ,внутри ст·раны, так и за ее 'Пределами. В то же время для эко-. 
намического развития нужны соответствующие энергетические мощности 

и средства транспорта и связи. (Развитие системы транспорта и связи· 
освещается в данном томе ниже. ·проблемы энергетики рассматр'иваются 
в томе II.) . . 

Некоторые черты инфраструктуры, без которой невозможно рщши-
тие производегва, был1и перечислены в докладе D/58: · . 

а) Надлежащим образом развитая транспортная сеп~ Для до­
ставки материалов и машинного оборудования рромышленным пред­
приятиям и готовой продукции на рынок. 

· б) Обеспечение в необходимых количествах и по приемлемым 
ценам топлива, энергии и воды. 

в) Рознич·ная сеть для сбыта готово~ продукции. 
г) Банковская или кредитная система, обеспечивающая оборот­

ный капитал. 
д) Наличие зданий для промышленных предприятий, учрежде­

ний, а также жилищного фонда и т. п. 
е) Эффе·ктив!Ное уJпра,влеJние. 
ж) Сеть медицинских учреждений и учебных заведений. 

Совершенно очевидно, что менее развитым странам нелегко будет 
получить всю необходимую информацию и что им потребуется помощь 
и консультация учреждений ООН и специалистов других стран. Это, од- , 
нако, не означает, что им следует ждать, пока не будет собрано полное и 
точное досье фактов, и лишь тогда приступать к индустриализации. Им 1 

надо начинать планирование на основе опыта, исходя из уже имеющихся 

данных. накапливая одновременно с этим более широкие и глубокие зна­
ния. 
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Накопление капиталов 

Финансы не были предметом обсуждения на К:онферею.iии, хотя во­
прос «Чем заплатить?» не переставал волновать всех делегатов. Нехват­
ка kа'П'итала является о•гра,н.ичительным фактором, общи·м для всех·менее 
раз:в·итых стра'Н -•OIHIН .испытЬ!Iвают нужду •в иностран·ной ва.пюте, а уро­
вень накоплений внутри страны недостаточен для финансирования глав-. 
ных объектов, требующих капиталовложений. . 

В социалистических странах средства на конкретные экономические 
и mромышленные цели или на раз1виrгие тех или .инЬ!Iх районов ·выделя-. 
ются непосредственно из государственного бюджета. В развивающихся 

· странах с системой «смешанной экономики» соотношение между госу-_ 
дарственными и частными капиталовложениями зависит от размеров не­

посредственной государственной собственности, в то время как методы 
внутреннего накопления капиталов меняются в зависимости от проводи­

мой финаноовой политики. Совершенно очевидно, что даже .са'м процесс 
индустриали.зац.ии д'Олжен ·иметь кумулятивное дейст,в·ие и .. стимулировать 
11 ускорять приток капиталовложений. Об этом е~видетельс11вует опыт 
целого ряда развивающихс'я с11ран. 

Иностранные капиталовложения играют важнейшую роль, хотя при 
ее оценке и возникают споры. Один из выступавших говорил о «естест­
венных подозрениях и настороженном отношении» многих менее разви­

тых стран к частному иностранному капиталу, но отметил, что современ­

ный деловой подход к его общей социальной роли является «н~сравненно . 
. боЛее зрелым», чем лет тридцать назад. Помимо предоставления допол-
1 нительных капиталов иностранные инвестиции ·имеют для развивающих-' 
ся стран то преимущества, что они «часто сопровождаются передачей­
технических и финан.совых знаiНиЙ» {GH.87 (D) ]. 

Молодые государства поэтому обычнq охотно идут на привлечение 
иностранных капиталовложений, помогающих финансировать их планы 
развития. Степень привлечения необходимых иностранных капиталовло-· 
жений различна: по последним данным, около 75%1 общей суммы капи­
талоlвложений 1можн.о' полу.чиrrь от НаiКIОtплен.ий вну11р.и ·страtны rи о'коло' 
25%:- из иностранных источников. В программе «Союза ради прогрес­
са» латиноамериканских стран на 1962-1971 гг. предусматривается еле-

' дующее соотношен1ие: 85% -внутренние ·оредства и 15 %'-иностранные 
(D/167). 

Объединенная Арабская Республика придерживается следующей 
точки зрения (D/52): 

«Можно привлекать иностранные капиталовложения из разви­
тых стран на основе эффективного сотрудничества, учитывающего 
интересы национальной экономики». 
Политическая устойчивость и хороший административный аппарат 

упоминались в других докладах в качестве важных предпосылок привле-· 
чения таких капиталовложений и двух наиболее важных условий с цельЮ 
создания благоприятного «климата» для их притока (.0/171). · 

Выдвигалось предложение о необходимости какой-то взаимности. 
Бo,JJee развитые страны должны выделять один процент своего совокуп­
ного национального продук'I'а на внешнюю помощь, а развивающимсЯ. 
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С'!'ранам надлежит дrоказать ~серьезность ~с-воих на,мерений в фор.ме покоя­
шегося на прочной основе национального плана, ставящего реалистиче­
ские задачи как по срокам, так и по объему. «Они должны формировать 
свои нужды конкретно, на определенный иериод времени и в соответ­
ствии с разумными целями. Подчас нечеткая оценка положения вещей, 
на основе которой в настоящее время оказывается помощь этим странам, 
должна делаться с большей ответственностью и ясностью». Проще гово­
ря, это даст возможность будущему вкладчику капитала составить 
(тучшее представление о том, где вы были, где вы находитесь сейчас и 
куда 'ВЫ идете» (D/189). ' 

Доля совокупного национального продукта, которую некоторые пе­
редовые страны отдают в виде помощи зарубежным стран·ам, показана в · 
приведеиной ниже таблице. 

СССР. 

Западная 

Япония 

Франция . 
Италия 

Совокупный национальный продукт (СНП), займы и 
безвозвратные ссуды, предоставляемые некоторым 
менее развитым странам- (по состоЯнию на 1960 год) 

(В миллионах ам долларов) 

СНП по сущест- Общая су.м.Аtа 
Общая су.м.ма 
обещанной 

Страна вующи.Аt цена.м займов и без- по.Аtощи в про-

(предполо- возвратных цент но .м 

жительно) ссуд отношении 

к снп 

226 QOO 1095 0,48 
Германия 66720 253 0,38 

36 715 192 0,52 
.. 56 260 774 1,38 
•' 30 785 54 0,17 

Соединенное Королевство 69160 381 0,55 
Канада .. 35 309 58 О, 16 
Соединенные Штаты 503 200 3824 0,78 

Существуют три типа капитала, идущего для индустриализации_· 

{D/167): а) краткосрочные займы для финансирования текущих работ; 
б) средне- и долгосрочные займы для финансирования 1Приобретения 
машин и оборудования; в) акционерный капитал- постоянный капитал, 
я~вляющийся опорой IBCef10 1предприятия. 

Мен.ее развитым странам недостает тех специализированных финан- ' 
совых фирм и учреждений, которые имеются в развитых капиталистиче­
ских странах и обеспечивают виды капитала, упомянутые в пунктах "б" ' 
и "в". Этим странам необходимо нечто заменяюшее рынок долгосрочно­
го ссудного капитала. Эту брешь предлагается заполнитБ банками раз­
вития. 

Банки раз•вити1я обычно предrста'вляют собой полугосур,арственные. 
корпорации, отвечающие за мобилизацию капитала для развития эконо- · 
мики. Если коммерческий банк о.б~;>Iчно огр~ничивает cpQI\ ~аймQв одним . 

12 



1 u 

годом; то банк. раз·в·ития предоста,вляет средне- и дол:госрочные заимы 

в неконвертируемой валюте и инвертирует капитал в акции. <!:>н. может 
иГ'рать роль силы, определяющей жизнеспособность новых предприятий 
и оказывающей помощь в nринятии 1Лра1вильных решений. В на·стоящее 
время существует уже около 100 таких банков развития, а принятие НО"' 
вых программ ведет к учреждению нqвых банков. 

Проблема инфляции, которая сопутствует индустриализации, была 
проиллюстрирована на опыте Бразилии, где с 1948 г. издержки увеличи­
лись•почти в 10 раз. Инфляция «Полностью ломает все бюджеты, лишая 
возможности планировать каrшталовложения» (D/106). 

Об опасности инфляции говорилось и в докладе делегации Объеди­
ненной Арабской Республики, в котором указано: «Необходимо доби­
ваться того, чтобы финансовая политика была разумной и гибкой, с тем 
чтобы противостоять влиянию инфл~ции, Ибо инфляция увеличивает бре­
мя, создаваемое экономическим развитием, и ведет к росту связанных с 

ним издержек» (D/52). · 
Вопрос. ~еждунаро~ной. финансовой помощи разrв,и!в.ающимrся стра­

нам в целом был поднят на заключительном заседании заместителем 
Пред·седателя Ко1нференции лордом Кэйси (А·в,страл·ия). У.ка·зывая на то, 
что многие страны, на доЛю которьiх .Приходится большая ча.сть помощи, 
оказываемой развивающимся странам, сами страдают от плохого состоя­
ния пЛатежного баланса· ИЛи находятся под ·угрозой его ухудшения, он 
выдвинул идею проведения реформьr, благодаря которой «выделение де­
нежных средств для оказанИя межДународной помощи не наносило бы 
ущерба платежному балансу креДитора и не грозило бы устойчивости 
его валюты». Затем он добавил: «Я не могу поверить, что человек не в 
состоянии решить эту проблему. Ее решение в значительной мере nойдет 
на благо человечества и послужит стимулом для осуществления высоких 
целей, поставленных перед нашей Конференцией». . 

На Конференции неод1нокра'Гно обсуждался вопрос о том, в какой 
степени развивающаяся стра!на мrожет ох·ранять интереrсы евоей «зарож· 
дающейся промышлеi-rности». «Большая роль ·Отводится тар1ифной поли-· 
тwке ка1к орудию поощрения промьгшл'енног.о ;развития ... Разумное обло­
жение пошлина:ми импор·Т'ируемых това·ро1в rпоощряет их произ·водство 

внутри страны». Помимо введения та•моженных тар·ифов проце·ссу раз· 
ви11ия •можно содействовать установлением контроля rнащ имчортом и 
мон1ополии на 1выдачу лицен-зий. Несм-отр·я на то ч11о эти меры более 
действенны, чем система тар1ифов, они могут, одна1ю, при•вести к сниже­
нию качества работы в промышлен1НО•сти, на развитие rкоторой о.ни на-
праiвлены (D/58). · · 

Финансирование крупного комплекса - гидроэлектростанции и а.1ю-
, миниевоr:о завода на реке Вольта в· Гане (D/8) -осуществляется на 
, основе «общего соглашенйя», заключенного на 30 .qет между правитель­
ством Ганы и иностранной компанией (ВАЛКО). Эта компания была 
основана частным американским капиталом с помощью правительстs . 
Соединенных Штатов Америки и Соединенного Королевства и Междуна­
родного банка для эксплуатации алюминиевого завода. Что касается 
строительства электростанции, то оно находится в ведении государствен­

ной ко,рпо·рации- Администрации долины реки Вольта. В -соответствю~ 
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с общим соглашением Iюмна•нии предоставляют·СЯ знач·ительные налого­

вые льготы и уступки при закупке бокситов и ввозе необходимых мате­
риалов. К:омпания получила гарантии, что в течение тридцати лет она 
не будет националщирована и что в случае 13ступления Ганы в какое-ли­
бо более крупное экономическое объединение соглашение останется 

в силе. 

Людские ресурсы 

0ТIК'рывая К:онференцию, nрюфессор Тэкер заявил, Ч'I'О развитие 
людских ресурсов должно стать делом первоетеленной важности. Его 
взгляд нашел отклик почти во всех докладах и выступлениях: идея необ­
ходимости образования и профессионального обучения кадров всех ква­
лификаций действительно проходила красной нитью через заседания 
Конференции. (Этот вопрос подробно рассматривается в томе VI и осве­
щается в главе 5 данного тома.) 

В овоем ·за1ключительном 1слю,ве !Профеасор Тэке1р 1сказал: 
«Ни один другой вопрос не вызывал столь пристального инте­

реса участников К:онференции. В центре внимания стоял~ проблема 
использования людских ресурсов, обучение людей, их умственное 
развитие . 

... Именно в людских ресурсах, в значительной мере еще не тро­
нутых, заключаются надежды человечества на счастливое будущее. 

· Не·смотря :на В·се ·изобретен'Ия .и •сч•етные >маши1ны, осн:овной д·вижу­
щей силой экономического прогресса остается человек, ·и его ,бла­
годенствие д·олжно быть единственной целью этого прогресса». 

Выполнение плана 

«Составить план- еще не значит выполнить его» (D/183). Неотъем­
fuемым зве>НО•М цели раз.вития является ра.боТ'Н.ИIК а:.дМIИ!НiистратИiв-ного ап­
nарата, поэтому необходимо создать действенный и хорошо работающий 
механизм уnравления. В двух докладах (D/183, D/171) были даны на­
метки функций и состава органа, ведающего развитием nромышленности 
и несущего ответственность за осуществление на nрактике национального , 
плана, независимо от того, будет ли этот орган называться организаци­
ей, центром или корпорацией. 

К основным задачам таiюго орга'На относятся «кюмпен.сация нехват­
ки nредприн·и;маТ'елей» и «осуществление .рунювюдlс,тва в м.оtбилизации 
ресу>р'оов ·страны для промышленноf1О развития». Он должен обеспеч.ить 1 

неуклонное проведение .намеченной полити.ки, осуществлять крепкое 

и энергичное руководство, добиваться полной поддержки со стороны 
праtВитель:ства 'и .осно.вных .М>И\НИtстер;ств 1И у1Важен1ия ,с-о стороны ча·стн·ого 

сектора. К:омитет ·ПРо:мышленного разв·и11ия должен занимать «nромежу­
точное» положение между правительс11вом и ча>стным сектором. Его ру­
ководители долж,ны быть людьми «а·вторитетными и у.важаемыми» и 
оnи·раться на хорошо ПО>ДГОТ'Овленный высококвалифицированный штат, 
~пособный занимать·ся •Вопросами науки, тех>Ники, экономики и конъюнк­
туры рынка. 
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Ниже перечисляются восемь «основных функций», выnолнение кото­
рых жизненно необходимо для обесп~чения надлежащих темпов развития 
лромышленности: 

а) Создание благоприятных условий для капиталовложений., 
б) ОпреДеление возможностей промышленного развития. 
в) Оценка выполнимости задач. : · 
г) Привлечение капиталов. 
д) Помощь инвеститорам. 
е) Финансирование промышленного СТRОИтельства. 
ж) Увеличение выпуска продукции. 
з) Прикладные исследования в области промышленности. 
Первые пять функций относятся к компетенции комитета промыш­

ленного развития, а шестая - к ком:петенции банка развития. Две 
последние функции выполняются другими специальными организациями, 
создаваемыми в помощь комитету. Ими могут быть центр, ведающий 
вопросами выпуска продукции, и институт технической -помощи. Учреж­
дения этого типа создаются во многих развивающихся странах. Они за­
нимаются решением таких вопросов, как развитие производства и техно" 

·лог.ии, изучение конъюнктуры рын1ка, NО:Нrсультирование по техническим 

вопросам, прикладные исследования. Их обычно финансирует государ: 
с11во, но они пользуют·ся широкой автономией. -Иногда они дают советы 
по вопросам управления. Во всех случаях такие учреждения и методы 
их работы должны соответствовать· специфике условий страны, в которой 
они функцион;ируют (GR.87 (ID)]. 

На Конференции обсуждалась и возможность применения счетно­
решающих устройств при планировании процесса развития (D/185). Три 
аспекта процесса планирования- поступление информации, принятие 
решений и выбор системы организации - в принциле могут осущест­
вляться без помощи оборудования для скоростной обраrботки информа­
ции. Однако применение счетно-решающих устройств значительно облег~ 
чит и продвинет вперед выполнение этих задач. «Комбинированный 
эффект более лег-кой эксплуа;га!Циrи ·и ·боJiьшей )'lни.вер!саJiьнооти 
устрОЙСТВ предвеща.ет rКОренное решен1ие ·всеЙ :ПрrоблеМЫ \ПЛаН1ИрОВ3НИЯ 
экономи·ческо'ГО ра1ЗВ1ИТ:ИЯ» (D/185}_. 
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ГЛАВА 2 

Вопросы очередности 

Несмотря на важность проведения четко определенной политики 
планиро.вания и пр•инятия ·пр.а.вильно обосн6•ванного кур.са разв-ития, 
проблема того, кто будет планировать и' как, менее актуальна, чем во­
прос о том, ч·то плащ1роват~ и с чего начать. Другими словами, главное 
решение, которое нуж1но п.риня·ть ра.зrви•вающеfrоя •стране, ставшей на 
пут-ь· индустриализации, заключается в· выборе отраслей промышленно­
сти и опр~делении очередности задач. Каково будет соотношение между 
тяжелой и легкой промышленностью,' между средствами· производства 
и товарами широкого потребления, между капит<i:лоемкими и ·трудоемки-
ми методами Производства? · · 

Пь общему мнеrrию, ни одной стране-·не ·следует стр·емиться к эконо­
мической самоЬбеспеченности или автаркии. «Такое стремление к автар­
кии оставляет без внимания преимущества междун·ародного разделения 
труда, распыляет экономические рес_урсы страны, ведет к отказу от ис­

пользования благоприятных возможностей разных стран и, несомненно, 
не способствует быстрому подъему экономики» (D/79). 

'Но, даже !П'РИ наличии жела:н.ия у ·всех 'ра·з·ви•вающихся ·стран tЦобить­
ся бы!строй индуСIТiриализациrи, rна :В101прос о т·ом, как вт-о .лучше ·сделать, 
даются с·амые различные ответы. · 

Одна группа •вы:ступа.вших <ечитала, ч110 ·стране, не имеющей равви- , 
той промышленной базы, следует начаrгь ·С ра·з·вит.ия легкой m·р·о,мышлен­
·ности, произrводящей ·ю•ва•ры ширако.го потребления. Это облегчrит ре­
шеНJИе проблемы иност:раншой •валюты tпутем ·вытеонения •и'мtпортных 
товаров товарами отечественного производства. ОтрасЛ!и легкой промыш­
.1енности требуют меньшей зат.раты •средств, а обоР'ОТ капитала в них ,, 
Г!роисходит гораздо быстрее. Они бысТiро .приносят прrи.быль, и по:дтото- ! 
вить рабочую силу для них значительно легче; они могут обеспечить 
зна'Чiителыную ЭIКономию трансrюртных издержек, уд01влетвор,ять с.пр01с на 

вну-греннем рынке и обеопечи.вать заня'flость местной · ра6о"Iей ·силы 
[GR.81 (D)]. 

В докладе делегации Соединенных Штатов Америки (Н/55) отмеча­
лось, что притягательная сила утверждения, что тяжелая промышлен- ~ 

ность- это «ключ к изобилию», обусловлена примерам Советского Сою­
за и тем историческим путем, который прошли развитые страны. В до- ' 
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кладе говорил ось: «Та•кое порименение ·метода аналогиИ ола.сно, поскольку 
ситуации не аналогичны», и нельзя приходить ·К выводу, чrо «разВ'итие­

стран, имеющих на сегодняшний день низк1:1й национальный доход, бу­

дет облегчено, если сделать такой же упор на индустриализацию, как в 
Со·ве'JIСком Союзе». А'Вторы доклада доба•вляют: « ... По на'Шему мнению. 
в странах с низким уровнем доходов выгоду в самом ближайшем и не­
далеком будущем будут приносить чаще всего производство сырья и лег-. 
кая промышленность, а не тяжелая промышленность; главным обР,азоr.r 
и скорее всего nроизводство товаров широкого потребления, а не средств 
производства». 

Об этом говорит опыт Объединенной Арабской Ресnублики (D/52 к 
Н/38), которая в течение nоследних десяти лет в широком масштабе осу­
ществляла быстрое промышленное развитие. Правительство ввело систе­
му очередности задач . . применяя метод оценки объектов в зависимостк 
от их важности и выгоДiности. На 1!1ер1вое ме-сто в проrрамме было постав­
лено производство товаров· широкого nотребления как наиболее эффек­
тивное сре:Цство экономии иностранной. валюты и сокращения импорта в. 
ближайший nереходный период. о<<Поэтому мы считаем; что при планиро­
вании нет необходимости,на nервое место ставить отрасли тяжелой nро­
мышленности, как это и было сдел.ано в некоторых странах» (D/52). 

В· кач~стве · nримера характера промышленного развития страны, в 
большой мере зависящей ()Т д'обыч1И l!lолезных ископаемых и сельского 
хозяйства, nриводилось положение в Фе.qерации Родезин и Ньясаленда 
(D/58) .. Указывалось, что nрежде всего надо ·Обратить ·Внимание на улуч ­
шение nереработки сельскохозяйственных ку:11ьтур и полезных искоnае­
мых .. Это· nотребует оера•внительно небольших ка.п·итальных затра.т. Бо~ 
лее того, техническую nомощь всегда можно nолучить от горноn·ромыш­

ленных комnаний. Сократятся и транспортные расходы, «что во многом: 
поможет заложить фундамент обрабатырающей промышленности». Мед­
ная руда, добываемая в Федерации, прежде чем· пойти на экспорт, про-

. ходит процесс выплавки и ·рафинирования; табак и чай лерерабатывают­
ся ·и уnаковываются, а железная и хромовая руды переплавляются и 

идут на экспорт в виде феррохрома. Предварительная лредэксnортна~ 
обработка включает также nроизводство дубильного экстракта, обработ­
ку кож, замораживание мяса и обесnыливание хлоnка. 

В докладе говорится: «Можно сделать вывод, что развитие обраба­
тывающей nромышленности в слаборазвитой стране начинается с отрас­
лей, удовлетворяющих основные нужды nотребителя в nродовольствии, 
одежде и обуви. Эти отрасли · могут, вероятно, усnешно развиваться 
даже в странах с низким уровнем доходов и особенно там, где наряду 
с существующим сельским населением начинает формироваться город­
ское население. Отрасли nромышленности этого тиnа могут быть созда­
ны в очень небольших масштабах. Кроме того, темпы их развития могут 
быть различными». 

Тенденции, которые начинают складываться на развивающихся рын­
ках nотребительских товаров в африканских городах, выявились во вре­
мя. обследований состояния бюджетов населения, nроводившихся в 
1958-1960. гг. Обследования nоказали, что потребитель тратил 45,8% 
своего бюджета на-nитание, 17,6%'- на одежду и обувь и 1~,2%-. - на· 
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•напитки и табак. Остальная часть бюджета расходовалась на топливо, 
-свет, средст-ва личного транспорта, пре·дметы домашнего о'би·хода и т. л . 
Подобное обследование может стать полезной отправной точкой в изуче-
~нии рынка . : --.~· 

Иная точка зрения высказывалась в докладах стран, в которых осу­
ществляется централkзованное rrланирование экономики. Она заключа­

·ется в том, что развитие легкой промышленности не является решением 

проблемы индустриализации и что единственно возможной базой_ эффек­
тивного экономического развития могут служить только отрасли л ро­
мышленности, производящие средства производства. В докладе, пред­
-ставленном Советским Союзом (D/1 12), говорится: 

«В ряде государств происходит лреимущественное развитие 

легкой промышленности. Поэтому продолжает сохраняться и х зави ­
СИ'М·О·сть от за'Кулю.к капитального лроизводс:гва, оборудования и 
сырья на мировом рынке. Помимо того, что такое развитие промыш· 
лениости замедляет достижение экономической независимости сла­
боразвитых стран, оно в ряде случаев ведет к появлению дефицита 
платежных балансов». . 
В то·м же докладе критикуется -пра·вительство Индия за то, что оно 

допускает· более быстрый рост импорта, чем лроизводства, и большую 
.недогрузку десятков отраслей лромышленности. Это объясняется тем, 
-что с самого начала не было уделено достаточного внимания развитию 
ю1ючевой отрасли - машиностроению. 

Благода·ря преимущественному· развитию тяжелой промышленности 

11ндустриализация и реконструкция народного хозяйства Советского 
Союза были завершены за «короткий исторический срою>, и мeJtee чем 
за полтора десятилетия он превратился из «отсталой аграрной страны в 
высокоразвитую индустриальную державу» (D/107). 

«В народнохозяйственных планах советское государство после· 
довательно проводило линию лреимущественного развития тяжелой 

индустрии, без чего невозможно расширять п роизводство быстрыми 
темпами и технически перевооружить народное хозяйство. Для 
социалистической индустриализации было характерно первоочеред­
ное развитие таких отраслей тяжелой индустрии, как электроэнер­

гетика, металлургия, машиностроение, нефтя н ая, угольная н химиче­
ская промышленность» (D/107). 11 

В Румынии, DlрtИступи•вшей •К rпрограмме разв.ития •nосле ·второй ми- '1 
ровой войны, nервостеnенное внимание уделялось производству элек- \ 
троэнергии, металлургии, машиностроению, химической промышленности 
.и производству строительных материалов. До этого 95%i необходимого 
машинного и другого оборудю·вания и все обо.рудован'Не для !Нефтедобы­
вающей пр•омышленнос.ти Р)'1мыния ·имrюртиро:вала (Н/48) . 

В другQм докладе, представленном Ру·мы.нией (D/ 140), !ПОдчерки•ва" 
.лась роль в создании ц.ндустриальной базы машиностроения- «наибо­
.лее динамичной н производительной отрасли лромышленности». Разви ­
вающимся странам,! говорится в докладе, необходимо машинное оборудо­
вание для переработки сырьевых материалов в готовую продукцию. 
«Вnолне естественно •поотому, что инд:у>стри.ализация должна начинать­
-ся· с производства МЩ!lин, ·необходи·МЧIХ для ·nереработки сырья; таким 
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образ'ОМ, ·с самого начала обеспечивается экономическая активность 
высшего nорядка- ПJЮИЗ1ЗодсТtво гоrовой лроду~u:ии , а не низшего по­
рядка-.... .nродажа н а рынке сырьевых матер!иал.ов, прошедших Jl·poцecc 

самой 1лростейшей 'Перера·ботки и лориносящих !ПОЭтому низкую прибыль» . 
Различия во взглядах этих двух направлени~ резко лроявились на 

Конференции во время общего обсуждения волроса индустриализации . 
Докладчик из Австралии рассказал об опыте австралийских специа­

листов лесного хозяйства в оказании помощи лесной · компании в 
"tаиланде в освоении технологии сохр а нения древесины обработкой ее 
под давлЕ!нием . Это, по его слова м, «nростой, но яркий» пример того, как 
наука и техника могут быть исrюльзованы менее развитыми странами . 

Г-н К. Н. Плотников (Советский Союз) отметил, что хотя это и хоро­
ший пример, но « .. . каnитаЛисты часто прибегают к подобным методам , 
чтобы оттянуть индустриализацию страны , пусть даже на тыс.я чу лет». 
Он согласен, что необходимо развивать легкую промышленность, но 
выразил сомнение в том, что она «разрешит лроблему лревращениЯ та-
1\ИХ стран в передовые индустр иальные государства». Отсталые в эконо­
мическом отношении страны, доказывал он , должны следовать примеру 

советаких среднеазиаТ'с~их республ1ик (-см. киже, гла·ву 4) , ·осуществляя 
индустриализацию по широкому фронту и развивая тяжелую п.ромыш­
ленность. «Вязание варежек и тому rюдобное не nоможет этим странам 
подняться до уровня передовых. Для этого необходимо широкое экономи­
ческое развитие на всех фронтах». 

КАПИТАЛСЕМКОЕ ИЛИ ТРУДОЕМКОЕ ПРОИЗВОДСТВО? 

С лроблемой очередности задач и выбора между ·тяжелой и легкой 
nромышленностью тесно связан воnрос о том, что следует создать разви­
вающейся стране- калиталоемкое или трудоемкое производство? 

В большинстве развивающихся стран имеется избыток дешевой ра­
бочей силы, но ощущается нехватка каn итала . Поэтому им nредлагали 
ориентироваться на максимальное исnользова н ие дешевой избыточной 
рабочей силы и экономить скудный и дорогостоящий каn итал . Этим 
странам не следует подражать методам ведения хозяйства, применяемым 
развитыми странами, какими бы nривлекательными они ни казались, 
ибо эти методы возникли из необ-ходимости снизить стоимость рабочей 
силы, что в конечном итоге привело к автоматизации. 

Деnартамент оон· по экономическим и социальным воnросам отме­
чает ( В/73): « Калиталоемкие процессы производства часто отождест­
uляются с индустриализацией и nриелекают тем, -что создают видимость 
престижа. Инженеры в силу своей профессиональной психологии часто 
отдают предпочтение этим методам. ...Хозяйственных руководителей 
о.ни привпекают тем, что позволяют избежать сложных проблем, связан­
ных с рабочей силой. Такая комбинация факторов мешает определению 
экономически обоснованных соотношений в области развити я». 
. Примером ка.nиталое~ЮИIХ отра1слей промышленности может олу­
жить производство химикатов , железа, ста.rJи и нефти; земляные' и до­

рожно-строительные работы являются трудоемкими видами nроизводст-
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на. Некоторые отрасли допускают и те. и другие методы. Так, можно 
увеличить число рабочих, занятых в строительстве, на пищевых пред­
приятиях и в обрабатывающей промышленности, в которой в большом 
объеме ведутся сборочные работы. Всеми признано, что даже в случае 
применения трудоемких методов необходимо обеспечить как можно бо­
лее широкое использование двигателей и станков. Однако в одном из. 
докладов, представленных Индией, указывается на опасность того, что 
слишком быстрая модернизация может привести к «серьезной ломке» 
социального уклада, и содержит;ся 1предостер'ежение против '«.Модерни­
зации любой ценой ... Во всех развивающихся странах объемы и. темпы 
мехаJНизации д·ОЛЖ'НЫ нара.стать постепе:нНiо, с тем чтюбы избежать оtс­
ложнений, вызываемых внезапными переменами» (D/14). 

Высказывалась .также мысль (В/73 и D/58), что развивающиеся 
страны могут с успехом использовать у себя устаревшее оборудование 
и станки из .высокоразвитых стран. «Существуют вполне определенные 
возможности .иапользовать оrборуд01ваН1ие, кюrюро€ ·в ·раз/Витых странах 
устарело вследствие высокой стоимости рабочей силы» (D/58). 

Утверждают (В/73),. что такой метод ведет к большой гибкости; поз­
воляя переходить к применению новых или иных типов о-борудования 
быег:рее, чем это. воз:можJiю :при mрименен1ии со.вершенно IНОtвых машин. 
Кроме того, это обеспечивает образцы для конструкторской работы 11 

баЗ~j' ДЛЯ ·ПОД'Г.ОТ'ОВIКИ кадрю·в. . . 
Такой довод не встретил всеобщей поддержки. Один из членов де­

легации Советского Союза сказал в своем выступлении в ходе прений. 
что развивающиеся страны должны иметь «самые современные, новей-
шие машины, а не дово.rуьствоваться подержанным оборудованием». , 

В целом точка зрения социалистических стран по этому ~опросу за­
ключается в том, что мене.е .раqвитым странам следует внедрять послед­

ние достижения науки и техники и использовать оборудование, механи~ 
зирующее труд. Это позволит им достичь наибольшей эффективности 
nроизводства, а следовательно, и наилучших условий .для экономическо­

го роста. Без nрименения .новейших достижений их экономика обречена 
на мед.Тiенное развитие {GR.87 (D)]. 

Перед развивающимися странами лежит широкий выбор путей 
развития, полюс;а.ми которог.о Являются эти две точки зрения. «Быстрого 
или прямого ответа на вопрос о правильном соотношении факторов про~ 

изводства в любой данной отрасли промышленности дать нельзя». Пра­
вильное юоо11ношение MeЖJJ.y каtпитал.ом и 'рабочей 1силой ·можно опреде­
лить только в каждом конкретном .случае на основе детально•го анализа 
издержек и экономических выгод каждого метода в свете местных ус-
ловий ~GR.87 (D) ]. . . 

·Средства производства, по всеобщему признанию, должны использо~ 
ваться как мржно полнее. «При достижении стадии, когда начинается 
развитие капита.Тiоемких отраслей промышленности, необходимо обес­

печить максимальное исцользов(\ние оборудования в этих отраслях, даже 
если придется. перейти на трехсменную работу. Для этого необходимо 
наличие основной ~ассы рабочей силы, требуемой для трехсменной ра­
боты, однако из-за недостатка в квалифицированных кадрах могут воз­
никнуть трудности» (D/58). 
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НЕКОТОРЫЕ КОНКРЕТНЫЕ ПРИМЕРЫ 

В даннь1й момент полезно будет , оставив в стороне теоретические 
вопросы , · Привести несколько J<Онкретных примеров ·того, как· некоторые 

развивающиеся страны подошли к вопросу индустриализации и опреде­

лению очередности задач. 

Для Латинской Америки характерно быстрое, а местами почти бур· 
tюе 'llромышленное развитие. В странах Латинской Америки «nроисхо· 
дит nроцесс изменения экономичес·кой структуры, который вы·ражается 
в развитии различных отраслей животноводства; сел·ьского ·хозя йства и 
r·орной промышленности, являвшихся основой старой.. экономической 
структуры, и в упоре на развитие цромышленности . Масштабы 'И харак· 
тер этих изменений в разных лати·ноамериканских странах различны. 
Тем не менее их •воздейств.ие на · общественные инс;итуты ачень вели­
J\0» (D/133). 

В некоторых более развитых странах· процесс изменения ст.руктуры 
эконом·ики начался •В 1940 ·Году, стал 10собенно заметны•м в·о врем-я •Войны 
н продолжается после нее, то спадая; то нарастая. Он nроисходит и в 
других странах, где до сих пор · Отсутствовала какая-л ибо промышлен­
ность. Однако важная роль, которую играют ремесло· ·и кустарные про-' 
мыслы, имеющие глубокие социально-экономические корни, явилась 
серьезным ·Преnятствием для •перестройки щiомышленн·ой ·структуры. 
В Аргентине, Уругв ~е и Бразилии в кустарном nроизЕ}одстве занято от 
10 до 15%: самодеятельного населения, в Эквадоре, Боливии, Перу, Ко· 
JJумбии и Сальвадоре- от 50 що 80%. Помимо традицион-ного ткачест· 
ва и гончарного производства там имеются многочисленные крошечные 

ремесленные и ремонтные мастерские, работающие без современного 
машинного оборудования и капитала. 

Доля обрабатывающей nромышленноети в производстве совокупно- , 
го национального продукта латиноамериканских стра н по сравнению со 

средним довоенным уровнем, ·составляющи.м 12%, увеличилась до 2J% 
в 1960 году. (Данная цифра могла бы быть выше, есл·и бы не отсталость 
некоторых стран.) Для этого периода характерно широкое перемещение 
населения из деревни в город, в связи с чем городское население росло 

.&Здвое быстрее селi•Сiюго : · 
За последние десять лет промьrшленное производство Латинской 

Америки увеличилось на 80%1. В то время как производство товаров ши­
рокого потребления возросло на 40%, выnуск продукции тяжелой и сред­
ней промышленн,ости увеличился на 100%. Импорт 1\ОВаров u.nир<ж>Ого по· 
требпения СОI<ратился наполовину , импорт полуфабрикатов вырос в два 
раза, а импорт машин и капитального оборудования увеличиЛся на 50%. 

В странах с ограниченным· внутренним рынком (Центральная Аме­
рика, Эквадор, Уругвай и Боливия) делается упор на ·товары широкого 
nотребления; в странах, уже прошедших процесс индустриализации, та· 
кой упор делается на производство средств производства и полуфабри· 

катов в целях удовлетворения нужд легкой промышленности. Развивает­
ся производство железа и стали, нефтеперерабатывающие и нефтехими­
ческие отрасли промышленности, которые в большинстве случаев опи· 
раются на разработку основных видов nриродных ресурсов. · 
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Опыт индустриализации латиноамер.иканских стран говорит о нали­

чии четырех основных этапов развития: 

а) Производство товаров широкого потре~ления, ориентирую­
щееся на сирое местного рынка и требующее технически несложного 
оборудования и сравнительно небольших капиталовложений. Сюда 
относится производство потребительских товаров как недлительного. 
(пищевые масла, одежда, медикаменты), так и длительного пользо­
вания (красители, электрооборудование, например радиоприемники 
и холодильники, первоначально собираемые, а затем и производимые 
внутри страны). Этот этап представляет собой «обратную связь»_ 
За ним следует: 

б) Этап «про.гресси·вной овя::~и», цель которого- удовлетворить. 
растущие потребности нромышленности. Он характеризуется зарож-· 
дением тяжелой и средней промышленности, производящей различ­
ное оборудование для промышленности, горнорудных работ и строи~ 
тельства. Транспортные средства и некоторые детали собираются 
или изготавливаются внутри страны. Этот этап требует крупных ка­
питаловложений и более сложной техники. 

в) На этапе, называемом «развитием вширь», развиваются. в сп о-. 
магательные отрасли, служащие для удовлетворения нужд отраслей. 
промышленности, указанных в пункте «б». Сюда относятся вспо­
·могат.ельное ма·ши·н·6строение и химическая промышленно·сть, зани­
мающиеся ма·осовым произнод:ством деталей. и узлов, напри·мер длЯ: 
автомашин, тракторов и машинного оборудования, а также химика­
тов, необходимых для производства бумаги, текстиля и мыла. Эти 
отрасли промышленности начинают развиваться только при дости­

жении ощутимого прогресса в отраслях, перечисленных в иункте «б»_ 
г) Заключительный этап обеспечивает· базу для дальнейшегО> 

развития всех трех групп и даже всей промышленности в целом. Сю­
да относяТ<ся отрасли промышленности, производящие крупногаба­
ритные полуфабрикаты, металлы, химикаты, цемент, железо, сталь,.. 
специальные сплавы и синтетические материалы. 

В большинстве латиноамериканских стран контроль над стратеги-:­
ческими и основными 01раслями экономики, включая оборонную про­
мышленность, производство электроэнергии, горнорудную нромышлен­

ность, нефтеперерабатьrвающие заводы и металлургию, находится в py­
J{ax государства. Государственные капиталовложения составляют в Ар­
гентине и Чили около 10% общей суммы капиталовложений, а в.· 
uразилии- 5% (главным образом в нефтеперерабатывающей и метал" 
лургической промышленности). В одном из докладов (D/106) описывает-· 
<:я специфика задач, которые пришлось решать Бразилии, и ее опыт в. 
сбздании нефтехимическрй промышленности. , · 

При планировании экономического развития и руковоДства им «не­
обходимой .ос:новой рациональной и •действенной .политики ·оодейеnвюr 
развитию является комплексный, четко разработанный и единый подход 
к решению стоящих задач». 

До сего времени ни одной стране не удалось «разработать гармо-·. 
н_ичную, комплексную и рациональную систему» промышленного разви­

тия и содействия ему. Противоречия между различными подходами· к; 
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проблеме развития до сих цор еще не решены, однако Экономическая; 
комиссия ООН для Латинской Америки отмечает, что за последние три. 
года был принят ряд мер, направленных на улучшение управления хо~ 
зяйством и осуществление программ, отвечающих нуждам отдельных 

стран (Н/58). Эти попытки нашли решительную поддержку у Экономи­
ческой комиссии ООН для Латинской Америки, при содействии которой. 
недавно был основан Латиноамериканский. институт экономического и 
социального планирования. 

В Индонезии (D/91) в первоначальной программе промышленного. 
р,азвития упор делалея на мелкое производство, перерабатывающее· 
сельскохозяйственное сырье, с тем чтqбы затем постепенно перейти к. 
полной индустриализации .. Первый пятилетний план (1956-1960), раз­
работанный Национальным бюро планирования, был в основном направ-

•. лен на создание прочной базы для последующего экономического разви-­
тия, т. е. на экономическую деятельность, предшествующую привлече-­

нию капиталовложений. В этот период проводились изыскательские ра­
боты и разведка полезных ископаемых, подбор технических советников. 
и консультантов, приобретение земельных участков и подготовка строи­
тельных площадок, а также изучение состояния рынка и наличия сырья. 

Одновремен.но принимались мерь~ по повышению эффекта деятельности, 
· существующих промытленных и горнорудных nредприятий. 

За этим последовал генеральный план экономического развития,. 
рассчитанный на 1961-1968 гг., шредусматривающий создание современ­
ного промытленного комплекса на основе внутренних ресурсов, включая. 

существующие нефтеперерабатывающие заводы, заводы по произвоДству· 
химических удобрений, производство железа, стали и алюминия, выплав-­
ку олова и рафинирование никеля. План предусматривает строительст-. 
во 335 объектов, выбор которых был сделан с учетом финансовых воз­
можностей, и о.ообенно нал,и;qия иноtстраНJнюй валюты. Бrольшое зна;qение-­
придается подготовке инженерно-технических кадров, так как недостаток 

в них сильно затрудняет выполнение намеченных frланов. В 1958 году 
правительство Индонезии национализировало свыше 300 бывших гол-

' ландских предприятий и столкнулось с огромными трудностями в техни-; 
ческой, производственной и финансовой областях, в области сбыта про-· 
дукции и управления. В докладе делается следующий вывод: 

«Путь промытленного развития Индонезии оказался тернистым~ 
Она не может завершить процесс развития без сотрудничества .и по-. 
мощи извне. Такое техническое сотрудничество ... является предпо­
сылкой наращивания темпов экономического развития» (D/91). 
Опыт Индии в области экономического планирования рассматривал- . 

ся в целом ряде докладов (Н/19, D/112, D/95). 
Цель первого пятилетнего плана заключалась в том, чтобы вывести 

экономику из тяжелого состояния, вызванного войной и разделом стра-· 
ны, который последовал за ·провозглашением независи•JVюсти. В то время· 
платежный баланс не представлял серьезной проблемы. Во втором пя­
тилетнем плане, принятом, когда страна уже добилась некоторых успе­
хов в области экономического развития, упор был сделан на привлечение· 
капиталовложений в производство средств производства. Главное вни­
мание уделялось расширению производства железа и стали, химикатов. 
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и удо.брений, развитию машиностроения, а также переоснащению суще­

.ствующих отраслей промышленности.: джутовой, текстильной и сахарной. 
Третий пятилетний план был разработан по тому же образцу (Н/19). 

Значительная степень централизации рукqводства экономикой обес­
печивается сис:гемой лицензий, денежного и валютного контроля и выде­
.лением сырьевых материалов тем отраслям промышленности, которые 

испытывают в них нехватку. Согласно закону о развитии и регулирова­
нии промышленности, принятому в 1961 году, правительство имеет право 
вмешиваться в дела владельцев пре.rщр.иятий и на111ра1влять работу про­
мышленности через сеть комитетов по вопросам развития, созданных в 

раэличных отра.сл.ях про.мышленности: основной химической промышлен­
ности, производстве велосипедов; сахара, крупных и мелких электрото­

варов, лекарств и фармацевтических товаров, искусственного шелка и 

'текстиля. ' 
Основным критерием· является то, в какой мере то ·или иное созда­

наемое предприятие способствует замене импортных товаров отечествен­
ными и экономии иностр.анной валюты. Помимо· этого, уделяется вни­
мание повышению выпуска продукции текс.тильной .промышленности в 

целях увеличения экспорта. Анализ методов, с помощью которых прави­
тельство Индии решало ·вопросы развития мелкой промышленности, 
.дается в главе 4; проблемы сельского хозяйства рассматриваются в то-. 
ме II . 

. В 1960~1961 гг. общий индекс промышленного производства соста­
вил !94,3% уровня 1950~1951 гг. Наибольший прирост отмечался в ма­
шиностроени·и, где производство .увеличил ось в пять раз, и в химической 
промыriiленности, где оно увеличилось в три раза. В хлопчатобумажной, 
.джутовой, чайной и соляной промышленности производство выросл·о 
Jiишь на 18% (Djl12). Как уже говорилось выше, в ра·осматр·иваемом 
докладе высказывается 'Точка зрения,· что индийское правительство до­
билось бы больших успехов, если бы с ,__само.rо начала установило более 
правильное соотношение между легкой· и тяжелой промышленностью. 

В Э1'ОМ докладе индийскому пра•вительст.ву рекомендует~я: а) осущест.в­
.лять «более тщательное планирование капиталовложений в рамках как· 
государс11венного, так и частного· секторов», в частности сократить им­

порт деталей и компонентов, поощряя развитие местного производства; 
·б) пересмотреть существующую политику выдачи лицензий таким обра­
зом, ч11обы она спосо6С''I'Во·вала росту ·национального произ•водiс11ва; и в) 
lfio возможности перевести предприятия на многосменную· работу. 
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ГЛАВА 3 

Роль местной про~ышленности 

В большинстве отраслей современной промышленности издержки 
производства на единицу продукции уменьшаются с ростом п.роизводм­

тельности, приведя, таким· обр·азом,. к более эффективному использова­
нию· капитала·; однаню в уже созданной пром:ышленноети в большинст.ве 
слаборазвитых страц господствуют мелкие предприятия. 

В какой мере этим странам следует повышать эффективность су­
ществующих там мел.ких фирм и предприятйй? В какой мере следует им 
стремиться к использованию эконоtу~ических преимуществ ·концент-рации 

производства? По этим вопросам. также нет единого. мнения. Онщ конеч­
но, тесно связаны с вопросами', обсуждавшимися в иредыдущих гл·а·вах, 
т. е. вопрос·ами. ·соотношения межrду тяжелой и легкой промышл·енностью 
и выбора между капиталеемкими и трудоемкими метод;'lми производ­
ства. 

Масштабы п·роизводства в различных отр<J.сл.ях пр·омышленности 
неодинаковы .. В металлургии, основной химической п·ромышленности, 
производстве удобрений и цемента мелкое ироиз·вадство нерен-rабельно. 
Масштабы производства не играют большой роли в таких отрасля·:х; про­
мышленности, как производетво фармацев.тм,ческих тов·аров, бумаги, по­
лиграфия, производство строительной глины, бетона, малогабаритных 
станков, одежды, обуви, мебели, некоторых видов электрооборудования. 
и металлоизделий [GR.87 (D)]. Любые экономические выгоды, которые 
дает укрупнение производства, могут быть сведены на нет увеличением 
трансиорТНЫХ раСХОДОВ И. ИЗдержек, СВЯЗанных· СО• СбЫТОМ продукции. 

Для рынков развивающихся стран характерна ограниченная ем­
кость. Поэтому ·считается, что в первоначальную ирогр·амму ра•зви:tия (до 
осущест-вления ра-ционального объединения или координа-ции) целесооб­
разно в·клю';lить те отрасл.и, в которых масшт-абы прои.зводства не игра­
ют существенной роли. 

Твердых пр-авил· не существует, поэтому кажда-я стр-ана· должна оп­
ределять свою политику, исходя из своих собственных ресурсов и иотреб­
ностей. В .некоторых районах могут оказат-ься благоприятные условия 
дл•я. ПJ!Юизводства удобрени;я, с целью удонл:етв·орения нужд развив·аю­
шегося· сел-ьскоРо; Х@ЗЯЙiства и дл:я э-кспорта .. 
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Неправильно также считать, что это вопрос категорического выбор.а·, 
поскольку, согласно общепринятому мнению, конечной целью является 
разумно сбалансированная система экономического развития. Несмqтря 
на противоречивос1ь взглядов, высказанных на Конференции, участники 
обсуждения nришли к обще~у выв~щу,_ что развиваться м~жет как мел­
кое, так и крупное производоС'ГВО. «Крупные и мелкие пред'ПJ)ият.и•я ·скорее 
дополняют, чем исключают друг друга» {GR.48(D)]. Вопрос лишь заклю­
чается в том, чему отдается ·nредпочтение. 

ПРЕИМУЩЕСТВО КРУПНОГО ПРОИЗВ9ДСТВА 

С rоч·ки зрения СовеrоК1()1'0 С-оюза~ круmное nроиэводсТiво я\Вля·ется 
необходимым условием внедрения современной техники и наиболее эф­
фективного использования ресурсов (D/108 и D/113). В 20-х годах с 
СССР свыше 57%. рабочих было занято в мелкой nромышленности, ОД.­
нако в ходе. выnолнения планов развиТ!'fЯ .народного хозяйства возросло 
ч-исло рабочих, занятых в крупной промышленности. Сегодня «социалtt- : 
стическая IJiромышленность-самая конЦентрированная промышленность 
в мире» (D/113). В 1960 году заводы .с выплавкой .чугуна свыше 1 мли. 
тонн ·в год выnлавляли 85,5% годовой выплавки чугуна; JIО'Чти половина 
вс~х прядильных веретен и текстильных . станков была сосредоточена· в 
крупнейших преДприятиях, имеющих 100 000 веретен и 2000 ткацки х . 
стщfков. Крупнейшие электростанции nрои~Б.е.тi.и 69% всей электр6энер­
rи.и. Отл'Ичительная черта :современноi{ тех!Ни~и--:- )'lюрупнен1ие агре.гатов. 
машин. и меха,низ.мов, увелuчение их .мощности и .производительности. 

Аналогичщ.Iе тенденции ра:}вития. отмеч.али.сь в СССР и в 1'1\)'Оизво.дсстве 
оборудования д.!IЯ .строительной, бумажной, резиновой, полиграфической 
и текстильной nромышленности. 

К экономическим nреимуществам круnного ·производства относятся 
fjЬICO){aя. пронзвод.ител~;~~:~ость, .. более эффективнqе исnользование nроиз.­
водственных _nJJoщaд~(i, более . целесообразное развитие труда , эконом­
ное 11сnользование сырья и тоnлива, снижение накладных и администра ­

ти~н~-~9ЗЯ_йсrвен-ных расходов, механиз.ированный учет и централизован-· 
f!Ые Лi3боратории, опытные установки . и налаженное эксплуатационное 
хозяйств.о.. . . . 
. · ,д~яТ~./Iьность мелких nредnриятий· всегда, рассм;tтривалась как до· 
цолните.ЛI?НО~ средство выполнения народнохозяйственного nJJa~a и по­
ощрf!лас~.лишь в тQй мере,.в котороji она. п,редставлялась целесообр.аз.­
ной . «Э!<ОН91'(1_ическая политика .СССР никогда не выдвигала расширение 
11р9извод~тва на мел~их ~естных nредnриятиях .:в качестве самоцели>> . . 
СоЗдани.е таких !1Редприятий .не считалось .. средством окончательной. 
лнкВJЩЩJ.JЩ Qез,работицы, оно noмoraJ!O лишь ее временному смягчению. 
«Политика индустриализации оказалась таким действ~нным средством · 
борьбы с безработицей •.. каки!'-t меп.кая промыщпенность никогда не мог-
ла бы быть». . . 
.:. Гос.у.ца,рство ~ ~:~ацр_авляло nроизводствен~у~ деятельность· мелких 
nредf!:р_и_ятий и ~астерских no т~ким экономически выгодным каналам;. 
КаК ПрОИЗВОДСТВО ЗаПаСНЫХ частей ДЛЯ· СеJJ!:;СКОХОЗЯЙСТВеННЫХ . МаШИН 11 ' 



создание ремонтных мастерских с использованием дефицитных матери-, 
алов при наличии утильсырья. Оно способствовало их объединению в 
кооперативы, оказывая им помощь в области кредита, сбыта, обеспече­
ния сырьем и закупок машинного оборудования. 

Развивающимся странам следует создавать отрасли промышленно­
сти с высокой степенью концентрации. «Строительство предприятий !"!И­
же оптимального размера, в которых не может быть использована про­
филированная техника и организация произ,водства, экономически неце­

лесообразно» (D/113). 

ВИДЫ МЕЛКОИ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 

В ряде докладов (D/14, D/45, D/149, D/164, D/1.77, D/180) отвергает­
ся мнение, будто мелкое производство .:..._это символ неэффективности. 
В них высказывалась точка зрения, что мелкие фирмы могут внести цен­
ный вклад в экономику развивающихся стран путем использования ме­
стных ресурсов и обеспечения занятости местной рабочей силы. 

«Мелкая промышленность часто отождествляется G отсталой техни­
кой, неумелым руководством и низкой производительностью труда. В не­
которых районах земного шара эти признаки являются характерными 
~Iертами значительной части мелкой промышленности, но· они вовсе не 
обязательны для нее. Существуют· современные эффективные мелкие 
промытленные предприятия как в развитых, так и в слаборазвитых 
странах. Переход от традиционной .мелкой промышленности к современ­
ной промышленности означает .отказ от старой технологии и пр именение 
современных организационных методов промытленного оборудования и 
соответствующей технологии» [GR.48 (D) ]. 

Термин «мелкая промышленность» не поддается простому опред~­
и1ению. Различают три общих типа мелкой промышленности (П/149): 
семейное, или домашнее, производство, ведущееся в жилом доме или 
вблизи него членами одной семьи. Оно может иметь некоторые преиму­
щества, ·как художественное ремесло, но для обычных целей считается 
«неэффективным, ОТiкрывающим путь для СОiiJ,иальных злоуПотреблений, 
контролировать которые· практиЧески невозможно»! ·и должно рассмат­

риваться как временная форма, подлежащая замене мелкими или сред· 
ними предприятиями. 

Второй разновидностью является ремесленное производство, осуще­
ствляемое ремесленником, работающим в одиночку или с несколькими 
помощниками, и отличающееся слабым разделением труда. I( данной 
категории относятся гончары, ткачи, кузнецы, сапожники и ювелиры. Не-' 
смотря на ту пользу, которую они могут принести, особенно при примене­
нии механически_х станКОJ?, насосов и двигателей, небольшие предприя­
тия та1юго типа, .вероятно, исчезнут ил·и переключатся на предоставле.,ние 

услуг _и ремонтные работы. Однако могут появиться новые разновищю­
сти ремесленной деятельности, например ремонт .автомобилей, монтаж; 
и ремонт электрооборудования и выполнение фотографических р_абот. 
«Следовательно, п~ред развивающю\щся в эконЩ\11:1Ческом отношенюi 
странами стоит проблема· оказания помощи ремесленнИкам с целью цри~ 
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способления их· деятельности к изменяющейся ситуации, в которой воз­
никают новые условия кон.куренции и новые возможности» [GR.48 (D).]. 

Третья ·разновидность мелкой промышленности отличается от ре­
месленных предприятий тем, что главная роль принадлежит. не ремес­
леннику, а управляющему. Такой тип производства можно считать цен­
ной базой для подготовки управленческих кадров, для экспериментов и 
при:способления к местным. условиям·. Мелкие предприятия могут спо­
собствовать· удовлетворению нужд местного рынка и эк:спорта, служит.ь 
средством ограничения монополий и облегчать проведение п0литики. де­
централизации, обеспечивая работой местную рабочую силу и используя 
местный капитал. 

Характерно, что даже в высокоразвитых страна·х мелкие предпрИЯ­
тия играют важную роль. В СоедИненных Штатах Америки в 1958 году 
91% ·в-сех· промышленных предпр·иятий составили предприятия, на кото­
рых занято менее 1'00 человек. В Японии и Соединенном Королевстве 
это соотношение еще в.ыше. Небольшие предприятия являются ценными 
придатками более крупных заводов, для которых они изготовляют от­
дельные детали и· полуфабрикаты. Значите:л·ьная часть мелкой промыш­
ленности Японии ра·ботает по кон'Гра·ктам более крупных фирм. «Она 
способна ликвидировать прорывы», изготовляя продукцию, для выпуска 
которой М'ассовое производство не подходит. Мелкие предприятия часто 
используются для внедрения новых производственных методов и вы­

пуска новой продукции, н·апример в электронной промышленности, да­
ют экономию в транспортных расходах, обеспечив·ая, таки·м образом, 
меньший риск для капиталовложений, чем· в крупном производстве: 

К другим отмеченным (.0/3) преимуществам мелкой пр_омышленно­
сти относятся большая степень гибкости и способность приспосаблИ­
ватМ)Я к обстоятельствам, независимость и свобоща дейс11вий, лучшая 
согласованность в работе и «благоприятный социальный климат», помо­
гающий единению Личности с обществом. У неза1висимости, однако, есть 
и своя отрицательная сторона: при этом слишком полагаются на управ­

ляющего, который может не оказаться в достаточной мере квалифщщро­
ванным или компетентным лицом. Кроме того, она делает небольшое 
предприятие чрезвычайнq уязвимым длЯ конкуренции, особенно со сто­
роны крупных предприятИИ. «Успех деяте:льности мелкого предприятия 
зависит от качеств его владельца-управляющего. Здесь важны способ­
НО·СТЬ И ОПЫТ ЧеЛОВеКа, IВОЗГЛаiВЛЯЮЩеГО пред:rrрИЯ11Ие» (D/3') .. 

СРЕДСТВА.П.ОВЬШIЕНИЯ ЭФФЕКТИВНОСТИ 

Людям·, занимающимся планированием экономического развития, 
след..ует р.ассм:о:rреть. возможность перевода семейного (или ремесленно­
J'О.) производства на· с0временную фабрично-заводскую оенову и помочь 
мелким предп.рия·тиям преодолеть препятствия, ст0ящие на пути к тех­

ническому и эю~номическому прогрессу. В качестве мер·, кw.орые могли 
.бы п0мочь .пре0долет-ь. э.ти препя'liствия, пр.едл,а-rаются сл.едующие 
fGR.48· ~D:).J, 
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.а) Органы •консультиро~ан-ия мел·кей пром.ышленнос:пи, Эти ор­
ганы должны дав.а:rь советы: 1) .по вопросам экономи~и и управле­
ния производством, включая выбор наиболее целесообразной ориен­
тации производства, вопросы ·сбыта продукции, калькуляции издер ­
жек nроизвод<:ТJВа, фина1нсир!Q·ва·ния и ·руководст.ва nредnриятием, и 

2) по таким техническим вопросам, как nланировка завода, техноло­
гические nроцессы. Органы консул·ьтирования должны иметь. опыт­
ные кадры, опирающиеся в своей работе .на: 

б) Систему подготовки кадров, обесnечивающую подготовку уn­
равленческого аnпарата, мастеров, среднего технического персон а­

ла и квалифицированных рабочих; 
в) Н аучно,исследовательские учреждения, раб.отающие в тех 

областях промышленности, в которых существует постоянная nо­

требность в связи с необходимостью исnользования научно-техниче­
ских достижений применительно к п.ракт.ическим нуждам промыш­

ленности и передачи полученных результатов через консультатив­

ные органы мелким·промышленникам; 
г) Финансовые органы, дающие советы по финансовым вопро­

са·м и оказы·вающие помощь .в К'реди'I'О'Вании мелiКИХ фирм, которым 
зачастую трудно получить ссуду через обычные каналы ; 

д) Средства содействия сбыту продукции. Одним из наиболее 
важных средств является представление информации о конъюнкту­
ре рынка, основанной на т.а ких экономических исследованиях и об• 
зорах рынков, выполнить которые не под силу мелким фирмам. 
Можно оказывать помощь кооперированию сбыта, побуждать круп­
ные фирмы размещать заказы на поставку ком·плектующих деталей 
и другой продукции среди мелких фирм, а правительство может про­
llзnодить соотnетствующую долю своих закупок у мелких промыш­

ленников; 

е) Средства содействия снабжению. Мелкий промышленник 
сталкивается с трудностями в вопросах материально-технического 

обеспечения. Поэтому программы экономического развития часто 
nредусматривают поощрение различных видов оптовых закупок ма­

шинного оборудования и материалов через кооперативы или госу­
дарственные учреждения, причем иногда эти операции соп.ровожда­

ются предоставлением кредита; 

ж) Взаимопомощь фирм и сам.опом.ощь. В некоторых странах 
объединения мелких промышленииков имеют возможность пользо­
ваться многими из указанных выше услуг на кооперативной основе, 
иногда при •ПОддержке государства. Крупные промышленные фирмы 
тоже могут оказывать техническую помощь мелким фирмам из чис­
ла их заказЧи ков и поставщиков; 

· з) Обеспечение коммунальных услуг и т. п. Внедрение современ­
ной техники требует использ?вания электроэнергии, транспортных 
средств, системы водоснабжения, канализации и т. п . .Отсутствие 
э:rих средств часто является основным фактором , тормозящим раз­
витие •мелкой промышленности; 

и) Промышленные имения (подроб.но р.ассматриваются в гла­
ве 4) в значительной мере полезны мелким и средним предприяти-
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ям. Предоставление предnриятиям помещений на условиях аренды 
или продажи в рассрочку одновременно служит и хорошим спосо­

бом оказания мелким предприятиям финансовой помощи, и практи­
ческим средством регулирования их размещени/я и ориентации про­

изводственнойдеятельностИ. 
«Программу развития мелкой промышленности ·нельзя составлять в 

отрыве от действительности. Она должна соответствовать основным 
нуждам той или иной страны и быть достаточно в·сеобъемлющей, с тем 
чтобы оказывать соответствующее и соразмерное влияние на все эти 
факторы. В противном случае капиталовложения и человеческие усилия, 
направленные на содействие развитию мелкой промышленности, не обес­
печат того вклада, 1который она 'дюлжна сделать •в IПIР'Оtмышленlное раз•ви­
тие» [GR.48 (D)]. 

НЕКОТОРЫЕ КОНКРЕТНЫЕ ПРИМЕРЫ 

Пример широкой, всеобъемлющей и оптимально спланированной 
программы развития мелкой промышленности дает Индия. Индийское 
'riравительство уделяет большое внимание помощи мелким предприятиям 
и их модернизации и считает, что «оказание помощи чрезвычайно важно 
для ПJ)евраЩения их в крепкие, жизнеспособные предприятия и для при­
дания им достаточной конкурентоспособности и силы, с т~м чтобы они 
могли прочно стоять на собственных ногах»· (D/14). «Посредством не­
большой механизации производства или же совершенствования техноло­
гии и качества изделий экспорт продукции мелкой промышленности мо­
жет дать дополнительные дох1оды, которыми не следует пренебрегать» 
(D/95). 

Типичными изделиями мелкой промышленности являются велосипе­
ды и запасные части к ним, швейные машины, небольшие станки, обувь, 
ножевые изделия, кожа, игрушки, бытовые электроприборы, бумага, ду­
бильные материалы и ткани ручного изготовления. «Некоторые из этих 
предприятий на более поздней стадии могут быть превращены в совре­
~А:енные механизированные фабрики», а навыки, приобретенные в пере­
ходный период, со временем принесут большую пользу. А пока что ис­
пользуются положительные стороны мелкой промышленности, перечис­

л~нные выше: мелкие предприятия обеспечивают занятость .местной 
рабочей силы при небольших капитальных затратах; местные рынки 
снаб.жаются товарами широкого потребления и простейшими средствами 
производства, что способствует децентрализации и распределению дохо­
дов; ресурсы, которые иначе оставались бы неиспользованными, находят 
активное'применение. Однако мелкой промышленности Индии приходит­
ся испытывать и те многие трудности, о которых говорилось выше: ее 
слабое место- это недостаток технических знаний, капитала и квалифи­
цированных управленческих кадров; она сталкивается с трудностями в 
приобретении машинного и другого оборудования и в сбыте своей про­
дукции. В целях преодоления этих трудностей индийское правительство 
создало Центральное управление по делам мелкой промышленности, ко­
торое обеспечивает бесплатнущ техническую I<онсультацию, включая со-
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11еты iнэ в-о11j>е>Оам а.ссортим.ента, закуп·ок оборудов·ания, nланировки лро­
·изводстве!Цiых nлощаДей и размеЩения оборудования, кон·струкции обо­
рудования, характера изделий и nодготовкИ кадров. Уnравление ломимо 
центрального аnпарата имеет 16 центров по обслуживанию мелкой про- · 
мыwле.нности, 4 их филиала и свыше 60 пунктов. Последние занимаются 
работой на ~естах. Работники этих пунктов посещают предприятия и да ­
ют советы по ,решению :nрактических задач. Пуикты размещают.ся в райо­
нах конце.нтрации мелких предприятий или в местах, где они могут по· 
явиться, так как -в обязанности управления входит еще и создание новых 
nредприятий, особенно в отсталых сельских районах . Пункты имеют свои 
мастерские обслуживания и хорошо оборудованные nередвижные вы­
.ставки на ав;гомобилях, демонстрирующие лрименен ие современных 

< .станков .н оборудования и «восnитывающие у мелких хозяев сознание» 
необходимости модерни.зации. · . 
· Уже предnриняты шаги по облегчению условий кредита, и теперь 
мелкие фирмы могут получаТ>ь ссуды, выплачиваемые небольшими взно­
сами в течение 10 лет. Резервный банк Индии ввел систему кредитных 
гарантий, ограждающих кредитующие орга·низации от возможных потерь 
nри выдаче ссуд мелким промышленникам . , 

,. Ра·зработ.з11.а оисте.ма ш>craB'IOI оборудованиЯ .с УJЛлатой в Jpacop()jlj!Ky. 
Этими вопросами занимается учрежденная правительством Националь­
ная ~орпорация •мелкой •промышленности. Мел•кий 1nромышлен-н.ик nла­
тит обы'Ч>НЮ ЛИ!Uь 20% сТ>о.и:мости л.о·купаеiМО!lО 'ИМ оборудооаtния в качосг­
.ве Пе<f>'Во·на·чальноrо •взноса, а остальную .сум:му выmл ачо-rвает по частям 

·в течение семи лет. К на-стоящему врем.еНJи :лолу·чено за.казо:в на 18 000 
единиц оборудОIВания и 6500 едwнищ пос.та-влено. Преи·муществ01м та кой 
.сисrrе.мы я:вляе1\Ся TQ, что о-на обесnечивает стандар11Иза.цию, nовышает 

за.и.н'I'ересова•нность 'В качесriВе лр·одуwции. При IПосrгавке оборудо.ван1ия 
.в-с11речаются тру.дност·и 'И за21,ержки (ИJногда до 20 месяцев), .и в-следс11Вие 
неспособиости О1Уечес11венноr.о ·машиностроения У'дО'ВЛе'ГIВОрить растущие 
потребности в оборудо:ваниtИ мноr111е ·машины и детали приходится заку·­
Jlать за границей. О.снав'Ным торiМrозящим фа·ктором остаеrтся н-еХJВатка 
энергии . Уn-равление поощряет создание ·nр.мпр·иятий в тех отра-слях, 
.где нет та-кой острой нех•ва1жи сырья и оборудования, так 1как э.то дает 
ЭКОНОМ-ИЮ ИНОСТрЗIН•НОЙ .ВаЛЮ:ГЫ. 

С помощью .извне была организована подготовка рабочих во многих 
·и раслях машиностроения , в том числе в nроизводстве электронных nри· 

боров и детг-лей автомашин, и созданы курсы для подготовки управлен­
чесJ<их кадров. Ф~ерат.ив.ная Ресnублика Германии, Япония и Соединен­

.ные Штаты Америки совместно создали три «учебно-производственных 
центра» . В Хайдарабаде недавно был . открыт институт для nодготовки 
кадров Управле.ния по делам мелкой промышленности и его учреждений, 
а также для промыш.ценн.ых предприятий штата. 

Несмотря на вс~ ~опытки оказать .помощь мелкой промышленности 
в Индии, полити1<2, прово.J,tившаяся в.этом на.правлении, не была, как 
:указывается ·В одном иЗ .l!-окладов, предста.вленных этой страной (В/66), 
цел.иком и пол.ностью у~nеш.ной. Инд1:1я в общем придерживалась «Клас­
.свческой» ·те.нде.иции к конЦентраЦии производства. Так, в период с 1953 
JiO 1958 год производство мотоцик.пов и велосиnедов было единственной 
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·от.раслыо промышленности, кроме пищевой, где значительно выросла 
доля мелких предприятий в валовом выпуске продукции, Это объясняют 
отсутствием широкого выбора рациональных методов производства. 
«для молодых развивающихся стран необходимо разработать примени­
тельно к •сущес11вующим тщм услав'Иям пю меньшей мере целый р.яд но­
вых про1из·водствеН1ных Ме1'юд'ОIВ, ко1юрые дадут ·возможность мелким 

пред1П~риятиям ,выпу;ска'Гь nочти та'кую же дешевую продукцию, ·ка'к и 

крупные предприятия. Будущее мелкой промышленности неразрывно свя­
зано с перспективой разработки таких новых методов» (В/66). 

В Мексике для оказания помощи мелкой и средней промышленности 
с 1954 года действует резервный фонд раЗвития и оплаты гарантирован­
ных обязательств (D/'164). Удовлетворяются потребности мелких пред­
приятий в ссудах; им оказывается техническое содействие и предос'Гав- 1 
ляются консультации по вопросам изы~кания необходимых средств и 
модернизации оборудования. Предоставляется также информация о но­
nых направлениях производства и производственных процессах, дающих 

снижение издержек и увеличение Прибылей. · · 
Большая часть промышленного производства Судана ·(D/180) орга­

низована на традиционной «кустарной» основе. :Ковры, ·корзины, ткани, 
изделия из кож•и, го1нчарные изделия, лоДJ<JИ, ·резь·ба ·по 1ка·мню, .вышИiвки, 
изделия из слоновой кости и дерева изготавливаются в основном вруч­
ную на основе в·ековых традиций искусства и ремесла. Со времени окон­
чания второй мировой войны создано много новых важных отраслей 
мелкой промышленности, наnример производство стекла, мыла и расти­

тельных масел. А вслед за начавшей-ся в 1956 году борыбой за широкую 
индустриализацию более чем 200 предприятий были включены в катего­
рию, на кот-орую ·распр0сt.раняеt·ся действие а-кта о П•ОЛ·У'Чающих льготы 
предприятиях. Считают, что «мелкая промышленность сыграет важную 
роль» и ·что образование и помощь облегчат преодоление трудностей_ 

Среди этих трудностей основно(!: является проблема сбыта. «Потре­
битель все еще сомневается в качестве местной продукции и предпочита­
ет инос'Гранную». Почти та.кая же проблема стоит и перед Объединенной 
Арабской Республикой (D/52), где возможно даже введение «принуди­
тельных ограничений для того, чтобы Ьереключить потребителя с им-

1 
портных товаров на товары отечественн0го производства». В обеих стра-

1 ~ u 

нах посредникам и купцам принадлежит ведущая роль в импортнон тор-

говле. · j .. 
Другие практические трудности, например в Индии, возникают из-за 

задержек в получении компонентов и зlапасных частей и из-за недоста-
• 1 ' 

точного сотрудничества со стороны мно~их мелких промышленников, чья 

«индивидуалистическая натура порождает большие трудности в ·деле 
развития и модернизации». Для преодоЛения этих трудностей r::оздастся 
институт промышленных исследований, который будет консультировать 
мелкие предприятия по вопросам новой технологии и оборудования, со­
ставлять экономические обзоры и изучать местные сырьевые ресурсы, 
местное производство и разрабатывать методы переработки сырья с 
целью приспособления к местным условия11:1 достижений н·ауки и тех­
ники. 

32 



Пор-гугалия (D/45) провод•ит •В жизнь IПЛан разв,ития, у11вержденный~ 
за коном 1945 года; целЪ которого- модернизация и переоснащение про-· 
мышленности. В области кредитования предприятиям оказывается по-­
мощь путем освобождения от налогов и предоставления других: льгот. 
Пока действие этого закона распространяется главным образом на мел­
кую промышленность, а планы реорганизации ·были проведены в следую­
щих четырех отраслях: производстве изделий из алюминия, электриче­
ских ироводников, ножевых.изделий и стекла. 

В числе других стран, в которых правительство оказывает содейст­
вие развитию мелкой промышленности, упоминались (D/149) Пуэрто­
Рико, Бразилия, К:олумбия, Бирма, Пакистан и Филиппины. В Африке­
Нигерия организует экспериментальные промышленные имения и про--

-~ водит в жизнь программу развития мелкой промышленности. 
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-.ГЛАВА 4 

I.Размещение промышленных:: преДЪриятий 

Территориальное размещение промышленности - один из важней­
~ших факторов экономического развития, требующий тщательного плани­
- рования и к~>Нтроля. Иногда, nравда не часто, выбор места строительства 
· того или иного nредприятия оn ределяется географическими факторам и. 
· Так, .гор.нарудные •П'ред:тrриятия д-олжны размещатыся в ме.сте залtе'Гания 

Г1олезного искоnаем.оrо или nоблизости от нег-о, назе'М'Ные сооружения 
·угольной шахты - над шахтным стволом , судостроительные предnрия­

--тия- на реке Или в ее устье. Что касается других отраслей промышлен­
. ности, то здесь выбор места nочти всегда должен делаться обдуманно. 
К этому вопросу нель-зя о'Гноситьоя легко, ибо территориальное раслоло­

. жение какой-либо одной отрасли или группы отраслей может nовлиять 
на весь ход экономического развития страны. 

Перед nлановыми органами стоит общий воnрос экономического по­
: рядка: где может та или иная отрасль промышленности принести мак­
. симальную пользу благосостоянию страны и дать на илучшие результа­
. ты nри минимальных капиталовложениях? Человеческие и социальные 
аспекты размещения промышленности так же важны, как и экономиче­

, с кие, а может и более важны. Каковы бы ни были экономические nреи­
: мущества концентрации промышленности в каком-либо оnределенном 
р айоне, социальная сторона дела может склонить чашу весов в пользу 

.. ее рассредоточения . Может возникнуть необходимость n.еиос;.тановить 
, приток сельского населения в города, сохранить равновесие между лро­

:мышленностью и сел ьским хозяйством , разгрузить трансnорт или наnра­
. вить рабочую силу в отдаленные районы. Более широко воnросы nлани-
рования оовещены в томе vr 1, а •СО'Циальные- 1]3 томе v. Небезынтересно 

· отметить оnыт Израиля, где nоощряется развитие nромышленности в 
сельских районах, причем ставятся те же самые цели, о которых говори­
лось выше (Н/8). В горном районе Иудеи, где население расnылено, ма­
.ло воды и возделывается небольшое количество культур, ставится цель 
.обеспечить фермеров и их семьи работой в период сnада сезоннQй заня­
-тости путем организации пу.нкт.о.в сортировки и упаковки табака. Разра­

батывается также идея «КОМ!ПЛ.ексной сельской структуры», nри которой 
ряд деревень подключИтся к .Фдному центру, где имеются коммунальные 
службы, мастер.ские .и .о.бще.с.т.в.енные учреждения. 
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Слабо·развнтые страны, начинающие на пустом месте, имеют преи - · 
мущество nеред более · развитыми странами, в экономике которых уже 
~ложился почти окостеневший индустриальный уклад. Первые могут 
nротивостоят~ соблазну огра11iиЧИть территориальное размещение про­
мыuiле~;~ности уже существующими центрами, с тем чтобы пожать плоды 
.ее концентрации, а также смело .планиров'ать так, чтобы избежать ло­
я•вле.ния леренаселенных проомышленных зон, . .которые характерны для 
u.елых районов в развитых странах (и обычно обезображивают их) ·. Но-
1}а-я техника, применяемая на транспорте, в средствах связи и передаче 

электроэнергиИ, расширяет возможности выбора и ликвидирует старые 
огра·ничения территориального размещен•ия промышле.нност.и . Пользуясь 
советамИ специалистов в области городского и сельского строительства, 
C.'J аборазвитые страны могут избежать ошибок и, кроме того, из-влечь 
f~ыгоду из опыта более развитых стран. .l ~· 

Вопрос р азмещениЯ промышленности,1несомненно, неразрывно свя­
зан с •nроблемой того, чтО произ:вод.и'Ть и как nроиз-водить. Эти пробпемы 
осве.щащtсь в предыдущей глщ=1е. Доклады и обсуждения по воnросам 
размещения промышленности, имевшие место на Конференции, касались 
больше практической, чем теоретической стороны дела. Развивающимся 
<:транам для руководства был· nредставлен леречень практически х сове­
тов, относящихся к обла-сти техни ки, экономики и общест-венной жизни 
{D/130). В этом перечне указываются: ~-

. Технические факторы: а) характер и заnасы местных сырьевых ма­
териалов, даваемых землей ил и добываемых из ее недр, или >Ке полу­
фабрикатов сельс1<охозяйственного и лромышленного nроисхождения; 
б) географическое положение в отношении возможностей транспортных 
леревоЗок no железным или шоссейным дорогам, по морю или воздуху; 
в) количество и качество имеющейся рабочей силы; г) энергетические 
ресурсы (уголь, нефть, газ, гидроэлектростанции и тепловые электро­
с.танции); д) заласы воды для питья и промышленных целей; ·е) средства 
удаления твердых и жидких отходов nроизводства (канализационная 
система); ж) климат (температура, осадки и влажность) . 

Экон.ОJоtuческие факторы: а) внутренний ·рынок ; б) географическое 
nоложение no отношению к основным рынкам экспортируемой пр·одук­
ции; в) расходы по леревозке сырьевых материалов, комплектующих де­
талей и готовой продукции; _г) уровень заработной платы в зависимости 
от квалификации; д) стоимость nользования энергией; е) стоимость во­
ды; ж) стоимость удаления отходов; з) расходы на страхование; и) м:е ­
стный прожиточный минимум; к) налоги; л) расходы на строительство; 
м) расходы по финансированию и возможности фина нсирования; н) де· 
мографические факторы; о) структура уже существующей промышлен­
ности; п) взаимоотношения между рабочими и администрацией; р) жи­
лищные возможности и цены; с) медицинское обслужиRание; т) культур­
!iОе·обспужи~;~ание (школы различных стуленей и т. п.) . 

Совершенно очевидно, что значение , nридаваемое .каждому из ука­
занных выше факторов, будет меняться в зависимости ot существуюЩих 
в отдельно взятой стране условий и от характера той или иной отрасли 
промышJJенности. Важнейшими для всех стран факторами являются, не­
со~ненно, энергетические ресурсы, трансnортные возможности и рынки. 
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Для многих отрас111·ей металлур·rической иромышленности главной пред­
посылкой служит. .изобилие дешевой энергии. Так, в Гане· (D/8) .ведется­
крупное строительс.тво алюминиевого завода вместе с плотиной и гидро­
электростанцией на ·р.е.ке .Вольта. Для промышленников, заинтересован­
ных прежде всего в эн:апорте своей продукции, важнейши!\f фактором яв­
ляется доступ ·К иорта.м,.в.,.то.время как для отраслей пищевой промыш­
лснности больший ин:герес представляют местf!Ые рынки. Осуществление 
на·мерения. пр·авительства· Суда·на (D/1,86) предотвратить чрезмерную' 
концентрацию. в районе Х:арту.ма и присту.пить к ра::шитию. н·е· освqен­
ных еl.це территорий на ... юrе страны·~зависит от р:асширения сети желез-
ных дорог и увеличенияrел~ктроснаб:жеющ. . . _ 

В .докладах, предст·авленных.на Конференции, выявились-три основ:­
ных напра,вле,ния .в •Вопр·осе терtр.иториальНJОГ.0 ра•зtмещения· 1Ир0мь~шлен­

fЮС'ГИ. Их м.ожно ·определ,ит.ь следующим абра!зом: .а) ·в.сео>бъеiМл.ющее· 
' планирование размещения промышленности, б) идея. пр·омышленных 

имен~ий как средства содействия Р<!ЗВитию мелкого и среднего производ­
ства 1И в) комплексное экономическое развитие районов по типу долины 
реки Теннесси. · · 

ПЛАНОМЕРНОЕ РАЗМЕЩЕНИЕ ПРОМЫИIЛЕННОСТИ 

В социалистических странах децентрализация промышленности -осу­
ществлял ась· как часть общенационального план.а, а напр.авление.средств: 
в перву.ю очередь в менее развитые районы позволило осуществить их 
индустриализацию. «Комплеканое развитИ'е хозяйства ранее отсталых 
районов СССР нер.азрывно связано с планомерным размещением про­
мышленно.сти и является одним из основных его принцииою> (.D/119). 

С э:rой целью в течение последних тридцати- сорока лет система­
тическ-и осущест.влялось развитие экономИки ранее отсталых и слабораз­
витых районов, особенно в ·Средней Азии, .для т.ого чтобы поднять шх до· 
уровня развитых .районов ~траны (D/107, D/112, D/118, D/119, D/122,. 
D/187). Средства на индустриализацию •вьщелялись из общесоюзного• 
бюджета независимо .от доли доходов, которые могла внести та или иная 
pecпy~;JiJИKa, :а прибыли, получаемые от местных предприятий, шли на 
нужды· дальнейшег-о. раз.вития данного экономического района. 

В дореволюционной России промышленность концентрировалась в: 
1 рех-четырех. ·райо1нах: · МоокJВе, Пе11ербурге, на у,юраинс и ·оNасти 1на 
~1рале. На колоссальных пространствах к B'GCT<iJKY от Урала, располагав­
ших· громадными запасами полезных искоиаемых ·и лесных богатств, не­

было ни одного ·более или менее крупного промышленного центра. Насе­
ление этих районов занималось первичной обработкой сельскохозяйст­
венного сырья, а имевшиеся там предприятия представляли собой пред­

прия:гия мелкого полукустарного типа с отсталой техникой. Картина, ко­

торую представляли собой в то время нынешние Казахская, Киргизская. 
Узбекс.кая, Таджикская и Туркменская Р·еспублики, во многом напоми­
нает. то состояние, •В котором находятся в настоящее время слаборазви­

тые колониальные .территории Африки и Азии. Казахстан целиком зави­
сел от скотоводства, а основным занятием Узбекистана .был·о хлопк0вод-

_ ство. 
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·Сразу же посл·е революции советское гос.удар·ство· Приступило к изу­
ч.е:ни10· и Fе,ологической съемке этих районов для определения запасов их 
.нетр·!')нутых rюлезных ископаемых и лесных богатств. Была поставлена 
цеJiь дост.и:женИ:я максимальной экономической специализации этих рай" 
онов, с тем ·чтобы каждая республика могла развивать свою экономику 
.на базе· своих дриродных ресурсов. Существующие предприятия были 
RоJiностью реконст.руиров·аны, был·и построены новые предприятия лег- ' 
J<ОЙ···промышленност.и и электростанции, а отдельные. предприятия пере­
ведены из центральнi:\IХ районов. На сл.едующем, этапе создавались 
J<рупные промытленные очаги с упором на м.ашиностроение. Проблема 
привлечения рабочей силы из наиболее плотнонаселенной европейской 
части СССР решалась путем предоставления поощрит.ельных льгот в ви­
де более высокой заработной платы, районных надбавок и предоставле­
ния жилой. площади. ·созданы школы, технические институты и сеть куль­
турно-бытовых учреждений. flостроен целый ряд новых гQродов. Из года 
в год в эти районы направлялись. группы инженеров, техников и квали­
фицированных рабочих для оказания помощи в строительст.ве предприя­
тий и подготовке· кадров, оказывалась помощь в строи.тельстве железных 
.и шоссейны* дорог, каналов· и электростанций. 

Темпы развит.и:я промышл.енности в этих ресиубликах намного выш·е, 
чем IП6·Советскому--С0юзу в цел.сщ. Так, с 1940 tПО 1960 годпрюмышл.е;нная 
продукция Казахстана выросла более чем в семь. раз, в то время как по 
СССР в целом она увеличилась ириблизительно в .пять раз .. Эта: тенден­
ция tпрюдолжает существавать, и если за ,иер1иод 1958-1965 п. ·Ваvювую 
продукцию в Казахстане и Туркмении намечается увеличить в три раза, 
а. в остальных республиках Средней Азии- в два раза, то по СССР в. 
целом увеличение составит 80% .. Районы, хозяйство которых в прошлом 
строилось на монокультуре, превратились в современные промьшrленные 

республики, насчитывающие свыше семидесяти отраслей добывающей 
и обрабатывающей промышленности. В них созданы крупные промьшr­
ленные комплексы по производству черных и цветных металлов, угля,, 

нефти·, химИ.катов, причем: группы взаимое:вязанных предприятий опира­
ются на определенные центры машиностроения. Раз·виваются отiJасли 
JI•егкой промышленности, производящие текстиль, одежду, обувь, элект­
ротовары и друFие· товары широкого потребления; осуществляется шир<D­
кая механизация сельскоFО хозяйства. Население этих пя~и районов, за­
нимающих территорию поН>ти в 4 млн. кв. километров, увеличилось с· 
13,7 млн. в 1926 году ~о 25, млн. в 1961 юду; лородос:кое н·аселение, кото­
рое т-ридцать пя1:ь лет назад составляло 14%, теперь выросл·о до 40 %·. 

В Узбекистане, где до революции не было собственного прои;шодст­
ва ст.али, цем.ента, нефти, химикатов и угля, в 1961' году производилось 
З 13:000 тонн стали, 1,2 млн. тонн цемента, 1, l млн. тонн минеральных 
удобрений, добывалось 4,5. млн. тонн угля и 1,7 млн. т.онн нефти (D/118). 
Столь же разитедьны данные о промышленном производстве Киргиз.­
ской, Таджию:шой и 'Fур·кменской Республик. Во всех этих рай<'mах на-
6лiРдает.ся• интенсивный р0ет числа технических инст.ит.утов и универси•­
те:г.ов, кот.орых р·аньше- вообще не· существов·ало. 

В. 0дном· из· докладов (D/1.22), освещалоеь. j')азвит.ие нефтехимиче­
<:кой промышленности в Азербайджане. До ре-волюции нефть там до!5ы-
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валась, но нефтеперерабатывающих заводов не было. В настоящее время 
n Азербайджанской Республике существует полный промышле!iНЫЙ ком­
плекс по разработке нефтяных богатств, включая заводы по прои~водст-: 
ву газа, спирта, удобрений, резины, ц~мента и красок, а также обору­
дования для нефтяной промышленности. Помимо нефтяной промышлен­
ности- основы н.ародного хозяйства Азербайджана-:- в республике соз­
даны . черная металлургия, машиностроение, заводы строительных 

материалов и другие отрасли. За период с 1921 года выпуск riромышлен­
ной продукции в Азербайджане увеличился в 35,8 раза. 

При решении проблем промышленного развития необходимо иметь 
в виду следующее: · 

а) появление синтетического сырья, побочных продуктов и от­
ходов; 

. б) развитие по типу цепной реакции, когд·а одна отрасль про-
мышленности вызывает к жизни другие; 

в) создание р~rнка потребления. . . 
Эти примеры планомерного развития различных районов Советского 

Союза позволяют сделать следующий вывод: «Многолетний опыт ком­
плексного развития хозяйства ранее отсталых районов СССР в значи­

' тельной степени может быть использован для современного развити~ 
слаборазвитых стран Азии, Африки и Латинской Америк~ с учетом .свое-
образия каждой из них». . 

Почти такие же успехи достигнуты в Монгольской Народной Рес­
публ·ике (D/132). До 1921 года это была отстала.я скотоводч~ска5J 
страна, в которой промышленное произ·во,дство сводилось лишь к ремес-: 
лам сапожному, ювелирному и плотницкому, минеральны~ ресурсы поч­

ти не разрабатывались, заводов по переработке сельскохозяйственной 
продукции не -сущес'Гвовало- «промышленное производ·ство в его со-

13ременном значении отсутствовало». Нача~;~ со строительства электро­
станций, шоссей~;~ых и железных дорог и механических мастерских, стра~ 
на на базе нефтяных, рудных и угольных ресурсов, лесных богатств и 
хшушческого !СЫрья ,орздала .зiНач,итооьный tпромышленный комплекс, о~­
f{ащенный современной техникой. 

Такой же характер носило эконо.мическое развитие и в Румынии 
(D/146). До второй мировой войны две трети промышленности Румынии 
были сосредот~чены в шести районах, обеспечивая занятость 60% рабо­
чих страны; выпускалась весьма разнообразная продукция, большая 
часть которой производилась мелкими мастерскими и фабриками для 
удовлетворения чисто внутренних нужд. Приоритет в развитии был от­
дан периферии, где возникли совершенно новые центры стальной, стан~ 
костроительной, химической, лесной, пищевой и ле~кой промышленности. 
Новый гор~щ, .построенный в районе Онешти, представляет собой целый 
комплекс,. состоящий из современных нефтеперерабатывающего завода. 
~ пред.прияти~. сооруженных на базе неф:тяных мес'Горождений . 

.. Югославия (D/313) тqже рассматривает вопрос размещения про­
мышле_н_ности С Т()l{КИ зрения раЗВИТИЯ страны И •СОЗДает НОВЫе про-. 
мышленные предприятия в малонаселенных и слаборазвитых областях. 
в которых д9 этого сельское хозяйство было чуть ли не единственныМ! 
~анятием. 
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11РОМЫШЛЕННЫЕ ИМЕНИЯ 

В Советском Союзе и во. многих слабора.з.витых районах мира (на­
nример, в ЛаТiинской Америке) nоли11ИIКа· размещения nромышле'Н'НОСТ!i .­
в первую очередь направлена на экономическое развитие обширных. ма­
лонаселенных. или отсталых районов !.f ра.зр~ботку их природных бо­
гатств. Страны, которые уже завершили процесс индустриализации,,. 

сталкиваются с проблемами совершенно ин.о.го характера. Эти проблемы., 
объясняются главным образом историческими причинами и в большин­
стве европейских стран связаны со структурной безработицей, которая 
является следствием падения спроса на продукцию какой-либо отрасли., 

" промышленности. В целях достижения больше.го равновесиЯ в промыш- . 
ленной структуре прибегают к созданию промышленных имений, назы- · 

~ . 
ваемых также ранонами и зонами. 

В Соединенн-ом Королевстве в п~риод кризиса 11ридцатых оrодоо на­
стоящего столетия промышленны,е, или «производственные», имения соз--· 

давзлись в качестве стимула роста новой промышленности в «бездейст· 
вующих районах», благополучие которых было неразры·вно связано с 
нроцветанием нео~оль!{ИХ .ооно.вных отр_аrслей •rrромышленности, та•ких.: 

, как стальная, угольная и судостроительная. В Соединенных Штатах, 
особенно •ВО время и после второй мировой •В·ойны, чи~ло ·промышленных 
имен·ий, -или ЗО'Н, быtС'I'р•о выросло, и .в насrоящее •время IИХ •на1с'Ч·иты:вается.· 
свыше 1000. То же самое можно сказать и о Франции. Там в течение по­
следнего десятилетия большое внимание уделялось созданию промыш­
ленных зон, назначением которых в первую очередь было удержать на­
с~ление в сельских районах и предотвратить чрезr..1ерную концентрацию .. 
промышленности в старых индустриальных центрах вокруг Парижа и . 
на севере страны (D/172). Ряд стран Африки применяет эту систему, до-
биваясь ощутимых результатов. . . 

В развивающихся странах у промышленных ·имен.ий неско;11ько иное ­
назначение, чем в . развитых; так как основной проблемой _является ши­
рокое размещение промышленности, а не ее концентрация. Возможности. 
применения такого метода для поощрения промышленного развития 

страны. очень .привлекательны . (D/ 14, D/1 30, D/ 131, D/ 162, D/1 72, ... 
D/176, D/186). 

Промышленное имение рассматривается как «плановый IJОдход К'. 
созданию жизнеспособного .. куста промышленных предприятий» •. кото­
рый «можно испо~ьзовать в качестве эффективного средства урегулиро· 
ва ния процесса индустриализации» (·D/176). Имение предоставляет ма­
териальную инфраструктуру- дороги, здания,, воду, электроэнергию, .. 
канализацию, коммунальное оборудование, средства транспорта и связи . 
Иногда, как-, например, в Англии, промышленникам, желающим. открыть .. 
предприятия; за сходную арендную плату предоставляются готовые npo-, · 
изеодетвенные помещения. В других странах фирме могут быть предо­
ставлены специальные финансовые льготы и оказано техническое содей­
ствие в строительстве ее собственных производственных помещений или · 
по ее заказу и. чертежам строится предприятие. Предприятия, созданные 
в промышленном имении, обычi'/О производят широкий ассортимент то­
варов, причем упор делается на производство товаров широкого л.отреб.-



..• 1ения и особенно на легкое машиностроение. Эта промышлецность обыч­
но легкого или среднего типа, отличающаяся оперативностью и гибко­
.стью. Продукция ее обычно крупногабаритная и довольно высокого ка­
чества. 

flромышленным имениям. приписывается мноr:о иреимущества. Но­
.вая фирма может начать производство сразу же, минуя сложные подго­

. товительные работы и- форм·алъности, связ·анные е приобретением земли 
, и подготовкой производственных площадей. Она: может рассчитывать на 
_уже организованную систему обслуживания. и. резерв рабочей силы и 
rюсиольЗов-аться знаниями и оnыт.ом других фи:рм1 в данном промышлен­
ном районе, даже если 0ни и з·анимаются. производст.вом другой продук­
-ции. Пользуясь услуга·ми, предоставленными государством·, фирма значи­
тельно снизит накладные расходы и сможет получить существенную 

.экономию. Поддержка со стороны правительства или администрации 

.имения снижает элемент риска и одновременно облегчает управление 
предприятием·. В0зможно также создание общей сети: таких обслужива-
.ющих учреж,дений, как банки, мастерские и учебные центры, и облегче­
ние· задачи сбыта. 

Необходимо взвесить преимущест.ва каждого имения- и тщательно· 

_разработать план, рассчитанный: на какой-то период времени. Промыш­
_лен·ные ·имения нужно создавать там,. где они могут обеспечить м•акеи­
мальную занятость рабочей силы. Вопросы уиравления имеют. первосте­

-пенное значение, и администра-ция должна всегда предоставлять. пр.0ИЗ-
вод·ственные площади в соо-гве-гствии ·с з·ада:ча·ми -гого или иного про­

_изводства. Целесообразно, чтобы крупные фирмы создавали филиальные 
_предприятия, а ра-звитие планир0валось т.а·К, чтобы. ис·клю.чить слишком 
. бысТ['JЫЙ при-т.ок капиталовложений. 

Индийское правительство, исп0льзуя главным образом опыт англи­
чан, в 1955 году приступило к организации промышленных имений (D/14, 

·.D/95), ч-исло которых после выполнения третьего пятилетнего илана пре-
2ысит 500 .. Пр.омышленно.е tимение, с точки зрения Ин:дии, «я1вля.е11ся дде­

. альным средством комплексног0 р~азвития»: улучшение условий. труда 
_uедет к повышению производительности, а: обмен опытом и информацией, 
организация общей .оети обслуЖ'иtВаНiия и оказание техн·ичесrюй помощи 
значительно облегчают задачи управления. 

Тип, иромышленных имений, существующих •В Соедин.енных Штатах, 
взят за образец ·в. Пуэрто-Рико при шро1ведени•и так .на'Зываемой «опера.­

-ции Бутстрэп». В Аргентине (ID/-9.4} применяется система промышленн.ых 
.парк0в, в соответствии с которой предприят:ия группируются в интересах 
мелких производителей·. Необходимость расср·едоточения видна из. тако­
го факт. а, что 45% населения· живет на территории, на которой находят­
·СЯ стол·ица· и провинция Буэнос-Айр·ес, где заняты две трети самодея-­
тельного нас·ел.ения страны. 

Промышленные зоны. пол.ьзуются успехом и в Мексике (D/162), не­
зависимо от т.ого, созда·ются. ли они по принципу промышленных пред­

приятий или для обслужи-ва::н.ия отдельных отраслей. Государствр может 
·способствовать. развитию п.ромышл~нных зон с Помощью· финансовых и 
кр·еди•тных мер. Преимущества та:~их промышленных зон следующие: 
экономное использов·а·ние· зем·л·и.,. сни.жение· т.р·ансrю.ртных рiасход:ов., эко-· 
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номия при закупке сырья, легкость найма рабочей силы и ·улучше.ние 
организационно-административной структуры и социального обслужива­
ния. 

В Сирии разрабатываются n.паны размещения промышленности n 
менее развитых районах страны и ликвидации скопления промышленных 
предприятий в Дамаске и Алеппо (D/96). Предоставляемые льготы 
включают освобождение от подоходного налога на срок от пяти до вось­
ми лет и оказание содействия в приобретении сырьевых материалов. 

Несмотря на очевидные Преимущества, промыш.пенные имения . не 
должны рассматриваться как решение проблемы индустриализации 

fGR.48(D)]. Их можно считать.хорошим средством поощрения развития 
о) мелкой и средней промышленности. Эта точка зрени.я решитель­
но критикуется в одном из сrоветскиох докладов (D/108) на том· ос·но-

~ в ании, что организация этих п·ромышленных имений является непроиз­
водительной тратой обарудования и ведет к снижению те.мпов экономи­

ческого роста. <<Произв6Д.ит€.оlЯ электромоторов окружаЮт производите­
ли очков, велосипеДов, стеклянных украшений, мебели. Такой ассорти­
мент предприятий не только исключает возможность их последующего 
объединения в крупные предприятиЯ, но и во многом исключает возмож-

., ность эл~ментарной кооперации между предприятиями». 

КОМПЛЕКСНОЕРАЗВИТИЕРАйОНОВ 

Промышленньtе имения дают в миниатюре представление о более 
J<рупном «J<усте» Предприятий, сгруппированных вокруг речного бассей; 
на по типу долины реки Теннесси. Компле.ксное развитие района можно 
рассматривать как своего рода компромисс между всеобъемлющим пла­

нированием и развитием в узком масштабе промытленных имений. Оnыт 
создания индустриального комnлекса в долине реки Теннесси частично 
исnользуется для n.панирования развития более чем в 34 странах 
(D/175) , в частности nри строительстве круnных гидротехнических уз­
лов на реках Дамодар в Индии, Сан-Франсиску в Бразилии и комплекса 
на Р..еке Вольта в Гане. · · 

Администрация долины реки Теннесси была создана в 1933 году для 
района nлощадью в 92 000 кв. миль с населением в 6,2 млн. человек . . 
~кономика этого района развивалась более быстрыми темnами, чем эко­
номика страны в целом, и «район из преимущественно сельскохозяйст­
венного nревратили в важный и развивающийся промытленный центр ». 
За период с 1930 по 1960 год удельный вес рабочих, занятых в сельском 
.хозяйстве, сократился с 50 до 13 %·, в то время как численность рабочих, 
занятых в обрабатывающей промышленности, возросла с 13 до 26%. 
Развитие nромышленности привело к значительному повышению занято­
.сти населения в таких областях, как социальное обслуж.и.вание, торговля 
и финансы. 

В районе насчитывается двадцать ос.новных nромытленных · комп­
.пексов, и упор делается на «растущие» отрасли (nроизводство химика ­
тов, металлов, nродуктов питания, электрооборудования; средств :гране· 
.nорта, нефтеnродуктов, целлюлозы и бумаги). Большинство промышлен-

1 
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ных предпрИятий, созданных на базе дешевой электроэне-ргии, составля­
ют предприятия тяжелой промышленности и предприятия, использующие 

·местные природные ресурсы. К ним относятся алюминиевый завод, круп­
ная бумажная ,фабрика и химический и электрометаллургический комп­
леК'с в Калверт-Сити. В 1948 году Калверт-Сити был маленьким посел­
ком, население которого составляло всего лишь 319 человек. Сейчас это 
крупный промышленный центр с 25 самостоятельными заводами, на ко­
торых занят.о 2000 рабочих и активы которых составляют около 137 млн. 
ам. долларов. 

Администрация долины реки Теннесси вела работу по· следующим 
трем направлениям: а) развитие природных ресурсов путем увеличения 
энергоснабжения с использованием как гидро-, так и теплоэлектростан­
ций; борьба с наводнениями посредством •Комплеюсной 1Систе,мы, состоя­
щей из 31 дамбы; развитие судоходства, производства удобрений, лесно­
го хозяйства и обес:печение ·бытоiВых удобст.в и ·условий для отдыха;. 
б) проведение технических и научных исследований, включая инвента­
ризацию лесных богатств, соста·вление карт, разведку минеральных бо­
гатств и опреде.r.ение реальности тех или иных мероприятий; в) плани­
рование И' содействие развитию промышленности с упором на строитель­

ство отдельных предприятий и максимальную децентрализацию, а не на , 
проведение в жизнь какого-то «общего плана». 

В заключение можно сказать, что развивающиеся страны многое мо­
гут почерпнуть из опыта развития долины реки Теннесси. Оно може·т 
послужить «неоценимой основой для мобилизации всех людских и орга­
низационных ресурсов района для достижения новых высоких уровней 
развития», однако, как указано в цитировавшемся выше докладе 

(D/175), оно требует крупных·· капиталовложений, которые не являются. 
дешевым или быстрым способом обеспечения занятости . 

. РЕГИОНАЛЬНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 

Никакой анализ проб.тiем размещения промышленности н.е будет 
полным без рассмотрения ·огромных преимущест·в, которые дает раз•витие 
промышленного потенциала на базе регионального сотрудничества. Мы 
уже приводили пример регщшального сотрудничества: между среднеази-. 

атскими республиками Советского Союза. Для слаборазвитых стран, 
особенно в Африке, .где емкость рынков ограничена, а накопление капи-· 
тала и квалифицированная рабочая сила незначительны, какая-то форма: 
регионального планирования может оказаться в высшей степени жела­
тельной. 
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В одном из докладов (tD/58) указывалось: 
«даже там, .где развитию промышленности оказывается или мо­

гло бы оказываться содействие, существующий внутренний рынок 
иногда недостаточно емок, чтобы обеспечить рентабельное производ­
ство той или иной продую.11ии. Это сюабражен•ие 'На•вод.ит на мысль, 
что емкость рыю<;а можно увеличить в достаточной степени, чтобы 
_удо.влет.в01рять нужды промыil:'л.енн•ого !развития, осуществляемого .на 



основе широкого объединения стран в какую-либо форму экономи­
ческого союза, ограждаемого общими таможенными тарифами. 

Нал:ичие в •мире, и QООбенно •В Африке, бо.льшого чи·сла .слабо ­
раз•витых стран О1'Крывае-г большие ·возможtюст.и .для их объед'И'Не­
ния в ши·рокие .с,оюзы, юоторые содей.с'Dвовали бы развитию каждой 
<:тр·аиы, 'входящей .в них:. , 

ВО избежание такого положениЯ, когда одна из стран данного 
экономического объединения будет наживаться за счет других вхо· 
дящих в нее <:тра1н, очев-идно, .цел.есообразн·о rпр:именить соо'!'ветству­
ющую систему руководства промышленностью или выдачи лицензий. 
В процессе развития этих объединенных территорий возможен рост 
созданных там отраслей промышленности, и в конечном итоге у 

А· каждой страны данного эк"Оном·ического объединения появится свои 
собственная обрабатывающая промышленность, оп·ирающаяся на 
прочную базу. Приведем следующий пример : для того чтобы нефте­
перерабатывающий за:вод давал экономический эффект, обычно тре­
буется относительно широкий рынок сбыта, а у трех государств, 
встуnивших в экономическое объединение, может оказаться доста ­
точно широкий рынок, чтобы оnравдать строИ'Тельство такого заво : 
да. В nроцессе развития всего района в целом, являющегося следст­
вием создания в нем целого ряда подобных nредприяти й, наступает 
стадия, когда целесообразно построить второй нефтеnерерабатыва­
ющий завод, а затем в результате дальнейшего развития в каждом 

· из трех государств будет свой собственный нефтеnерерабатывающий· 
завод». 

По мнению nредставителя Марокко, принимавшего участие в обсуж­
дении, единственным средством выхода из «nо·рочн'ОrО» круга отсталости 

для слаборазвитых стра.н являю1'Ся «tрасШiирение tры.нка nутем ообъед•ин~­
ния» и разработка nланов развития для территорий, образующих регио­
нальное объед·инение . Опасения относительно того, что щщобные объеди­
нения подорвут национальный престиж; были отвергнуты г-ном Абба· 
Эбаном (Изр(!иль) на заключительн~м заседании. «В пользу организа­
ции планиров~ния и научно-исследовательской работы в регИональном' 
масштабе, особенно в Африке, говорят веские аргументы. Сочетание на· 
ционального суверенитета с. коллективной системой развития вполне ,ре· 
ально». · 



Г ЛАВА 5 

Рабочая сила и управленческий аппарат 

Капитал, рабочая сила и природные ресурсы, . будучи основными 
факторами производства, в ра,вной мере важны и для промышленного 
развития. Наличие природных богатств далеко не везде .одинаково. Не­
которые развивающиеся страны обладают богатыми минеральными, ' 
энергетическими и водными ресурсами, в то время как другие находятся 

~менее завидном положении. Почти все онИ ощущают нехватку капита­
ла и квалифициро13анной рабочей силы. Что же касается неквалифици­
рованной рабочей силы, то она имеется в избытке. По мере роста насе­
ления проблема полной и частичной безработицы становится все более 
острой. А это- непроизводительное использование главнейшего потен­
циального богатства развивающихся стран- рабочей силы, которое ве­
дет к нищете и деградации. 

«Бессмысленно говорить о каком бы то ни было экономическом раз­
витии, когда большое, а во многих странах все еще растущее число ра­
бочих являются полностью или частично безработными». Эти слова Ге­
l:lерального. директора Международной организации труда Дэвида 
Ф. Морса, обращенные к участникам Конференции, послужили полез­
ным напоминанием о том, что цель передачи научных и технических зна­

lЩЙ менее развитым странам заключается в том, чтобы дать возмож­
ность народам этих стран жить более полноценной жизнью. Со стороны 
прщ:щтельств было бы величайшим безумием отдавать все свое внима- , 
tше технике ради нее самой, игнорируя или недоацени·вая вл.ияние, кото­
рое она оказывает на человека. В одном из докладов (D/49) содержа­
дось предупреждение о том, что первоочередное внимание часто уделяет­

ся раз1зитию· новых отраслей промышленности и разработке природных 
богатств, а об охране людских ресурсов и заботе о них сплошь и рядом 
забывают. · 

В докладе Генерального секретаря Конференции по 'Вопросу людJ' 
ских ресурсов [GR.2 (В)] пршводилось высказЬJiвание Комитета по оценке 
nланов развития при Экономическом и Социальном Совете ООН: 

«Непропорционально большой упор на материальные аспекты 
роста- вот на11более опасная тенденция политики развития страны. 
Средст!За м9гуr .эас,лонить цель. Права человека могут ~казаться за-
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бытыми, а людей начнут •рассматривать не как свободных -инди-е:иду­
умов, .ра и . !)лагоденствия и: .культур~;~оr.о nротресса кoтopJ;>IJf расши­
ряется .n ои;Зводство, а о!JИWь как орудия производства. Пониманне 
этой опа ности имеет важное значение для оnределеН'ИЯ задач эко-
номичес ого развития и методов их осуществлеция» 1• 

АСТИЧНАЯ БЕЗРАБОТИЦА 

Из-за от утствия статистических данных труд'но определить точные 
~) размеры пол ой и частичной безработицы в развивающихся странах. По 
.J.: данны·м Меж ународной организации труда (МОТ) 2, значительная без­
работица су ествует в Индии, где в середине nятидесятых годов не име­
ли работы ок ло 11%. городских рабочих, на Филтшинах (около 7% без­
работных в 1 '59 году), в Ираке (10%.безр.аботных в · 1956 году), в Паки­
стане, с,трана бассейна КарJ.'!бского моря, Чили и Венесуэле. МОТ, од~ 
нако, установ ла , что по отношению к земельным ресурсам и существу­
ющим темnа развития безработиц_а в некоюрых менее развитых стра-

' нах, ·наnрим в странах J1атинской Америки J:l Африки, не являетсЯ 
серьезной со ально-экономической nроблемо'й . 

Частичн безработица представляет собой труднее раз·решимую и 
чаще встреча щуюся проблему. По сведениям Международной nродо­
вольственной и сельскохозяйственной организации (ФАО) (В/32), фак­
тическая зан тость рабочей силы в некоторых сельских районах Азии, 
Южной Евро ы и Марокко чуть выше, а и·ногда и ниже 50%1. Несколько 
сот миллионо рабочих м9гли бы по ·крайней -мере сто дней в ~году рабо~ 
тать ·на строи ельстве новых, ~редприятий. 

Методик планирования обеспечения nолной занятости не являетсЯ 
nредметом обсуждения в данном томе. Она Р.ассматриваетtя в томе VП. 
Тем не менее олезно nривести один nример того (В/32), как nолностью 
или частично безработные в некоторых районах Марокко и Туниса были 
мобилизован& на выnолнение таких важных мероприятий, как 'мелиора­
тив·ные, .осуш · тельные и строительные работы. В Марокк<> nроводимая с 
1961 .года «К мnания за улу•чшение жизни ·страны» Q'бесnечивает заня­
тость 70 000 80 000 ра·бочих, а в Тунисе на сте..оительных объектах в са­
мую горячую ору использовалось до 200 000 рабочих. ча.стЬ за ра()отной 
nлаты вьшла ивалась натурой в виде nшеницы и манной круnы, излишки 
которых Сое инеиные Штаты !)редоставили пра вительс.тва·м Туниса и 
Марокко, а тф «nревратили» их •В проиэводительные вложения: На Кон­
ференции бьi о высказано мнение, что всем имеющимся излишкам мож· 
но найти nри енение. 

1 United N tions, Five Уеаг Peгspective 1960-1964, Geneva, 1960, Sales. No.: 60. 
IV. 14. 

2 ILO, Em oyment objectives in economic deve/opment, Geneva .. 1961. 
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ОЦЕНКА РАБОЧЕй СИЛЫ 

Оценка,. или планирование, использования рабочей силы является 
одним из наиболее важных элементов любого пщша экономического раз­
вития. Цель такой оценки- сбалансировать предполагаемый объем 1 
'выпуска продукции и у.слу,г 1с ч·и1сленностью наличной ·армии труда, 1 
другими словами, привести в соответствие предложение и спрос на ра­

бочую силу. Спрос на рабочую силу за~исит от цос!J'авлен~ых проиЗЕ!QД- 1 

ственных задач, которые в свою оЧередь зависят от резервов рабочей 
силы. Главной задачей планирования использования рабочей силы долж­
НQ быть определение того, какую ее часть следует испqль.зо~;~атц в целях 
ПОДГОТОВ.JЦ! тexf{.~Ч~P!<-Jf 1Г,P<Nr!O,'fHЬ!X 1)f 'J<Вал~ф!'IIЦИР,ЩЩ~Н!;>JХ IOЩipQ~. ·1 

)? )J.окуме!-!те (В/26)- отм:~ч~ет~;я, Ч'N в ращшщцощихся cтpqi;Iax с;у-
1 щесп~ую,т тpiJ..д!'i'l!!i1'0.HHpiЦ 1И ·сQJ:!р~меннь~Ц -~екторы э;wо:Ц'QМJ-!:КИ, потрt?QН_ости 1·
1 

кщ·рры_х в раQоч~Ц CJ-!:.IJe раз.щiч~9J. Тр.ад~ц~ОJЩ9IЙ се!{т@, Д.(IЯ ~отороrо 1 

в ЧfЩОIЩО'м ~ap,atK'f~·PHI?J кper:TI?f!l;I·~KQe Х,ОЗЯЙС'I'ВО, ремес;дещюе ПPQ!'\ЗI!.QJJ.- о 
C'J.'tfiO 111 lV!eл:t<.~~ 'Г!'Pд'Mt>IWJ!~tl.fi\Q·CTR,, а тащщ:е J!.оСЩа,I!ИЗ())?.а'I:ЩЬJЙ обыт и рь,нок, 
о.::~·tщч.q.ет ПQ 5iyu,{ecтl;!.y д~pe!;!_~_I;I(.;!S~~ ~~-Q!:Im'~ЩЧ.E~~к·~i\ У!<дад. OI;I QT.[IИЧqeTc5.1 
нiрк_им ор.r<}нвчес.ким с;тр0~~f!!дем к.ацJ:!.та_лq., ~eдлeнl;II?JM 1;!:~?'-JЧ!Ч~~-ММ nрог­
реесом ~ НJ;!ЗКQЙ цр.<:щзвqДит~.Пl!J:IQСТР.JО труда. Осно,J?нQЦ пpqдЗI?QЩ'I:J?.eн·I;Ioй 
единицей являетсЯ семья \щ:щ JJ.Ql'yl_._ G9времещi,ый с;ецор в отлцчие от 
1РддЩ\.~ОIЩQГQ Q;з.з.щ~у.етс.~ Hq. !<.Р.~f!.НЧМ: ТQВарнQ.м По!ННIТСЩИО,Нf!QМ или 
c~.ПI?.cкoJYI ~Q~яйиве, ~руцноЦ ДQ.QI;>!Вqщщef.! и qqраб<П!;>II:Н:\~щеЦ пром~;>!щ­
JJ~·I-!НЩТИ с ~ОА'Щетс-тв,ующе!) Фrн~анср,~ой системо(!, транс.тщртноЦ сеты,о, 
с;щ:;темо.Ц C.Q~Ira ц в.c;a<iмorq.тe.fi?HJ:?JX успу,г. Он хqрщ<т~р~~уе'тся высоки.м 
Qргq.~)'lческим ~осп.Е!оМ к.апи.rала, Q~!cтp,p,I,JYI те{щ~ч.~С~f!М 'црqгр~с;сом ~ 
Р·-~стущеЦ ПPQИ<!.E!Oдитe.[IЬI:IQCTqJO труд~. . 

Хотя возможно сосуществоваi-щ:_е ~тих двух се!,\торщ~. теf!денция:. 
о.бщая для: ~се:({ ра_з~иваiQщихс5.l. стр~щ, з.аiЧIJО.Ч~ет<;~ в ро,сте с0вр~мен­
.НФГО C~JS:r<>.p~ И IJO,c'feП~I:IHOM вытернеНИ!'f ЦМ C~KTQp~ тр,<ЩИЦИО,I;IНQГО. 

Во щеJ:{ пр~щ:т(!влецны:({ ДQKJ!a)J.q.x подqерки_вqjJQС!?, что qтпp<fiЦ-IQ!i 
тоqкой !:! оцецк~. рдб.очей СИJ!Ы дощl,{еi-! бР.IТЬ сбо.р. даl;l~ых .. Пре~ще чем 
.цатi? скол?КQ-нибудь ТQчну,Ю оценку рабQчей <;и[I·I!I,_ неое?хо.цимо со.qр.дт!? 
сведения о населениИ, ~го ~;~о~растном и I;IOЛOIЩM составе, числе трудо­
<;:цособны:({, рожд(lемост!'f, смер.тцости и мигр~щии населе!i~Я Щiутри стрiJ,­
ньi 1:1 из ~:~ее. В менее развитьJх странах методы сбора ч,ко.й инфо.рмi].­
ци~ 'I;\есьма неу,довлетворительны, <! подча'с вочб.ще отсутству~т. Чщ·СJ!О 
~е специа.[lистов, умеющих проащt.лизировать и обр(lботдть эц1 данные, ' 
~равщпельно не13елико. 

В дОК.JI<'!дах 1Предлщrались четыре 1метод.а .сщенки ра·боrче\1: сиЛР.I 
(В/26, J3!58): 
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1. Перспективная оценка, или прогноз, с учетом прошЛЬ!Х тен­
денций в различных отраслях экономики или изменений в произво­
дительности труда. 

2. <;равнение с другими странами, которое может дать полез­
ные сведения об опыте как развитых, так и развивающихся стран. 

3. Получение оценок непосредственно от !Пред1Принимателей или 
ведущих отра.слей, обследование предприятий и оценка из ра,сч.ета 
на 1000 жителей. 



4. Р[личные аналитические исследования; включая основные 
исследов ния в области изменений в, професеион альной структуре, 
производ тельности и влияния новых капиталовложений и техники. 
Развива щиеся страны могут применить все эти методы в комплек-

се iПри услов.и , если они о!Владеют :необходимыми на•выiКам.и. Во всяком. 
случае про•гнозы и 111ланы не.обходимо пер:иадически о•бновVIять и пере­
сматривать в Ьоответствии с меняющейся обс;тановкой. 

По мнен,lю Советс-1юго Союза (В/65), наибо.лее точные и IП'Одробlные 
сведения поз,оляет получить метод оценки рабочей силы, основанный на 
сборе систем 1тических и обязательных отчетных данных со всех пред­приятий, строек, учреждений и организаций. Сист_ематические данные о 

" рабочей силе !рассматриваются как одно из орудий полного руководства 
~народным хозяйством со С'!'ороны юсудар·ства. К таК'им данным о11Носят­
ся число раб~·их, использование рабочего времени, а также производи-

. тельность тр да,' состав рабочей силы, заработная плата и жизненный 
уровень, под товка кадров и повышение квалификации, баланс трудо­
вых резервов. Статистика дает картину выполнения месячных, кварталь­
ных и годовь х планов и играет важную рЬль в разработке планов на 
будущее. 

Метод п~огнозирования на основе изучения прошлых тенденций, ко­

торый наход~т •п:ри·менение 1ВО м1ногих наиболее •разв.итых странах, в том 
числе в Соед ненных Штатах Америки (В/60), нельзя механически пере­
носить в ме ее развитые страны. В этих странах развитие не было 
непрерывным и п9следовательным процессом, и цель заключается не 

столько в то , чтобы опираться на прошлое, сколько в том, чтобы по-
' рвать с ним. В докладе (В/12) сообщалось об успешном применении в 
1 
Финляндии стемы получения выборочных статистических данных по 
почте. На пр сьбы дать сведения откликнулось 85%. адресатов, однако 
для менее ра витых стран, в которых почтовая связь плохо организована 

и большая ч.асть населения неграмотна, такая система слишком сложна. 

В одном из докладов, представленных Румынией (В/48), рассказы­
nалось о том как центральные органы планируют ра·сп-ределение раба­

, ч~й силы в ц~лях ее рационального и эффективного использования. Де­
тальный бал не рабочей силы с9ставляется не только в общенациональ­
ном масштаб , но и для сельских и городских районов,. 

Опыт Га ы (В/1), очевидно, наиболее приемлем для развивающих­
ся стран. Kofa после получения независи;мости в 1957 г .. стало ясно, что 
экономическ му развитию мешает нехватка руководящих кадров, прави­

тельство пор чило ответственным органам «изучить положение с рабочей 
силой» по ка дой специальности в отдельнос'!'и, оценивая будущие спрос 
и потребности в подготовленных и обученных кадрах. Такие обследова­
ния, повторно про,водившиеся в 1961 и в 1962 гг., дали «точное и ясное 
представление о нехватке рабочеJ1 силы, а также о потенциальных спро­
<:ах и предложе~;~иях». Получ~нная информация позволила руководящим 
органам разработать широкую программу подготовки кадров, связанную 
с генеральным планом экономического развития и направленную на 

ликвидацию нехватки рабочей силы в ключевых отраслях. Разработан­
ная на этой основе программа предусматривала расширение универси-
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тета и технических институтов, перестройку системы производственного 
обучения, создание педагогического колледжа и центра по изучению 

проблем производительности труда. 
. . . 

ПОДГОТОВКА ~ВАЛИФИЦИРОВАННЫХ КАДРОВ 

Важность для развитиЯ промышленности улучшения обучения и 
профессиональной подготовки кадров очевидна, поскольку установка до­
рогостоящих маiрин и оборудования со.вершенно бесполезна, если для их 
эксплуатаЦии нет подгоТовленных 1:1 квалифицированных рабо_чих. . 

В .одном .из дОКJ:(адов (В/9) qыло указано, что если на ну~ды про­
фессионаЛьноrо обучения выделя.ется_ 1 О% общей суммы ас;:сигнований: ;. 
на.экон.омическое .развитие, то это н~ так уж много. · 

· Методы поДготовки кадров. подробно рассматриваются в· томе VI, 
В данном том_е _Достат6.чно лишь перечислить те общие принци_п~r, кото­
рые вьщвигались в выступлениях и докладах. ~·· , 

· . "1. Це:Ль. заключается в ·том, ,чтобы по возможности бЬiс~рее и. 
:Эффективнее· пощ·отовить' ка·к можно большее чисЛо лЮдей (без 
ущерба ~.<!-честву обучен~я), другими слова~и, с9средоточить внима-
ние н·а массовости, темпах и-·р~зулЬтатах. · · · · · . 

·2. Подготовка кадров долж'на ·коордИнироваться· ·с нацИ:ональ: 
~;~ым ·плщюм· эконом-ического раз·вития и проводиться в соот.ветётiзии 

. С ПОТребнОСТЯМИ В рабочей .СИЛе, С тем ЧТОбЫ удОВ:Лет:iюрЯТЬ КОН~ 
. кретные· нуЖды в квалифнциро"ванн·ых каДрах: . ' . . . . . 

3. ·Система подготовки кадров должна быть Достаточно гибкой 
и строиться с· учетом' и~менений ха·рактера и темпов rурои~водства 
и прогресса rехники. . 

· 4. Подготовка кадров должна представлять собой непрерыв­
ный процесс, связанный, с одной стороны, с теоретической подго~ 
товкой, а с другой- с произведетвенным обучением .. · · 

5. Задачи и· цели ·подготовки кадров для промышленности 
должны пользоваться самой широкой поддержкой всего населения: 
Более развитые страны имеют богатый опыт, из· которого могут 

черпать развивающиеся страны. Именно в этой области специализиро­
ванные учреждения Организации Объединенных Наций предлагают по­
лезную практическую помощь. Имеется много новых средств обучения: , 
наглядные .п:осо:бия, учебные фильмы, •радию и телевrидение, однако они 
используются еще не полностью (.В/45). Но все признают, что методы. 
применяемые в более разJ?итых. промышленных странах, не могут меха~ 
ниче.ок;и перено1сить·ся в развивающиеся стра,ны, rют-орым 'в свою .очередь 

не -следует бояться экспер.иментов и нововведений. Обучение должно 
прежде всего увязываться и согласовываться с потребностями и усло­

виями на ·местах. В одном. из докладов говорилось: «Опыт, накоплен­
ный другими, может служить отличным сыр_ьем для самостоятельной 
мысли, но никогда не должен подменять ее» (В/6). Так, действующие во 
_многих странах Запада жесткие системы ученичес;rва, отдельные из 
.которых пр_изнаны недостаточно r:ибкими, не подходят для стран, чья 
главная цель- достичь быстрых результатов. · 
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Конечной целью является организация стабильной системы профес-:-­
сионального обучения, способной обеспечить подготовку необходимых 
стране кадров различной ~валификации. «После создания такой систе­
мы весь ха:рактер ра·бочей .аилы изменится через тридцать- .сорок лет>»­
[GR.9 (В)]. Между тем насущные проблемы экономического развития: 
требуют принятия немедленных мер. Некоторые из этих мер приобретут­
впоследствии более постоянный характер. ' 

Согласно общему мнению, для достижения этой цели упор необхо­
димо в первую очередь делать на подготовку преподавателей и инструк­
торов ввиду последующего «многократного эффекта». Их можно обучать-­
в <специальных школах, ·созданных на региональной основе. В свою оче­
редь обученные tЩН~Iподаватели займутая !Iюдтотовкой других !Преподана-

_.,. теЛей. -
В некоторых странах применяется методика обучения, известная. как: 

система <<ускоренной подготовки .взроа,JIЫХ» (В/8, В/45). Эта методика. 
была разработана стра1нами Запада в период второй мировой. войны, и. 
ее применение в развивающих·ся- странах несомненно будет иметь некото­
рые особенности. Проблема, с которой сталкиваются эти страны,--:- _э;rо.• 
задача обученин взрослых, мног.ие- из которых впервые соприкасаются 

"' с .промышленным .уклаДом -и имеют низкий общеобразщзательный уро-­
вень и.riи вообще не имеют никакого образования. Ускорен.ная подготов­
ка взрослых проводится с отрывом от производства в специальных цент­

рах, где условия и методы труда максимально приближены к производ" 
с11венным. Сроки обучения различны, но обычно -не превышаю:г года._ 
Инструкторы имеют квалификацию по одной или нескольким специаль-­
ностям; обучение в ·основном прак-т-ическое и направлено на подготовку-­
средней квал.ификации ра<бочих определенной ~опециальности. 

ЭксперИментаЛьная- система поДготовки кадров для электростанций 
и распределительной сети -была разработана французiски·ми опециали-ста-­
ми в·· целях подготовки кадров в некоторых африканских и латиноаме~ 
риkщ-I.скИ:х странах (-В/29). Система состоит из PFiдa. сравнительно непро­
должительных курсов, - которые дают возможность быстро обучить . 
боЛьшrое число -раобочих нужным ·специальностям, причем наиболее 'спо­
собные учащиеся отбираются для следующей, более высокой ступени 
обучения. На низшей ступени обучения неквалифицированные. рабочие 
получают элементарные: знания по какой~либо специальности одновре­
менно с общеобразовательной подготовкой, в случае необходимости они: 
посещают кл ассы по ликвидации неграмотности. Заключительным зве­
ном данной системы являются курсы подготовки мастеров и техников. 

Большинство считало, что при подготовке новых кадров для про­
мышленности предпочтительнее проводить обучение «в производствен-­
ных условиях», а не в школах и институтах. Противоположная точка зре-­
ния была высказана в одном из представленных Объединенной Арабской· 
Республикой Докладов (В/9), в котором говорилось, что подготовку луч­
ше всег-о ·проводить 'в .спец.иальн~:?IХ у:чебных за!ведениях. Это помогает­
преодолевать •сопрютивление родителей, не Желающих, чтобы ,их. дети за­
нимал;и•сь физическим трудом вместо того, ч11обы -стремиться получить .. 
высшее образованtие. В Румынии ·(В/44) обучение тесно овяозано с произ­
водс11вом. Школы фабtрично-заiвод,сжюгю ·У1Чениrчес11ва создаются !Прй ·круп"-
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·ных tпромышленных, ·строителыных и <сель·с~охозяЙiс'Гвенных объед·и.нени­
ях. В районах, не имеющиХ.II<!РУП'НЫХ предприятий, об)'!ЧеНiие 1про:водится 1В 
·специальных производственных мастерских при ремесленных училищах. 

В некоторых странах Латинской Америки (Аргентина, Бразилия, Колум­
бия и Венесуэла) · професеион ально-техническое обучение проводится 
по комбинированной системе, т. е. занятия учащихся происходят пооче­
редно то в школе, то на производстве. Предприниматели обязаны при­
нимать на работу определенное число учеников и платить им в течение 
всего периода обучения. Для увеличения средств на обучение в соответ­
·ствии с развитием экономи·ки введен специальный налог на фонд зара-
ботной плать1. · 

Большинствq развивающихся стран· цринимает на вооружение сме­
шанные типы обучения. В Израиле (В/6), например, имеются школы 

1, 
ирофессионально-тех·нического обучения с отрывом от производства, 
обеспечивающие производственную и общеобразовательную п<;>дготовку; · 
система фабрично-заводскогЬ ученичества с обязательным посещение/\1 
о.бщеобразовательной школы один день в неделю и специальные центры 
.для ускоренного обучениSJ взрослых. 

Независимо от типа и метода обучения необходимо тесное взаимо­
-действие между государством, организациями предпринимателей и ор­
ганизациями рабочих. 

·;вопРОСЫ УПРАВЛЕНИЯ 

Нехват~а QП!:?ITI:Ii:?IX управленческих кадров серьезно тормозит про­
·мышленное разеитие. Это относится -не только к слаборазв11тым, но и ко 
многим высокоразвитым индустриальным странам, в которых уровень 

упра,вленческих кадров на tвсех :ступенях оста,вляет желать много луч-

:шего. Положение, Qднl'цш, о~обенно серьезно в развивающихся странах, 
ибо там это ч·рева"ю неnро.изводительным расходюваtнием скудных ресур-

.. сов. Для того чтобы компенсировать нехва•тку капитала 1И к~валифици­
рова!Нной рабочей ·силы, а также низкую проИiзводительность труда, ме­
нее развИТ!:?! М -с-nрана·м необходима <са,мая -совр.еменная и тща11ельно раз­
р.аботанная оистема у.пра<вления lпромышленн.остью. СЮ'в€jршенС'nв.о·в.ание 
качества управления рассматривалось на Конференции как быстрый и 
··относительно .недорогой способ разорвать «порочный круг отсталости» 
(В/40). Слаборазвитые с-траны страдают от того, что у них весьма не.ве­
.лики потенциальные резервы управленческих кадров. Во многих из них 

образован1:1ые люди предпочитают интеллигентные професс-ии, а высшее 
··о.б.р.азов.ание имеет классический И гуманит(}рный уклон. Многие люди с 
.де.цовым склсщом ума за·нимаются торговлей, коммерцией и другой 

.непроизводительной деятельностью. Отношение к промышленности как 
к низменному занятию ·необходимо преодолеть .как можно быстрее. 
Во многих молодых независимых государствах, например в Индонезии 
(D/91), ликвидация старого режима повлекла за собой массовый выезд 
из страны административно-управлеtнчес:к:ого 'Персонала, для <которого 

·ответственность и иринятие решений были привычным делом. За корот­
кий промещутоJ< времени приходилось создавать новую административ-
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:ную верхушку. Использован\:iе и_нщтращJ-~'В, когда они. остаютс5! и со­
,.рудничают с новь1м пр.аJ3ител.ьством, пр~дставл.яет собой не более IO;lK 

временное решение проблемы. · 
Управление- это не просто ПОJ?iщцневное ру.кщюдство- как~:~м-либо 

промышленным предприятием. Оно СJ?язанq с прин:ятием решен_ий, ко­
торые моrут повлиять на в.есь ход pa_ЗI;IИTJ:ISJ страны. В одном из до.кладов 
(В/36) -упра!;!ление рассматривалось к_а_к «стратегия де!'1ствия», или При­
внесение «сознательной деятельности в естественный ход процесса, с тем 
чтобы на1пра1В'ИТЬ его nю 1Приносящему наиболь'ШИЙ !Эффект руслу». То 
или иное решение в за'висимости от того, прав·ильно оно или нет, может 

привести к успеху или неуд-ача-м .. Неуда.ч:и l!Q~.H_i·Щ:.~юm и в ре~ультате не­
выполнения того или иного решения. 

О:п:на из 0сновных задач· упр.ц-в)JJен.ия- это- T<;l.K}I_(,e· Р<;J.'С!]ределение ре- . 
* сурсо~, ко:rорое о@еспечивало б.ы как рост кр_лич~сrва, ~ак и улучшение 

качества п:родукi.I:ии, а· Т;ак~е рещевие BQf:Ipoca о. том, кака.я- ч<;~ет~;о 

·средств м.оже~ быть. выделена. н.а Р<;J.:З-ВIJ:!ТИе Т;ехщщ:~;~. В ФУI:IКЦIИИ· У'f:!рав­
ляющего 1ВХ0Д:Я:Г «0!р.Ие~Т.аЦИЯ IIJpИ. 'ijet01FI:pe,д~ЛЩI'ДO!'vj: IПОЛQJ15:~НИИ, IПЛаНИ•р.о­

вание, новаторство, координация, контроль и aдl\1:\:i:I:I.J:I~Tpa'I;ИB:HO~ рукрвод~ 
ство» (.В/7.4:)'. Один из J?Ь!~т.упавших г-о_в_орил, что -упрqвляющ!:ii1- не 
"FОЛЬКО ·op;I'a'HИЗal'lJEJ<P,; IHO И В\О.СПИТа!Ге.J.!.J;> .Ц,Ю:ЦеЙ-, 1J5:Q_'f:0'PJ:>I:Й, !<:[ЭО~.е 'F<QГO, ДОЛ­
жен д00иваться от каж-дщо челов.ека, м,акси·l'ущл,ь:н-ьJх ре~1у,п~;>тато~. «Цл.о­
хие управляющие MC:JFy.т Шi>Г.У&J:i·ТЬ .1,1:Ю:И<ей, а: хQр"qщие ~ В·!;>Iра,стит!:> rщл;Н,Qс 
ценныос р.абФТЩ-I~ов даще из, людей с f:!О~р.едствен-н~:>Iм,и З;Н:а:н~ЯМ!-1:~-

Обяз:а-нщо:ети УIJJРШВл.я.ющи1х .н-а и.р_ед1при5):'f11:1;я.-х ·ра\зного тип~·,. КQ.неч:НР:, 
р·аЗЛИЧНI;>_J.. з.ад('IЯ:а. P'Y~QBOД<;T~<;l Щ~Q.0,111;>ЩI;IM;' п,peд,.ПpJ:!·SJ,TJ;I,eМ:; l;I,JДI -!IИЧ·I;Щi:l 
фирм0й рез~о- G;rлич;а-е:rся o;r- ~адачи p~·кoвщl,(:::rJ:!<J.. JS:~уrщьщ· 11·. ра~тущJ;!,J11 
совреме~m~I.М Fiрещr·J2Щ•я.тием. СущестJ;~ует p::;i;З);IЩI.<;J. ме~д,:у влсщелqЫ:~~.­
управляющим, кo'IIOfJOMIY прих.ощr•тся быть. <sна в.~~ Р·У·КИ; м;~.еТ:еРРf\1,>~, и 
пр0феееион-альн.ым у.пр-~вдяющwм -е I!:IР-О:И'З!:\Од.:~:uве,н~f!.О-техн:ическо_й цод.тq­
то~крй,. 01Г;;[!Ич-аютея друг от друга: и~ уп·ра_J:3ЛЯI().ЩИ,е ча<щr:I;>JМИ, и r:-о_с;у:rщр­
с.твенн~;>IМ·И f!·редирш,Iтиями, а т.акще yiipaв.тщ~ЩI:it; ф,ер:м.~.l'!'IИ и ~-<:J.I?Oдq.~и. 
Имеются {!)азди.ч:н:ые с;тупе~:~и. Yf1Pa.l3дe~:I·J'}J:--.- от м::;~стера_ и контролера до 
дире)<тор:а, нQ на ме-х 'C'FyFie-!:IЯ'X, на в:се·х IП·редприяти.ях ощуща:ете-я 'QО­

тр.ебност~ в кв.алифиц-ированных и обуч.е]:i.ных к:адр;;~х. 
Лищь в цоеле:Цн_ие ro.g.ы уцр.авдение_ ета_ли. Р.il.есма.т-рив:;~ть J5:·aJ5: науку, 

а. Т!\)адиццонное ~фненце о том, что PYJ5:0B·Oд\:i:Te./IИ «рощдаются, а не r;ото­

вятся», уступ.ае11 местю IIIOН'ИM<\_HI;IЮ тo,r.Q, 'ЧТО <у1прщшяющих необходJ:I;МО 
rотевиТ:ь и обуч:;~ть, р.азвитие системы управ}!ения дощкно етрритьс-sэ:- на 
системат.иче.ских 1научных ис-следованиях и. •планJ:iроват~ся так же 

тщательно, как и .любой другой эл-емент производс;тва. В доклада.х и об­
суждениях, имевших место на Конференции, дается об.общенf!а:Я картина 
«идеального» управляющего- обр.азец, ко·rо.рьrй -трудно отыска-ть I3 дей-. 
ствительной }!_(Изни. 

Он должен 1быть разf!осторонней личностью, знать тех1нологию ироиз­
водства и обл'адать общими знаниями в Q:W:ласти эконом-и~и и промыш­
ленности; ДQЛ.жен разбира_ться i;} меrQд~Х: калькуляции себестоимости, 
и_зуч~нця рынка, х.р.оном.етража труда, ~щ~тр_оля над J5:ачеством и быть 
в курсе всех достижений в этuх областях. Он должен уметь обращаться 
с людьми и I!J_равилъно распредешпь ф.ущчr.:J:IЯ руководства, поддерживать 



разумные и х·орюши.е отношения со .с;воими IС/О'f!РУ.Ч:!:!Иiками, уметь зав'Оевьn­

вать .их д.о•вер•ие и .:в-селять в нцх жела•ние ,рабОТ?ТЬ. Сам ·о:н до.л:Щ:ен в.е~­
рить в будущее, иметь шир•ок;ий 1кругоз·ор и в·идеть ·В'СЮ эконо1М:иче.окую, 
перспек:т.иrву, а не толыю св·ой узкий уча·с'ГОК. Он должен слещить за до­
стижениями нау;ки и, что важнее rвсего, rчутко реа·гирю:вать на •из1менен1ИЯ, 

происходящие как в технике, так и в социальной жизни. Косность и кон­
серватизм руководства мо·гут с.вести на нет всю программу экономиче:-­

ского развития. i• 

ПОДГОТОВКА УПРАВЛЕНЧЕСКИХ КАДРОВ 

На Конференции предлагалось много методов повышения качества 
и квалификации управленческих кадров в развивающихrся странах. •· 
В чаrстности, )IIКазываЛrось (D/185), rчто :внедрение вычислrиrтельных машин 
может помочь в составлении сра·вrнительно подробных серий повседнев­
ных указаний, которым мог бы следовать даже управляющий, не имею­
щий хорошей подготовки. 

Государство, согласно общему мнению, может помочь, создавая> 
соответствующую обстановку и оказывая практическую поддержку про­
веденщо в жизнь программ подготовки управленческих кадров. На· 
Конференции отмечалось, что политичесщ>е вмешательство только' 
усложняет заДачи управляющего и о·граничивает свободу его действий. 
хотя-, конечно, ряд важнейших решений выходит за рамки его компе­
тенции. Управляющий не может отвечать за то, что находится вне преде­
лов его власти. Государство может оказать практическую помощь,. 
открывая и финансируя специальные учебные заведения, а также содей­
с-твуя созданию центров по изучению проблем производительности. Такие· 
центрЬI с курсами как теории, так и практики производства- довольно. 

обычное явление в Западной Европе. Подобные центры уже организова-
ны •во -многих рrазв.ивающиХJся стра1нах. В Б•разилии (В/31) трудность за­
ключается в подборе •СОответствующих людей на ·эти ·курсы. В Израиле· 
подготовка упра·вленческих кадров ведется инс'Гитутом проблем произ­
водительности и центром по подготовке управленческих кадров, которые­

поддерживают тесный контакт с руководством универ·ситетов и органами 
образования. В ходе обучения упор делается на три аспекта: восприим-· 
чивость к нововведениям, распределение функций руководства («каждый 
управляющий обязан готовить себе замену»), чувство гордости своей_ 
професеней и стремление хорошо работать. 

Почти то же самое говорил во время обсуждения представитель. 
Объединенной Арабской Реопублики. Он .предлагал внушать начальни-­
кам отделов, что им. не следует бояться совершать ошибки и что они· 
должны быть готовы .ра·СIПределять функции руководства: «Хорошим руко­
водителем считается управляющий, чье предприятие функционирует в. 
его отсутствие». 

Несколько отЛ'ичную точку зрения высказала делегация Югославии. 
(В/28). В Югосл,авии целью являе-рся не столько участие рабочих в об, 
суждении дел предприятия, сколько рабочий контроль. В конституции; 
страны имеется специальное положение о том, что. каждый рабоний 
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tИмее1' «основное nраво» участвовать в управлении предnр'ИЯ'I'ием. Суще­
-ствует целая сеть местных и цен'I'ралмiых рабочих советов, через которые 
.осуществляется непосредственное участие рабочих в принятии реш~ний, 
•соста.влении 1nла нов, решении •воnросов 111роизводства, финан.сир-ования .и 
.сбыта. Такая система при·водит к ра·сширению числа участвующих в 
:управлении и содействует н а•стоящему сотруд.ничеству рабоч•их в деле 
повышения nроизводительности труда и внедрени я технических нов­

шес11В. Адми•нисrра'ЦIИя, О"ОВобож~еНJная от д•И<Щ.ИПЛIИнар•ных фу•нк.ций, мо­
жет сконцентрировать внимание на техничесюих воnросах. 

Ни одна другая социалистичеокая страна не сообщила о методах 
_уnравления хозяй'Ством и подготовки уnра-вле·нчесжих ~адров, но в этих 
.странах, как и в Югосла·вии, основ-ной целью является максимальное 

.... :участие в уnравлеwи•и самих рабоч'Их и рабоч'Ий контроль. 
На КIQн·ферен.ции был•о IВЫражано единодушное мне:н•ие, что, хотя 

:уче"б.ные за•ведеJН'И'Я р аз-витых стран, готовящие у;п·ра1ВленчеС'кие кадры, 
могли. бы оказать помощь в nодготовке подобных кадро·в для разви­
-вающИхся стран, 110следние не ДQЛЖ'ИЬI рабсiКи следовать за'П адным тео­
ринм и метод.ам. Как rоворилось в одном ·из докладов (D/ 155). ч..и•сло 
:иностра-нных студентов в уч.ебных заведениях США, готовящих уnрав· 

"' .л·енч.еский nе>рсонал, колеблется от 8 до 15%, однако nри возвращении 
зrг.их студентов в свои страны могут возникнуть сер ьезные проблемы . 
После нескольких лет учения за рубежом им бывает трудно nрисnоео­
биться к условиям своей страны; кроме того , могут возникнуть трудно­
.ст.и даже в таких сравнительн'О п-ростых воnросах, как исnользование 

:rер.м w.нологии . На Конференции рассказали о молодом человеке, который, 
.вернувшись на родину после двух лет уч.ения в США на курсах nовы ­
•шения квалификации уnравленческих кадров, выступ-ил с лекцией о 
проблемах экономического раэВiит:ия дл я группы ответственных ro-cy· 
дарственных чиновников. Во время лекции он употреблял новые термины 
таких nонятий , как «затраты» я «выnуск продукции». Один из слушате­
лей потом •с.п.р.осил его : «Ч~о это .за штуки и с чем их едят?». 

Представитель Та·иланда рассказал об опыте создания укомnлек­
тованного в основном американ-скими преподавателями Института 
государственного управления; наряду с э~им таиландских студентов 

командируют за грани-цу для изучения воП'росов управления. Успеха это 
начинание не имело, так · как американцы не обладали достаточными 
зна'Ниями культуры и обычаев таиландцев, кроме того, существовал 
языковый барьер. 

Тем не менее при соо'!'IВетствующем учете возмож-ных недостатков 
иностранная nомощь и рук"Оводство могут п-ринести реальную nользу, 

особенно если они nредоставляются на консультативной основе. Коллед­
жи для nодготовки уnравленческих кадров типа английского колледжа 
в Хенли были открыты в Индии, Австралии и Пакистане. Указанный 
колледж оказал помощь в разработке nрограмм nодготовки кадров в 
ВеС1'-Инди·и, Турции ·и Югослав.ии (В/27) . Мас-са•чусетский технQлогиче­
ский институт и Фонд Форда сжазь11Вают nом"Ощь •В осущес11вл.енtи.и n'р.ог ­
рамм подюгов•ки 11<а~роо в Индии и Афрмке (D/155) . 

В качестве . примера успешного сотрудничества в обучени·и «В про­
_цессе самой работы» nриводился один сталелитейный завод. Груnпа 
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американцев, состоящая из 25 а)J.М•Инист.ративных и 150 технических спе­
циалистов·, работала в одной местной стальной компании и помогла 
создать ядро местных руководителей. Через двенадцать лет, в течени~ 
которых производство выросло втрое, из этой иностранной группы оста­
лось .всего лишь· два административных и несколько технических ра­

ботников. 
МОТ и ЮНЕСК:О имеют большой .опыт в 01каз·ании раз1вивающимся 

странам помощи в подготовке руководящих и друf1их управленческих. 

кадров. 

S4 .. "· 

+ 
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ГЛАВА 6 

Специальные оперативные.проблемы 

Функц:ии у[Jравле~ния произ1во:д~ством, связа,нные :с обесnечением еф-­
фективности повседневной работы предприятия, не менее важны, чем 
широкие функции, ка'сающиеся принятия ответстве]1ных решений. Пре­
дотвращение непроизводительного расходования и недоиспользования 

каrпиталовложенrий, обеспечение безоJшсности труда и за'бота о благо-
состоянии рабочих, налаживание хороших отношений на производстве-
все это в знаЧительной степени входит в круг обязанностей современной 
администрации. Применеине науки и техниК'и, так сказать, «на уровне­
оперативного управления производством» существенно способствует чет­
кому и эффективному управлению предприятием, обеспечивает повыше­
ние [Jроизводительности и улучшает у.словия труда 1И охрану здоровья 

всех работников. 
На специалрном заседании Конфер'енцюi, пос'вященно.м обсуждению-. 

«услов·ий труда на рабочем месте» [GR.ЗЗ(В)], приводилось много при­
меров такого применения (особенно в области инженерной психологии 
и техники безопасности). На других заседаниях рассматривались прак­
тические вопросы эксплуатации машин и оборудования в условиях_ 
развивающихся стран, причем на· одном из этих заседаний речь шла о. 
такой важной проблеме, как ста-ндартизация, являющаяся необход•имым­
средством обеспечения эффективной работы промышленности. 

Для удобства изложения, а также потому, что все эти темы связаны­
с вопросом о том, каким образом повысить рентабельность и производи­
тельнос"I:Ь пр~дприятий и цехов, они объединены здесь в одной главе._ 

ЭРГОНОМИКА (.инженерная псююлогия) 

Эргономике (В/24, В/62, В/64, В/76) дае11ся сле:дующее О!Пределение:_­
«Наука о взаимоотношениях между человеком и окружением, в котором 
он работает, и в частности о применении знаний из области анатомии, 
физиологии и психо-логии для разрешения вытекающих из этих взаимо­
птношений.проблем». 

Эргономика- новая наука, хотя охватываемая ею область явлений 
дал.еко не нова. С незапамятных доистоР'Ических времен люди- стреми­
.'Iись к тому, чтобы создаваемые им·и орудия труда наилучшим ·образом­
соответствовали своем_у назначению. Неудобные и неудачные орудия 
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· ·rруда nросто выбрасывались. Сегодняшний работник, уnра•вляющий 
.машиной .или механизмом, не может, конечно, выбросить на свалку то· 
карные станки, n-одъемные краны и rид·р а влwческие 111реосы, 111ока не н ай· 

. .дет nолностью устраивающее его орудие труда; вот nочему к-онструкто-

ру вменяется в обяза1нность 1Создава1ъ наиболее совершенные машrины, 
· максимальн-о отвечающие своем у назначению. «Эр•гонамика выдвигает 
.. на лервый пл~н и разрабатывает методоi улорядоч~нонаr.о и научного 

. лодхода к nроблеме» (В/64). Она заменяет неэконом1ичные кустарные 
или nриближенные методы, ос-новаН'ные на догадке, система11изирован- · 

. .ным науч•ным nодходом. 

«В настоящее вре-мя эргономи-ке уделяется больше внимания, 
чем любому другому научно-техническому методу улучшения усло­
вий труда на рабочем месте. Эргономику можно рассматривать 
как С'И'Нтез ·оnределенных отраслей б>иологи·и человека по~ углом " 
зрения их nримене:ния не только в целях совершенствования кон­

струкций машин, но и дЛя улучшения мно~образных условий труда 
и среды, в иоторой· работает человек. Пр-именение методов эргоно­
мики nозволяет уменьшать усталость работник-ов, совершенствовать 
технику безоnаснос'l\и, ускорять 'трудовые nроцессы, не увеличивая 
nри' эТом утомления, по·вышать качество работы и с-оК'ращать сроки , 
необходимого nрофессионального обучен-ия. э"и результаты дости­
гаются nутем совершенст-вования кон·струкции машwн и ,и-н<етрумен­

тов, облетчающего их исnользован·ие и уменьшающего вероятность 
ошибок, а также путем улучшения услов·ий среды, благотворно ска­
зывающегося на физическом и моральном состоя•нии рабочего» 
[GR.ЗЗ(В)]. · 
Представляется несомненным, что результаты научных исследова ­

·ний в обла-стИ эргономики, которые проводятся в инд'У.стр.иализова·нных 
астранах, и оnыт, накоnле-н-ный в Э'ГИХ странах; нельзя нек-ри11ически nере­
носнть в развивающиеся страны: следует всемер·но уч'Итывать ха·рактер-

ные особенности и климат этих стра-н, а та·кже режим труда_, nищевой 
рацион и уровень об-разования их населения. 

На вопрос «Зачем нужна эргономика новым - развивающим-ся стра­
на-м и какое она может лолуч·ить там применение?» дае'l\Ся следующий 

·~ответ (В/64): 
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«Эргономика, 'ВЫдвигающая на первый nлан: а) ·созда-ние обо­
рудования оnтимальной ~онструкции с целью облегчения его исnоль­
зоваu-~ия и сведения к мини·м)l\му -ошибок в у•nра1влени.и 'ИМ и б) •с-овер­
шенствование nодбора и профе-сс-ионального обучения кадров с 
целью nовышения квалификации каждого работника, уnравляюще­
го маШин•ным обоiрудоваяием, и обесnечение хорюшеrо ухода за ма­
шинами, а также nреду-сматривающая соотвеrетвующие методы 

практического разреиiе.ния этих задач, может внести существенный 

вклад в дело nовышения рентабель·ностн и nроизводит~ль-ности npo· 
изводства и улучшения техниюи безо•nасности на nредnриятиях раз­
вивающихся стран. Уменьшение оnас'Ности ошибок и, следовательно, 
умен~шение числа ·а·варий и временя nрос-тоев имеет. в этих странах 
соотве'l\С'l\Ве-нно более важное значение, чем, скажем, в Соединенном 
Королевстве или в Сое-диненных Штатах Амери~и. и·бо в менее раз· 



витых· районах мира капитальное оборудование относительно более 
· деф'ицИтно И дороже ·цени'Гся. Таким образом, эргономика может 
способствовать ·повыШению удельн·ой эффективности капиталовло.-
·жений за определенный период·. · · · 

Д:л:Я достижения Этой цел1и эргономика долЖна предусматривать 
создан·Ие 'обо·рудования;· специально с·конструированноrо 'или соот­
ветствующИм о6ра·зом модифици·рован.ного, с тем чТ:обь{наи'ЛучШiим 
обраЗом отвеЧать особенностям' ·местного пер·сонала; · разработку 
приспосо.б.Ленной к ·местным условиям метоДикИ поДбар.а 'н ·профес­
сионального о·бучения кадров, п'риз·ванной обесriе'чить необходимый 
уровень квалифи•кации и профе~сиqнал1Ы~J;>IХ зн~ний; н,али~j'!,е .руко­
IВОдств .и прочих пасюбий, специально •со-зданных· для данной, Iюнк­
ретной странь1 (а отнюд~ tiе.подлинников или переводов·орипJНаль­
.ных И!Н·струю.IJИЙ, rко-гОjрые обыч.но. ра.ссчита~н_ы JНа :высаiЮКJ!ал·ифици­
рованных специалистов той страны, где произведены маши~:~ы.·или 
о6орудо.ван.ие). К!агда оборудование iПОwуJпае'Гся за гранИiцей, пер•вей­
ший. долг .1с.пеци алщ::т.о~ 1по эргономИ!ке---: -на•стаиiВать на .включении 
в ко!Н'тра.кт условия, ,iкa:ropo.e .предусма.11р1!fВало: бы •га ра:н11ию того,. что 
дан·ное ·оборудование будет эффекти!Вно 1ра:6отать :при обслужнвают 
ег·о подгОТ·ОIВленными, н,еобязатель.но обладающИ!ми •высо.кой к•вали­
фикацией .раqотни.ками .. с11раны-за1ка•зчищы. Поскюльwу. IИМен~о для 
такого рода э·юсiПлуатациiИ и з.аку1Пае:11ся оборуд.оБание, его изгютови­
тели обязаны Про·следИТЬ, !ЧТОбЫ ·•ОНО •COOTBeТ'CJ:B'O,BaiJIO СВОему IНа:ЗНа-
·ЧеНИЮ». . , t 

Короче говоря, поскольку «задача эргономики заключается· в то.м" 
'Побы стремиться к достаточному ·.упрощен·ию конструкции машин' и к 
достаточному прафессиональн<;>му обучению работников, управляющих 
ими, чтобы, с одной сТороны, устранить опа·сность ошибок, ·а с друг:ой 
ст.оро.ны, дать работн·и•ку В•ОЗМОЖIНIО'сть гордиться .своей квалификац•ией., 
зргqномика будет весьма реально способствовать как росту чувства 
удовлетворенности своей работой у .рабочих, так и повышению произво­
дительности труда в развивающихся странах». 

СПЕЦИФИЧЕСКИЕ ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ФАКТОРЫ 

Предприятия в IV!eн.ee ·развитых странах нереДiю·сталкиваются с но­
выми трудю;>етями при монтаже, э·ксплуатации и ремонте машин и обору­
дования. В отдаленных от центров цивилизации районах и в новых раз­
вивающихся странах ощущается нехватка в высокоразвитых средствах 

технического обслуживания, в квалифицированном обслуживающем пер­
.сонале и в запасных частях. Эти трудно·сти приводят к дополнительным 
расходам, а в ряде случаев и к тому, что оборудование работает не на 
полную мощность. Однако с прогреесом индустриализации и ростом тех­
нических знаний эти трудности станут мало-помалу исчезать {GR.87 (1) ]. 

Серьезные убытки может причинить воздействие тропического кли­
мата на оборудование и технологическ·ие процессы, если они рассчитаны 
на умеренный кл·имат районов, в которых расположены высокоразвитые 
в промышленном отношении ·страны. Действие жары, влажности и плесе-
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ни- вот главные проблемы, возникающие в этой связи в трюпических 
зонах. При конструировании систем охлаждения двигателей необходимо 
учитывать, что при высоких температурах коэффициент полезного дейст­
ния этих систем существенно уменьшается. В~ажность неблагаприятно 
сказывается на работе электрических двигателей ·и электронного обору­
дования, которые необходимо выпускать в специальном тропическом ис­
полнении. К:роме того, для предохранения от разрушающего действия 
сырости, жары и плесени такое оборудование следует содержать в кон­
диционированных помещениях. В некоторых случаях воз;никает необхо­
димость в использовании специальных кожухов и чехлов. 

ВЛЙЯНИЕТРОПИЧЕСК:ОГОК:ЛИМАТА 

С особенно трудными условия:ми оюружающей среды и·риходится ·!J 
сталкиваться •В тропических районах, где произ1водительность труда ра- 1 

бочих низка.по сравнению <С производительностью труда рабочих в стра­
нах умеренного поя·са. 

Это может поставить разв•ивающиеся страны перед серьезными эко­
номическими проблемами и подорвать их конкурентоспособность (В/52)_ ; 
Низкую производительность труда в этих странах со слишком уж боль- '1 

шой легкостью относят за С·чет беспечного нрава их жителей и за счет '.1 
факторов социологического и традиционного порядка вместо того, чтобы 
искать причину та,кой низкой производительности в области физиологии 
и психологии (В/24). Эк;спериментальные иопытания, проведеиные в. 
странах умеренной зоны, и сообщения шахтеров и рудокоиов, вынужден­
ных работать в условиях жары, говорят о том, что человеческий орга­
низм при.сносабливае11ся к высоким температурам окружающей среды и 
выдерживает значительную физическую нагрузку, не подвергаясь чрез­
мерному переутомлению, при у;словии, что рабочие имеют возможность. 
отдыхать в помещениях с достаточно низкой температурой. Следова­
тельно, в менее развитых странах имеется следующая альтернатива: ли­

бо санкционировать достаточно низкие нормы на щ)оизводстве, не пре­
вышающие нормальных физиологических возможностей местного насе­
ления, либо пойти по пути создания помещений, в котарых вентиляция , 
и кондиционирование воздуха будут находиться в соответствии с физио­
логическими потребностями человеческого организма, выявленными в хо­
де научных исследований (В/52). 

Иоследование причин прогуJlОВ и текучести рабочей силы •в разЛичных 
отраслях промышленности районов, лежащих к югу от Сахары (Сенегал 
и Экваториальная Африка), наглядно свидетельствует о том, как трудно 
приспосабливаются рабочие слаборазвитых стран к ритму промышлен­
ноrо уклада жизни (D/53). Ощущается настоятельная потребность в зна­
чительно более серьезном изучении экономических и социологических ус­
ловий жизни в таких районах. 

ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ НА ПРОИЗВОДСТВЕ 

В слаборазвитых странах, где нет промышленных традиций про­
мышлеинога производства и где местные рабочие никогда ранее не стал­
кивались с многими видами машин и оборудования, nервостепенно важ-
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ное значение nриобретают необходимые меры для обесnечен·ия безопас~ 
ности труда и соответствующее обучение рабочих. Международная кон­
ференция по вопросам труда рассматри·вает меры, которые могли бы 
быть приняты в международном порядке с целью запрещения производ­
ства, продажи, аренды и использова-ния машин, не оборудованных nредо­
хранительными nрислособления•ми. Значение установления международ­
ных запретительных правил в этой области возрастает в свяЗ'и с тем об­
стоятельством, что разви•вающиеся страны еще долг.ие годы будут 
nо-прежнему нуждатьоя в им•п-ортных машинах {GR..ЗЗ/В). 

Опыт ,ра·боты, 1Проое,денной ·в Ооед'иненных Ш:гатах АJмерики, .по обес­
nечению техники безопасности и созданию различных организаций по 
охране ~езопасности труда может nослужить полезным руководством 
для развивающихся стран (В/56). 

~ Разумеется, не одна тольк-0 админисстрация предП'Р'ИЯТJ:IЙ обязана 
заботиться об обеспечении техники безопассности. В каЖдой .индустриа­
лизованной стране и в каждой стране, находящейся в процессе индуст­
риал.изаци·и, в задачи m·рааз!Ительс11Ва входят •сооДЭJНие ·и qрrа·аИ'.ю.ванное 

оформление службы техники безопасности, разработка п•равил и зако­
нов, гарантирующих безопасные условия труда. Рабочим и их предста-

~ вителям тоже отводится важная роль- следить за тем, чтобы эти пра­

вила неукоснительно соблюдались. 
Общеизвестно, что проблемы nрофесссиональ-ной безопасности и ох­

раны здоровья на ,производст·ве могут быть лишь частично разреШены 
с помощью одних только технических -средств и что еще большеезначение 

1 ' 
имеет отношение к ним со ·стороны предпр.инимателей и рабочих. В этой 
связи важную роль лризва'Ны сыграть правИ'Тельства: они должны вы­

работать соответствующие nравила и предпи·са·ния и обще·национальную 
программу обеспечения безоnасности 11руда . Решению этих nробл-ем мо­
гут также СIJособствовать органы соц-иального страхования, частные 
страховые компании, объединения nредп•ринимателей и организации р·а­
бочих - особенно в области информации, обучения и пролаганды. Здесь 
может о.казатЬ'Ся люлез;ным апыт nр:Омышлен.ных <СТIJ>ЭН, есл·и толь·ко -он 

будет правильно применен к местным условиям и nрименение это нач­

нется с самого начала nромышленного развития (В/54 , В/56). . 
Во многих развивающихся странах уже имеется законодательство 

по воnросам техники безоnасности, nричем в ряДе случаев такие З3Коны 
nринимались nод неnосредствен•ным влиянием за·конодатель-ства, _суще­

ствующего в высокоразвитых в nромышленном отношении государствах. 

Отнюдь не желая nреуменьшить важность этих nредпи·саний и пра•вил, 
интересные nримеры которых был'И при•ведены предста•вителем Камерун~ 
(В/16), мы хотели бы обсудить вопрос, не следует ли на начальном эта­
пе ограничить законодательство водобиого рода принятнем основопола­
гающих лринцилов. Детализированные инструкции по nрименению пра: 

7 
вил безоnасности можно было бы выработать вnоследствии с учетом про­
ведеиных сnециалистами научных исследований и оnыта, накоnленного 
в местных условиях существующими отраслями nромышленности. Пр·е­
имущество такого подхода состоит в том, что в составленных подобныт., 
образом правилах найдут отражение те конкретные условия лроизвод­
ства в данной стране, которые могут отрицательно сказаться на без-



опасности труда. Приспособленные к м·есtным условиям и возможно­
стям, эти правила будут также учитывать труд<Jвые навьiки местных' ра-
бочих. · 

Во м'ногих ст-ранах самым ··серьезным недостатком ра·боты по"технике 
безоnасности является недостаточное и не'эффективное применение име­
·ющихся пра•вил. Из-за недостатка квалИфицированных инспекторов по 
технике безопасности И из-за существования множества мелких фирм да­
·же самые современные и детальные инструкции· остаютс.я в развиваю­
щихся странах мертвой буквой. По тем же причинам инспекторы по ·тех­
нике безопасности сталкиваются с большИми трудностями при выполне­
·нии одной из·своих важнейших функций- консультир·овать и инструкти­
ровать предпринимателей · и рабочих по вопросам· ·обеспеченИя 
безопасности и охраны здоровья на проиЗводстве· .. Небезынтересно отме- ·l 
тить, что в Советс'ком Союзе· на пр·офсоюзьr в·озложена значитель~;~ая 
доля. ответственности за надзор над соблюдением пра1вил техники 'без­
опасности и что советские профсоюзы играют важную роль в инструкти­
·ровании рабочих по каждому нововведению в правилах безопасности 
(В/72). . . . 

СпецифиЧески·е проблемы возникают ·в новых странах •в связи с не­
прерывно расширяющимся применеiшем электроэнер·гии, что совершенно ,. 
необходимо для экономичес-кого развития. Географические условия и ха­
рактер: растИтельности в сочетании с высокой температурой и ·большой 
в-лажностью могут вызвать серьезную угрозу безопасности труда, особен­
·но при работе с высокими· напряжениями. Эта угроза еще более усугуб­
.rrяется ввиду недостатка знаний и профессионального опыта у потреби­
телей· электроэнергии и у рабочих, обслужи·вающих энергетическое и 
Электрическое оборудование. · · 

Для того чтобы устранить э·ту· опасность, следует ра·зработать по­
дробный предварительный план мерю1приятий ,по •обеспечению безопа·сrно­
сти труда в сочетании· .с программой инструктажа и ·обучения рабочих, в 
!<'ото рой глаВ'ный упор делалея бы на технику безопасно·с11и (В~бl). 

РАДИОАКТИВНЬiЕ ИЗОТОПЫ 
' ~ 1 

Меры предосторожности имеют громадное значение 'И при использо­
·вании радиоактивных изотопов. За последние годы радиоактивньrе изо­
топы перестали быть дефицитным материалом и продаются· по сравни­
-тельно недорогой цене. Теперь они широко применяются как в научно-
-исследовательской работе, так и на ·производстве, причем нек.оторые ви-
ды их промышленного применения получили распространение и в менее 

развитых странах (D/160, D/168). 
Переносные источники радиоактивного излучения с биологической 

·защитой, являющиеся экономичными и надежными устройствам·и, иополь­
зуются в настоящее время для замены рентгеновских трубок. При этом 
они обладают одним важным для менее развитых районов преимущест­
вом: они не нуждаются в электрическом питании. Такие источники ра­
диоактивного излучения используются главным образом для научно-ис­
следовательской работы и для радиографического анализа. Эти устрой-



ства неСJJОЖ1НЫ в .обращеtн·ии, но :nри поль-зовани.и и.ми .надо ·соблюдать. 
меры предосторожности, следя за тем, чтобы оператор и окружающие 
лица •не под.верга..пись сл·ишком -силЬIНiому облучению .. Эlкран'И1ро.ванные 
переносные источники радиоактивного излучения применяются также для 

измерения толщины материалов, для контроля качества сварных швов, 

для исследования . плотности и структуры почвы или подземных слоев, 

что 'необходИI\10, например, при строительстве дорог и земляных плотин· 
-и при бурении скважин . . 

Стационарные источники радиоактивного излучения с биологической 
защитой, встроенные в системы автоматиче-ского управления, применя-. 
Ю'I'СЯ в каче-сме расходомероо, пл-отно!Ме<ров, .по.казателей У'ро·вня .и т. д. 

~ Эксплуатация этих приборов и с-одержание их в исnравности предельно 
·~ просты, однако работающее с ними в комплексе электронное оборудова-· 

ние, так же как и всякое другое электрон!fОе оборудова-ние, нуждается в· 
периодической проверке. Эти контрольно-измерительные приборы мо·жно. 
сконструировать и экранировать таким образом, чтобы исключить опас· 
ность радиоактивного облучения обслуживающего персонала. 

Использование радиоактивных. изо'ГООIОВ в качестве «меченых ато­
мов» для контроля производоственных nроцессов требует большой осто· 

.,. рожности, так как при таком применении радиоактивные материалы, 

. nусть даже их радиоактивное излучение сравнительно невелико, не снаб· 
жены биологической защитой и· ра-ссредоточены. Метод «•меченых ато­
мов» особенно эффективен при использовании в научно-ис-следователь· 
ской работе и при проводящихся время от времени Проверках эксплуа­
тационных условий •В обыч.ных !Производсrвенных процессах. Метод 
<~меченых атомО'в» применяется для оnределеН'ИЯ структуры пото•кО'В, из­

мерения времени перемешивания, пропускной способности, расх-одов, а, 
также для обнаружения утечек газа или жидкости {GR.87 (1)]. 

Все эти предохранительные приспособпения требуют дополнитель· 
ных расходов, но и здесь по метре освоения новой технологии, разрабо­
танной -в nередовых; <:транах, с подобными :nробл~мами придется сталки-· 
ваться в повседневной практике. 

ЗНАЧЕНИЕ СТАНДАРТОВ 

Возрастающая сложность и широкий размах промышленного про­
изводства обусловливают тенденцию к с1;андартизации. В настояще.е 
время используется от 60 до 70 тысяч национальных, а та·кже несколько 
сотен международных стандартов. Последние воплощают в себе богатей· 
шие знания и опыт, накопленные в наиболее высокоиндустриальных 
странах. 

Проблема стандартизации затрагивается во многих документах, 
nредставленных на рассмотрение Конференции, а значение стандарти­
зации в передаче развивающимся странам научно-технического опыта 

отмечается в·семи ее У.Частниками. В докладах и выступлениях отмечает­
ся, что стандарты «отк·рывают ши1рокий и исnытанный путь к промыш­
ленному развитию ... Только эффективное введение стандартов дает воз­
l){ожно~ть ·прообразовать экономику доинду<:триальную в экономику со-

Н 



временную промышЛенную» [GR.40. (D)]. Стандарты .являются «необходи­
мым условием развития современной промышленности и повышения ее 
организационно-технического уровня» (ID/111), так как позволяют раз· 
вивающимся странам заимствовать провереиные на практике технологи­

ческие методы, разработанные в передовых странах. 
Сейчас в развивающихся странах настал особо благоприятный мо­

мент для широкого внед'рения стандартов, этой работе способствуют та­
кие фа•юторы, как .немногочи·сленш01сть устоявшиХiся произ·водсТiве:нных 

1 u 

процессов и немногочисленность пре,щпринимателеи, которые препятству-

ют прогрессу в этом направлении и противятся переменам. Введение 
стандартов может явиться IVратчайшим путем к повышению производи- ] 
тельности труда и помочь преодолению острой нехватки в квалифици- -1. 

рованных технических кадрах. ;_1 
· Яркий пример практических трудностей, возникающих из-за отсут­

ствия стандартов, привел в своем выступлении во время дебатов оратор 
из Австралии, рассказавший о своем опыте работы в Таиланде: «Раньше 
сухие батареи для переносных электрических фонарей импортиравались 
из-за границы. Их производит большое количес'Гво промытленных 
фирм. И вот несколько, а быть может 20 ил·и 30, таила.ндс:К!их промыш­
леннИкюв нач·али из.готовлять эту продукцию, взя;в за образец батареи " 
общего типа D, используемые в Англии и Америке. Но между всеми 
этими издеЛ:иями были 1некоторые ра'Зличия, когда мы П•Опытали·СЬ ввести 
единый местный стандарт, то обнаружили, что батареи, сделанные по 
английскому и амер·ика•нскому обра1з·ца.м, 1весыма •суще.ст:ве.н1н.о отличают-
ся друг от д1руга ... В этой связи ,мне Х10тело1сь ·бы по,щче<р~<'нуть на•стоя.тель­
ную необходимость того, чтобы уже при подготов'Ке к производству но­
вой продукции соответст.вующие ·местные органы устанавливали на 
нее стандарты». 

НАЗНАЧЕНИЕ СТАНДАРТОВ И ИХ ИСПОЛЬЗОВАНИЕ 

В ряде доклаДiов (D/20, J/1, J/52, J/63) циТИiр;уеТiся определение, 
предложенное МеждУJнароДiной •ар1ганизацией по •стандартизации: 

«Стандартизация представляет собой формулирование и приме­
нение правил с целью упорядочения и регламентации той или иной 
конкретной области в интересах всех имеющих к этому отношение 
.сторо.н и 1Пр!и их •содейс11В'И.И, в ча•стно•с.Тtи, с целью достижен·ия ма.к­
симально возможной экономии при соблюдении требований пра­
вильной эксплуатации и 1 техники безопасности. Стандарт.изация 
основывает·ся на провереиных достижениях науки, техники и экспери­

ментальных иоследова•ниях. Она об.еопечивает 0\CHOIBY раз·вит.ия iПро­
мышленности не только в на·стоящее время, но и iВ ·будущем, и стан­
дарты всегда должны соответствовать последнему слову техники. 

Вот некоторые виды ее применения: а) стандартизация единиц 
измерения, б) стандартизация технологии и использования условных 
обозначений, в) стандартизация изделий и методов (определение и 
IВЫбор· ха,ра,ктеристик продукiЦи·и, мето,щов испытания и измерения 
"па'раметров, по которым производит-ся контроль ка·чества, требова-



ний к взаимозаменяемой контрольно-измерительной аппаратуре 
и т. д.), г) ·стандартизация мер по обеспечению безО!Па'Сности людей 
и оборудования». · · 
Цели стандартизации определяю11ся следующим образом (D/20): 

сrюсобстВ'овать получению общей экономии, ограждать интересы потре­
бителя, повышать без•опасность и охранять здоровье рабочего. Здесь мы 
имеем дело главным образом с индустриальными аспектами стандарти­
зации, связанными с максимальным иопользованием людских и матери­

альных ресурсов. Преимущества стандартизации 'Ра·ссматриваются во 
Мiюnих документах (D/20, D/102, D/111, D/161, J/31, J/б2, J/63). Станда;р­
ты определяют 'Важнейшие характеристики изделий, облегчая движение 

t товаров как внутри страны, так и в международном маrсштабе. Стандар­
.. ты упрощают производственные процеосы, устраняют ненужное разно­
,., о,бразие и способствуют взаимоза·меняемости, представлrяя собой, таким 
образом, первый шаг на пути к массо•вому производству. Они дают воз­
можность определять и контролировать качество продукции. Использо­
вание стандартов способствует уменьшению потерь при обработке, транс­
портировке и сбыте продукции, позволяет выпус-кать продукц-ию больши­
ми сериями, обесп'ечивает значительное у•меньшение расходов на 

~ хранение готовой продукции, полуфабрикатов и сырья, а также админи­
стративно-управленческих расходов. Благодаря станда•ртам многие тех­
нологические операции могут быть сведены к rстрого определенным дей­
ствиям, что позв·оляет ·рабочим 1вьnпол.нять их бев rпо.стоянноло надзора ·со 

" стороны инженерно-технического персонала. Применеине стандартов об­
легчает заказ и замену деталей, а также уход за оборудованием и 
текущий ремонт. Определяя единым и четким образом требования к из­
делиям, стандарты способствуют честному совершению деловых сделок 
и служат надежной основой при решении ·споров путем арбитража. Они 
являются важным фактором в деле повышения производительности 
труда. . 

В каждой области экономичеокой деятельности имеются большие 
возможности для ·стандартизации . .В сельском хозяйстве и 'В горнадобы­
Бающей промышленности, где важнейшую роль играет экопорт, ощу­
щается настоятельная потребность в принятии единообразной терм•ино­
логии, одинаковых единиц измерения и технических условий. Не будь 
стандартов, методы работы в строительстве и на транспорте являли бы 
собой картину полнейшей путаницы и неразберихи. Важное применение 
имеют стандарты в повышении эффективности работы почты. Междуна­
родный почтовый сdюз ставит целью •введение стандартов на размеры и 

вес писем, стандартов качества и расцветки конвертов и почтовых от­

крыток (J/2). Во многих случаях обмен техническими знаниями и опы­
том затрудняется ввиду языковых различий. Среди экономи·стов разных 
стран существует разнобой в употреблении тех или иных терминов и по­
нятий. Здесь немалую помощь промышленному развитию новых госу­
дар·ств могут оказать •ведущиеся ныне изыскания в области «семантики» 
экономической науки. (J/39). 

Однако наиболее широкое применение стандартизация находит в 
области машиностроения, и именно в машиностроительной промышлен­
ности существуют многочисленные и разнообразные типы стандартов. 
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Стандартизованы те•рмины и определения; условные знаки и чертежи; 
методы испытания материалов (напрюуrер, стали), призванные обеспе­
чить стабильное качест(3о; широко используемые детали и орудия труда, 
крепежные детали, мелкий ручной инструмен-r:, гаечные ключи, болты и 
гайки и т. ·п.; важ;нейшие теХJниче.ские па·раtметры и хара·ктерИ!стики более 
сложного оборудова~ия и изделий (например, электрических двигате­
лей, кабелей и проводов, станков); правила использования оборудования 
(например, правила монтажа и эксплуатации трансформаторов, выпря­
мителей и котлов); оборудование по технике безопасности (цепи, подъ­
емные устройства, защитная одежда и знаки, предупреждающие об опас­
ности) (D/102). 

ВВЕДЕНИЕ СТАНДАРТО~ 

Каким образом развивающейся стране следует вводить у себя стан­
дартизацию? ~овершенно очевидно, что первым шагом должно явиться 
создание института национальных стандартов с возложением на него за­

дач централизации и координации работы в этой области, проведения 
научных исследований областей применения стандартов, а также рас-

;-. 
преетранения информации о стандартах и контроля за их соблюдением 
(D/20, D/30, D/102, D/161, D/184, J/1). Как правило, стандарты прини­
маются после подробного обсуждения со всеми заинтересованными сто­
ронами и лишь в редких случаях устанавливаются односторонним актом. 

Обычный порядок таков: назначаются комитеты экспертов, которым· по­
ручается подготовить проекты стандартов, затем широко распростра­

няется информация о_ проекти:руемых стандартах и проводится их широ­
кое обсуждение; только после этого стандарты утверждаются. В своей 
окончательной форме станда·рты обычно «являются •выражением макси­
мально возможного совпадения мнений специалистов данной страны» 
[GR.40 (D) ]. . . 

Неза,виси.мо. от того, имеют ли И'Нtституты ·с~анд'!Р1ЮВ официальный, 
полуофициальный или неофициальный ·статус, необходимо, чтобы они 
пользавались полной поддержкой со стороны правительств своих стр_ан, 
особенно в .финансовых и административных врпросах. Практическое ру­
ководство деятельностью такого института наиболее целесообразно воз­
ложить на Совет, состоящий из пр.едставителей всех заинтересованных 
сторон. Институту стандартов нужны 'Fехнические кадры, библиотека и 
в большинстве случаев :Лаборатории и лабораторное оборудование для 
испытания той или иной продукции, для проверки и улучшения ее каче­
ства. Лаборатория может придать работе национальных учреждений, 
ведающих стандар.тизацией, науч·ный а·вторитет и ·стать в дальнейшем 
ядром общенационального научно-исследовательского центра по ннедре­
НИJР достижений науки в промышленность. В Соединенном Королевстве 
Национальная физическая лаборатория является независимым, объек­
тивным и авторитетным органом в вопросах испытания стандартов (D/2). 
В слаборр.звитых страна_х нехватка квалифици'рова!'!ных технических 
специалистов может привести !< ограничению подобного рода деятель­
f:19СТИ, однако представляется желательным, чтобы институты стандар-. 
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тов в пер·nую очередь обеспеч.ивались К-валифицированными кадрами. 
научных работников и тех,нических специалистов. 

Осуществление стаJiдартизации сопряжено с рядом опасностей. Так,: 
некоторые госуJ;I.а-рства, недавно nолучи.вшие независимость, возможно · 

nожелают отказ?ться от в-сех без и-сключения стандартов, нормалей и 
технических nравил, введенных при прежнем режtиме; другие стра,ны, то . 

ли в силу инертности, то ли в силу косности и рутинерства, будут nри­
держиваться стандартов, уже отживших свой век (J/30). Поэтому науч· 
но-исследовательская и информационн.ая работа в этой област.и весьма, 
необходима . «Стандарты зача.стую nредставляют собой сложные доку· 
менты - .их непросrо подготовить и непросто исnользовать ... Их цен · 

f5 ность зависит главным обра·зом от того, насколько широко они применя­
ются. Будучи сами по !Себе Д!И.С.ЦИ1ПЛИ1НИрующим фаiКrором, ();НИ 1'ребуют· 

·~для своего использования дисци·плины в общепромышленном масштабе, .. 
более того, в масштабе всей страны» (D/152) . 

Самое важное условие стандартизации- обеспечение соблюдения 
стандартов, без которо·го не достигается ож,идаемый эффект. В некото·· 
рых областях, когда затрагиваю11ся безопасность и ·здоровье людей, обя­

~ зательное соблюдение стандарrов 'Предусматри•вается законом. Та к , ме­
..... ры по обеспечению чистоты и беспримесности лека.рств и п роду!{тов ли-­

.. тания, по ограждению опа.сных машин, по технике безопа<:ности в горно·· 
добывающей . промышле-нности, на электростанциях и атомных. 
электростанциях предусматриваются офиц'Иальными инструкциями и 

. · предписаняями . Международная орган·изация по стандар1'изации в со-· 
трудничестве с Межд)"народной организацией труда разрабатывает уни-­
фицированную междунар'ОдiНую систему стандартов по технике безопас· 
нос1'и в nромышленности (D/30) . Однако существуют еще значительные· 
расхождения во мнениях по ·вопросу о том, каковы наилучшие методы 

обеспечения соблюдениi! ста·ндартов в промышленности. В некоторых 
странах соблюдение стандартов обязательно- за отход от стандартов­
там предусматриваются наказания. В этих странах стандарты рассмат· 
риваются в качестве орудия широк:ого экономиче-ского планирования. 

Таково отношение к стандартам в Сове'l'Ском Союзе и большинстве соци" 
е1листических. государств (D/111) . В других же странах соблюдение­
стандартов не Является обЯзательным. Там придерживаются той точки 
зрения, что « .. . требование соблюдения всего комnлекса национальных 
стандартов связа.но с серьезными неудuбствами ... без соответствующей. 
системы принуждения стандарты будут обя3ательныl\1и то.цько на бума­
ге, а соэдание та:кой ·систе.мы с!Вяrзано ·оо :'Шfач·ительньnми расх·одами» 
(D/ 102). Ряд ст.ран IJ1ошл.и 1no ~омшроt!.шосн.ому nути, вводя обязательные 
стандарты лишь в отдел.ьных случаях (J/63). Как полагают, в слабораз· 
витых странах стандарты дОЛJ!<НЫ .иметь обязатедьный ха·рактер, во вся· 
~ом случае на начальных этапах индустриалмзации. 

Какой _бы хара·ктер .ни . носили стандарты- добровольный или обя­
зательный, какие бы средства ни применялись для обеспечения их соб· 
людения, по обще11у мнению, информация о существующих стандартах 
и об их nри~енении должна полу~ать максимально широкое распрост· 
раце.ние. В Советс,ком Союзе (D/11\), где в настоящее ·вреr.~я имеется 
более 8000 государственных станда·ртов, информация о ст.анда·ртах по-
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"-ставлена довольно широко. Переход на метрическую систему мер был 
. осуществлен там с помощью грандиозной кампании по популяр·изации, 
в ~отарой использовались книги и брошюры, плакаты и наглядные по­

.. собия. Кампании подобного рода проводилиrсь также в Индии (D/20). 
Особенно необходима широкая огласка в тех случаях, ~огда на из­

делиях ставится клеймо, удостоверяющее, что они соответствуют стан-

. дартам. Такой порядок дает большие преимущества и произ·водителям, 
и потребителям, полезен как для •сбыта прrод)'lкrции внутри rстраны, 
так и для экспорта. В Индии Институт станда•ртов закюнодательно упол-

.. номочен устанавливать специальную мерку для изделий, отвечающих 
установленным институтом станда·ртам, и выдавать лrшце.нзии на ее ис­

·пользrо:вание; rB !НаСТОЯЩее rвремя ВЫДаНО 400 ·ЛИЦеНЗИЙ ПрrИ6ЛИЗИТеЛЬНО -1 
по 125 стандартам, .ра·спросТ1раняющимrся на •выпуск пrродуwции общей .,_. 

···СТОИМОСТЬЮ В 475 МЛН. а м. долларов В ГОД (D/20). 

:-ПРАКТИЧЕСКОЕ ПРИМЕНЕНИЕ СТАНДАРТОВ 

В документах Конференции Пiр•иводя:тся rмногочиrслен.ные rпра:ктиче­
,.ские ·п.римеры, иллюстр-и-рующие как mра•кти•ческие ·выг-оды ·станда·ртrиза- ;­
ци·и, так и методы введения .ста•нда·ртов 1в развивающихся 'С'Гранах. 

Отсутствие соответствующих технических стандартов служит поме­
хой для развития тяжелого машиностроения в Бразилии (D/98). Соглас­
-но эконом-ическому плану на 1961-1970 гг., потребность пяти основных 
птра·слей ·промышленности (нефтяной, сталелитейной, энергетической, це­
-ментной и бумажной) в продукции тяжелого машиностроения составит, 

. "ПО предва-рительным подсчетам, в общей сл•Ьжности 875,3 млн. ам. дол­
ларов, причем 83%. этой продукции м-огла бы поставить отечественная 
машиностроительная промышленность при условии преодоления некото­

. рых препятствий. Одним из таких препятствий является отсутствие со­
' ответствующих стандартов. В связи с этим в Бразилии начато осущест­
вление специальной программы, предусматр•ивающей введение стандар-

.. тов на наиболее важные изделия и процессы. В дальнейшем эта прог­
рамма послужит основой для более широкой стандартизации. 

Группе из четырех специалистов будет поручено приспосабливать 
иностранные стандарты к местным потребностям и подготавливать про­

. екты новых стандартов, в основном на химические продукты и техноло­
гические процес•сы химических ·производст.в. Проект каждо·го стандарта 
.должен утверждаться а:вторитетной комиссией. Для внесения в стандар­
"ТЫ необходимых добавлений и изменений будет уч-реждена постоянная 
комиссия. Расходы на осуществление в·сей этой программы составят все­
го лишь 200 000 ам. долларов. Два иностранных эксперта из Специаль­
ного фонда Организации Объединенных Наций будут осуществлять наб­
людение за ее реализацией и консультировать г-руппу мес~ных Сlпециали-

. стов. 
В Объединенной Арабской Республике до 1956 юда имелся целый 

.Ряд конкурировавших друг •С другом ортанов по стандартизации, сущест­

вовали множественность и разнобой в употреблении терминов, условных 
, обозначений, систем мер и кла·ссификаций. Эти трудности усугублялись 
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острой нехваткой техничес-ких кадров и лабораторий (J/18). В 1957 году 
была учреждена организация по стандартам на правах единственного · 
в стране полномочного официального органа, ведающею вопросами 
стандартизации. К 1962 году эта ·ор-га,низация ооздала 98 технических 
комитетов и утвердила более 400 стандартов на 3000 различных видов 
изделий и технологических процессов. Опыт ОАР убедительно показыва­
ет, что стандартизация должна рассматриваться ка·к составная часть 

промышленного развития и планирования. Хотя работы по стандартиза­
ции были с-вязаны с многочисленными трудностями, она уже принесла 
вполне ощутимые выгоды, обеспечив улучшение качества продукции (в 
особенно-сти пр·оду~ции, ·предназначающейся на э~с.порт), что повысило 

'1:. доверие потребителей к отечественным товарам и при,вело к повышению 
х, национального дохода. 

·· Пример Судана (Dfl79) иллюстрирует проблемы контроля за каче-
ством в менее раз·витой стране, в которой нет традиций промышленного 
nроизводства. Согласно принятой ныне практике·, чтобы nолучить сви­
детельс'llво, удо·ст.о-веряющее качес1.1венность изделий, 1местные пр·омыш­
ленники за овой ·счет ·представляют образЦы выпу•скаемой ими продукции 
на исследование в государственную лабораторию. В прошлом году было 

-'\ испытано 2248 образцов продукции. В своем отчете лаборатория обра­
щает внимание на необходqмость в·ведения пра•вил, которые запрещали 
бы rпродажу пищевых прюду;ктов неста1ндар1шого 1качества, отмечая -в 
этой ·связи, что «многие сорта томатной пасты, вина, уксуса, фруктовых 
на;питков, чая, муки, моло·чноГ!о 1по·рошка и плавлеяого .сыра обладают 

знач'ительно более низким качеством, чем то,· которое предусматривается 
стандартами качества, принятыми в других ст-ранах и даже в странах, 

где изготовлены эти продукты». 

В настоящее время государственные органы. Судана требуют, что­
бы при подаче заявок на торговые лицензии местные и иностранные 
предприниматели представляли •спецификации с•воих изделий, составлен­
ные на основе определенных, ·обыЧiно антлиЙiсwих, 'стандартов, но мо­
дифицированных •С учетом местных условий. В Судане организуется Ин­
ститут стандартов, который будет работать в тесном сотрудничестве с 
недавно созданным Институтом промышленных исследований. Планы 
стандартизаu:ии в Судане разработаны в соот-ветствии с рекомендациями 
специалиста по стандартизации из Соеди-ненного 1\jоролевства, которые 
предусматривают постепенное ра-сширение работы в этой области и соз­
дание в-место комиссии эwспертов общенациональной организации по 
стандартам, которая ста·нет полноправным членом Междуна-родной ор­
ганизации по стандартизации. 

О том, какое значение имеет для развивающих·ся стран деятельность 
Международной организации по стандар·гизации, говорится во многих 
докладах (Dj20, D/102, D/111, J/1, J/52). В Междуна1родной организации 
по стандартизации, принимающей в число С1Воих членов институты стан­
дартов 'всех без исключения стран, в настоящее время nредставлено 
46 государств. Деятельность этой организаци•и осуществляется более чем 
через 500 с лишним технических комитетов. К настоящему времени ею 
уже составлены 250 международных рекомендаций и еще 500 находятся 
в стадии подготовки. Организация ставит перед собой следующие общие 
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uели: способствовать разработке стандартов как национальных, так и, 
международных и служить центром обмена информацией. Международ­
ная электротехническая 1юмиссия имеет целью создание унифицирован­
ной номенклатуры изделий, единой терминологии, а также стандартиза­
цию электрооборудования. Две междунq·родные организации ведут ра­
боту по стандартизации весов и мер. 

' В этой области развивающимся странам оказывается значительная 
международная помощь. Организация Объединенных Наций направила 
экспертов по стандартизации в целый ряд развивающихся стран, в том 

числе в Иран, Ливан и Тур_цию. Многие национальные институты· стан­
дартов промышленно развитых стран производят обмен персоналом с 
институтами стандартов развивающихся стран и организуют для специа- 1 
листов этих стран курсы по повышению квалификации. Так, во Франции 
органы, занимающиеся ·ВО·просами станда·ртизации, организовалИ в i· 
1961-1962 гг. курсы для инженеров по стандартам из стран Централь­
ной и ЮЖiной Аме~рики и БлиЖ'него и Оре~нет.о Восто;ка, :имевшие боль­
шой успех (D/52). 



ГЛАВА 7 

Переворот в технологии производства стал~ 

Быстрые темпы экономичес~ого развития страны возможны только,· 
при условии непрерывного роста производительности труда. В свою оче­
редь рост произ·водительности труда в значительной степени определяет­
ся уровнем технической оснащенности всех отра•слей Э'кономики. В на-

~ стоящее время почти все развивающиеся страны импор11ируют большую. 
часть машин и обррудования, необХ'одимых им для развития промыш­
ленности, сельского хозяйства, строителыства и транапорта. Однако из-за 
ограниченности финансовых средств эти страны не в состоянии закупать 
за rtраницей ·в•се необходимое им оборудование, и ПОIЭТIОIМУ сове.ршенно· 
закономерно, что они ставят цель максимально уве.J!ичить собственное 
производство основных средств прrоизводства. Для осуществления этой 
задачи развивающим·ся странам необходимо •создать металлургическую­
ба'Зу, т. е. прежде всего сталелитейную промышленность. Ввиду этого все 
развивающиеся страны в большей или меньшей степени заинтересованы 
в развитии металлургичеокой промышленности, независимо от того, идет­
ли речь о создании такой промышленности заново или же о расширении 
уже существующего производства. 

Значение сталелитейной промышленности обусловлено как экономи- · 
чеекими, так и социальными и политичес-кими факторами. Производство 
стали является основ·ой экономического развития страны. В одном из. 
представленных на Конференцию докладов говори11ся, что развитие ста­
лелитейной промышленности «является мощн·ой движущей силой быст­
рого экономического и социального прогресса» (.D/153). В другом докладе­
указывается, что развитие черной металлургии определяет промышлен­
ный потенциал страны (D/10). Потребление стали считается обычно наи· 
более точным и наглядным .показателем урrовня э•Iюномичесiюг.о раз·вития, 
и, как видно из данных мировой статистики, развивающиеся страны зна­
чительно от·стают в этом отношении от развитых стран. По да.нным Эко­
номической комиссии для Европы 1, в 1961 году потребление стали на 
душу населения составляло в Соединенных Штатах Америки 488 кг, в. 

1 United N ations, 'Economic Commission for Europe, Long-term trends · and proЬlems · 
of the European steel industry, Geneva, 1959, Sa\es No.: 60. II. Е. 3, and The European. 
steel maгket in 1961, Geneva, 1961, Sales No.: 62. II. Е. 5. 
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·то время как в Латинокой Америке оно равнялось В'Сего 44 кг, на Сред­
нем Востоке- 23 кг и в Африке (где еди•нственным крупным производи­
·телем стали является Южно-Африканс•кая Республика) - 19 кг. Самое 
·большое количество стали на душу населения производи11ся в Швеции и 
.Западf!ОЙ Германии (544 кг и 490 кг соответственн·о) .. Выплавка стали 
·в неевропейскИх странах,· иоключая Советский Союз И Сев·ерную Амери­
ку, составляет не более 1 О%. общемирового производства. 

Разрыв между развитыми и разви·вающимися странами еще более 
увеличиваетс.я в·следствие ускоренно1го развития промышленности в вы­

·Сокоразвитых промышленных странах. После окончания второй мировой 
.войны э11и страны осуществили широкую реконструкцию и реорганиза­
ц·ию ювоей эiюномики .. в пер·и·од между 1954 и 1961 годом мировое .про- -i 
.изводство ·стали возросло с 264 до 340 млн. тонн. Предполагается, что к ,, 
197.5 году выплавка стали в мире соста·вит 631 млн. тонн в год. 

Ввиду такого громадноrо роста производства стали в раз·витых стра­
.нах может создаться представле-ние, что было бы целесообраЗ!iО, чтобы 
-страны, являющиеся основными мировым·И производителями сталИ, экс­
портировали свою продукцию в менее развитые' страны; которые на этой 
:основе могли бы раз·вивать обрабатывающую п.ромьiшленность. ОДнако 
такое решение вопроса не учитывает тех экономических преимуществ, ,... 
-которые дает развивающейся стране наличие собствен.ной стаЛелитейной 
.промышленност~. · · · ·. · ' 

Готовые стальные изделия и полуфабрикаты дороги и· _требуют боль­
.ших расходов при транспортировке, ввиду чего их импорт связа~ со зна- ; 
чительньrми затратами ин·валютных фондов. Даже небольшое ·по ма.сшта­
бам произ•водст~о стали может дать стране сущест.венну.ю экономиЮ ино­
-странной валюты (D/154). Более того, создание сталеплавильной 
ПрОМЫШЛеННОСТИ немедЛеННО ВЫЗЫВаеТ Ка'К бы цепную реаКЦИЮ В ЭКОНО­
МИЧеСКОМ развитии страны, так как сталь являе"Гся материалом, из· ко­
торого изготовляется широчайшая номенклатура_ средств производства 
.и потребительских товаров. По влиянию, которое оказывает сталепла­
вильная промышленность на увеличение занятости в обрабатывающей 
промышленности и'таких отраслях эiЮномики, как о-бслуживание и т. д., 
.она почти не имеет себе равных (D/34). Подсчитано, что на каждого че­
.ловека, работающего в сталеплавильной промышленiюсти, приходится 
•восемь- десять рабочих, занятых в смежных или .вспомогательных отрас­
.Jrях (D/153). 
- !\роме того, значительное Ч'Исло рабочих занято на ·строительстве 
металлургических предприятий, которое ·в .среднем П·родолжается пять­
десять лет . .Так, на строительстве металлургичесК:ого комбината и по­
селка для 100 000 человек в Бхилаи (Индия) было занято около 60 000 
·строительных рабочих {GR..90 (D) ]. . 

За последние несколько десятилетий новые производственные мето­
ды и процессы в корне изменили характер металлургического производ­

ства. Пожалуй, нельзя назвать ни одной другой отрасли промышленно­
сти, в которой произошли та•кие поразительные изменения. и в которой 
внедрение результатов . научно-технических исследований давало бы 
.больший эффект. К. числу новейших технических достижений относятся 
применение кислородно·го дутья, навые типы электропечей, методы пря-
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r.iioгo восстановления ·и непрерJ?IВнаrя разл~+вка стали. На . Конференции 
было nодчер•кнутр, что металлургическая промышлен.ность не ст.о~+т на 
месте и методы, nрименяемые сегодня, завтра моrу_т ока:заться:устарев-­

шими. Таким образом, металлургическая промышленность Я'Вляе'J1Ся от­
раслью, в которой развивающиеся страны могут не толЬ'ко исполыювать 
уже разработанную технологию и технические средства, ~о· и nриниматр 
участие в проведении новых .научных исследовЗJНнй . Выступая в дискус­
сии, один из уча•стни-ков Конференции сказал, что благодаря тех-н·иче­
скому прогрессу раз!Зивающ'аясЯ страна на !Современном эта•nе «-имеет 
больше возможностей созДать собственную 'мt;tаллурrическую промыш­
леннQсть , чем еще недавно могли предrюложить са'Мые большие оnтими-
стьi». · · ·. · · · 
. ОД.нако это отнюдь н·е озна~ает, что· любая развивающаяся страна 

'-f ~1ожет немедленно nриступить к созданию металлурi"Ической nромь~ш­
.rJенности. Прежде в-сего необхоДи~о подготовить соответствующие усло­
вия .для ее срздання и разработа"I:Ь достаточно детальные, разбитые на· 
отдель.ные этаnы планы развития. Ввиду больших ка'питальных Затрат, 
ко11орые nотребуются для создания металлургичеrской· промышленности, 
а также ввиду нехватки квалифициров~юtых кадров целесообразно _на­
ладить. сотрудничество в этой облас11и между странами данного района, 

'\ и в некоторых случаях 'СО'Седни.м страна:м следует объедИНJ!ТЬ -с-вои ре­
сурсы , чтобы организовать произ:водство· для обесnечения nотребностей. 
всего реrионального рынка: · · · 

ПРЕДПОСЫЛКИ УСПЕШНОГО РАЗВИТИЯ . . 
МЕТАЛЛУРГИЧЕСКОй ПPQMЬIIllЛEHHOC'rи 

В доклада.х, лредставлен'НЫХ на Конференцию, в качест:ве nре,ц.ио­
сылок усиешiНого развития ~еталлургическdй промышленности отмечены 
следующие фа·кторы. · · 

1. Рын.ки сбыта 
" 

На основе анализа спроса на nродукЦ<ию .на да-нном эта·пе и nерС'Пек­
тивных оц.енок роста разв.и!В'ающиеся •страны должны оrii'ре<де.ли:гь объем 

спроса, обеспечива19щий рентабельность металлургических предприятий. 
Поскольку можно почти с nолной у-веренностью сказать, что эти страны 
не будут располагать необходимыми статистическим.и даtнНЫ!УI<И, одним 
из возмож·ных методов оnределения будущего спроса являе11Ся подсчет 
кол'Ичест-ва черных металлов и изделий из них, ·которое было ввезено в 
страну за оnределенный nе-риод времени •в п.рошлом. Весьма ценен в этом 
отношении апыт других раэвивающихся стран (наnример, Индии) ., При 
персnективной оценJ<е с-проса на стал-ь и стальные изделия следует оnре­
делить nредполагаемую поl'ребность в различных видах nродукции ста-

.• 1елитейной промышленно·сти в соотвеrетвии. с планом развития обраба-. 
тывающей nромышленности. ECJJIИ на начальных эталах.размеры произ­
водства стали определяются известными иnи .предполаг~емыми мдс.~рта-
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бам и спроса, то · в nерсnекг.и·вном ··плане раэвития этой отрасли должна; 
nредусматривать~я ·воз'Можность .ра,сширения П\)'ОИЗ\В'одства в будущем в 
три или четыре раза [GR.90(D)]. · · 

2. Наличие сырья 

Для производс'l\ва ·стали необходимы желе-зная руда, тоnливо, энер­
гия, металлолом, из'вестняк и вода. Большинство •развивающих·ся стран · 
имеет хотя бы некоторые из этих сырьевых материалов. На земном ша-
ре имеют.ся значительные за·пасы желез:ной руды, хотя эта руда различ- · 
на по стеnени своей досту-п.насти •и .fю качеству. Запасы богатых руд ис-·' ·{1 

тощаются, а более бедные руды требуют сnециальнрй обрабо'J'ки- обо­
гащения. Следует, одна.ко, О1'Ме1'Ить, что современные методы обогаще- '-­
ния nоЗ>воляют исnользовать для металлургического производства 

чрезвычайно бедную руду, содержащую не более 20-30'%~ железа, nри­
чем получающийся в результате обогащения конценТiрат, содержащий 
до 65% железа. даже более удобен для nереработки·, чем богатые руды. 
не требующие обогащения {GR.90 (D)). 

За:1ежи коксующихся углей имеЮтся только в .небольшом числе раз- · 
вм.вающиХося стран,, однако многие стра-ны обладают месторождения:Ми 
каменноrо угля более низкого качества, который можно исnользовать 
вместе с другими видами топлива. В большинстве стран есть источники.· 
элек'Гроэнергии и месторождения •при·родного газа и ,нефти . Лом в доста-. 

~ точных ~оличест·вах имее'ГСя тольюо в ра3'витых nромьJшленных странах .. 
Пост.авщи~и металлурги·чес·кого оборудования могут оказать разви­

вающим·ся стр.анам ~омощь в изучении им'е'ющихся материальных ре-. 

сурсов. 

Хотя наличие соответствующих сырьевых матер•иалов способствуеr 
экономическому раз~итию страны, их отсутс'Гвие не имеет в настоящее 

IJремя столь решающего значения, как ранее. Сталелитей·ная nромыш-· 
лениость большинства разв'Итых стран обязана С·Воим в·озникновением и 
раз•витием наличию месторождений деше-вого ка-менного угля и больши;< 
запасов железной руды. Сейчас в связи с появлением новых источников 
энергии, истощением многих месторождений железной руды (как, напри-

. мер, в Соед•иненном ·К.оролевс1'ве) :и улучшением методо.в транспорти­
ровки (на:nример, благодаря использованию крупнотоннажных океанс­
К!'fХ рудО'возов) эти факторы уже не имеют столь важного значения. 
В этом отношении весьма nоказательно, что развитая металлургическая. ' 
ПJЮМышле.нносrь создана в Итали·И и Яnонии, т. е . е11ра·нах, не 'Иiмеющих.. 
собственного металлурJ"'ичеокого сырья {GR.90 (D) ). Италия увел•ичил<;~ . 
n•роизводство стал·и в четыре раза и намечает довести среднегодову!(}, 

выплавку до .12 млн. тонн; Япония, которая в настоящее время является 
одним из главных мировых произ-водителей стал•и, планирует к 1970 году 
увеличить выллавку стали до 48 млн. тонн. Основным фактором, опре-. 
деляющим раз'Витие металлургической nромышленнос1'И, является в . на­
стоящее время не наличие в· данной стране соотв~твующего . сырья. 
а спрос на готовую nродукцию .. 
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3. Наличие трапепортных путей 

. Т~ранспорт играет чрез,вычайно важную Р'ОЛЬ в развитии сталелитей­
ной промышленности. В некюторых случаях транопортные расходы на 
перевозку сырья и готовой продукции очень высоки. Подсч'итано, что для·, 
производства тонны ·сталiИ необходимо перевезти около 5,5 тонны сырье­
вых материалов и топлива. Наиболее дешевым и рациональным видом. 
транспорта для перевоз,ки этих материалов является вещный транспорт,. 

т. е. перевозка по морям, _рекам или озерам, хотя для вьщоза готовой 
продукции необходимы также хорошие железные и шоссейные дороги. 

4. Рациональное размещение предпр-иятий 

·-f· Выбор местоположения сталелитейного предприятия в значительной 
степени оПределяется фа,кторами, от-меченными в пункте 3, так как в 
этом случае очень важным соображением является возможность сниже-· 
ния транспортных расходов. Расположение предn·риятия на берегу моря· 
Имеет большие преимущества, особенно в тех случаях, когда необходи­
мое сырье ввозится из других стран-; однак:о с точки зрения удобств·а 
сбыта готовой продукции более целесообразно с11роить предприятие во 

-~ внут.ренних областях страны, но прiИ условии, что недалеко имеется река: 
С другой стороны, в некоторых случаях целесообразно строитi> Пред-. 
приятие поблизости от мес11ных меотор·ождений полезных иекопа.-емых: 
При выборе наiИболее удобного места для металлургического· пред:п:рия~' 
тия следует также учитывать наличие водных ресурrсов и э·~ектроэнергии,_ 

а если это предприятие· планиrруется ка·к ядро будущего пр6мышленнога 
района, следует пршщмать во внимание и та)кие факторы, как на-личие' 
дорог, канализационной системы, жилья, школ и различных ·предприятий. 
коммунального обслужиrваrния, необходимых для рабочих и членов· их_ 
семей. 

5. Финансирование 

Ввиду того что сооружение металлургичес,ко-го завода требует oчel;fp. 
больших капиталовложений для финансирования строительства ·и EH<lc'.::' 
плуатации предприятия, раэ,вивающейся ~стране IПО'надобятся значитель­
ные займы. Эти займы должны предоставляться на длительный .перИод и 
по низким процентным с.та·вкам: (D/153). · r ; 

Новые металлургические предпrриятия ·не с.разу становятся .рента­
бельными, ввиду чего ча,стные И'НОСТJра.нные КЮ'мшании мало заинтеrрес:о-; 
ваны в том; чтобы В'кладывать свои средства в их строите.riь'ство. Поэто­
му строитель-с-тво многих таких предприятий финансируется правительст..: 
вами развивающихся стран с помощью международных .фИнансовы_х 

организаций, иравительств д:ругих стран ИЛ'И зарубежных фирм, произ­
водящих оборудование для данного предприятия либо стремящихся. ео:Р· 
дать свои филиалы в развивающихся странах. Страны; которые п6•эко­
номическим или политическ:им соображениям стремятся создать· собст'~, 
Rенную металлурГическую ·промышленность, могут на начальном -'этапе 

установить ту или иную форму 3ащиты отечес'f1венной ·промыш.iiенн0стИ 
от иностранной конкуренции. -~·-! - .. , r·:o ~i .·.,;.:· . . 
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6. Наличие квалифицирован.н.ьtх кадров 

Нехватка К•валифициро"ва'ННОЙ р·абочей силы i<ЭК для строительства, 
так и для эксплуатации предп•риятий, а также О'ОСУТ'С'fiВИе квал·ифициро~· 
ванных -инженер·но-технических и рук·оводящих кадров для металлурги­

Ческой промьtшленности я·вляются серьез•ным препятствием для каждой 
развиваюЩейся страны. Подготовка кадр·ов Тlребует длител ь·ного в·ре·ме-

· НИ, особен'но в страrнах, не имеющи·х трад·иций ме.таллургичес·кого п роиз­
водства. И В 'Э1'0'М ·СЛучае ПОМОЩЬ :В обучеНИIИ необходИМЫХ кадров ДОЛ­
жны· оказывать фир<Мы •и О!рrанизаrции дру·гих ·стр ан, которые ·осущес'Г'S­
ляют монтаж оборудова·ния и осwение nроиз·водительных мощностей 
нов·ого металлургичоекого предприЯтия. Инженерьi из высо·коразвитых 
С1'·ра·н, коrорые 100мандwруются для доставки ·М{!шин •И о~борудо.ван.и·я, . 
9бычно 'l'акже осуществЛяют наблюдение за его монтажом и оказывают '·' 
nомощь предприятию в nycкoвofr :период, П'ОКа местные кадры рабочих, 
инженеров и техников не приобретуr достаточно опыта и навыков в са­
мостоятельном управлении им'Пор:rным оборудова!iием (D/192) . Тр·и ме­
таллуртиче·оких 1Пре<д1Л'р1Нятия , tCoopy~etrныe .в .ИндИ'И, •строились с rпо­
мощью инженерно-тех·н !'!чес.коrо пер:сонала Советского Союза, Соединен-
ного Короле·вства и Заnадной Герман~:~~:~. , · · . 

В тех случаях, •когда в с11ране уже имее11ея металлургическиj1 завод, 
можно организовать на нем произв·одственное обучение и ПО'Степенно 
пqдготовить •Кадры для работы на В1НОВЬ претроеином предприят-ии. 

Большую nомоЩь в подготовке кадров оказывают опециал•изирова·н­
ньJе орга•ны Организащщ Объединенных Наций. В качестве примеров 
~ожно отметить подготовку квал,ифицированных . кадров, осуществляе­
~ую МОТ в ·соо1'ветС11ви·и с лрогра•ммой т.ехничес•кой nомощи и nлановы­
ми мероприятиями, финансируемымИ из. сред:ств Специальною фонда, а 
также nредоста-вление стиnенд.ий груnпам практикантов за счет Оргцни-
зации Объединенных Наций. · 

QПРЕДЕЛЕНИЕ РАЗМЕРОВ ПРОИЗВОДСТВА 

После того как •вап·рос о строительстве сталелитей·ноrо предnриятия 
в принцИпе решен (пр и ·нал·ичии. хотя бы некот-орых из перечисленных 
выше усл·овий) , следующим этаnом явля~тся определение 11ребуемой 
производительности и размеоров nредп'риятия. 

Размеры предприятия •В значитель·ной ·степени определяются с-просом 
на его продукцию в на·стоящее время и пред:полагаемым спросом. в бу­
дущем, оnределяемым •на основе анализа конъюнктуры. Как nравило, на 
первых порах развивающейся стране не потребуется очень большой ме­
таллургический завод. 

~ В настоящее. время признано, что для развивающейся страны неце-
лесообрцзно сл едовать при·меру высокоразвитых промышленных стран и 
со9ружать огромный ·металлУ'Р'Г'ИЧеСIКИЙ к<>мбинат с :домнами, коксовыми 
печами, обоrа11ительными .у.с·т.ановками, сталеплавильными печами и про­
к.атными ста'Нами. 
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·Оnыт показывает, что· <При nри.Менен.и.и современных техни·чеоЮJх ме­
тодов Экономически целесообр·аз-но ~троить и ,эюсплуатwровать небольшие 
заводы, хотя; как уже указывалось выше,. следует обязательно nреду­
смотреть возможность ра·оширения лроиз-водства •В будущем, Строитель­
ство крулноrо металлургичеекого IЮМ·бината целеоообраз;но rолыю в том 
случае, если наоееление ·страны :с<>ставляет не менее 40 млн. человек н 
если предnолагае11ся производить не менее 4 млн. тонн стали в rод. Для 
строительства такого комобината потр·ебуетоя 500-600 млн. аlм . долларов 
и 15 000 ·рабочих. Строительст.во nервой очереди ко•мбината nродолжает­
ся обыч!fо мсемь леr (D/1 05). . 

В менее разв<Итых стран·ах с неболЬшим населением рек-омендуется 
сооружать зЭJводы небольш:их раЗмеров, лроиз·водител ьностью от 500 000 

'i до 1 млн. тон н стали в год. Проект.ная мощность. таК'оrо· завода осв а и~ 
вается за пять лет, а капитальные затраты на· его строительство состав~ 
ЛЯЮТ 70-80 MiiiH. Э.М. доллар·ОВ (D/1 05) . . 

В некоторых докладах реюомендуе11ся строить металлу.ргические за­
воды еще меньших размеров . Поскольку nwребление стали в менее раз­
витых странах ред•ко превышает 20 килограм'Моо на душу на•селения, вы­
сказывается мнение (D/ 154), что в таких случаях -вполне целее<>образно 
соаружать в них небольшие за•воды, производящие от 40 000 д:о. 200 000 
тонн стали в год, и что небольшой прока11ный ст.ан может удовлетворить 
60% 'потребности та ~rой СТ'раны в прокате. На ~троительство завода лро­
изводитель·ностью 40 000 тонн стали в год, который имеет уе:тановку для 
прямого восстанiQвления, электриче-екую сталеnла•вильную лечь и лрокат­

ный ~тан, необходимо затратить окол·о 8 млн. ам . долларов, а на строи­
тельство такоrо же заеода произ'Водительностью 200 000 тонн в год­
около 28 млн. ам. долларов. 

ВЬIПЛАВКА ЧУГУНА 

Способы проиsводства чугун.а 

На самом начальном этаnе созда1ния металлургичеекоц· промышлен­
ности разви·вающаяrся стра на должна •выбрать оптималь·ную для данных 
условий тех.н·ологиiо вЫnлавкfi·чугуна И его nер~дела в сталь. 

1. Вьт..лавка в доАtен.н.ых печах . 

Традиционным методом производства чугуна является ·выпла'Вка его 
в доменной лечи,. ·в . ·которую засылают богатую кусковую ·руду и высоко­
качественньJй кокс. Ча~то желез1ную руду пред:вар·wтельно обогащают, 
нал•ример, nу.те.м а!Vюмераци·и (сnекания мелких ча.стиц :руды). ДомеJНные 
печи требуют бол·ьшого количес'l\ва топлива. Основным видом топлива 
по-прежнему остается кокс; в некоторых районах в качестве ·юnлива и~­
пользуют древесный уголь; а во многих ра-зв'Итых nромышленных стра­
нах начинают все более широко испольЗ<>вать для эт!fх целей нефтя·ное 
топливо. . . . 
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~ыплавка чугуна в крупн,ых доменных печа)\ является высокорен­
табельным •способом его пр01рводства. Производительность доменных 
печей постоянно ра•стет, а ра~меры строящих>ея печей у~еличиваются. 
Использование доменных печей особенно эффективно П1ри необходимости 
непрерывного производсТiва больших количеств чугуна; •В тех ·случаях, 
когда требуется относител.ьно небольшое количество чугуна и не имеется 
достаточных· запасов в.ьюококаче:сТiвенных коК'сующихся углей, примене­
ние доменных 'Печей дает меньший· э·кономический эффект. Доменное 
проиЗ'водство считается рента•бельным rпри .выпла•вке 1 ~лн. тонн чугуна 
в год (D/154). . 

В ходе обсуждения вопроса о целесообразности использования до­
мен в развивающихся странах на Конференции определились две точки 
зрения. В докЛаде D/28, предста•вленном Францией, подчеркивает·ся, ~то 
доменная печь является «·весьма универ·сальной установкой», ввиду чего 
применение других •Методов вряд ли целесообразнО, Автор доклада счи­
тает, что доменна.я печь, рабо:rающая на коксе или древесном угле, эко­
номичнее, чем созданные :недавно у.становки для юрямо·го вюоста,новле­

ния, и .предо,стерегает 'Прюти,в «чрезмерной ,по,апешно'Сi11И» ·отказа от 
с1аорых, иапытаНtных апоаоб01в ·производ•ст:ва. · 

Аналогичная точка зрен11я выска·зьrвается •в докладе, представлен­
ном Соединенным Королевст~ом (D/151), где говорится: 

«Несомненно, что •В ·с)бычных условиях д·ОiМе<нная .печь является 
для развивающихся стран самой иопытаНtной и надежной установкой 
для производства чугуна>>,. 

При оп;утствии доста.точных запа'сов высококачественных коксую­
щихся углей автор рекоменДует ·сооружать небольшие до'Менные rпечи, 
которые могут работать на уг![е низкого качества, мотИiвИiруя это тем, что 
другие известные методы прЬизводства чугуна пока еще недостаточно 
«спытаны. В докладе также отмечаются высокие технико-эК'ономические 

u 1 
показатели доменных печеи. 1 

2. прямое восстановление 

В нескольких докладах рекюмевдуется применение методов rпрямого 
восстановления руды, которые полностью устраняют необходимость в до­
менных печах (D/154, D/41, ,D/14, D/105, D/191). Автор докЛада D/41, 
представленного Объединенной Арабской Республикой, заяовляет: «Опа­
сибо доменной печи за ту роЛь, которую она сыграла в достижении сов­
ременного уровня цивилизации. Однако, по всей вероятности, нам пр·!f­
дется в окором ·Времени рас-прощаться с ней». В другом докла·де (D/77) 
отмечается, чт:о для строительства домеН!ной пе~tiИ необходимы очень 
большие капиталовложения и «невозможность работы не на полную 
мощность» для удовлетворения ограниченного спроса. В докладе реко­
·мендуется ра·ссмотреть другие методы, которые в общем. требуют мень­
ших капитальных затрат, являются более гибкими, обесnечивают заня­
·тость большого 'Ч'Исла рабочих •и для •которых не требуются высо,кокаче­
·ственные коксующиеся угли. В докладе ·D/154 описывается метод 
прямого восстановления, который ·«от.крывает принципиально новые во~­
можности в производстве стали» и дает менее развитым странам воз.-
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можность рез·ко увеличить 1111р·оизвод!с:rво, особенно в том случае, если они 
располагают богатыми месторождениями нефти или природного газа 
(такими, какие имею'f!ся, например, в странах Латинской Америки). 
· Существует целый ряд различных способов 111рямого восстановления. 
железа, доведенных до разЛ'ичнrой степени эффективности. В процессе . 

· эwспериментального и•зучения, на стадии .произв·одственных ис:пытаний и 
в промышленном применении имее'Гся около тридцати таких способов 

·{D/191). 
Выбор оптимального способа определяется наличием топл,и:ва, 'Э'нер­

rии, руды, а также соображениями себе:с.тоим,ости. 

· Все известные способы прямого восстановления можно подразде­
лить на две группы - 'Сiпособы, при которых в качестве воостанов•ителя 

·-r· ис:пользуе'f!ся га·з (природный или получаемый из нефти), и способы, при 
которых при:ме;няется твердое топливо. Одним из способов, рекомендуе­
мых для иС1ПолызО'Вания в раз:вивающих·ся странах, имеющих валасы nри­

родного газа (D/77), яrвляется так называемый «НуL-.процесс»- dпособ 
во.остановления ·руды, 'С ус'пехом .применяемый на за·воде Хохалата и 
Ламина в МеК'сике. Богатая кусковая руда подвергается восстановле­
нию в ретор·11ной печи с •Помощью на1Г1ретого обеосереноног·о tfllpиp.o.zr:нoгo 
газа и 'Затем выдерживается :в реакторах :в течение :около 4 'Часо:в. ,Вос­
-станавливаясь (при ирещзарительном подогреве до 850-1000° С), руда 
образует «губчатое» железо, которое затем непосредсТiвенно загружает­
-ся ·в электропечь. Капитальные затраты 1-Ia уста·новку такого типа могут 
быть различным1и. В докладе D/77 уК'азываеТ<ся, что затраты на соору­
жение такой установки в два раза меньше, чем затраты на строитель­
-ство комплекса из обычной доменной печи такой же произ'Водительности 
и коксовых печей. · 

;_. 

«Губчатое» железо заменяет лом, что имеет очень большое значение 
для развивающихrся стрrан, так как металлолом в достаточных количе· 

.ствах имеется лишь в высокоразв1итых промышленных странах (D/154). 

3. Электроплавка 

Еще одним методом производства чугуна, который может приме­
няться в странах, располатающих большим количес11вом деше·вой элек-

. троэнергии, является электроплав'ка (D/10). Она весьма экономична пр'и 
небольших масштабах произ:водства; при крупномасштабном производ­
.стве затраты на электропла:вку велиыи В'СЛед!ствие значительного расхода 

электрОЭJ;Iергии. Следует, однако, отметить, что в результате разработки 
метода предварительноrю подогрева, Или предварительного восстанов­

ления, железной руды перед загрузкой ее в электропечь потребление 
электроэнергии снижается. 

Метод электроплав•ки чугуна был вперrвые применен в Норвегии. 
Три электропечи (из числа несколыких, :имеющихrся в стране) работают 
на государственном заводе в Мо, расположенном лишь немного южнее 
Полярного круга. Производительность за'Вода в настояЩее время состав­
ляет 360 000 тонн чугуна в год; в ближайшем будущем плани,руется· ее 
·удв:оить. 
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. . · в наrстоящее· ~ре.мя электр(шла,в·ильн.ые печи типа норвежс.~ой 
<<Эл кем» работают ил.и .строятся в 16 странах ·( Коа,наде, Е11иnте,· Фи·нллн­
дии, Индии, Израиле , Итали.и, .Японии, · Hopвenrn , . Перу, Фили,ппинах, 
Португал·ии, Испании, . Ш-веции, ш,вейцарии, Венесуэле я Ю.гославии): 
Новой государ·ственный металлуJУГич.еский. комlбинат •в Мата•нсас (Вене­
суэла ), люстроен"Ный на «Желез11юй Горе» Сьерра &оли•вар будет иметь 
девять ·печей ткnа «Эл кем». · 

Известно много других видов электропла'Вки как в низкошахтных, 
·так и :в -электродугоnых nечах . . Одни из эт.их видов уже n·рименяются в 
nроизводстве, Другие находятся· в стадии разработки. Преимущество ме­
тода электропла13ки за•ключае:гся в •!ЮЗможности исnользовать для про- { 
извод.ст,ва чугу~:~а ОСЬJ1Рье, lНеtприоодкое для домен•нот-о llllpoцeoca, что име-

ет большое зн анение Для стран, приост~паюших к. созданию собственной ~-; 
~еталлургической промышленности. 

ПРОИЗВОДСТВО СТА.ПИ 

Хотя п·роизводство CTaJfИ .в малых ил и средних печах технинески ме­
нее.с.ложно, чем _1Производс11во чугуна, следует уде-Л ить тщательное вни- r> 

ма·н.ие выб01ру наиболее ра:u:и01налЬ'.R10ГО ~еrода IВЫллав·юи .стали. Это:г 
выбор оnределяеrся помимtО других факторов составом и качеством 
жел.ез.ной руды .и планируемой проИ'з'Iюдительностью за<вода . . 

Основным способо.м производства стали до сих пор остае11ся марте­
новский: •в 1959 rоду на его долю п.р·их·од.илось. окол о 75%! мирО'Iюrо про­
нзводства стал1:1 2. 

1. Кислородн.ые к.он.вертеры 
., . . 

Иопользование nри 'П'роизводст-ве . ст,али кислорода, к-оторый ·в на­
стоящее -время nроизводится в больших количествах, nривело к корен­
ным изменениям в технологии сталелитейной промышл-енности . Сейчас > 

кислород применяет-ся в целом ряде металлурГ'ических процессов . С точ-
ки зрения развития металлургической ·промышленности наиболее •важным 
является применемне кислородных конвертеров. По данным срав'Нитель­
оого анализа различных:м~дов •проИJЗв·одст.ва ·стали , mроведеНJн.ого Эко­
ном.ичес·юой· комиссией Орга:низацmи· Объедwненных На:uJи й длЯ Бвр01пыз 
(результаты ан·ализа иGложены 18 .краткой форме в докла1де D/196), на 
подаiВляющем б'Ольш.инсrве ·нО'.вых 1Металлур.гиче1СЖ!их ·за,.iюдо:в .в течен·ие 
ближайших лет будут соору>kе'Ны ки·слородные конвертеры, которые 
еесь1'4а Экономичны .в о:tношениИ·:как капитал ьных затрат, та·к и э.юоплуа­
таiJ,Iионных р а.сходо·в: ПреДпrола'rаеТ'СЯ, что к 1965 rоду ~общая производи­
тельность кислородных конвертеров различных ти.пов возрастет до 

100 · -млн . тонн, а ·К 1970 году. достигнет, по некоторым оценкам , 200 млн . 

. . . . ~ . United -Na~ions, Economic ·comm_ission for Eu.rope, Long-term trends .and proЫem.s 
of the ~wopean step( in.flU.St~y, Geneva, 1959, · Sale~ N'q.: .60. 11 .. Е. 3. · 

3 United N'ations, Economic Commission for Europe, Comparison of steet-rтшking 
processes, Ne\v York, 1962. " 
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тонн ... В. 1-fас:rоящ€е :,время такие развитые ':РРО!\tЫШJiенные страны, ка.к 
Соеди·нен'Ные Шт.аты, ·советtсiшй Союз, Франция · и Соединеwное 1\tОро­
левство, строят .все но:вые ·ки-с.поро~д:ные rоНIВертеры . 

. . Из многих из'Вестных . методо;в наи•больший интерес для стра'н, при­
ступающих: к созданию сrалелитейной промышлеlf!Ности, предстаiВJiя ют 

два- Лд и Кал-До. Метод ЛД (осокращение от Линц и Дона.виц­
названий австрийских городов, в которых он был 'Вnервые разработан) 

· заi<лючаетс-я в продув·ке жидкого Ч'J"ГУН·а чистым кислородом . 1\ислород-
ное дутье подается сверху ВН'ИЗ через специальную охлаждаемую водой 

· трубку с соплом на поверхность орасплаJВленного чугуна, находящегося в 
1: I<онвертере, футеровка которого выполнена из основных огнеу,поров. 1\а­
-., питальные затраты на сооружение кислородного кон~ертер-а тип а Лд 
-~ значйтель.но ниж€, чем .затраты, необходимые для строительства обычнQ-

. го мартеновского цеха. По дан-ным экономического анализа, проведеино­
го недавно в Индии (D/77) .• капиталЬ'ные затраты на сооружение ста­
лелитейного цеха с конвертера.ми ти·па ЛД составляют около 60% 

· каnитальных затрат на строитель-ство мартеновокого цеха такой же ·про­
изводительно.сти, ·nричем -с'Тоимость производс11ва стали в конвертерах 

также значительно -ниже. Передел чу.гуна в сталь 1110 методу 1\ал-До 
-1 осущест.вляе11ся в быстро .вращающем1ся канвертере, оВ •который ки<елоород 

подается через горловИIНу. С·корость вращения конвертера может регу­
:Iи·роваться. Футеровка tКОНIВеtртера .выщол:нена из обычных .сиолодолQ­
митовых кирпичей. Представляется, что, кроме кислородных конвертеров 
типа 1\ал-До, вряд ли будут применяться вр.ащающиеся конвертерь! ка­
ких-либо других типов. 

2. Электроплавка стали. 
' . 

В районах, где имеется много дешевой электроэнергии и металл.и­
•rескоОiго лома, для. п·роизврдст:ва стали целеоообрЭ!ЗноО . и.спользо13ать. 

электро:дуговые nечи, -стоимость сооружения которых ниже, чем стон: 

мость строительс-r·ва 111артенове:юих nечей. Иооользование электродуговf!IХ 
пе'Чей в некоторых случаях затрудняе'I'Ся оиз-за отсутствия доста.точного 
количес11ва ло!Ма, <Однако ~ля решения этой 1дро6лемы nероrн~к-rи·вны tntpя: 
мое восстановление железа и производство «губчатого» железа, о кото­

рых уже говорилось выше (D/77). Предполагается, что'о{)ъем выплавки 
стали в электропечах эначительно у·вел ичится (D/196) и в ближайшие 
десять--: пятнадцать лет соста-вит не менее 20%1 о(5щего производства 
CTa'JIИ 4 • . 

3. Непрерывная разливка · 
. . , 

Наряду с исnользованием кислородных· коновертеров типа ЛД река~ 
мендуется та-кже метод неп·рерЬJоВIНОЙ . раООiиВIЮИ сr.али (D/151, D/77, 
D/34). Непрерывная разливка дает возможность непосред-ственн<О пода­
вать заготовки на прокатный стан и ус'Граняет необходи-мость в таких 

4 United Nations, Economic Commission for Europe, Long-term trends and proЬlems 
of the European steel industгy, Geneva, 1959, Sales No.: 60. ll. Е. 3. 



nромежуточных операциях, как разли•вка в излоЖ!Ницы, раздевание 

· слитков, нагрев в .нагревательных ·колодцах и пер•вичная nрокатка, что 
nоовол яет {:Низить каJПитальные затраты и эксплуатационные расходы. 

В настоящее время имеется целый ряд дей~твующих и строящихся уста­
новок для •резJ<И на мерные длины заготовок, блумов и слябов, отлитых 

· по методу ·неnрерывной разливки. 

· 4. П рок.атн.ые стан.ы 

Помимо у.казанных mыше nро:блем, необходи·мю также решить в·ощюс · 
о · том, какого '11Wna mрохатные •станы нообхюдимы для раооивающ'Ихся .1 
стран •С целью удоолетворе.н·ия их nОТ!р.ебн()'стей ·на !!!.Энном эта1пе ра·з'Ви;т.ия ' 
и в будущем. На началь.н()lм ·этаnе ·раз·вwвающейся с11раiНе :n-отребуются В:-: 
основном такие виды прока7ных изделий, К'а·к стерж•ни для армирования 

бетана, швеллеры и угловая сталь малого сечения для строительных кон­
струкций, ·пр·уток для изготовления провол<Jки и гвоздей. Все эти изде-

. лия могут изготовлятыся на сортовом стане для прокатки простых п-ро­
филей небольших размеров. За nоследнее время раз-работан лроект 
нооого экономич·ного щрока"r.наго ·ста:на, КQТорый можно ве1сь.ма целе·сю-

. образ·но .исnюльозовать 11 раз:ви.вающих.ся <;rранах ( DJ 151). ;-
, По мере ра•звития экож>мики страны будет расти спрос на более 

крупногабари11ные сорта n.р.оката , а затем и на полосовую и листовую 

·сталь, nрименяемую для изготовления рифленой кро.вли, эмалированных 
· изделий, бочек, консервных банок, а также белой жести. 

В.виду· того что на ·начальном этапе спрос на эту продукцию невелик, 
сооружение круnного. nолосового стана горячей 111рокатки вряд ли будет 
на данном этаnе экономически целесообраз-ным. В этом случае более це- ' 
песообразно строи7ельство листоnрока11ного стана с ручным обслужива· 

· нием, что nозволит та•кже дать работу значительному числу людей 
(D/153) . Достаточно большой спрос на специальные .марки стали (сnла­
вы, легированная сталь 'И т .. д. ), ·который мог бы я·вить-ся основой для их 
рентабельного производства, возн'Икает лишь на более поздней стадии 
·развития. (D/105) . 

ОБЩЕЗАВОДСКИЕ СЛУЖБЫ 

Прежде чем начинать сооружение металлургического за,вода, необ­
ходимо ·создать вспомогательные и обслуживающие произ.водства.и обес­
иечить их финансирова"Ние (D/153). Для обслужИ'ва.ния самого завода 
следует с самого начала создать та.кие вопомогательные и ремонтные 

цехи, как механический, цех электрооборудования, кузнечно-с·варочный, 
инструментальный, деревообделочный, цех по ремонту nечей, цех по ре· 
. монту nодвижного состава заводского трансnорта, а также построить 

гаражи для грузовиков и других машИн. 
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·rлА ВА8 ' 

Цветные металлы 

О значении для_ раэв•ивающихся стран изучения Й использования 
природных богатств f!Одробно говорится в томе ll. Оди.н из уч·а1::-тников 
Конференции (А/343) ска·зал: «В отли·чие от помещеН'ноrо в банк капи­

.1 ,тала нераз-ра•батываемые залежи mолезных и.скопаем~;>Iх никакой nрибы­
ли не приносят». Развивающиеося -страны Азии, Африки и Латинской 
Амери·ки обладают З>начительными запа,сами цветных металлов и я·вля­

' ют.ся основными их поставщика-ми в промышлен-ные страны Северной 
· Америки и Бвропы, которые ·nотребляют громадную часть мировоГо про­
. изводства этих металлов. 

Хотя 'Необходимость тщательного изучения и nлановой разработки 
- nолезных и-ок<алаемых .общеnрИIЗ'На,на, до tеих щор :нет полной яюнl()сти в 
ветросе о rом, в ;каК:ОЙ степени 'Странам целесообраЗН'О :пр·одолжать 
экспортировать основ.ную ча~tть добываемого им-и ми·нерального сырья 
и •В какой <:тепени эти страны должны стремить·ся к созданию собсrвен.­
ной ПрОМЫШЛеН'НОСТИ н а базе ИМеЮЩИХIС·Я на ИХ территОр!ИЯХ ЗаПаСОВ ПО-

. лезных и-с-копаемых. · 
В докладах и вы<:rуплениях участников Конференции не ()ыло 

-' предложено какоrо-л'Ибо определен·ного решения этой Щ>облемы, хотя в 
них подчеркивается, что любая страна, имеющая такие ресурсы, должна 
стремить-ся к их ма:коимальному использован-ию для осуществления пла ­

нов индустриализации. 

Анализ 'llотенциальных возможностей развивающихся ст.ран в ос­
воении мостО)рожде.н.ий_ ц-ветных металлов являе1'ся 1'емой :специального 
доклада, подготовленного Орга'Н•изацией Объединенных Наций 1• Основ­
ные проблемы и ·положения этоrо доклада изложены в обзоре со·времен­
ного положения в этой обла.сти [GR.90 (D)]. 

Освоение месторождений цветных металлов зависит qт конкретных 

условий в различных странах ·и определяется таким-и факторами, как вид 
полезного ископаемого, раоположение месторождений и опособ их раэ­
рабо'tки; наличие необходимых сред-с'I'В и . условий для организации до-

1 United Nations, Department of Economic and Social Affairs. Non-ferrous metals 
·in underdetJeloped countries. New York, 1956, Sales -No.: 55. 11. В. 3. 
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бычи, а также наличие рабочей силы; состояние инфраструктуры, особен­
но транспортной сети и си•стемы энергоснабжения; ·возможность путем 
освоения месторождений полезных искоnаемых сократить расход ино~ , 
странной валюты. Во многих менее развитых странах можно легко на·ла­
дить произ.водство несло·жных изделий ма,есового выпуска, на катары~ 

существует ·большой с•прос. К таким изделиям относятся, например, про- . 
волока и кабели, батареи питания, изделия для строительной, полигра­
фической и мебельной пром~;>Iшленности, домашняя утварь и посуда. 
Рентабельность такого производства будет почт':' полностью зависеть от 
спроса на внутреннем рынке. При раосмотрении любого плана разработ- · 
ки месторождений цветных металлов· следует объекти·вно оценивать все,, 
факторы и пре:щде в•сего исходить из стремления обеспечить наибольший ' 
доход от добычи. ·~ 

Производители руд цветных металлов в слабора·з·витых странах 
испытывают значительные трудности и 1В значительной ·степени зависят 
от динамики мировой экономики и от конъюнктуры на мировом рынке, 

на которые они не могут оказать никакого влияния. Местные рынки сбы- · 
та этого сырья весьма ограниченны, а нереализованные заnасы нецеле- . 
сообразно держать на складах в теченИе ка·кого-либо значительного пе- ' 
риода времени. Производители этого сырья вынуждены конкурираваты­
не только с производителями того же сырья в других ·странах, но и с 

Производителями таких· заменителей ц•ветных металлов, ка•к «новые» ме­
таллы, а также стекло, 'П"fаст.ма•ссы и различные порошковые вещества, 

которые за последнее •время начали применять•ся вместо цветных метал­

лов. В этом отношении прогресс науки и техники может быть не в инте­
ресах производителей ценных металлов. 

Темпы разработки залежей полезных иекопаемых дожны быть под- · 
чи1нены задачам общего экономического развития страны. Сверхскорост­
ные т~мпы добычи путем «снимания сливок» могут иметь для страны 
столь же отр·ицательные послеДст·В'ия; как и слишкО'м медленное освое­

ние месторождений, .лишающее страну значител?ных источников дохо­
дов. Развивающимся ·странам, безусловно, выгодно сам,им перерабаты- ' 

. вать руду и экспортировать за границу не рудно~ сырье, а уже рафини­
рованный металл, так как это обычно улучшает возможность сбыта про- \­
дукции. в.ыплав.ка и рафинирование цветных металлов-:- одна из стадий 
переработки минераЛьного сырья, и строительство соо-гве-гствующих 
пред:пр'иятий · позволит развивающимся странам обеспечить работой 
определенное число людей, а также создаст возможности для подготовки 
квалифицированных кадров; что имеет для э11их стран весь·ма большое ~ 
Значение. · 

Цветные металлы делятся на'д'Ве асн'овные гр)'lппы: металлы, исnоль~ 
зуемые в качестве приrсадок и доба~юк, и металлЬI, применяющиеся в 
чистом виде. -

Металлы nервой ·груnJПы (•входящие в со•ста:в ферроспла•вов) прис 
меняются в основном для придания стали необходимых механичес·ких 
свойств, напрИмер твердости, про'чн'ости 1и изноеоустойчи·вости. К этой ' 
группе относятся ванадий, моли·бдев, марга•нец, вольфр·а'м, хром и ко­
бальт .. ПОМI-!М? использования дл'Я увелич~ния твердости стали, воль­
фрам ~рименяется т~кже для изготрв;11е.ния нит~й на•кала электричес~~ 
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ламn; хром-, _коrорый -в основном исnользуется как легирующая щоба'вка, 
широко применяекя для защит.н.оrо nокрытия·других металлов; кобальт 
находит ·пр именение в nроизв<щстве элеК11ронного оборудования. 

Основными произ&одителями , а та.кже потребителя.ми большин·ства 
металлов этой 'l'pyrnnы явл.яются Соединенные- Штаты Америки и ~оюз 
Советских С·оциалис11ичес-ких Республик Знац.ительные месторожден·ия 

· .одного ил·и несколь'К·Их из перечи.сленных !Выше металлов имеются в та­

ких развlfвающих-ся -cтpaiiax, как Чили, Турция,- Бразилия, Бол:и·вия, 
Корея, Португалия, Марокко -и Куба. Однако до тех пор , тока •В этих 
.странах не будет- создано лроиз.вод-ство ка·честве~rных сталей, характери-

: зующихся весьма сложной' технологией, э11и металлы не смогут найти 
{~широкого. -nри•менения tfl промышленности этих· стран-. Следует также 
Qтметить, что выплавка цветных металлов из руды в целом ряде случаев 

~rсвязана со сложными технологическими процессами. · 
. В груnпе МетаЛ,JIОВ, не 'И1СПОЛЬЗУЮЩИХ'СЯ В качестве П.р.И·СаДОК, ОСНОВ­

НЫМИ ЯВ.тiЯЮТСЯ медЬ,-ОВИНец, ЦИНК, ОЛОВО и··аЛЮМИН'ИЙ. Э'JIИ металл-ы не 
. nрименяются для-nроиз!Водства легироваrн-ных сталей, хотя цинк и олово 
исnользуют-ся дл·я· mокрытия листовой -ста111и. Основное nрим.енение ме­

. 1аллы этой группы находят в отраслях nромышл~нности, !Производящих 
изделия дл-ительного rnользования: как ·средства Л'f>Ои·31вод,ст•ва , так и 

·:nредметы nотребления. Медь иопользуе'ГСя ·в основном при -праизвод-стве 
электрообор.удования, овин.ец- для и-з·готовления аккумуляторов и · кра­
сок, алюминий -в производстве средств транспорта и в машинострое-

, -нии. Кром·е того, 'В'Се три ·металла широко nрименяют.ся для· р-азличных 
делей в строитель-стве, энергетической и электро-rехнической промыш ­
ленности, машиностроении, и особенно в автомобил ьной и авиацион- . 
ной промышленности. ' " 

Как и металлы nер&ой гpynrnы, эти металлы имеются во многих 
менее развитых странах Азии, Африки ·и Латин•ской А1мерики ~; Чили, 
Перу и Северная Родеэия являю'I'Ся осноВJнымй производител я ми· меди, 
Мексика ·и .П еру .- свинца и цинка, Малайская Федерация, Индонезия, 
Боли-вия, Нигерия и Т·аилан~- олова. АлЮ'миний и сырье для его полу-

. чения- ·боwситы - ра~оматри•ваются ниже (D/9, D/31). Важным цвет­
.ным металлом как для граж;цансК'их, так и для военных целей является 

никель. Почти три че11Верти м-ировой д-обычи никеля приходи'I'Ся на долю 
Канады. Из развивающих-си с.тран следует отметить Кубу, которая у-ве­
личивает производ:ство ,никеля. Однако выплавка цветных мет<млов и 
их рафинирование могут осущес'I'Вляться только п-ри наличии большого 

. количества дешевой электроэне,ргии. В настоящее время основными 
· nроизводителями цветных :металло:в я.вляю'I'Ся Кан·аща, Норвегия, 

Швеция и Ш·вейцария, обладающие значительными гид'j)оэнер•гетически­
ми ресурсами. Во многих развивающихся странах все более возрастает 
.объем выпла'ВКН и рафинирования меди · на базе местного сырья. Техно­
логические трудности - и IНеобх.о.п:и·мость иметь значительные энергетиче­
-ские ресурсы до сих пор задерживают создание цинкопла,вsильной -про-

. мышленности в раз.внвающпхся стр-анах; выnлавК'а овинца имеет 

· значительно более простую технологию, и, как правило. свинец выплав-

2 United Nat-ions, Statistical Yearboдk. /961, New York; 1961, Sa1es No.: 62: XVIJ. 1. 
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ляе11ся из руды непосредст,венно на месте ее добычи. Следует, одна.ко, 
отметить, что во многих •странах, где -добывается олоiВянiНая руд•а, не 
имеется плаiВильных пред"приятий. 

В странах с 6ольши,ми заюасами по·лезных ископаемых, сосредото-­

ченных в одном или нескольких местах, имеют.ся благоприятные условия 
для сооружения плавильного цредпр·иятия. Однако нередко руда з·але­
гает в виде маломощных тел, на базе которых нерентабелыно .строить.· 
обогати1'ельные и плавильные предпр,иятия, хотя са.ма добыча руды и 
прибыльна. В Чили подобная ·проблема был·а решена путе;м сооружения 
государствен1ного планильного ·заiВода, ~оторый перера·батывает руду, 
поступающу19 ·с нескольких небольших рудников, принадлежащих раз- ' 
Jiичным компаниям. Подобным же образом Горнопромышленный банк,,. 
Боливии построил пла,вильный за,вод для переработки руды, добываемой ' 
на небольших оловянных рудниках. ' 

Помимо больших капитальных затрат 1на металл.уР'гическюе оборудо­
вание, котюрое развив,ающиеrся страны, как }lРавило, будут вынуждены 
импортировать, весьма значительную ста1'ЬЮ расходов ;представляют 

также перевоз·ки рудного сырья, что является еще. одiНИ'М •сообра_жением 
в пользу переработки руды на месте щобычи. 

Даже при наличии значительных заiПа,сов удобно залегающей руды 
ча,сто возникают трудности, связанные с извлечением из руды других r­
включенных в нее металлюв. Так, не нее развивающиеся страны ра·спола­
гают техничесКJими 'Средств·ами для извлечения таких цеНiных попутчи­

ков, как ванадий в цинковых рудах, молибден в медных рудах и т. д-

ТЕХНИЧЕСКИй ПРОГРЕСС 

Несмотря на значителыные экономические и технические трудности. 
связаннь1е с созданием металлургической промышленности, развиваю­
щиеся ·страны могут с усiПехом применять результаты научных исследо­

ваний, которые непрерывно проводятся в лабораториях и научно-иссле­
довательских институтах более развитых стран. В на;стоящее время раз- ,. 
работано мно·ло новых науч;но обоснов·анных методов переработки руд;.. 
цветных металлов, которые могут ·быть весьма ценными для раз•виваю­
щихся стран, осуществляющих разработку этих полезных исwопаемых. · 

Одним из последних достижений в этой области является. «гидроме­
таллургия под давлением», которая, как утвёрждается в докладе D/116. 
«открывает новые бо,льшие возмо·жности для химии». Обычный гидроме- . 
таллургичее~ий ироцеос заключается в перера·боrгке руды под атмосфер- · 
ным давлением и без подогрева, причем реа,кции процеоса являются 
медленными и неполнымiИ. Процесс гидрометаллургии под да·влением 
протекает ~в условиях более высоких· температ.у.р и да,влений, что способ­
ствует ускорению реакций и увеличению выхода конечного продукта .. 
Этот метод с успехом применялея для из.влечения металла из таких бед­
ных руд, ка1к -бокситы, ·пракалеJнная гл·ина и никель, содержащие ла- J 

териты. На Кубе разработан слОЖIНЫЙ процес.с извлеченИя никеля под 
давлением с использованием серной кислоты; на Филипшинах под дав-. 
лением перерабатывают- полиметаллические·. свинцово--медно-цинковые , 
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руды. Единственный недостаток этого метода- его с·рав,нительно высо-. 
кая стоимость. 

ДруГ'им научным дост.wже.нием· являет.ся ·развит.ие минералог.ра-, 
' фии, ~оторая является важной мш·нералогической дищиллиной и имеет 
огромное значение для геол·огии рудоных месторожд8Ний· и обогащения 
М'Инеральноrо •Сырья (D./103) . Микроскоnия nол~роваН'Ных шлифов не­
прозрачных минералов в отраженном свете позволяет оnределить струк­
туру .и .соста·в руды, что имеет пе-р-вос.тепенное значение для выбора оп ­
тималь·ного мет<>да обогащения. 

На осех стадиях nроиЗiводст.ва металла- при добыче руды, обога-
щении и выплавке- осуществляется технологический ионтроль. Во все)( 

'1f случаях, когда это возмож·но, следует n·роектировать новые установки та­

) ким образом, чтобы он·и включал·и а:пnаратуру, nоз•воляющую осуще­
-r ствлять непрерывный контроль за качеством пр·одукции (-D/1 9). К числу 
контрольно-измерительных устройств такого рода относятся различные 
виды спектрографов (рентгеновские, эмиссионные, пламенные, абсорбци­
онные), nолярографы· и более nростые радиохимические nриборы. Пер­
сонал для работы с этой antnapaтypoй М•ОЖIНО nодготовить &начале на 
месте с помощью nриглашен!Ного для этой цели спеоциалиста ·ИЗ более 
развитой странti, затем этот nерсо·нал может быть напtра·влен за грани-

-, цу для стажировки и повышекия ювалифtикации. 
В раз•вивающихся странах с небольшими заnщ:ами рудных иско­

nаемых для обогащения оловянных руд рекомендуется применять полу-. 
стационарные обога'l\ительные установки шлюзного или осадочн,ого. 
тиil.а (D/74). Осадочные машины более .сложны iВ экоолуатации и тре- . 
буют больших затрат, но их производительность выше, чем установок 
шлюз.ного TИ'Ila. 

АЛЮМИНИй 

В 1948-1960 гг. 3 мировое nроизводство алюминия увеличилось более 
чем ов три раза. Относительный рост nроизводства алюминwя, который 
превысил ]ЮСТ вы111ла•вки стали за тот же период, является показателем 

нее увеличивающегося значек11я Э1'Ого металла для современной npo-· 
мышленности. Ал10'.\1ИН'ИЙ ·применяется ·на транспорте, в строwтельстве, 
электротехнике, машинострое-нии, для п·роизводства химикатов, уnако·. 

вочных материалов, бытовых изделий и т. д. Легкость, прочность и 
устойчивость к коррозии, которая · может быть еще боЛее повышена nу­
тем добавления к алюминию некоторых других металл ов, делают в выс­
шей степени удобным для литья, проката и штамnовки и дают· 
воз~ожность и.спользовать его для самых различных промышленных 

применений [D/9,GR.90(D)]. 
В большинстве стран произв·одство алюминия осуществляется на 

базе энер·гии гидроэлектростанций, однако в некоторых странах для этой 
цели используется электроэнергия теnлоэлектроста нций, ра·ботаЮilJ!ИХ на 

· каменном угле или природном газе. Орычно стремятся. размещать про-

з United Nati'ons, Statis/ical Y.!!arbook !961, N~\V York, 1961, Sales No.: 62. XVI·I. 1~ 
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изводство глинозема •в не!Пос•редственнои бли•зос•ти от задежей бок;сито·J:!, 
а алюминиевые. заводы- около исrо·чнююв энергии. Иногда· весь комп­
ле~с предприятИй !ПО 'производ<::rеу алюминия и и~точники их !Эне•р:госнаб­
Жения раополагаются в одном ·районе. 

Главным и до сих пор пока не превзойденным по качеству сырьем 
для производст·ва алюминия являю11ся бок;ситы. Добыча бо~ситов уве­
личилось •С 10,5 IМЛН. тонн •в 1951 году •более чем до 27 •млн. тонн 1В 1960 го­
ду. Мировые запасы бо•юсит<УВ оцениваются почти· •в 5000 млн. тонн. 
Залежи этого сырья встречаются в ра·зличных районах земного шара, 
хотя и раС'irределены,нершвномерно. В 1961 гоJДу основным1и пр•оиз'В'одите­
лями бокситов были Ямайка, Советский Союз, Суринам, ·Франция, Бри­
танская Гвйана; Вен11рия, Гвинея, Соединенные Штаты, Югосла•вия и "{ 
Греция (вначале указаны наиболее крупные производители); из этих 
стран только ·Соединенные Штаты и Сове11ский. Союз са.м.и полностью .,__' 
перерабатывают. до;бываемые боwситы. 

Залежи бокситов в Африке, ЛаТIИнокой Амер•ике И· Азии м•огут стать 
источником доходов для стран этих континентов, хотя. потребуется зна­
чител~;>ная ·работа iro изучению и раз•ведке месторождений: Сам процесс 
разработки бокситов в этих странах несложен, так как добыча может 
вестись отюрытым •СПособом · и .требует весьма незначи~ельного числа 
квалифицированных кадров. i-

B настоящее время производство алюминия почти :полностью со­
средоточено в •высокора1з•витых 1Промышленных стра·на·х. В 1961 году 
около 85 Ofoi ми·р.ово·ю произво·дства алюминия п;риходилось на долю Сое­
диненных Штатов, Оо1ветского.Союза, Канады, Фраiнци:и,' Норвегии, За­
падной Германии и Японии. Правда, за ,последнее •время [IIроиЗ•водсцю 
алюминия организовано во многих развивающихся странах, в· том ·числе 

Бразилии, Индии и Камеруне (см. ниже). Гана планирует сооружение 
огромного алюминиевого за·вода с прое.ктной произ,водителыностью 

200 000 тонн в год, который будет построен по плану комплексного 
освоения доли·ны реки Вольта. Такие е1вропейские страны, ка·к Венгрия, 
Польша, Юnославия и Испания, .в пят-идесятые годы ·создали алюминие­
вую промышленность. бук·вальн0 заново. Ст.роительсrео алюминиевого 
завода требует больших капитальных затрат, причем дост·аточно рен- .. 
табельными являю11ся только. весьма •крупные предп;риятия. Целесооб-­
разность строителыства алюминиевого за•вода определяется прежде всего 
наличием большого количества дешевой электроэнергии,· пос-кольку 
стоимость энергии •составляет около трети общей стоимо<::ти произ·вод­
ства алюминия. 

Алюминий получают путем электроол!иза глинозема, который в свою 
очередь получают в результате химической переработки бокситов (обыч­
но применяется процесс Байера). При. переработке глинозема можно 
получить некоторые побочные продукты, но практически 90 %· глинозема 
идет на производство металлического алюминия. 

Опыт строительства алюм•иниевого завода, сооруженного недавно в 
Камеруне, может быть весьма интересным и полезным для других раз·ви­
вающихся стран. Место для cтpOf!"reльcrna за1вода _было выбрано исходя · 
из наличия в этом районе больших энергетических мощностей, дающих 
дешевую энергию; завод пос11роен в з.оне троличеаких лесов на· ра·сстоя-
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нии 100 километров от nорта Дуала; это один из на•иболее оо·временных 
алюминиевых заводов в мире. Перерабатызая В'В'Озимые из Гвиjj:еи бок­
ситы, завод производит 45 000-50 000 тонн алюминия в год, что в пять 
раз превышает его nроизводит·ельность в 1957 году. На заводе сооруже­
ны 220 электролитических ванн, установка для производства обмаэо•;ной 
массы для электр-одов, л·итейный цех и большой ремонтно-механически(! 
цех. Около 90% •оборудования было IВВезено из Фра·нции, однако адми­
нистрацwя завода ·с-гремится как мож•но скорее за'Менить иностранный 
технический .персонал местными африrкаrнским•и кад'рЗJми. 

Расширение nредпр•иятия -стало воз.можным благодаря rому, что го­
<:ударство предоставило ему налоговые ль·готы на длительный срок. В на­

« стоящее •время произоодсmо алюмИIНия является в Камеруне основной 
отраслью nромышленности, и в стране уже аюстроены преД~J~риятия, из· 

··,.~ rотовляюш:ие ·рифленые алюминиевые листы, кухо·нную посуду и друГ'ие 
изделия из этого металла. 

цинк 

Дру.rим nр.wмером усnешной разра•ботки месторождений цветных ме-
"1 таллов в .развивающейся стране я.вляется создание цинковой nромыш· 
лениости в Бразили-и. Созданное на базе местных месторождений галмея, 
производство цинка оказывает положител~:;>ное влияние на общее ЭК'оно· . 
мическое развитие страны (D/193). Многочисленные технические труд­
ности, возникшие в овязи с ни\Зкой лр•иродной •вос.ста'Новляемостью мест­
ных цинковых руд, преодолеваются с помощью новых химических мето-

, дов. Посл.е длительных исследований было 01риня'Го •решение о сооруже­
нии цинкового завода, •коrорый в наостоящее 1в<ремя строится в 
неоС'военном районе штата Рио~де-Жанейро. Производительность заво· 
да соста·вщ· около 7200 тонн цинковых .сли1жО'В в год. За·вод целиком 
оборудова·н ·машина•ми бра·эильского проиэ·водсТ'ва, и •в н~тоящее· ,в·рем·я 
для его обслуживан1ия ведется .rюдготовка рабочих из нисла местных жи-

. телей. Сооружен·ие цинкаплавильного предприятия ЛОЗ'ВОJIИТ снизить .за· 
t траты иностранной валюты и увеличить доходы государства. В докладе 

D/193 строительс11во завода характеризуется как· «важное мероnриятие 
для экономического разви11ия Бразилии». · : · 
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Г ЛАВА 9 

Машиностроеliие. 

~{: 

· Промышленное развитие стра'НЫ невозможно без мощной электро- . 
техниче·ской. и машинос,:роительной промышленности. Общепризнанно;·­
что эти отрасли должны с·оздава'Ться уже на самых начальных этапах 
экономического развития. «Высокора·з·витое машиностроение, указывает,­
ся в одном из докладов, -·является важнейшим факт01ро1м для достиже­
ния высокой производителиiости труда и решающей предпосылкой для 
обеспечения экономической независимости любой страны» (D/129). Вви- · 
ду большой ваЖности и сложности даf!ной проблемы приходится выра-.;·, 
·зить ·сожаление по поводу того, что на Конференщии ей было посвящено"' 
·очень небольшое число докладов [GR.35 (D) ]. 
- Существуют различные точки зрения относительно очередности эта-
пов развития этих отраслей, необходимого уровня развития и целеоооб- . 
'разности пр·именения сложных 1Производственных методов и технологии·. 
Эти ·вопросы уже рассматривались в главе 6 данного тома. 
· Машиностроение и электроте~ника являютоя основой индустриали~ , 
зации. Уровень промышленного развития характеризуется в числе про­
·чих факторов долей продукции машиностроительной и электротехниче­
ской промышленности в общем ·промышленном производстве страны. 
В наиболее• высокоразвитых странах эта доля составляет более 30%, в. 
l.o ·время как в Пакистане, Перу; Эквадоре и Бирме и в большинсТве аф­
риканских стран не цревышает 1-'-3%. В таких странах, как Аргентина.· 
Мексика'и Бразилия, где эти отрасли·промышленнос!fи уже получили до~·1· 
'вольне ·значительное развитие, доля машиностроительной и электротех­
ническюй промышленности 'В общем промышленном производстве состав· · 
ляет 8-12%. Даже на самом раннем этапе развития страна должна 
иметь металлообрабатывающую прqмышленность. Поэтому на данном 
этапе рекомендуется создавать ремонтные предприятия и небольшие ме- : 
ханические и литейные за,воды, даже в том случае, если рынок сбыта для 
их продукции чрезвычайно ограничен. · 

В этих условиях большое значение может иметь сотрудничество 
(в той или иной форме) стран данного района с целью организации вы­
nуска продукции для удовлетворения потребностей •всего регионального 
рынка, что в свою очередь позволит применять более прогрессивные 
методы производст·ва. 

Для с11ран, уже достигших определенного уровня развития, основой 
для дальнейшего экономического прогресса является. расширение маши­
ностроительного производства. По мере осуществления программы ин-, 
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дустриализации растет спрос на машинное оборудование, который сне 
-может быть полностью удовлетворен ни за ·счет собственного производст.­
ва, ни путем' импорта из других стран вследствие нехватки валюты. Пр.е­
имущественное ·развитие в таких условиях обычно получает производств•о 
средств производств·а в -соответсТ>~ии со структурой национальной эконо~ 

" мики (например, производство сельскохозяйственных машин, горного 
оборудования и т. д.), с тем чтобы сократить расход иностранной валю­
ты. Развитие машиностроения должно быть увязано с общим развитием 
экономики страны, хотя никаких общих рекомендаций в эТ>ом случае дать 

) нельзя, так ка·к развитие той или иной отрасли машиностроения в данной 
. стране определяется конкретными услов'иями. Разнивающиеся страны 
'i могут извлечь много полезного из опыта таких стран, как Индия и Юго;. 
,~..:славия, которые в недавнем прошлом создали собственную машиностро.-
ительную промышленность. 

Перед провозглашен_ием независимости Индии металлообработка ·в 
этой стране была почти полностью ограничена производством запасных 

" частей для импортного оборудования (D/7). Помимо па-ровозоремонтных 
~- заводов, авторемонтных мастерских и вспомогательных цехов при элекс 

1·· тростанциях, цементных заводах, бумажных фабри.ках и предприятиях 
~1 по производству искусственных удобрений, Индия по существу не имела 
собственной металлообрабатывающей промышленности. В ходе осуще­
ствления первого и вТ>орого пятилетних планов в стране была создана 
база для развития машиност-роеНJия. Начало <разви-тия этой отрасли поло­
жила организация производства простого сельскохозяйственного_ инвен·­
таря для замены .прrименявшихся ранее деревянных орудий. Объем про­
изводства и техничес!{ая оснащенность машиностроительной промышлен: 

' ности быстро возрастали, и она стала выпускать широкую номенклатуру 
-машин и оборудования, включая ста•нки, электрическое ·оборудован_ие и 
средств-а транспорта. В настоящее времЯ Индия производит локомотивы, 
автомобили, :к:ора•бли и даже -самrолеты. Одновременно ОО·'!давалис·ь круп­
ные и мелкие пред-пр·иятия по производ:ству -товаров широкого потребJJе· 
ния- швейных маrmи-н, велосипедов, радиоприем·ников, холодильников 
и -т. д. 

-t Югославия,, осуществляя .политику . преимущественного. развития 
средств производства, отвергла принцип чисто количественного роста 

на прежней технической ос-нове, который был осужден как «сознатель­
ное примирение с технической отстало:с-тью» (D/ 138). Мелкие мет~лло;­
обрабатывающие :атредприятия ()ыл_и модернизиро13аны; были также по.· 
строены новые ·зilводы, _оборудованные по последнему слов_у. техники. 
В настоящее время в металлургической, кораблестроительной и машино­
строительной промышленности Югославии занято около 25% промьш.t-
леннЬiх рабочих страны.: г.:··'- -, ·-... _ . 

В Советоком Союз·е· •почти треть промышлею-1~1х рабоних .занята_ в 
машиностроении, те·мпы. роста которого значительно. обоГ>нали темпы ро·~ 
-ета промышленного произво.ziства в целом (D/129). С. самого: началз.,·Gоз. 
· ветекое .правительсr:во· в:;~яло кур·с на создание машиностроительной: пр:о~ 
·мЬiшленности для: того, чтобы в течение .короткого времени _превратитЪ 
.о.tсталую,~ преимуществе!-IН9 аг.рар_ну19 :страну в. высо·кор(!звитую: проr;иs~ш;. 

ленную держаi)Зу, ·.'В:· настоящее время в Советекем А:::Gюз·е;•насчиlf.ы-в·ае'J!С"Я 



33 основных 1И 21 мене·е кру.n·ная •отрасль .машиност-роения, ·в то время 
ка·к .в •1'913 f\Оду в России имелось •вrc.ero п•я:rь отра(:лей маш·иностроения. 
Сове-гокое машнно·сtр-оение включает ·та,ки·е новые отр-асли, как nрибо.ро­
.строе.НJие, nрои'Зводст.во .ради·оэлек11рон:ного .и атомною оборудования и 
·быстродействующих вычислительных устройств. Пла:ни,руется дальней­
шее развитие .а•втоматиз.ацwи., ,на'I'Jр.а·вленное н.а повышение. nроизводи­

тельности 'Труда, с тем чтобы на ·этой основе осуществить переход на 5-
6-·часооой рабочий JD.ень и за•вершить комплек-сную мех.ани-з.ацию про· 
~1ышлrенности, ·:г.ранОFiо.рта и сельского х.озяйс11ва . 

Олыт СQ!веrекогО> ·Союза показывает., что :необходимыми nредпосыл- 4 
ка·м-и для 1бьrст.рого ·развИтия :машинострое!fия являются .центр-ализация , 
плаи·и:рования и •иреимущественное юбес·печение этой отрасли средства- f.j 
ми, материальными р.есурса.ми и рабG"чей силой. РекG>нструкци.я и модер- . 
низаЦIИЯ существующих предприятий должны осуществлять-ся од•нов.ре·'·j~ 
менно ·СО с:гроитель~твом новых . .заводов и фабрик. Раэв.ивающи•мся 
с:r.р:анам следует, ОС9бенно на ~Начальном этапе раз<вития, установить раз­
носторон:н'Ие экономи·чес.ю-iе отношения с б9лее .высшю.разв.итыми стра­
н·ами и :wироко исnользовать их :rехн.ич·ескии ·оnыт, а та.кже опыт органи-

з·ав.-ии nроизводства . . 
С другой ·стороны, ·высказывается мнен·ие, что в странах со слабо-• .., 

разеитой промыш.лен.ностью, в основ<Ном -состоящей из мелких предnрия-­
тий, целесообразнее n,рименять более·nростые 1ехнолоr.ические методы 
(D/87~. Производительность труда может быт,ь сущес11венно nовьв,uена : 
nут-ем ·разработК'и р.ацион·ал-ь-ной технологии .и технически обоснованных 
норм, а та·кже улучшения орган·изац-ии производства. Организация се-_, 
р,ийного ироизводс:r:ва поз'Вол•ит -снизить затраты времени .на nе.реналад­
ку. оборудования и на пода~у заготовок ·со складов к станкам, .а также 11е • 
доl'lус·кать ·<Жопления на складах ·сверхнормативных запасов материалов. 

Оптимал.ьный уровень ме.ханиза'ции на данном предприятии ·определяе:гся 
]{(Энкре:rнь.Iми условиями, юричем, как п.р.авило, nолная автоматизация 

нр:юизво;цства на иач.альной стадии развития осуществлена быть не может. 
Невозможно предлож<Ить универсальные рекомендации в отноше- . 

нии оптимального уровня механ·изации или темпов технического прогрес­

с;а. Од·нако, хотя в каждом -случае этот вопрос должен р.аосматриватьсяi · 
исходя из конк.р·е;.ных условий, ·было бы непр.авильным .рекомендовать. 
мен·ее развитым 'Странам пр-'И'мен ять в.яаш .в·е·к, век ·быстрого техническо­
го •Hporpecca, П!рими1'И:Вные или устарелые меrоды, ибо это 1ll'PИ'I!e.лo бы 
лищь к ·еще большему у.в,ел·иче,нию :разрыва м-ежду уровнем развития 
т<ехни,к;и в ра3'Витых ·и р;азв:Ивающих•ся стр.анах (GR.ЗS(D) ]. 

ТЕХНИЧЕСКИ,И ПРОГРЕС-<: 

В :Представленных на Конференu:ию докладах при'Водится много 
nри·м·~э:в, .иллюстр.ирующих быстрые темпы :гехн.ическоrо np'O·r.pecca, осо­
-бени-е iВ ·Фбл.а:с:ги .а~Вт.ом;z:rизацillи (D/7, Dj5S, D/87, D/!85.~. Н.аиб0пее зн·а­
чительны-е у.спехи досм.гнуты в м<етал..пообр-абоТК~е; -созда:ние станков -с 
-прог.рам.мным уriра.влением про.из'Вело nо.ш.л:и·нную -\Революцию в nроиз­

.!Вод<ст:в<е. При:r;rеняются ·rе.кж<е н:овы<е автом:атич·ес.ки-е мeroд.t>I ·сварки, ~ко­
торые в ряд-е оелуч.а·ев ·вытесняют ручную сварку, •OдJi!:awo ;автом·атиза-ция 

. .пр·сщоосо:в 'с:борюи идеr бол-ее ;медnе.нными tемn.ами (D/55}. 
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Программное (или цифровое) уп:ра·вление . осуществляется ny:reм· 
введения в управляющее устройство 'Станка команд,. з;аrписаннЬЕх на пер­
фокартах, перфоленте или магнитной л.ен:те, на основе которых ста.нок 
автоматически выполняет заданную последоВ'ательность оиераций. В про­
грамме работы станка задаются форма и раз·меры изделия, технология 
обработки, режимы :резания и др)l'Fие необходимые данные. Программное 
управление дает·· возможность быстро осуществлять переход от одной 
произ•водственной операции к щругой и может поэтому п·рименяться ·в 
штучном и мелкосерийном пrроиз·водстве. При ио1юльзовании програм-

1· много управления возрастают требов·ания к констр.уктор.ам, наладч11кам 
. и руководящему персоналу предприятий. В, то же время использ.ование 
'< станков ·С проrраммным· упра•влением п·озв·оляет соК'ратить потребность. 
, :.-в высококвалифицированных рабоч:их. К: преимущестВ'ам станков: с про-
'гр:аммным управлением отйоси'l'Ся также высокое и ·однородное качество 

' изде:лий. . · · . 
1 Широкая номенклатура станков ·с· rпроrраммным· управлени~м вы­
"l пускает.ся и применяется в Чехословакии, это- опособС'твует повышению 
,.. производительности труда и неуклонному снижению себестоимости вы-
' пускаемой продукции (D/55). Преимуществами •станков с лрогра•ммным 
'-rУПравлением является· возможность. многостаночного обслуживания, 
точная повторяемость размеров готовых деталей, а также возможность 
одновременной обработки несколь·ких заготовок. Перфоленты •с закоди­
рованными командами можно использовать многоюратно. 

В настоящее время по заранее заданной программе может выпол­
няться большинство технологических операций металлообработки, а так­
же ряд других orпepaiJ.rий, в том числе гибка 11руб, намотка обмоток элек-' 

:. тр•одвигателей и трансформаторов, газовая резка, роликовая сварка,. 
клепка, различные операции с.бор.ки и техничес1кого контроля. Проекти-. 
руется оборудование с програм·мным уrп'равлением для ковки, штампов­
ки, прессовки, сгибания металличе·с1шх полос, проволоки и многих дру­
гих операций (D/185). Предполагается, что к 1965 году от од:ной до двух 

. четвертей всех выпускаемых в. Соединенных Штатах Америки станков 
будут оснащены программным управлением. 

-t В высокоразвитых промышленных странах, имеющих значительные 
финансо13ые средства и квалифицированные техничес~ие кадры, шир~ко 
применяются устройства для обработк-и информации. К:аковы перспек­
тивы использования такого оборудования в слаборазвитых странах, не· 
обладающих указанными воз•можност.ями?· 

По мнению ряда· уча•стников. К:онференции, менее развитые страны 
должны подходить к вопросу о применении самых еоВ'ременных методов. 

с максимальной осторо:щностью. В дискуссии по вооросам машинострое­
ния пред:ставитель Соединенного К:оролевст-ва предостер.ег развивающи­
еся страны от нежелательных последiСтвий в том •случае, «если они будут 
слишком спешить с автоматизацией и оснастят свои предприятия обору­
дованием, которое никто в этих стра.нах не сможет эффективно эксплуа-

' тировать и ремонтировать в случае неполадоК>>. Такое же. предостереже­
ние против увлечения импортом сл·ожного автоматизированного оборудо­
вания ·црозвучало в: выступлении nредста•вителя Объединенной Арабской . 
Респ:v:блики, который, отмечая «умелую рекл·аму» э.того о.борудов·ания. 
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ttодчеркнул, что разв-ива.ющиеся странЬI должны очень осторОЖ!:fО rrодхо­
дить к вопросу о закупке этих «разрекламированных, весьма совершен­

ных, но и очень дорогих стан~ов». 
Следует отметить, что автоматизация открывает перед развивающи­

мися странами широкие персnективьr. «для реал·изации этих возможно­
стей развивающимся странам придется •преодолеть немалые трудности, 

однако автоматизация дает такие громадные преимущества, что даже 

большие затраты многократно окуnаются» (D/185). 
Одной из основных n·роблем, стоящих перед раз.вивающим·ися стра·­

нами, является необходимость организ·овать nроизводственный nроцесс ·• 
таким образом, чтобы обес.nечитъ .неnрерывную работу nредnриятий' с 
максимальной наГ'рузкой (по трех·сменному графику). Серьезной nробле- >< 

мой в развивающихся странах является нехватка квалифицированных~·, 
кадров как для лроектирован·ия и эксплуатацИи оборудования, так и для 
технологических исследований и административной .р аботы, хотя.некото­
рое уnрощение (в резуЛьтате автоматизации) системы оnлаты труда, от­
четности и ироизводственноrо 1юнтр•оля в знач·ительной стеnени оолегчит " 
управление nроизводст·вом. Безусловно, развив!}ющиеся страны будут ... 
вынуждены в течение оnределенного nериода времени nользоваться ус- ·1 
лугами ·иностранного инженерно-технического nерсонала, nока нацио- $"'. 

нальные кадры не n·риобретут необходимые на•выки и оnыт. 

ПОДГОТОВКА КАДРОВ 

Независимо от основного наnра-вления развития машиН'Остроитель• 
ной промышленности в данной стране - обычным nутем или на основе 
автоматизации решающее значение для этого ра.зеития имеет nодготов­

ка кадров. Нехватка квалифицированного и·нженерно-технического nе·р­
сонала я·вляется одним из наиболее серьезных iПрепятствий для ·развития 
машиностроения как в начальный nериод, так ·и на более ·nоздних этаnах, 
ввиду чего наиболЕ-е ценной 1помощью, ·I<Oropyю могут 1Лредоставить раз­
вивающимся странам развитые страны, сл.едует считать /JIОмощь в подго­

товке необходимых кадров. При nредоставлении та'Кой помощи следует 
ориентироваться на создание ·соотве1'Ствующих услов·ий для обучения и 1' 
научно-исследовательской работы в самих развивающихся странах, а 
не на nодготовку nерсонала за границей (D/6) , nричем в обучении дол­
жна о0nтимальн·о с<Очетаться теоретическая ·и практическая nодготовка с 

учетом конкретных условий данной стра.ны. 

За поОследние годы научно~исследовательская работа в области ма­
шиностроения значительно расширилась и в настоящее время охватыва­

~т помимо научных, технических и технологи'!еских проблем в-се ас; 
nекты уnравления, ·планирования и ·органиэаци·и nроизводства (D/87)·. 
Изучаются не толыю чисто технические проблемы, но и психолог-ические, 
а также экономичесюие факторы. Расши·реНJие сферы научных исследо­
ваний особенно важно для развивающихся стран, е которых. большое 
значение для организации эффективной и ритмичной работы ilредприя­
тий nриобретают комnлексное nланирование .и . всесторонний учет всех. 
факторов и аспектов промышленного пр.оизводства. Более детально во­
пр.осы nодготовки кадро.в рас.сматрива·ются в :rоме Nl данной сеj>ин·. 
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ГЛАВА 10 

Химическая промышлеl!~ость 

L На начальном Этапе индус11риализации сырьев~:>Iе матер·иалы, кюто­
! · рые добываются в шахтах и на рудниках, ·в лесах и морях или произво­
~~ дятся на полях, перерабатываются •В пригодную для сбьп:а продукцию при 
цомощи различных орудий ·и машин. Люди добывают и сортируют полез­
ные ископаемые, убирают и засыпают в закрома урожай сельскохозяй­
ственных культур, валят лес и распиливают его на доски и бревна нуж­
ных размеров, ловят, чистят и консервируют рыбу и т. д. Во всех Этих слу-

, .чаях сырье перерабатывается чш;то механичес·кими способами. На более 
поздних этапах индустриализации добываемое сырье перерабатывается 
в другие материалы, которые в своей новой ф01р1ме не в.ст.речаются в пр1и~ 
.роде, но Яовляются более полезными и, <следовательно, более ценными для 
человеческого общества. Такая перера-ботка осуществляется nри помощи 
химических средств и процеосов и нвляе11ся задачей ~иМJических произ- · 
<Водств. Простейшие· химические 'пporiec·c~I были ц:~з·вестны людя'м еще в 
доисторические времена. К таким процессам относятся, нап.ример, сбра­
живание фруктовжо ·сахара IИЛIИ солода для превращения их в спирт, 

t сжигание дерева для получения поташа, пла1в·ка меди, б>рюнзы, а позднеt; 
и железа. Однако химия начала играть с.коль-либо значительную роль 
•В лромышленной революЦии лишь около ·ста лет тому 'Назад, а химиче­
ская промышленность как таковая насчитывает со времеНJи своего воз­

никновения не более пятидесяти лет. Тем не менее ~имия имеет в настоя-
, Щее ВреМЯ ЧреЗВЫЧаЙНО ВаЖНОе ЗНачение, а ХIИМИЧеСКИе :продуКТЫ П1рИМе­
НЯЮ'ТСЯ •В самых различных ОТiраслях 1И испольэуются для производства 

бесчисленного множества материалов и изделий: цемента и штукатуркИ,. 
легированных сталей и удrобрений, синтетических тканей, 11ску·остве:нного 
каучука 'И кожи, красок и меди~аментов, ан11и(')иотиков, Вlитаминов, кра­
сителей, ~ухав и арома11ических веществ, моющих средrств; инсектицидов 
и дезинфекционныхшрепаратрв. Все эти продукты получают посредством 
направленных Х!И·мичес.ких реа'К!.I!ИЙ из ·СIР(l'Внительно .небОЛ!;>ШОГО числа 
}'!Сходных сырьеврiХ материалов, таких ·как ка"Менный уголь, нефть и 
цриродный газ.; во~дух и вод·а, известня·к и соль,- фоефор!fты .и гипс, а. 
также из самьiх различных минералов. · 
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Большинс1шо видов химической продую:щи- сложные продукты ря­
да химических реа•кций. Почти .во rвrcex случаях для начальной реакции 
используются химические вещес11ва, известные под названием «·nродук­

тов основной химической промышленности». Эти химикалии производят­
ся в ·больших количествах из некоторых сырьевых материалов и рещко 

поступают в розниЧную продажу, т. е. почти никюгда не доходят до по­
купателей в чистом rвиде, а в основном используются в процеосах перера­

ботки других материалов. К проду•ктам основной хиМJической промыш­
ленности относятся серная wислота, азотная кислота, известь, каустичес­

кая и кальцинированная сода, амrмиак ,и хлор. Без 'ГОГО или иного хими­
ката э11ой группы невозможно '11роиз·водс'ГВО Почти ни одного х.имического 
продукта массового произ•водства. Прод)liкты осНiовной хиМlии необходи- у: 
мы даже для сельског-о хозяйс'f!ва, так как они исгпользую'ГСЯ для изго- ,_ 
товления иrскуоственных удобрений. Для промышленного развития лю- · 
бой с11раны необходимо, чтобы эти :х,им•икаты либо импортиравались из 
других стран, либо произ·нодил·ись в самой с'Гране. 

Ввиду того что продукты основной химическюй промышленности про­
из;водятся в больших количес11вах ·и их произ•нодители в различных стра­
нах мира конкурируют между •собой, а также •В·в-иду огромного объема 
потребления этих химикалий в раз!Витых стр<~нах цены на них низки,:-: 
поэтому :производс'J'IВО этой продукции в небольших количествах нерен­
табельно. С другой стороны, крупные •СПеЦiиализ-ированные заводы для 
произ'водс·тва таких химикатов являю'Гся весьма СЛ•ОЖ•ными предприя­

тиями, для строительства •Iюторых т.ребуются значительные капиталовло­
жения. Поэтому необходимо детальное планирование экономического 
развития для определения того, на каком этапе (если это вообще целе­
сообразно) развивающейся •стране следует приступить ·К созДа•нию собст­
венной химической прЬмышленности. Следует, однако, учитывать, что 
«общее развитие промышленнос11и rвызывает дальнейшее увеличение 
спроса на эти химикалии, который в некоторых с11ранах вырастает до 
громадных размеров ... » (D/81) .· 

Страны, имеющие зна•чительные сельскшюзяйст.венные и лес•ные ре­
сурсы и, следовательно, излишки сельскохозяйственной и ле·сной продук­
Ции, обеопеч•ивают высокий ·уровень жизни ·своего на:селеНJия путем им- l· 

порта г:о·товых изделий за счет вывоза сырьевых материалов. В таких , 
странах начальной •стадией индустриализации может быть развитие IПР'О­
мыш:ленно·сти, перераба-тывающей местное сырье жив-отного, ра.ст.итель­
ною ил•и неорганического происхождения: Одна·ко во многих случаях 
iшдустриализация начинается с создания nроиз•водства искусственных 

удобрений для удовлетворения потребностей сель·ск·ог.о хозяйства страны 
{GR.67 (D)]. 

С другой стороны, в стра•нах, не имеющих !излишков сельс•Iюхозяй­
ственной продукции и лесоматериалов, но зато обладающих щостаточны­
ми запасами необходимого сырья· и энергии, целесообразно создавать 
химическую промышленность на ·начальных этапах промышленного раз­

·вития. Таким образом, rвопрос заключается л1ишь в О'!11ределении очеред­
ности этапов раз·в•ития, причем во всех случаях необхо:цим·о юоблюдать 
правильньiе пропорции ·между сельскохозяйствен'Ным и промышленным 
производством (D/163). 
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ЭКОНОМИЧЕСКИЕ И ТЕХНИЧЕСКИЕ ФАКТОРЫ 

Как правило, для · 'J'ого чтобы быть рентабельными, nредnриятия хи­
мической nромышленности должны быть достаточJНо юрупны.ми, ввиду 
чего для их создания требуются значительные каnон.таловложения. Этот 
фак'I'ор обусловливает необходимость ц.ентрализованного планирования 
как •В национальном, так f! в международн<?'М масшта•бе, 111ричем развитие 
химической. про!Vfышленности должно быть тесно увязано с общим раз­
витием в.с;ей n.ромышленности данной ·страны. В целом ряде случаев хи­
мическая ·nромышленность может я•виться -основой для осуществл-ения 

.;- всей 111рограммы индо/стриализации (D/37). Необходимой предnоосылк<>й 
для -создания химической nр-омышленности .в данн'О'м районе я.вляется 

>- тщательный а·нал-wз его ·потrребностей исх'ОдЯ из основных на1правлений 
развития, а также налмчия сырья. Для nереработки хи.мwческого сЬJtрья 
необходимо значительное количеС"Гво электроэнерг.ии, nоэтому электро­
энергия не устуnает n<> своему значению сырье:вым материалам. Следует 
также учитывать, что rольк<> в очень немногих районах и•меются •Все без 
исключен·ия •виды сырья, необхоодимые для 'Развития ХIИМ·ической п·ро-
мьiшленности. . 1 

' 

·~~ Поскольку nродук·ция химической nромышлеюности nотребляется в 
основном другими отрасля•ми nр·омышленности, необходимо прежде все­
го определить объем рынка сбыта для химических nродуктов, с тем чтобы 
установить, целесообраз·но ли при имеющемся on1poce на продукты соз­
давать в данн·ом районе химическую nромышленность. Эта rъроблема -не 
является чисто экономичес.кой, 'IIOroмy что в некоrорых случаях даже 
вебол.Ьшие химические n•редn'Риятия могут И'Меть большое значение для 

:о. экон·омики· данного .района," например, с · точки зрения 'Л:роизводст-ва ми­
неральных удобрений длЯ развwгия .с;ель'Скохозяйсwен:ног.о nроизводст·ва. 
В не·которых случаях пройдет довольно значительный nериод времени, 
прежде чем другие отрасли nромышленности, охвачен.ные общим nланом 
экономичес~rоrо развит.ия с11ранЬ1, создадут опрос на хими•ческие п•родук­
ты, 'П'ри котором будет экономичесюи целесообра•зно n'Остроить крупный 
химический завод. Тем 'Не менее 1В ·неко11орых случаях целесообразно на-

-i чинать создание химической промышленности со стrроительства полуmро­
.мышленных оnытных уста•новок, коrорые могут послужить базой для ее 
дальнейшего развития в будуще•м, а также дадут возможн·ость готовить 
квалифицир01ванные технические кадры. Следует также учитывать, что 
большинст.во технологиче·сК'их оnерац·ий химическ·ого nроизводст.ва осу­
щест-вляется машинами, которые У•IFра!ВЛЯЮ'I'СЯ элек11рическими и гид­

равличесКiими реrуляrорам.и. Это суще·ственно сокращает n·отребность в 
оослуживающем nерсонале, который тем не менее должен бы'f.ь . доста­
точно квалифицирова·нным. Одна •из 'Важных 'Зада'Ч -mодготовка местно­
го технического nерсонала, который смог бы осуществлять эксnлуатацию 
сложной аrmарату;ры, причем· ·;подrотовка кад:ров на данном предприятии 

сама по себе может лослужИ'Ть основа1нием для эксnлуатации п•редпiр·ия­
тия даже в том случае, есл1и оно не-рентабельно . На основе опыта работы 
небольтого химического nредnр•иятия •Возможно раG.работать обоснован­
ные сметы для строителы:тва более юру;ПIНЫХ заiЮдов, причем на этой 
стади·и основноой задачей является определение «олтималыiооrо с точки 
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зрения рентабельности» размера новых .предприятИй .. В тех случаях, ког-· 
да для развития хrимической промышленности требуются значительные 
ассигнования, калиталоемкость новых предприятий. мощет быть значи­
телЬ'но сокращена путем увеличения объема rпроизводст~ва. 

Даже при условии такой подготовительной ра·боты продующя вновь 
построенного предприятия иногда не .может быть !ПОлностью реализована 
непосредственно после ввода его в экоплуатацию, ввиду чего при строи­

тель-стве новых п-редприятий необходимо также учитывать развитие дру­
гих отра•слей промышленrности, являющи:1еся rпотребителя,ми химических 
продуктов (D/12, D/28, D/45, D/81, D/104). 

ОСНОВНЫЕ ХИМИЧЕСКИЕ ПРОДУКТЫ-

Наиболее важным химическим продуктом является серная кислота. 
Большое з1начение серной К'Ислоты обусловливается IПРJ:!Менением ее ·во. 
многих отраслях химической промышленности, в частности в производст­
•ве· •искусственных удобрений. Поэтому •в·о многих случаях развитие хими­
ческой промышленности целесообра-зно 'Начинать со строИтельствq за­
вода по п:роизводст.ву серной кисл-оты •В кюмплексе с за•водом по !Произ-

. водству фосфорных удобрений. Основным сырьем для производства 
сер·ной кислоты являеrея се-ра, которая в эле~ента.р1ном в1иде встречается 
лишь в нескольки)5: местах на земном шаре, вследст.вие <Iего большинст-ву 
стран приходится ее импор·тировать. Однако сера входит в соста.в многих 
вещес'ГВ, которые ши,роыо расnространены в природе. ОДiн'Им из таких ве­
щест:в я.вляются пириты, которые представляют собой 'Соединение серы 
с железом. Пи.риты, та•к же .. как и сера,- горючие вещес11ва, при сгора­
нии они выделяют сернистый газ, являющийся исходным проДуктом для 
производст:ва серной кислоты. В тех случаях, ко•Г'да 1В с11ране имеется при­
роДiный газ или нефть, для .произ·водст.ва сер·ной кислоты можно исnоль­
зовать сероводород, вХ>одящий в них в качес11ве примеси. Сероводород, 
отделенный от неф11и и газа, можно использовать в качестве исходного 
продукта для произ:водства серной КЦ•СЛ•ОТЫ. На Конференции технологии 
производства серной кислоты было .посвящено значительное число док­
ладов, которые не будут .в данном разделе ра•соматри.ваться детально 
.(D/48). Следует отметить, что п:ри сгорании rсеры выделяется значИтель­
ное количество тепла, что поз·воляет обеспечивать nредприя11ие техниче­
ским паром. Благодаря такого рода технологии стоимость готовой серной 
кислоты лишь не намного превышает стоимость сырья (D/18, D/51). 

Благода·ря т.ому, что в развитых странах была пр•оведена значитель­
ная исследователь-ская работа в области произвоД1с11ва ·с<;р·ной кислоты, 
технология этою производства в -настоящее В1ремя весь-ма экономична. 

Поэтому сейчас Л'ИШЬ немногие ст.рань{ и:мшортируiР:r сер•ную кислоту, и 
·весьма нетрудно цолучить полную инфор:мацию о технологии ее rпроиз­
водства. Ряд стран по.стщ\Ляет комплектное оборудование для производ­
ства серной кислоты, благодаря чему любая страна _может воспользо­
ваться имеющимся . опытом и уже ра:;3ра6отанной техiНщюгие_й. для ор~ 
ганизации_ пj::юизво~ства этого .J~ИМ'ИЧ{2С!\QГО цродукта,· 
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. Ф о ё ф о ·р н ы е -с. о е д И н е н· и я, коrорые в ·на·стоящее ·В'Ремя произ·во­
дятся в значительных количествах, предназначены в ос-нстно.м· для ис­

nользованИя в качестве удобрений. Испо:Льзова·ние:фосфорtНЬIХ удобрений 
й·сель·ском хозяйс11ве ·раrоомат-рИ·вается в гла-вах 3 и 4 тома 111 настояще­
Го отчета .. В тех случаях, когда nоч•ВЬI да1нного района являются ки~лы­
ми, целесообразно использовать 'В качестве удобрения прир'Одную фос­
форитную руду, которая п.редварwrельн·о измельчае'l'Ся в фосфоритную 
муку (D/48) . .'0днако в большинстве •случа8'в при'j)одные фосфориты мо­
гут быть использО'Ваны в качес11ве удобрений только nри переработке в 
.относительно чистьiй суперфосфат. Для получения суперфосфата при-

"{· родные фосфориты обрабаты·ваются. серНiой ки-слотой, что •поз·воляет по­
JJуч ать «одинарный» суперфо:сфат. Для получения тройног-о суnерфосфа-

··.;, та, кот.орый дороже, но содерж'ИТ до 45% фосфорной кислоты, п·риродные 
фосфориты подв'ергаются обработке фосфорной ки~лотой. Та·к как трой­
ной ·суnерфосфат я·вляется ·высокаконцентри·ро:ваннЫм · удобрением, 
:его nроизвоДство позВоляет обеоnечить сущос11венную эк-ономию nри 
-rрансnортиров.ке и внесении в почву ('D/29). 

. Во многих странах 'розничные цены на удобрения n:очти вд-'Вое nре­
~ышают цены в порту доставки (D/57) . Ввиду этоN> основ-ным 'СОобра-

... rr жением при ра~змещении nvе.д:приятий, ttроиз'в0дящих ми·нераль·ные 
)'добрения, являе'l'Ся приближе-ние их к исrочнИ!кам ·сырья, ·В том числе к 
месторо~дениям фосфоритов, а также налиЧие соответству!<)щих транс­
J.lОртных путей. В ряде -случаев индуст·р·иали'зацию весьма целесообраз·но 
нач•инать с сооружения завода по nроиз.водс'I'Ву серной кwсл·оты в ком­
плек-се с за·водом no nроизв·одс'I'ву фосфор.ных удобр~ний, что объя"Сняет· 
.ся важ'Ным значением фосфор!:!ЬIХ удобрений для увеличения П'роизвод-
.;:тва nр·одов~л.ьствиЯ. · 

Весь;ма важным •Видом удобрений Яlвляют.ся азотные удобрения, не­
!Е>бходимые для ра.стений, Я•вляющихся ос'I'очниками •ра-стительных бел· 
ков. Одаако в развивающих•ся странах условия для производосТова азот· 
ных удо<?рений эначителыно менее благоприятны, чем усло·вия для про­
Jtзводств,а С)i'перфосфата. С11роительсТ'Во пре.D:Приятий no производству 

' <1зотных удобрений требует значитель·ных капиталовложений', а для их 
эксnлуатации необходимы квалифиц!fрован'Ные техниче-ские кадры. Наи · 
более •простой •вид азотных удобреt~ий- аммиак Необходимый для прр­
J1Зводст~а этого удобрения, азот nолучают из воздуха в виде жидкого азо­
,·а, который имеет очень низ.кую точку кипения, что 'Позволяет отделять 
его от .n:ругих газов, входящих в состав воздуха. Вrорой элемент, входя­
щий в ·состав аммиака, а именiно водород, ·может бы:rр n·олучен при по· 
мощи целого ряда различных методов, •В том числе nутем nереработки 

nриродного газа или газов, •выделяющихся n·ри перерабо'Гке нефти. Этот 
элемент может быть также nолучен из каменноугольног·о газа или путем 
электролиза воды. Все тех•ноло'Гические nроцоосы n•IХ>изводст.ва водорода 
Qписаны в докладах, ·nредставленных 1на Конференцию. За иоключением 
весьма ограниченного использования чи-стого аммиака как удобре.ния 
(что ·может быть эконом·ич·ным только nри его исnользовании в знач и· 
тельных, масшта·бах), он обычно ()ерерабатывается ·В другие соединен'Ия 
.азота. например в сульфат аммония, фосфат аммония ('Наиболее рас-
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пространеннее азо1'Ное удобрение), азо'Тную кислоту, мочевину и нитрат 
аммо.ния. . 
. Вторую главную. гp.)liПill·Y nрОдУ'КТОВ QСНОВЦОЙ ХИМИЧООКОЙ· n•рОМЫШ­
JiеННОСТИ соста·вляют щ е ло. ч и . Осно.вным исходным сырьем для n·ро­
из-вод<:'I'Ва ще.почей и щ~оЧ'ных. соед•инени(f являю.тся соль и из'Весть. Это 
сыр,ье используетt;я для .получения y.rлe.K!fCдor.o натрия. п.ри помощи весь-

ма. слощ~ощ •процеоса, для. коrорого требуются ·КРУ'Пногабари11ные уста-. 
но&ки и весьма сqверш~нная технология . . При проиэв'Одстве углеки'Сл.ого 
натрия рента•бельность предrnриятия .может быть обе.спе'Чена только: при 
вып:уске 50· тонн 'Продукта •и более в день. Натриевая щел·очь не исполь-. 
зуется для произв·од-ства удоор.ений, однако служит оснОвой для произ­

нодс'Гва целого ряда других химиче-ских продуктов, в том очи<;ле мыла ·""· 
{D/4HO). 

6
. . ф "· . 

. ан олее ши•рокq использ.уемы'м дезин екцион,ным. средrством для 

очистки •воды, а также для проиэ-водс'I'ва бытовых моющих и отбел•иваю­
щих средств я-вляе'I'Ся хлор. Хл.ор также нююдит шlfрокое п·рименение 
при производстве целлюлозы и многих видов пластических масс, исполь-. 

зуется для получения большого числа более сложных Х'имических соеди­
нений. В чистом виде хлор может быть получен при помощи весьма про­
стых и экономичных ме11одов, напр.имер путем электролиза .раст.вора по-
~ареннойсоли. · 

За последнее в·ремя значительное .место в общеtм объеме п.родукции 
химнчес~ой промышленности заняли nр о д у К1' ы н е ф т е х ·и м ·и и, яв­
ляющиеся наиболее сложными f iO -составу среди всех проду,ктов о'Снов­
ной химии. За последние десять лет установлено, ЧТ·О входящее в состав 
неф'Ти огромное чи·сЛо вид-ов углеводородов с точки зрения хиом•ической 
лереработКои nредставляет ·столь большую · ценность,, что ни•кому бы и в 
голову не пришло .их сжигать, если бы они не .встречались .в столь боль­
шом колич~ст.ве и не имели столь малую ~rО'Имость. Благодаря послед­
ним достижениям в области органической химии в 'Настоящее в-ремя ста-
ло ·возможным перерабатывать эти соединения, &ходящие в состав нефти, 
н самые разнообразные хи.мичесК'ие продукты, к·оторые могут быть ис­
пользованы для проиЗIВОд'Ства бытовых товаров, ·В ча'С11Н10С11И •пла·стиков и 
J1а•кон;расок. Следует, одна·ко, учитыовать, что та!кого рода nроизводство 
техничесRiи весь.ма сложно и что угле-в-одороды я·вляются побочными про­
дуктами лереработки нефти. Поэтому •nроиЗовод-сТ'во. ТЭ!ких продуктов в 
раз&ивающейся стра не возможно толыко ·.в том случае, есл.и эта страна 
имеет запа-сы нефти, достатоЧ'ные для того , •чтобы стрqительсwо в ней 
круiiVНых нефтеперерабатывающих заоодов было экономическоИ целесо­
образным (D/148). 
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Методы строительства 
и строительные материалы 

В населенном пункте Нумер(lт, ра-с'Пол.оже,нном · в районе Сахары 
(в 20 километра•х к югу от Га•рдайи), на базе мест.ных залежей гипса со­
оружен завод по производству алебастра, nолностью введенный в·эксплу­
а1·ацию в 1960 году и имеющий в настоящее· <Время произоодстве·lf.НУЮ 
мощность 20 000 метрических тонн в год. Для Проое·р.ки качества п-ро­
изводимого на заводе алеба·стра он Исnользовалося при строительстве 
зданий в р·айоне завода. Пр.и зав.оде созда;на ШIКО'Ла по nо'дготовке ка­
менщиков и·штукмуров из числа мест.ных жи·телей (D/38) . 

Приведенный выше п·ример показывает, ка·ким образом можно ис­
nользовать nроизводимые на месте материалы для удовлетворения одной 
из самых важных nотребностей человека.._ nотребности в жилье- в 
районе, где перевозка с11роительных материалоо С.вязаiна с очень значи­
тельными расходами и где·немногочислен•ное и разбросанн<Ое по большой 
территории на-селение имеет крайне низкий уровень жизни. За•вод, с<>ору­
женный в Нумерат-е, является nродолжением местной традиции: как nо­
казали ра6коокя в Сахаре и других районах СеверJНой Афри.ки, жители 
этих районов уже тысячу лет назад использовали дл'Я ·строительства 

алебастр. И сейча-с местные жители обжигают гипс в пр-имитивных пе­
чах, и·спользуя ·nриемы и методы, коrорые передаются из поколения •в 

nо~оление. · 1 · · . 
М-ож·н<i п.р.ивести м•ного .n,ругих примеров и·оnользования местных 

ст-роительных материалов е тех раЙОнах, где отосутсrnуют обыч·но при­
меняемые строятельные материалы, nерев·озка которых в эти районы об­
ходится очень дорого . В настоящее время в районе Рифт Бэлли в·близи 
Найроби разрабатываю'I'СЯ месrорождооия пемзы·, которая носпользуется 
для С'I'роитмьства дом·ов из облегченtНого беrона. В Уганде, в районе 
Камnалы, для обжи-га глиняНЫ.(< блоков, nрименяемых для строитель<:т.ва 
домов, используется :В качестве топл·иова Шелуха кофейных зерен. В неко­
торых -странах жесткий .камыш, растущий по берегам рек, П'рименяют ка·к 
с'l'ено.вой и кровелЬ'Ный материал, а также 'Как материал для nотолочных 
nо<Крьrтий. Для nроизвод<етва· этих материалов применяется nростая ма­
шии.а непрерывного действия, котор·ая пресеует сtебл·и .камыша и выдает 
попосов·ей камышит заданrной толщины- д-о 4 дЮймов (10 с~1), разре-
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заемый затем на куски требуемой длины. Этот материал достаточно про­
чен, может лег.ко прикреплятьс~ к каркасу зда!НИЯ ·и хорошо с·це.лляетсst 

со штукатуркой (D/49) . , , 
Технической nротивоположностью такого рода примитив·ных методов-. 

производства · с использованием любых подручных материалов яiВляются 
nолностыо автоматизирован·ные за.водЬ!'.dJiя и'зго.:rов.hенця це:лых сегмен­
тов домов. Такие готовые конструкции могут лерево:sи·ться в случае не­

обходимости вертолетами в самые отдi!Ленные и труднодоступные райо­
ны. Сборное домостроение получило ·Самое ШИ'Рокое распросrра·нение в. 
Советском Союзе и Белоруссии (D/125), nричем на недавнем а•виацион­
ном параде в Моск.ве было nродемонстрировано использование вертоле­
тов для леревозки целых одноэтажных домов. 

Собранные из железобетоwных блоков заводского изготовления до­
ма являются закончеwными на 85%, включая внутреннюю и внешнюЮ> " 
отделку стен, заrстекление, у<:тановку отопительной системы, и даже си­
стемы кондиционирования воздуха . 

Помимо · эт.их: двух - противоиоложных по тех•!fИ~ескому· уровню ме­
тодов строительства, т. е. строительсrnа домов. из к~м.ышита и ироизвод­

.ства почти закончен·ных домо.в. на автоматизированных домостроитель.­

н·ых к·омбинатах, сущесмует большQе чwсло других методов строительст-. '!'' 
ва и строите~ьных материалов, которые применяются в зав~симости от 

конкреrrных ме-стных условий. . . . 
Строительс'l'во достаточно удобных и в то же время экономичных 

жилых домов является одной из наиоолее насущных задач всех стран~ 
причем как в самых высокораз.витых, · Та·к и в на·иболее отсталых стра­
нах потреб-ность в жилье уд-овлетворяется далек-о не полностью. Много;­
летняя запущен•ность ·в области жилищного хозяйства и строительства~ 
быстрый рост н а•селения, а также массовое переселение крестьян в го­

.Рода •при.вели к острому жилищному кризису_во .в·сех странах мира. Кро­
ме того, арх.пектор_ы и градостроители уделяли з·начительно большее· 

.внимание строитель-с11ву комфортабельных и дох<>дных домов для обеспе­
ченных слоев населения, чем массовому жи-!щщному ~троительству для 

.обеспечения менее имущих груnп населения доста"Fочно удобным и не­
дорогим жильем (D/ 124). . . · ·. 
. В статье 25 Всеобщей :деклараJ:!.и.и прав . человека провозглашается 
право всех людей на урове-нь жязни, достаточный для обеопе.чения здо:· 
ровья и благосостояния, в том числе право на удовлетворительное жи­

.лище. Од:н ако данные, . которые приводились на Конференции •В ход~ 
,диску()сии по вdпросам строительст5а, показывают, _.·нас;К'ОЛЫrо .далеко. 

находится человечество от достrижения этой цели. Менее чем в десяти 
'стра,нах еж~годн() сооружае_тся семь или бс;>Лее к-вартир .на тысячу н~~ 
.селения.:Из 550 ~Л J-!. жилы.х домов 200 мл·н. являют-ся крайне примитив7 
ными или почти полност~;>ю пришли в негодность . К концу нашего столе-· 
тия только 150 мл.н. домов из· им·еющихся в настоящее время останут-с~. 
ПрИI'Од'НЬi'М·И ДЛЯ ЖИЛЬЯ. . . . . · 

По ~рqизведенным подсч.етам, Для .Удовлетворения п<;>т.реб..!fостей ра• 
.стущего населения земного шара в жилье, а также для .переселен.ия лJQ~ 

деИ из нелриrодных для жильЯ домов •в сл.едующие несколько десятиле:­
тий потребуется построить ми.ал'иард .Квартир. Кром~· того, необходиМ·(} . . . . . . . ' . 



·будет строить ·школы, больницы, п.редпр.иятия·~ дороги. Для выnолнения 
·этих пла<J:Iов жил.ищного •строитель·ства по11ребуется увеЛ'ичить число еже-
·rодно стр'оящихся кварти•р с 10 до 40 млtн. · · 

. Для выполнения этой задачи необходимю будет провести грюмадную 
работу, которая да·tт желаемые результаты только при условии всемер­
НI)ГО использования достижения современной науки и технiИ'ки для·уско­
рсния теМ!ПОВ и улучшения качес11ва строительс11ва. Данные, характери­
зующие нех•ватку жилья во всех странах, сами по себе яiВляются тем от­
nравным пунктом, который определяет задачи и методы работы в обла.­
сти жилищного строительства. Строительство играет чрезвычайно важ-

. ную роль в экономическом развитии как с точки зрения создания 

C<i Инфраструктуры, так и с точки зрения удовлетворения основных потреб.-
1 ностей людей. Поэтому чрезвычайно важно обеспечить тщательное пла­
~.J; -нирование строительства и его координацию с общим экономическим 

планом развития данной страны. 
В докладе D/124 основная цель програ-ммы жилищного строительст­

ва весьма образно определяе'Гся ка•к «·строительство таких домов, как 
нужно, там, где нужно, и тогда, когда нужно», хотя в этом же докладе 

~ указывае11ся, что «эту задачу совсем не так просто осуществ-ить». Для 
if"i того чтобы быть эффективной, ра-бота по жилищному. строительс'Гву 

, должна. основываться на государ·ств-енном плане, причем в общенацио-
нальном масштабе ею должен руководить один из министров- членов 
кабинета. 

Для снижения стоимости· строительсrеа необходимо обеспечить его 
тщательное планиро-вание. Кроме roro, строительство должно быть рав­
номерно распределено во времени, так как «оа·вральные» стройки, по 
окончании которых наступает длiИтельный перерыв в строительных ра­
ботах, являются, как пра•вило, убьпючными. При отсутствии четкой про.­
граммы строительства невозможны массовые закуп.ки строительных ма­

териалов и изделий, которые дают З'I-!а'Ч1ительную экономию по сравне.­
нию с закупкой материалов мелкими партиями (D/124). 

Как праtвило, планы жилищного строительс11ва должны разрабаты" 
ваться на достаточно длительный период [GR.34 (D) ], хотя в некоторых 

-; случаях жилищная проблема приобретает ·настоль-ко острый характер, 
что для ее хотя бы часmсчного решения необходимо осуществить ряд эк-

... стре»НЬ{Х мер·оприятий. Однако 'И в этом случае нужно обесnечить пра• 
вильную координацию таких мероприятий ·С перспективным планом жи­
Jшщного строительства, с тем чтобы их осуществление никоим образом 
не сорвало или затруднил·о реаJ1Изацию общего долюсрочного плана. 
Временные дома ка·ким7то образом приобретают необыкновенную живу­
честь. К числу их недостатков относится также то, что во .многих случаях 
для их строительства необходимо применять привозные.. материалы и 
затрачивать средства, которые могли бы быть использованы для· соору­
-жения:стандартных домов. 

Если строителыств:о в•ременных домов абсолютно необ~одимо, напри­
мер, для ра·сселения рабочих, занятых на новых промышленных или. друг 
.гих .стройках, то эти дома должны удовлетворять определенным стан­
да·р.там, причем в· них ·необходимо nредусмотреть водоснабжение· и си с те~ 

,, му санитарной· очист!}и: · · 
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Одна из ооновных причин, вызвавших ост.рую nотребность в блаrо­
устроенiНЫХ и недорqrих жИлищах в разв·И1Вающих·ся ос11ранах, заключает­

ся в ·юм, что индустриализация в этих странах прИIВела к ~ыстрому ро­
сту урбаниза-ции. Ооциальные асn·екты э·юй nроблемы рассматрwваются 
в томе V. Столь быстрая урбанизация nриводит к С'I'ихийному рос;ту тру- • 
щоб и поселков из •времянок на ок.раинах больших городов. Не имея во­
доснабжения, сколь-ли•бо удовлетварtительной сИIСте•мы ка•нал'Изации или 
каких-л·ибо друl'их удобств .городской жизни, эти трущобные nоселки 
·nревращаются в очаги болезr,н<ей, недовольс11Ва, моральнюго разложеiНИЯ 
И престуПIНОСТИ (D/49). . 

Рац·иональный ппан экономичесrого разви1'ия охiВаты&ает также 
.nланировку rор·одов, .в том ЧIИсле страителысrnо таких культурН'о--еоци- r 
альных. учреждений, как школы, больницы 'И т. д., а также осуще·с'J'вле­
ние меропр·иятий по КОМ'МУ'наль·ном~ обслуживанию . жилых районов, ·i.. · 
.включающему сооружен'Ие водопро.водной и ка~нализационiНой сети , си­
стемы энерюснабжения и дарог. Ка·к укаGано в докладе D/124, «-без 
должной координации с о:бщенацион•алыiым nер•опекти'ВНЫ'М .планом 
размещения населения с11раны жилищное строительсmво само по себе 
будет лишь в незначитель·ной стеnен·и ·сrлособсrеовать реш-ению жилищ- ·"' 
ной проблемы в стране и будет им·еть только ограниченное значение для . . 
реализации nла·нов ее экономического· и социального 1развития». ,f 

Одной из п.редаюсылок эффективного nланирова·Н'ИЯ являю11ся пред­
варительные изыскания, причем наИ'более важный ви\д изыска1ний- тща ­
тельное исследова•ние (желательно в м&сштабах .всего район·а) усJ!'Овий 
рельефа, грунтав и т. д. Особое· вни.ма·ние .следует уделять ис·следованию 
с·войств 11рунтов. Опыт nоказЬDвает, что стр•аительство на некоторых грун­
тах в Африке nрwвод.ит ·К nоя·влению трещи•н в соо·ружениях, к·оторые мо­
гут nослужить причиной их разрушения. и для устранения которых не­
обходимо затрачи.вать значительные <:редс'I'ва (D/49). Исследован'Ия, 
nроведеиные за последнее в·ремя в Юж•ной АфрИJке, показали, что карты 
грунтов, соста,вленные Пр!И nомощ.и аэрофотосъем11<и, дают вов•м•ожность 
с достаrочной стеnень10 точности определять приrодi/ЮСть данного грун-
та для строительства на нем зданий. В насrоящее время для. исследова­
ния ·Структуры rрунтов nрименяется пенеторометр (D/190), который, в ча- 1-

стности, испол·ьзовался в тропических районах Африки. Динамические 
ис-пыта·ния для определ·ения пенетрации поэвюляют определить доnусти­

мую рабочую глубину проникания. 
Особые nроблемы возникают при С11рОИтель-стве в сейсмаопасных 

районах · (D/127). Эти П·роблемы имеют большое значение для многих 
стра•н, в ча-стности для Турции, Ту·ниса и Ира·на. ·В настоящее 51ре.мя ве­
дется значительная научно-исследооательская .рабоrа по сейсмостой.кому 
С1'JЮИТМЬ'С'I'Ву. на.пр.име.р, в Среднетосточном тех·ничесК•ОМ университете 
были праведены исследован•ия хара.ктеристИ'К фундаментав в районах 
жарк'Ого и влажного климата, а в университете ГQрода Сан-Хуан в Ар· 
ген11ине орга-н•ИЗОВ'ЗН олециальный фа.культет, rото.вящий специал.истов 

по сейс·мостойкому .строителЬ'С'J\Ву. Испытаниям на сейсмостойiКость дол­
жны подвергаться не rоль!J<о конструкции, но я строительные материалы. 

Для сейсмоопасных районав непригодяы постройки ·и·з г.рунтобл око.в, а 
также глинобитные и са·манные дома. На ям.ай.ке для защиты С'I'роен'ИЙ 
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от п·одземных толч:ков и ураганов использовали·сь железобетон и сталь­
ная арматура. Для этих же целей рекомендуется пр·именять предвари­
тельно •напряженный желез·обетон, который с уопехом был и'Сiпользован 
в Алжире. 

К. числу других факторов, подлеЖащих изучению, относится влияние 
климатических условий, в частносm очень высоких и очень низких тем­
ператур, на конструкции и материалы, причем в настоящее :время пред­

ложено большое число методов обработки материалов для повышен•ия 
их термо- и морозостойкости. Необходимо провести исследования по оп­
ределению качества строительных материалов ка.к импортных, так и ме­

·стного прои·схождения, а также осуществить мероnриятия по подготовке 
~i квалифиц'ированных рабоч,их для строительс11ва жилых домов, дорог и 
. коммунальных учреж:де·ний. ~ 
,. -11 Не менее важной задачей явля-ется сбор данных по таК'им социаль-

f"j 

ным и экономичес-ким показателям, как число и размеры семей, нуждаю· 
щихся в жилье, их доходы и структура расходов, что позволит у;становить 

такие ста•вки квартирной платы и выплат по ссудам, которые эти семьи 
будут в состоя.нии выплачи•вать. 

Необходимо также учитывать привычки и обычаи населения данно• 
го района, причем архитекторы и планировщики должны хорошо знать 
образ жизни и потребности людей, для которых они проектируют дома. 
В странах, в которых происходит процесс урбанизации, чрезвычайно ва­
жно, чтобы каждый человек чувствовал, что его квартира- это «его 
родной дом» (D/82). · 

После того как П1ринято решение начать строительство жило·го 
r- комплекса и выбрана площадка, необходимо создать проектно~планиро­

вочные группы, которые в своей работе иопользуют данные пред·вари-· 
тельных изысканий. Задача таких групп, в состав к:оторых входят архи~ 
текторы, планировщики, специалисты-строители, техниюи по обмеру зем­
ляных работ и сметчики, заключается в выборе строительных материа­
лов и опособов строительства; наиболее пригодных для сооружения дан­
ного жилищного комплекса (D/16). В случае необходимости эти г.руппы 
могут осуществлять строительс11Во эwсперименталыных зданий и микро-

~ кварталов.- · · 
Нормы жилищного стро·ительства и проекты должны обеспечивать 

р:остаточ·ную долговечность зданий, так как сокращение стоимости стро­
ителыства за счет снижения стандартов в конечном итоге •при•во~ит к 

большим убыткам из-за уменьшения сроков .слу*бы зданий. С другой 
стороны, эти нормы не должны чрезмерно завышаться, ибо •В этом слу-· 
чае строительство будет совершенно нерентабельным, а стоимость квар­
тир (ква·ртплата) слишком высока для ·семей ·со средним доходом. Эти 
нормы должны устанавливаться для того, чтобы жильцам можно .бы­
ло создать нормальные услов1ия, отвечающие современным санитарным 

нормам (D/49). в докладе D/124 указЬ!Iвается, что если нормы ЖIИЛ·ИЩ­
ного строителыства за1вышаются, то это приводит к сокращению числа 

домов, которые можно построить ПiрiИ имеющих,ся средсТIВах. Бели ж~ 
нор.мы занижаются, то навое ЖIИЛИЩJное ст.рtоительство не апосо6ствует 
улучшению бытовых условий населения. При ·полном отказе от каких­
либо норм отсутствуют объективные критериiИ оцен'ки 'качества нового 
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жилья и обоснования требований ко вновь строящимся доw..ам. Новые 
дома должны во всех случаях удовлетворять определенным минималь­

ным стандартам в отношении прочности, долговечности, теплоизоляции,: 

устойчивости к погодным воздействиям, огнестойкости и защищенности 
от насекомых. .. 

Для так называемых «малоимущих» слоев насел-ения (крестья·не, ве­
дущие натуральное хозяй<;:тво, городские безработные и другие группы 
населения, которые не в состоянии выплачивать квартирную плату) ре­
комендуется ~система самостроя (D/36; G/8). Эти группы населения сами 
строят себе дома, пользуясь предоста-вляемыми им матер,иалами и соот­
ветствующей технической кон,сультацией. [,осуда'рственные и мун-ици­
пальные о-рганы разрабатывают тип·овые проекты и стандарты для таких ;-~ 
дO.JVIO'B, а та'Кже обеспечивают водоонабжен·ие, сан'ита·рную очистку и 
строительство дорог. Gтроителыством каждого жилого ·посел-ка по методу ·~ ·1 

самостроя руководит лруппа спец:иалистов. Эта система с ус_пехом при­
меняется в Тунисе и Марокко. 

СТРОИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ СТРОИТЕЛЬСТВА .... 

После окончания второй мировой войны перед мног.ими развитыми ;.~ 
стра·нами встали бо;~Iьшие задачи в област'и строитель·ства: необходимо 
было ликвиди:ровать разрушения, причинен-ные войной,. навер·стать все 
то, что по условиям военного ·времени не могло быть сделано для заме-
ны пришедшего в негодность Ж'илого. фонда, и построить новые к~вартиры 
для тысяч семей: С дру,гой стороны, в этих странах ощущала·сь ч·резвы­
'!айно острая нехватка строитель-ных материалов и квал,ифищированной. 
рабочей силы. В послевоенный период разработаны новые опоеабы и ме­
тоды, обеспечиваЮщие значительное сокращение трудовых затрат; лишь. 
в очень немногих отраслях технический прогресс был столь быстрым и 
значительным, как в .области ~строителыства. Тем не менее во многих 
странах консер.ватизм и изли.шняя осторож·ность строителей, привыкших 
к традиционным методам, в знач,ительной степени сдерживают внедре­
ние новейших достижений. Это обстоятель.сТiво отмечается в докJJаде, "" 
представленном Израилем (D/39): В докладе Эконом'ической. комисс-ии 
для Европы (D/195) указывается: «Возможности для прогресса в обла-
СlИ строительст.ва огромн~:>I, однако переход от применя,вшихся.в тес;ение 

многих десятков лет отсталых методов к индустриальным методам стро­

и:гельст.ва ·СО!Иряжен со значительными трудност~ми. Новые методы могут 
быть внедряемы зн::J,чительно быстрее и 'В более широК'их .масштабах 
только при У·словии, что к руководству строительством придут молодые 

кадры, стремящиеся в-семерно применять индустриальные ме'!'оды стро­

ительства и имеющие соответс'Гвующую подготовку» 1• 

Выбор строительных материалов определяет применение тех. или 
иных методов строительства, и наоборот, выбор метода строительства в 
значитель~ой степени зависит от наличия-определенного строительного 

1 United Natюns, Econom1c Commission for Europe, Government polii:ies and the 
cost of building, Geneva, ·1959. -
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материала, причем отсутств•ие этого материала может я~виться препят­

ств,ием для использования м~тода, котарый был бы в данном случае 
наиболее рациональным. Следует, однако, подчеркнуть, что для разви­
вающихся стран чрезвычайно важно в макс-имальной степени использо­
вать местные строительные материалы, что позволит им уменьшить за­

траты иностранной ·валюты, сокра'Гить транснортные расх·оды и обеспе-
чить работой часть населения. · . 

Среди очень большого числа строительных материалов необходимо 
отметить следуЮщие материалы, которые имеются во мног·их странах: 
камень для и.спользования в качестве заполнителя, известняк для про­

изводства цемента и строительной извести, песок для штукатурки и про-
··! изводства стекла, глина для изготовления кирпича и черепицы, гипс для 

. производства алебастра, лес и асбест. Все эти материалы занимают зна­
·~ чительные объемы 1При перевозке, ввиду чего целес-ообразно, Ч'Гобы они 

добывались, перерабатывались и изготовлялись как можно ближе к ме­
сту строительства. 

Цемент 
"'!; 

1-,, Цемент является одним из основных материалов для производства 
.д пустотелых бетонных блоков и сбо•р·ных железобетонных конструкций·, 
которые весьма целесообразно использовать при строитель·стве ·В развива: 
ющихся странах. Производство этих строительных изделrий не связано 
с какими-либо существенными техническими трудностями, пр,ичем эти 
изделия устойчивы к климатИчес-ким воздействиям, а их применение по­
зволяет ускорить и упростить строительные работы. В настоящее время 
разработано несколько типов прессов для изготовлениЯ блоков, имею~ 
щИх относительно небольwую стоимость. Кроме того, сущестненно важ'­
но, что операторы для обслужи:вания ~)тих прес.сов могут быть подготов­
лены в течение корот·кого орока (D/143, D/49). Основная трудность за­
к.-lючается в обеспечении достаточного количества цемента- тяжелого 
и весьма объемного материала, перевозки которого обходятся дорого. 

С целью уменьшения расходов на такие перевозки многие развиваю-
-'{ щиеся страны стремятся: создать со6с11венную цементную промышлен~ 

ность, кото'рую 9·\fи р(l•ссматрrи•вают как ос.наву для прогрееоса в области 
строител·ыства (D/22). В развитых странах для произнодег.ва цемента ис­
польЗуются ·Вiраща!Ощиеся речи, причем считается, что цементный завод 
может иметь удовлетв.ор!'lтельные экономическ·ие показатели толь·ко при 

объеме производства 80 000 тонн в год и более (D/59). Многие завощ~I 
производят от 250 000 до 300 000 тонн цемента в год. В странах с низкой 
плотностью населениЯ и с малым спросом на цемент строительство та~ 
ких предприят·ий нерационалыно, поэтому в таких случаях строительство 
крупного цементного заrвода рекомендуется осуществлять совместными 

усилиями всех стран данного района, с тем чтобы этот 'завод снабжа~ 
цементом весь региональный рынок. 

Благодаря успехам в создании новой техники для цементного про­
изводства разработана конструкция вертикальной !Печи, которая обеспе'­
чивает рентабельность производства даже при его небольшом об"Qеме~ 
Эта печь может ,работать на низкосортном топливе, имеющемся во мно~ 
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гих развивающихся странах, к:оторые в то же время испытывают нехват­

ку в высокосортном каменном угле. Вертикальная печь используется для 
производrства цементного клинкера, имеющего ра•вномерную консистен- . 
цию и уменьшенное содержание щелочных соединений (D/22, D/59, 
D/137). 

СТАЛЬНЫЕ ИЗДЕЛИЯ 

На начальной стадии э·кономического разв•ития не в·сегда целесооб­
разно создавать ·п·роизводство стальных конструкций для стр·оительства 

и сталь·ной арматуры для железобетона, что объясняется недостаточной ,' 
рентабельностью такого произ•водства. В связ•и с этим раз:в-ивающимся 
странам •В некоторых случаях будет необходимо импортировать арма- ;. ' 
турные ·стержни и стальной ИРУ'ЮК. Однако по мере развития их метал-

... пургической промышленности эти страны смогут обеспечить собственное 
.производство таких несложных прокатных изделий, как арматура для 
лроизводст.ва железобетона. 

. Для ·изготовления конструкций нз предварительно напряженного r 
'бетона (D/156) используется твердая сталь с большим сопрот.ивлением _ 
f!a разрыв. Такие конструкции имеют меньший вес и могут быт~? боль- .. J 
ших габаритов, чем конструкции из железобетона. Благодаря тому что 
.арматурная проволока для предварительно напряженного бетона имеет 
меньшую стоимость, чем арматурные стержн•и, разви.вающиеся страны 

лолучают известную экономИю пр~ Е.е закупках за границей. Использова­
ние предварителыно на·пряженноро железобетона особенно эффективно в " 
.строительстве м·остов (это подтверждается опытом Индии, Мадага·окара,, .1 
Берега Слоновой Кости), однако в развивающихся странах он может 1 

_найти самое .широкое применен!И,е буквально во f?Cex областях ст.рои­
:rе.лыства. 

Кирпич и чер(тиц.а 

В тех р·айонах, .где имеются залежи глины, а также достаточное ко­
личес'ГВО песка, возможно строительстно кирпичных за.вод·ов. Формов·ка ~ 
•кирпича может осуществляться вручную или при помощи прессов. Вы­
·бор технологии произв-одства определяется количеством и квалифИ'каци­
-ей имеющейся рабочей силы, а так:же требуемым объемом произ·в-одства~ 
В ·настоящее время хiИмические св·ойства различных глин и их пригод­
·tJость для производrства юирпича изучены с достаточной полнотой. Иссле­
дованы также технические и экономичес-кие аспекты произ·водства кир­

nича и черепицы (D/42, D/99). 

Лесоматериалы 

Несмотря на то что многие развивающиеся страны имеют громадные 
.лесные ресурсы, лесоJУ~атериалы еще не получили в этих странах доста­

'ТОчно широкого пр•именения в строитель·стве (D/142). Во многих тропи­
ческих и суб11ропиче:скшх ·странах арх1Итекторы и планировщики неохотно 
используют местные лесоматериалы для сооружения несущих конструк~ 
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ций и ка•ркасов домов из-за тоrо. что целый ряд фа.кrоро.в затрудняет 

применение ЭТ'ИХ лесаматериалов для строительства, Твердые сорта де· 
ре:ва, имеющие большую плоJtность, а также требующие большего време­
:ш для естестве1шой суш•юи, обычно иоп<>ль'Зуются без предварительной 
обработки. ВоЗIН.и.J<ающrие при росте деревьев внутренн.ие напряжения. 
вызывают дефект, называемый «хр.утю·стью сердце·в·ины», а та•кже яв­
ляются n Р'ичиной возни кнавеwия торцовых Тlрещин и коробления при 
раС'П·ИЛОВКе. . 

Так как эти с.орта дают значителыное у-сыхаwие, то необходимо при 
их исnол ьзовании в строительств.е предусмотреть соответствующие до­

пусюи. Однакu, •как по•казывает олыт, п.ри сооJIВеrе11Вующей технологии 
"! строительства можно преодолеть Мlногие основные труд.ност.и, овязаtНные 
, •. с nрименением этих сортов древеСiины. 

) . При исnользован.ии дерооа для изготовления несущих конструкций 
весьма важно обес.печ.ить его сортироВ'ку и выборочные ислыта,ния на. 
nрочность. Наиболее быстрым и эффек1'ИВ'НЫМ меrод<>м является wсnы­
такие образца, ~rотарый берется .с каждоrо дерева, ·nрiИчем IИ'С.след·ование 

~ механических свойrств древесины рекомендуется nровод<Ить nутем nосл е­
Довательных иrсnытаliий равного ВIИда. При JОСinьrмн-иях следует учиты­

~ вать распространенность различнь1х ·nород деревьев в данной стране 
(D/135). . 

Перед исnользован•ием в качестве строительного материала лес дол-. 
жен nодвергаться сnециальной m.ро11ИJВотер1М·итной и nротивог.рибковой 
обработке, а также nропитке для защиты от О11сырения. ·в· настоЯщее 
•Время имее"I\СЯ целый ряд, х•им:ичеqmх ер едем для анти-септ-ирова1ыfя:· 

: При использовании этих сре.дс11в необходимо, чтобы древесина~· 
подвергающая1ся обработке, была достаточно ·сухой. Проnитка nроиз-­
водится на значительную глубину и осущес1'вляется п•од давлением в· 
автоклавах. 

Следует отметить, что обработха а:нтисеnт.икам.и на масляной осно· 
ве значителыно более эффек11И•Вна, чем обрабо1'Ка воднЫМIН растворами 

~ 
(D/142). 

Весьма ценнЫ!м леоаматерналом яrnляются древесновалокн-истые 
nлиты, которые используют.ся для обШIН•В'ки nомещений, •В том чи-сле по· 
толков , также для ·на<:тила полов и изготовления мебели . Производ-ет-во 

· этих плит до недавнего в·ремени было. сос-редоточено поч11и ис.ключитель­
но. в разв·итых странах, одна·ко раз.в·ивающим.ся с11ранам целесообразно· 
наладить собствеwное прои.зводстаю этого материала для сокращения 
расходов на его закуnку за границей. Древесина многих nород, которая 
неприrодна для исrюльзова·Нtия в виде бревен, пе.рера·батывается в фа­
неру и другие ли<еювые лесоматериалы. Та-~rого рода производ<:1'ВО может 
быть организовано на 1небольших предприятиях с n·р-остым оборудова­
нием, в знаЧ>итель·ной степени удовлетворит мес"!'ные пот.ребности в. 
строительных материалах. · 

Асбест 

Асбест представляет собой волокнистый минерал, который ветре-· 
чается во многих странах и может сравнительно просто перерабатыв·атЬ-
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ся в асбестоцементные листы, использующиеся как кровельный или об­
шивочный материал. Однако применение этого материала нецелесооб­
разно в тех районах, где часто выпадает град. -

Стекло 

Хотя во многих районах имеются основ-ные сырьевые материалы для 

производст-ва ·стекла, на начальной стад.ии индустр-иализации стекольная 
промышленность, как п.ра•вило, не создае11ся. По имеющимся расчетам, . 
для обес-печен·ия достаточной рентабельности стекольного завода сред­
негодовой сбыт листового, прессованного и других видов сте-кла должен ,. 
составлять не менее 60 млн. квадратных футов. Для строительства сте- · · 
кольнаго завода требуются значительные капиталовложения, ввиду чего r' 
такой завод наиболее целесообразно создавать с привлечением средств 
нескольких стран (D/93, D/42). В некоторых р~йонах Север~ой Африки 
в качестве строительного м-атериала используется гу.бчатое стекло, ко­
тора~ изготовляется в фор.ме кирnичей или ·блоков. В докладе D/39 ука­
зыыiетсЯ, что это стекло обладает хорошимИ И:?ОЛЯЦИО!ШЬIМИ свойствами !· 

I_i ~стойчиво к погодным воздействиям. · · · 

Дpyiue материалы 

Выше уже упоминали•сь некоторые спе-цифические местные строи­
тельные материалы, которые могут· использоваться для с11роительства 

домов в районах, не имеющих сырья для производ'е>'Гва обычных стро)'!~ 
тельных мат.ер.иалов. В Южн-ой Африке на ряде зав·одов произ·водится 
бес:клинкерный шлаковый цемент из доменных шлаков, кеторые раньше 
шли в отходы (D/49). 

Многие IВЬJступа:вшие в дискус-сии по ·вопросам строительст-ва :подчер­
~-;ивали необходимость раз·работwи .более эффективных методов исполь­
зования •саманного кирпича и грунтоблоков, овязанных цементом и 
известью. В Иране дома из грунто-блоков каждые несколько лет обма­
зывают смесью глины с соломой. В Пакистане научно-исследовательские 
ин.ституты провели ряд ис-следований с целью изыскания мес11ных заме­
нителей таких дефицитных материалов, как лес, цемент и стро'Ительная 
сталь. В стране налажено ПР'ОИЗiводство марблита, ·изготовляе-мого из 
барита и гипса,- заменителя белого мрамо,ра. -Марблит обладает значи­
тельной прочностью на разрыв и на изгиб; он в четыре раза дешевле 
мрамора. Из кукурузных и джутовых стеблей изготовляется 'f\вердый 
карто·н, а •в качестве кро·вельного материала используется джутовая 

_ткань, пропитанная битумом. Для замены имПортного цемента ре·~оме.н­
дуется пуццолан-овый портланд-цемент, который был впервые применен 
еще древними римлянами. Сырьем для произ·водства этоrо цемента яв­
ляется из·весть, получаемая из местного известняка при п·омощи обж•ига 
·в примитивных печах. Известь затем омешивается с материалами вул­
канического ПР'Оисхождения, есл-и таковые имеются, или с кремни·стым 

сланцем, глиной различных видов, кирпичной крошкой или котелыными 
шлаками. 
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КЛИМАТИЧЕСКИЕ ВОЗДЕИСТВИЯ 

В настоящее время разработ-ан ряд новых· материалов, которые мо­
гут пр·именятыся для стороитель<е1'В а в тропических и субтропичес:J{IИХ р·ай.­
онах · (D/56) , За последние десять лет эти материалы ис;пользqвали-сь 
.1:1 развитых странах в ~слоо•иях умерен.ного кл.и.мата, одн.ако ряд научно­

исследователЬ'СК'ИХ учреждений, в ча~тност:И Научн·о~иослед'О•ватель~К'ИЙ 
ин.~титут строитель·ства и .строотельных матер·иалов в Соединенном- Ко­
ролевстве, изучают воздейсТIВ!Ие различных климат.ичеоwих и погодных 
услов-ий на струuпуру и свойства эт.их материал'Ов. К таК'им матер.иала.м 
относятся некоторые виды пластиков, эмульсионные краски, смолофиб-

~, ровые трубы и алюминий; болы.lJiиост-во из них было Jtер-воначально 
созд~но не ка·к строительные матер.и~Эльt. Они обла·дают таК'ИМ'И ценными 
свой-ствам-и, ка.к леrко~ть, flи6кость, юреnасть •и лрочность на уд.ар. 

Основны.ми разрушающи·м:и агентаМ'и я'вляются солнеч·н ые лучи, 
.влажность, механичесюие час'!1ицы, содержащиеся -в воздухе, а также 

биологические агенты. При воздей:ствои·и на зда-ние прямых солнечных 
лучей в результате нагрева увелич•и•вается иопа•рение .воды из бетона, 
внутренней и •внешней штукатурки, что лри·водит к ПОЯ'влению трещин. 

увел.ичивает х-руnкость материалов ·и вызывает их обес'l.l!вечивание. В на­
стоящее вре·мя разработан ряд •методов защитн·ой обрабоТ\КIИ мате·риалав. 

Например , долювечИ'ост.ь поJ11ИЭ1'илена, и-спользуемого для изrотовлен•ия 
труб и л истовых п·<жры11ий, увел:ичивают путем до·бавлеН'ия к нему в 
nроцессе изrотавлекия небольшоrо кол,ич&'ГВа газовой .сажи. · ~·~ ·. , 

Тр0п,ичес'К'Ие л•иiВ Н'И могут на-нес11и серьез-ный ущерб зданиям ·н· вы• 
зывают r~rneн,иe и коробл~Н'ие ко~11ру:кций из дере-ва и эл.еменrов здани й , 
выполненных из ·древесн<ню воло~на. З•На!IJитель-ный ущерб матер:иалам 
древесноrо nр-сУисхождения наносят термиты, которые такж.е Fiовреждают 

детали из пл а·стма>е-сы, кабел·и в рео::т-новой оболочке и ла·кокра·сочные 
nокрытия . В неко·юрых случаях кон-стру.кциrи и материалы подвергаю~я 
•разрушающему воздействию морских солей и П·есчаных бурь. 

Такие новые матер-иалы, как полиэтилен, смолафибровые трубы для 
дренажа, водоправю.дной сети и т. д. , прочны, лег:ки и удобны для ис-nоль-

·, зования в -строительстве. Они устойч И'ВЫ к воздейст-вию сульфатов, содер­
жащи~ся в п•оч·ве, сточных вод; термитов и грибков, но разрушаю-гся 
rю·д дей·стеием r-о·ря чей воды и веще~11В, растворяющих смолы. В районах 
.с вьrс-оtшм уровнем осадков особенно целесообразно FI'РIН·м~не-ние JI!И·стов 
из алюмин·иевых с.ллавов в качестве кровельного матер•иала, для локры­

тия стен, а также для J1Стройtства эrора.н.ных стен. Э.мульооионные красwи 
на основе nоли-винилацетата, которые xopowo сц~лляютоя с бетоном, 

. камнем ·и штукатуркой, с _усnехом применяются в троличесt<!их районах. 

~ 
r 
СБОРНОЕСТРОИТЕЛЬСТВО 

В целом ряде докладо~ (D/16, D/143, D/195, D/14 1, D/63, Р/64) 
лодчерки;ваю11СЯ ·лреН'Мущест.ва сборноrо строительства, л•ричем ук.азы­
.~.ае:I'СЯ, что для та•кого c~p-aи-.r.e.Q!:>C"J:Ba наи.более цел~.ообрано .J:IС·!Ю.(JЬ·ЗО-
вать кон-струю..l.'ии из сборного железобетона. · 



В настоящее время сборные конс'I'рукции в том или ином объеме 
используются во всех 'ВИдах строител1:1ства. Даже там, где с.Гроительство 
ведется 11радиционными методами, наблюдается стремление чаостично 
использовать сборные конс11рукщии, в том числе элеме·нты К·а•р.каС'о;в и 
конструктивные элементы ста.ндар11и.зованных типов. При :ведении строи­
тельс11ва индустриальным1и методами .на домост-роительных комбинатах 
изготовляются целые сегменты зданий с за,конченной внешней и внут­
ренней отделкой и вс11роенным оборудова.нием, благо.даря чему для сбор-
ки здания на строительной площадке необходимы только такие простые 
операции, как соединение сборных конструкuщй, заделка сты1юв, а также 
не~оторые монтажные и декораТ'ИIВНЫе работы. Праизвод'С111Во с.борных 
r.онструкций в маосовом масштабе получило особенно щирокое распро- ,.· 
странение в социалистических ·странах, 'где .бла•годаря их лрименению 
затраты на строитель•ство по сра1внению с традиционными метода,ми 

прещполагается сократить на 10% 2 • В Союзе Советских Социалистиче­
ских Республик (D/125) в сборном строительстве, упомянутом выше, 
используются, ·как уже говорил ось, готовые сегменты зданий из крупных 
железобетонных паиелей заводского изготовления. В докладе указывает­
~я, что в развивающихся странах наиболее целесообразно применять для 
такого стро.11тельства сегменты, представляющие собой готовую комнату, 
так как их сравнительно л~гко изготовлять, перевозить и собщрать на 
месте постройки. Такие сегменты могут использоваться для сооруже­
ния самых различнь1х зданий, начиная от двух- или трехэтажных до 
многоэтажных. Завод сборных железобето-нных изделий с рационально 
qрганизованным I:Jроизводством может обеспечивать строительство гото­
выми блоками с законченной внутренней и внешней отделкой и пол­
ным оборудованием, благодаря чему на строительной площадке не­
обходимо осуществлять только 15 %· всего объем(). работ, требующихся 
для сооружения дома. Такие готовые блоки, обычно перевозятся на. 
специальных прицепах и собираются при помощи мощных кранов. 
Сборка четырехэта·жного· д·ома ,из конструкций за:в•од·ского изг.отовлею-1я 
занимает от 10 до-15 дней. 

Дерево та·кЖе я·вляется весьма удобlным матер1иалом для изготовле­
ния сборных строительных элементов, причем та:кйе элементы и•меют. :-' 
небольшой •Вес и удобны для пере,возJш: Оно может исполызоваться для 
изготовления как отдельных ко1нструк11И1Вных элементов,· та·к и целых 

сборных деревянных домов. Для раз.вивающиХJся с11ран, которые имеют 
значительные леоные ресур.сы, весьма перспективны методы проtиз•вод­

ства сборных деревянных домов, разра•ботанные в Финлянд!ии (D/63); 
Примерам эффеК'ГИIВною и быстр·ого ст.роительства Ж'илых домов с ис­
пользованием как обычных методов, так и методов сборного домострое­
ния является строительство в Израиле (D/139, D/143). Массовая имми­
грация, которая началась в 1948 году после образования этого государ­
-:тва, привела к тому, что в течение трех лет население страны удвоилосы 

В условиях острой нехватК'и ювалифицированной рабочей силы и строи­
тельных матерИаЛов в Изра·иле был при-нят ряд эwстренных 'N!ep для удо-

. . -----
2 United Nations, Economic ·commission for Europe, Government policies and the 

cost of building, Geneva, 1959. 



влетварения по11реб_ностей населеН'ия в жилье. В число таюих мер вхо­
дило сооружение временных сборных деревянных до·~ов, большая часть. 
которых была В·везена из-за Г1раницы. В пер·иод с 1953 по 1962 год были 
разработаны. более рациональные ·Сtпособы строительства, что поз·воли-

, ло сократить импорт и уменьшить ра.сход ле-сомате.р!Иалов. Основное­
внимание в этот период было обращено на заводакое произ•водс11во пу­
стютелых бетон>ных блоко:в с последующей сбор,кой на месте строитель­
ства. В настоящее время 'В стране работают три завода по производ,ст:ву 
сборных конструкций средних размеров и 'сооружаю11ся новые предприя­
тия, которые будут выпускать более крупные конструкции из предвари­
тельно напряженного бетона. 

Как и в большинс-гве евр-опейских с-гран, в Израиле наряду с внедре­
нием ,сбор-ных конструкций совершеНIС'ГВОIВались организация и методы 
работы. на с-гроительных площадях. Блатодаря широко-му иопользованию 
механизмов и кранов 1по·высилась производительность труда и снизилась 

стоимость с;-гр>оительс11ва. Про,вод!Ившаяся научно.-иоследователыская ра­
бота была направлена на со1верш~нств-ование старых и раз•рабо11к:у новых 
методов строительст.ва. Иоследования •велись по такш:м nроблемам, как 
зависимость температуры в помещеНiиях от лх высоты, бе-гоН1иро1вание в, 
условиях жар.кqго кл>имата, а ~а.кже влияние высоюих температур на о6-. 

· разование трещин в ,каменных (кир1Пичных) стенах. . 
_В на-стоящее время на ,строительегво iПриходится по-чти треть всех 

юrпИ'Таловл-ожений •в Из·ра1иле, и в .не_м за,нято около 10% IВ'сех рабочих 
стра!Ны. В этом году строи'f\СЯ почrn 50 000 кварт!'Jр, т. е. 2~ ювартшры на 

, 1000 населения. . 
~ В докладе GR.34(D) указЬ!iваеТ\Ся, однако, что у;словия в развива-

ющихся- с;-т.рана:х могут --в отдель·ных- е~учаях затрущшть пр_именение не:: 

которых· ме-годов сборного, с11роительства. ,Сов>ременн.ые }!нду>сТ!риалыные· 
методы ·стро'Ителыс11ва, которые д:ока•зал1и С'ВОЮ эффективность •В высоко-­
раз-витых стtра.нах, могут 9казатыся знач1ительно менее пригодными для 

районов, где объем ж'илищного ,строителыс11ва НИ!же оnределенного уров·­
ня и где ощущае11ся не~оста-го'к юв•алифиll)И.рованной рабоче_й силы и. 
ср-едств -гранспорта . 

.-6, Необходимость осторожного подхода к применению оборных кон-

r 
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струкций подТ'Верждае11ся о:пыто-м восста,новления -города Кена в Объеди­
ненной Арабокой Респу6л,и;ке (D/44) зiи:мой 1954 года. Прошедшие в рай­
оне этого города ливни прrwвели 1в негодность 2830 дом·ов, в результате­
чею 3745 семей остались без кро1ва. Этл жители были размещены в па-· 
латках или временно рас-селены. в •сохра>нившиеся здания. Однако такие-
мероприя'f\ия не М>ОГЛIИ явитыся решением проблемы, ввиду чего необхо­
димо было быстро >Построить д!Остато:ч,ное ч<исло до'М·ов. Из-за угрозы 
повторного наводнения при·шлось отказатыся от использования грунта­

блоков, и было решено изготовл-ять кир1Пич и паиели на месте, используя 
цемент, который доста,влял·ся в·верх по Нилу. В результате удалось быст­
ро поставить новые дома и снизить ·Стоимость строительс-гва за счет от­

каза от использования леса и штукатурки. Однако всл-едствие слишком 
кратк:ой выдержки и неуд:овлетв~ритель·ного схватывания бетона значи-· 
тельное количес11во паиелей дало трещины. В докла.ТJ.е отмечае'f\Ся, что в. 
обычных условиях и П'Р'И использовании местных строительных матери-· 



а.1ов и рабочей силы при.менение сборных констру,кций нецелесообразно. 
По расчетам, произведен'ным для 1957 года, стоимость работ по вооста­
новлению Порт-Саида с использованием сборного строительства была бы 
на 22% больше, чем при прtи·менении обычных методов ст:роитель·ства. 

ПОДГОТОВКА РАБОЧЕй СИЛЫ 

При применении сборных конструкций даже в ограниченном мас­
штабе весьма важно обеспечить подготовку квалифицированных рабо­
·чих как для сборки Э'11ИХ JЮНtст-рукций, так и для обычных строительных 
работ. Система подготовки ~валифю!lи•рованных рабо;чих с довольно ., . 
. длительным срок-ом обучения, принятая ·в некоторых за1Падноевропей­
ских странах, совершенно не применима в менее развитых странах, где 

1·лавной задачей являе11ся ·сокращение этого срока до минимум-а и где 
более целесообразно обучать с11роителыных ра:бочих непосредственно на 
рабочих местах. 

В Южной Афр•ике (D/49) раз•работана система обучен•ия неквали­
Ф!1цированных ра.бочих та·ки.м оиеращия-м, ·как кладка юи·р1Пича; расп·и- -
.·юв'ка леса, изготовление· и укладка ·бетонной смеои и произВ'Ьдство 
бетонных блоков. Не~валифи-цировакный рабочий, который получал за­
дание по кладrке 'юирпича между за·р.анее выложенными углами стены и 

которому показывали соо11ве11с11вующие ·приемы, за один день приобре­
тал квалификацию, достаточную для' того, чтобы самостоятельно вы­
полнять эту работу. Прtи некотор-ом допол-нительном обучен.ии его R 

течение неоколь,ких ·недель производительность труда становил-а.сь до­

вольно высокой. После не:скольwих месяцев та1кой работы н·а етроитель­
стве ряда домов ра·бочего можно было обучить более сложной операции, 

· например клад,ке д'Вер.н-ою проема. Та-кая система поз·волила быстро под­
r_отgвить бриг·ады строителЬ'ных рабочих, каждый из которых nолучил 
на несколъwих строй-ках опыт выполнения одной определенной операции, 

, причем все ·С11роительство на э11их СТiрtой.ках велось самими учени'ками. 
Аналогичная си·стема сочетания обучения с пракi1ическ·ой работой 

nринята в Изра1иле, где ·реализуе-гся лозунг «каждая строй·ка д~олжна ~­
быть школой ювал:ифици,рованных кадр·ов». 

Чрезвычайно большое значение имеет под'бор и подготовка прорабов, 
так как от юс деловых качеств за•висит организация работы на стройке 
ID/lб,GR.34 (D)]. Они должны иметь опыт работы в строительстве и 
умело руководить стройкой и коллективом строителей, с·остоящим в 
большин.стве из неювалифицированных рабочих. 
· Большое значение в стр01ителЬ'с11ве имееJ.; станда-ртизация. (Вопросы 
'Стандартизаци.и рассматри·ваются в главе 5.) · 

Н4 



Г ЛАВА 12 

Пищевая лромышленность 

С незаиа,мятных &ре-мен челавек начал -nрименять разл•ичные ело~ 
tобы сохр.анен.ия пищевых n•родукrов с целью (;Убес:печить себя и свою 

~ семью на случай войны, неуорожая, rолода или на.воднения. Та·кие ело, 
собы·, как сушка, засол•ка, мар1и.н·ование, квашен!Ие и хра.неН1ие лище<вых 
продуктов П•ри низких те.мnературах, которые были }iзвес11ны древнему 
·rеловеку, до сих лор п•рим·еня.ю'flся пtОчти в неизмен·ном .е-иде К'рестьянами 

.и жителями сельоких местностей в любой С1'ра'Не М!иора . 
Однако, хо:гя •иску.сство ·консерВ'ирован-ия шищевых IПJЮдуктов явля­

етt:я <Столь же древ•н·им, как и цн·в:илизация, консерв.w.равание в ег0 сов­

ременном -виде иомеет сравнительно небольш-ую историю. Современ·ная 
nищевая ·промышленность вознИ'кла 'В С0ед~иненных Штатах Амери·ки и 
!В стра·нах Западной ЕВ1ропы л•ишь в кон!:{е XIX- начале ХХ ве·ков, а 
11аука и теХJника -стали. иnрать важную роль в ее ра·эт1тии только за 

nоследние нес.кот-ько дееятиле11ий . 
Во время второй ми·ровой войны iЮЗ•НИкла необходимоС'ть организо­

вать производ!СТ·Во мал·ообъем.ных, . удобных для транооор'I1И·РОВ'КiИ и хра· 
нения ·консер'Вiир()ванных и. сушеных nищевых ·л·роду·кто·в . В nослевоен· 

4 ный лер:и'Од лроиз,водс1'Во и сбыт ЭТ'ИХ продуктов зна.ч:ителЬ'но возросли 
и продолжают в•се более увtМ•ИЧ'И·Ва1'ь·ся. 

1 
' 
" 

В настоящее в•ремя в развитых странах применяется ·множество 
са·мых различных технолоl'ичеоких методов перерабо'Рки и консервирова · 
ния ·П'Ищевых лродукrов, количество которых ра·стет с необычайной бы­
стротой. Переработка пищевых продуктов превратилась •В крупную 
()Трасль лромышлен.ности, раiСЛолаrающей 'ОГ'f>ОМНЫМIИ складами, высо· 

J<Оавтоматиз.ированными консервными и перерабаты.ваюшими заводами, 
собственным nроизводосТ'ВОМ сложных уnаковочных материалов И· научно­
исследовательск:им'И учреждениями, которые неnрерыв·но ведут работу nQ 
повышению вку.совых качеств и литательн<Jй ценности nищевых кон-сер· 
вов и ~онцентратов и увеличению сроков их хранен·ия . 

· Может создать-ся вnечатлен•ие, что эти методы оел'ишком сложны для 
менее развитых •стран , 1/3 которых люди вынуждены исnользовать каждую 

nядь ;земли, •п.обрr добыть средст-ва к сущест.JюваН'Ию . Однако с точк11 
зрения тех·ническоrо nP'orpecca м•ногие ·развивающиеся страны находятсн 



в на·стоящее ·время приблизительно на той же стадии, на .ка·кой разви­
тые страны Запада нахощились менее чем ·сто лет назад. Ввиду это·го в. 
области переработки пищевых продуктов разрыв между развивающими-: 
ся и развитыми страна•ми ·значительно меньше, чем в области .металлур­
гической, машиностроительной ил·и любой другой из дав,но сложи.вшихсЯi 
о'Гра•слей промышленности. Огромным преимущесТiвом nоло.жения раз­
вивающих.ся ·стран являеу.ся 'ГО, ч·ю они могут ·пользовать-ся новыми ме­

тодами непосредственно после их возникновения, а также учитывать как 

положительный, так и отрицателыный опыт разв•итых СТ'ран. 
Ожесточенная биТiва •с голодом и недоедан-ием .не может быть выиг­

рана без исnользования достижений науки и техни·ки, и основная проб­
лема заключается в том, :как сделать эти достижения достоян'ием разви- .,.J.. 

вающихся стран. Однако представленные на Конференцию доклады по 
консервированию и переработке пищевых продуктов :посвящены в ос­
новном чисто техничесоким вопросам и 'Почти не затра·гивают важ•ней­
ших проблем, связа,нных с [!Нед•рениеом •в развивающих•ся ст.ранах резуль-
татов техн•ическоrо прогресса в :этой области .{GR.27 (D)]. · 

Нед:остаточное внимание был'О уделено также важной и, на первый 
взгляд, 'почти неразреши•мой проблеме, такой ка.к в.ведение в' 'Пищевой 
рацион людей новых 1шд:ов продуктов, имеющих повышенное содержание 

бел·ка и •витаминов, но непрИiвычных ка•к ло виду, так и :по вкусу. Пожа­
луй, нигде традиции не играют столь большую роль, как ·в 1Приготовлении. 
юrщи и выборе пищевых продуктов для. потребления. Консервативные 
привычки и т-радиции преJПятст.вуют -на·иболее рациональному использо­
ванию полез•ных продуктов, не. у.по11ребляемых человеком в настюящее 
время непосредственно в пищу, а также. тормозят поиски ·пищевых про­

дуктов. В Индии (Dil34) ·создано Государственное ,управление питшнияi 
с отделения-ми на местах, задачей которого является систематическая 
проп,а.ганда среди населения сельски~ местностей и отдаленных районов. 
новых 'Пищевых про.ду-ктов и способо·в 'П.риготовления П'ищи, а также на­
учно обоснованных НОР'М nитания. 

Методы расцшрения 1Произво,щства пищевых продуктов и повышения 
производительности сельского хозяйства описаны в томе III ·настоящего 
отчета; в нем рассматриваю11ся та'кже rнекоторые вопросы, с.вязанrньiе е: ,-.; 
переработкой пищевых продукт-ов и ·их предохранением от 'Порчи. Проб­
лемам 1питания посвящены также отделыные разделы тома V. Переработ-
ка пищевых· пр'оду.ктов. Я'Вляе11ся важной промежуточной .стадией между 
их производством и потреблением. В.виду этог·о ра•сширение 1произво:Щст-. 
ва продоволыств-ия и повышение эффектинности ·сельс:к·ого хозяйства дол­
жны сопровождать·ся совершенствованием техноло·гии перера·ботки и 
консервирования пищевых 'продуктов, та•к ка,к в противном случае ог.ром­

ные потери этих продуктов не позволят даже в ограниченной степени• 
решить проблему обеспечения населения полноценным ·пита·нием. П\) 
подсчетам [GR.27 (D)], потери -пищевых продуктов ·В ·результате порчи 
бактериями, насекомыми и грызунами неред1ко достигают в настоящее 
время 25% и б:олее общег:о объема их произ,водства. В тропиче·ских и 
субтропических. районах, т. е. в районах жа·ркоrо и влажного кл·имата. 
где к тому же имеется очень мало о6орудова,нных (ЖЛадс•ких помещениЙJ 
и холодильников, э_ти потери,_несомненно, еще t;>ольше. 
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Хотя в некоторых случаях до.вольно 7рудно iпрО'Вести четк.ое разгра­
ничение между сельски·м хозяй-ством и •промышленностью, соз.дакие пи­
щевой ·промышленности имеет важ•ное з.на'Чение для страны, оступившей 
на ·лугь индустриализации. РазВ'итие nищевой .лромышлен·ности обе-спе­
чwвает работу для части населекия, стимулирует ИС!Пользование местных 

ресурсов, а также апособствует снижению расходов иностранной ·валюты 
и увеличению э~сопортных ·возможн<О'Ст'ей страны. 

Индустриал·изаЦ'ия -стра•ны может быть уооешно осуществлена толь· 
ко nри у.слови·и рационально ·организоваrн·ной доставк·и в rорода и лро­
мышленные центры доброкачест.венных nродуктов для обеспечения 'ИМИ 
ра-стущего на'Селения. 

•< Развитие п·ромышленности, несомненно, nриведет к nовышению жиз· 
неwного уровня ·и росту 'Покупа7ельной 'С·Пособности населения. В настоя­
щее время нелолн<Оценное 'llитание на.селения менее раз•ВИ'ТЫХ с11ран обус­
ловлено ~ основном крайне низким · жизненным уровнем, хотя немало· 
важным фактором являются та·кже консервати-вные пр·ивыч,ки и тради· 

ции в обла-сти лроизвод-ства и по11ребления 'fi•ищевых nродуктов. Именно • 
nоэтому одИ·Н из уча·стников Конференции, .высту.пая в дwскуссии, сказал: 
~<Какой смысл производить nищевые продукты, которьiе люди не смогут 
купить или не захотят уnотреблять в пищу?». 

ТРАДИЦИОННЫЕ МЕТОДЫ ПЕРЕРАБОТКИ 
ПИЩЕВЫХ ПРОДУКТОВ 

В до·кладах D/43, D/86, .0/159, D/ 134 и С/268 ре·комендует.ся совер­
шенствовать И ШИре ЛlрИМеНЯТЬ 'Тра·ДИЦИОННЬ!е •СП-<УСОбЫ nерерабОТКИ И 
кон-сервирования пищевых nродуктов. Ис·пользование этих методов дает 
возможность значительно снизить •noтePfJ! сельоскохiQЗЯЙ'СТ'Ве·н.ных .культур, 
,мясных n-родуктов и рыбы nри достав·ке с места ·nроизвод~т-ва к 'Потреби­
тел.ю. Uенну.ю ·nомощь в nрименении новых научных ·методов ловыше~·ия 
.nищевой ценности этих ·nродУ'ктов могут оказать слециал'И>еты, н аnрав· 

"'{ .ленные на места [GR.27 (D) ). Один из уча-стников Конференцони говориJJ 
.в своем вы«;ту.nлении об опыте работы таких сnец-иалистов в отдаленных 
районах .вдоль рек·и Конго, пде ани обучали ме.стных рыбаке~ более со­
.вершенным сnособам коnчения рыбы, что позволило рыбакам ре;lлизQ· 
.ВЬIВаТЬ СВОЙ улов Н~ рЫНКе. 

Многие традиционные методы лереработки .пищевых -продуктов бьJ· 
,ли разработаны в результате длител ь·ных nоисков. Эти методы обычно 

- весьма экономичны 1и требуют лишь !iесложного оборудования, хотя они 
трудоемки и связаны со значительными затратами времени. Кроме 
того, они JlЛOXO поддаются механизации. Тем не менее !i<! основе этих 
методов могут быть созданы .небольшие перерабатывающие предприs:t· 
·ти я, организована «домашняя» лереработка nищевых продуктов, а 
в некоторых случаях они могут nрименяться и f!a более круnных nред­
nрияти ях. 

Для ме"!ее развитых ~тран может пред.став·ить интерес оnыт орган!'f· 
:нции лунктов по nерер·аботке фруктов и овощей, ·которые уже •в течение 
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длительного времени имеются в деревнях в Израиле. Группы крестьянок 
доста.вляют на эти· пун·кты 'выращенные ими фрукты и овощи и :nод наб­
людением специалистов изготовляют фруктовые и овощные •кон·сервы. 
Сахар, консерванты и т. д. приобретаются ими на пунктах. Нес·Iюлько·. 
более сложной формой производственно-сбытовой кооперации является 
совмес-nное пользование холодильниками, которые строятся на средства: 

нескольких деревень или групп крестьян. В этих складах-холодильниках. 
.их владельцы хра·нят излишки· продоволысТ'венных проду1ктов, которые· 
затем используют·ся либо для собственного потреблен·ия, л1иtбо для про­
дажи. 

Такая форма ·взаимопомощи наmом·инает ·взаимопомощь в строитель­
стве, опи·санную в главе 11. 

В Мексике основной отраслью сельс·кого хозяйсТ'ва является про­
изводство кукурузы (D/159). Кукуруза используется как для переработ-
ки в другие продукты, так и в 1п.ищу (в вареном и жареном виде, как: 
крупяной продукт, а та,кже ·в молотом Вlиде для пр-иготовления каши) .. 
Наиболее распространенное изделие из кукурузы- лепешки, «тортил­
Jiа», на изготовление которых расходуется более половины всей кукуру­
зы, производимой в Мексике. Мука для «тортилл» и сами лепешки: "' 
изготовляются обычно домашним способом, причем для получения муки,. 
достатьчной для питания семьи, в день требуется затратить от б до 8 ча­
сов. Помол кукурузы производится ночью или рано утром. Этот прими­
тивный метод помола используется без изменений уже многие века, к 
лишь в больших городах построены мельницы. Чт<?бы освободить жен­
щин от этого утомительного и отнимающего много времени труда, ·разра­

ботан и уже испытан проект мельницы для производства кукурузной 
муrки в .в·иде .'неболы;.юй полупромышленной установки. Мельница дае1 
высок6качествею-iую муку од~н·о·родной тонИны, к·оторая может сохранять'­
ся в течение 6-8 месяцев. 

C11paнa·lY.I Африки рекомендуется орга1низовать промышленное произ­
водс11во та1ких 'ПИщевых про,дуктов, как гар·и. Гари изготовляется из кор­
ней маниока и пользуется широкой популЯрностью в Ваиад,ной Африке. 
В на·tтоюде·е время Федеральный институт промышленных иссле~ований:' 
·в Лагосе работает над проблемой про,мышленного произв-одств·а этого- .­
продукта, уже с-оздана опытная установка. Основ·ная проблема- Сlни­
жение стоимости гари промышленного изготовления. Другим традицион-· 
ным продуктом; упом-инаемым •В представленных докладах, янляется 

местное пиво- помвей, в котором содержатся ценные витамины. Изуче'­
нием местных riище.вых продуктов и .методов их перерабо'Гки за'нимается 
та·кже Лондо,ноюий .ин·ститут 'Гропических пр·одуктов. _. 

В Объединенной Арабской Республике возникла оовершенно новая. 
отрасль пищевой Промышленности, работающая на б_азе местного сырья· 
и выпускающая в основном mищевые продукты местного аосорти•мента! 

(D/43).. 
В ·настоящее ~время в стране работают семь .консервных за·водов, два> 

из которых построены за после;rщее время. Заводы IВыпу•с·кают фрукто­
вые консервы главным образом из манго и груши, а также из особого. 
вида бобов, пользующихся широким сиросом у местного: населения и по­
·требляемых в печеном виде. В ОАР будет та'К'Же по1строен: новый завод_ 
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по nроизвод~С'rву ко·нсер:ВО'В из са•рдин, что nоз·волит отказаться от их за · 

солки, являющейся традиционным, но не рациональным методом. Кроме 
того, •В стране и-меется пять за•в•одов IJJO ,замора·жива,нию и упаковке кре­

веток на ЭJ<сnорт. За nоследнее время созданы также предn.риятия по. 
сушке лу.ка и других овощей, сыроваренные за•воды ·и заводы :no выnус.ку· 
других молочных 1nродуктов. Проводится рекон-струкция и модеркизация· 
элеватороВ И С·КЛа'Д•QIВ-ХОЛОДИЛЬНИКОВ. 

Индия (D/134) является nримерам страны, ·в i<аторой традиционные 
11 современные меrоды пр6изводс11Ва не .в•сту.nают в конфликт д.руr с дру~ 
гом . Индия, 1как с.казал однажды nремьер-мин.и.стр Неру,- «это страна, 
в которой мирно уживаются священные коровы и тракторы». Насущней­
шей лроблемой страны Я·вляет.ся увел-ичение nроизводс1'ва nищевых про-. 
дукто·в для обеопечения Продоволь-ствием ра.стущего ·населения, а такж~. 
улучшение пищевых рационов в ооновном nутем 'включения в них боль: 
шего количества белковых и высоко1калорийных л·ищевых п.родукто·в. 
Ввиду того что 80% на~еления Индии проживает •В сельской местности, 
хранение и тра•нспортировка продов·оль'Ствен.ных :продуктов связаны со. 

значитель.ными трудностя,ми. По~кольку 'Религиоз·ные и каостовые обычаи 
и традиции допу•скают лишь мин•имальную пере:работку продуктов перед_ 
употреблением их ·в пищу, традиционные методы и П'римиТИ'В'ные способы 
пр.иrотовления nищи и в будущем сохранят овое ЗJначение. Однако следу-. 
ет от.метить, что Индия имеет возможности для создания раз.витой кон-. 
се))'виой и иищевой промышлен·ности и nра•вительство стра·ны ·все.мерно. 

с·лособствует как. широкому применен·ию традиционных оrюсобав, так ~­
•Внедрению новых nрогрессивных мето1д.ов перерабо11ки nищевых про-

• ду.ктов . 

· •· К традиционны·м сnособам от.нос.ятся марино!Вание и к-вашение ово-. 
щей. и фруктов в глиняных горшках, бан1ках и деревянных бочках; суш-. 
ка nищевых продуктов на сотще, изготовление п•олуконсервов и заготов­

ка вареного риса путем обваривания киlflятком : Цен11ральный научно-не-. 
следовательский инстит)lт nищевой техн()логии в Майсоре •Ведет работу­
по совершеН<Ствованию традиu:ион,ных •методов и повышению качест·ва . 

поп.учаемых ·nродуктов. 

В .то же время в Индии быстрыми темnа;м и раэви•вается современная 
nищевая промышленность: модернизируются мелкие предnр·иятия по вы-. 

иуску фруктов и ов•ощных ·консервО'В, улучшаются методы храненlfЯ ли ·. 
щевых. продуктов, изучаются новые источН'ики растительного белка. На 
сред;ства. Детского фонда Организации Объеди·нен.ных Наций: 
(ЮНИСЕф.) строятся два за•вода по производству а'рахи.совой муки. При 
rодействие ФАО (Продовольственная и сельскохозяйственная организа ..... 

' ция) и ЮНИСЕФ организовано· производство nродуктов детского nита-­
ния на буйволин<;>м молоке .. Совершенствуются методы переработ1ш ры­
бы,. однако в основном по-nрежнему используются т~кие традиционныЕ:\.. 
способы , . как сушка на солнце, засолка и вяление. Рыбоконсервная про­
мышленность развивается весьм~ медленно, так как у нее отсутствует по­
стоянн ая сырьевая база,. а рыбные консервы по своей стоимости не до~ 
стуnны длЯ массового потребителя. 
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СОВРЕМЕННЫЕ МЕТОДЫ 

Цель кон.сервирования и перера,боткш пиЩевых проду.ктов- предо­
хранение их от порчи и пов·реждения микроорганизмами и на·сеiюмыми. 

Срок хранения пищевых продуктов можно значительно у•величить по­
сред,стном тепловой обработки (.наl~rр'иlмер,_ па~тер·изация и стерилизация 
при !Консервировании), охлаждением в Холодилыниках путе:м заморажи­
-вания и хранения :при низких тем!Пературах, обезвоживанием ('сушка или 
.силь·ный нагрев), а также посредством доб:авлени'я специальных хими­
ческих веществ (консервантов). Цель применения всех этих методов­
у~шчтожить ба.ктерии и другие м·шкр~орга.низмы. ил% воспрепятствовать е:, 
их росту, а также соХJранить пищевон продукт ·в таком состоянии, в ко­

тором ему не грозит порча в результате действия ми.К'роорганизмов или 

по каким-либо другим причинам. Основными производrственными процес­
сами обработки пищевых продуктов являются консервирование, замора­
живание и обезвоживание. 

Консервирование· 

Са·мым старым и наиболее распространенным 1Промышленным опосо­
·бом предохранения пище,вых прод)'lк·юв от 'Порчи служит •К'Онсервирова: 
ние. А·встралия начала экспор·тировать консервированное мясо •в соро­
ковых годах XIX века; в Англии ·КО ·времени выставки 1851 года консерв­
Rая промышленность уже получ·ила з1начительное раз•витие. В настоящее 
время консервная п'ромышленно:сть вь!IПус-кiJ.ет Iюн•сервы почти из rв•сех 

сельскохозяйс'Гвенных продуктов, причем целый ряд 1кон,сервированных 
продуктов может храниться в течение очень длительною времени. Как 
nокаЗывает опыт инте,ндан11сжюй службы фра:нцу.зокой армии, неко-горые 
виды мясных и рыбных консервов могут хранитыся в течение пяти лет 
(D/158). Тот фа1к:т, что среди материалов Конференции отсуТiствуют док-
.Jiады, специально посвященные коН'сервиrрованию ·Пiищевых ПР'Од)'IКТОВ, .~ 

объясняется :rе:м, Ч"''О создание консервной промышленности в разви,ваю­
ших·ся стран?х задерживается в.виду высокой стоимости жести дл•я из­
готовления консервных банок {GR.27 (D) ] .. Тем не менее консервная про-
1\!Ышлен·ность является, как пра·в.ило, одной из первых отраслей •перера­

батывающей промышленности, созда•ваемых в этих странах. В настояшее 
.время разра-ботан новый метод асептического (стерильного) ·консервиро­
·вания (D/ 174), •который за1ключается в -быстрой стер·илизации проду,ктов 
лри высокой, температуре и при ко11ором в отличие от традиционных 
методов длительной стерил.изаци'и продукты под воздействием тепла не 
разрушаю'Гся. При обра·бо11ке 1по Э'Т1ому методу пищевой шродукт подвер­
гается быстрому наг.реву и заJкладываетс!Я в консервные бан·ки, которые 
затем закупориваются в специальной стерильной ка·мере. При помощи 
этогю метода, у•с.пешно ·консер,вируются молоiКо, сыр, фр)'lкrовые соки и 
.другие анал@гичные проду.кты, 'Причем их ка-чество, ВIКус и питательная 

ценность не I;IЗменяю"!'ся. 
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Здмораживание 

Сох,ранение .пищев:ых проду1ктов 1путем замораживания применя~тся 
уж~ •в течение многих десятиле:r.ий (В!Перiвые з.амороженные пищев~:>Iе 
продукты были •ввезены .в Европу из Соединенных Штатов А'Мериюr в 
1876 году), однакю ,орвременное ·массо!Вое произ1водс:rво _заморо·женных 
продуктов имеет в.есьм.а :к·орот·!}.УЮ историю .. Среднеюдовое потреблеi:Iие 
за•морожеi:Iных прадук11ов ·В Амер.и1Ке ·составл,я.ет окрло 2Р кг на душу на­
сел.ения, н.а .вторрм месте стои:r Швеция- 3,5 .к:г :На душу населеюrя 
(D/157). 

При помощи •.современной холодильной техни.ки nищевые продукты 
.. мюгут •соХ<раняться в течение очень длительнопо времени, обеспечивая 

тем самым круглогодавое потребление фр)'lктов, овощей и других продук­
тов ·в странах с корот.!шм летом и·ли непродолжительным рыболовным 
сезюном. Кром.е тсmо, ,пр·именение •методов за,моршти.вания дает возмож­
ность увеличить .экспорт про:ZI.оволь·с'fiВия. 

Как правило, длЯ вновь строящихся предприятий, не имеющих ста­
l бильных ,рынков .сбыта, наиболее эффекти.вной технологией является з.а: 
~ мораживание в туннельных моразильных ка1мерах, хотя из1вестен целыи 

· . ряд д'РУГ'ИХ типов морозилок (например, пл·иточные, иммерсионные, мо-
розилки конвейерного типа и скороморозилки для заморажИ!вания в по­

т.оке •воздуха). Наилучшде эiюномические результаты дает ~троительство 
крупных :холодильнИJкоrв, размещаемых предпочтительно 1в районах сель­
скохозяйственного произво:Щства и оснащенных такими механичес•кими 
разлрузочно-погрузочными .средст:ва1ми, к.а1к автопогрузчики с в.ильчатым 

~ •. захватом и т. д. Нес1мотря на :высокую с·юимость строительс11ва и э•Iюплу­
атации, преимуще:етва та.ких холодильюrков для стран тропического и 

субтР'опичес1кого климата 1СО'Вершенно :очевищны. Оснавным.и проблемами 
·в э·юй области являются тра1н·сnор-тиравка и сб!>IТ продукции (см. гла­
ву 16). Интерес в этом отношении представляет опыт интендантской 
службы французской армии по снабжению войск мороженым мясом 
•высших сортов (D/173). Следует та1к1же о'Гметить созданную в Иопании 
сеть холодильников (D/166), предназначенных не только для абеспече­
ния населения разнообразными продуктами питания в течение всего го­
да, но и для улучшения качества про~уктов, ·ста,били,зации цен и со·кра­
щения потерь при тра·нспортировке. 

Обезвоживание 

Наиболее древний опособ сохранения mищевых продуктов- их суш­
ка на 'солнце. Современная техника обезвоживания ведет свое проне­
хождение непосредственно ·от этого древнего метода. Сушеное МЯ·СО (пем­
микан) издавна составляет традиционную mищу охот.ни.кюв и кочевни·ков 
и используе11ся .в на•с-гоящее 'Время в фасованном виде в не1которых а·р­
мейских рационах, а та.кже для питания учас11ни:ков различных э~кспе­
диций, геолого·в и т. д. Обезвоживание как проiЦеос сво•дит:оя к удалению 
из пищевого продукта влаги (в .некотюрых случаях до 99% в-сего.ее со­
держания при определенном режиме). Оно проводится таким образом, 
чтобы др·и доба·влении в·оды воостановленный продукт не потерял ни од­
ного И·З с·в-оих nервоначальных .качес'.vв. Из ·сушеНых 1Про;Дуктов легко го-
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товить пищу, их перевоз.ка, разгруз1ка. и выгруз:ка требуют малых расхо­
дов, и они занимают чрезвычайно мало места. Сушка продуктов хорошо 
известна и широко распространена в менее раз•витых странах. Пища .из 
сушеных продуктов мо,жет приготоsлять.ся в самой примитинной кухон~ 
ной посуде. 

Как •показывает опыт Австралии (D/147), обез!Воrжшвание фруктов, в 
основном слив, яблок и абрикооов, 'обходится приблизительно в два раза 
дешевле их консервирования, в то ,время как стоимость ·сушки этих фрук­
тов на солнце составл,яет около 75% стаи,мости их обез•воrж:ивания. Выбор 
оптимально·го метода обез'вожи:вания апределJЯется климатическими ус­
ло&иями и техничеокими возможностя.ми; иногда наиболее рационально 
сочетание нееколыких ме11одав. По ;сравнению с ·сушкой в иекуiСiст.венных .. ~· 
условиях сушка на солнце дает продукт менее rпривлекательный по внеш­
нему виду и, кроме того, требует значительно больше времени. В Ав­
стралии обезвоживание с )IIСлехом rприменяе'11ся для лроиз,во,щстsа суше­
ного мяса (П/136). 

Наиболее эффективный метод, рекомендуемый для широкого пр,име­
нения,- сушка проду!\ТОВ замораживанием, при которой продукт быст­
ро замораживается и высушивается в глубоком вакууме (D/174). Сушка ... 
замораживанием приостанавливает рост бактерий, снижает активность 
ферментов и предохра,няет проду,кт от нежелательных хим,ических из­
менений. В докладе из Советского Союза (D/123) ·отмечается, что такая 
обработка улучшает всхожесть зерновых и сrrюсобiс'Гвует сохранению ви­
таминов в овощах. Продукты, высушенные заJМораживанием, не требует-
ся хранить при низких температурах. 

Аналогичным методам являет,ся высуши!Вание прощукта приблиз·и­
тельно до 50% содержания влаги rc rпоследующим ·заiМораживанием, что 
дает возможJНость сочетать преимущост.ва за:мораживания и обезвожива­
ния (D/174). Для продукто•в с большим со:Цержание!V! •влаги ре,комендует­
ся вакуумная иеносушка. Перс.пеК'nивный rdпособ предс1авш!ет собой за­
мораживание сь~рых или rприготовленных прюд)'lктов при rпо!мощи жидко­

го азота, использ·ование ·этого метода возможно только при наличии 

дешевого жидкого азота. 

НедостатоiК всех оn·и.санных rвыше 'Методов за'ключается в вЬ!Iсокой ·.".· 
стоимости оборудования (D/174), в'следств•ие чего они ,в,ряд ли емогут 
найти широкое применение в 'менее развитых с1ранах до тех пор, пока 
стоимость оборудования не будет снижена. 

Существенной трудностью я.вляет.ся также нех·ватка wвалифициро­
в·анных и опытных кадров. Для успешного примене·ния указанных мето­
дов необходимо прежде в1сего организо1вать подготов.ку соот·ветствующего 
пер•сонала. Кроме того, э,коном,ическая эффект.ивность этих методов в 
значитель'Нiой степени заВ'исит от бесперебойной дос.тавки сырья или от 
наличия больших акладских помещений для его хранения, строителыство 
которых не В1сегда экономичееки возможно в.в·иду их высокой •стоимос11и. 

Облучение пищевых продуктов 

Для 11ого чтобы уничтожить М'икр•оорганизмы, вызывающие порчу 
пищевых продуктов, или задержать их ро.ст, можно применять облучение 
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продуктов бета- ил·и гаrм·ма-лучами. Хотя метод ион·изирующего облуче-
~ . 

ни я нах-одится еще в эюапериме.нтальнои •стадии, он .весьма персrп~ктивен, 

на·nример для поверхнооtной п·а,стеризации свежих пищевых продуктов, 
предупреждения прорастаиия каортофеля и лука во время хра·нения и 
уничтожения насекомых ~при хранении зерна, прян·остей, сушеных фрук­
тов и овощей (D/174). 

Результаты опециалЫн.ых И'сследований показывают, что облученные 
продукты безвредны дл·я здоровья человека. В докладе D/194 высказы­
нае11сЯ мнение, что облуЧение пищевых продуктов м·ожет с уопехом при­
меняться для консервирования продуктов, особенно в слаборазвитых 
т.р()!п ических странах и районах, •В которых Х{)Лодильная техника вообще 

f'!. отсутствует или является ·слишком дор-огостоящей. 
В l(анаде были проведены экспериментальное гамма-облучение пи­

ще.вых продуктов (D/88), а также производствен~ные испытания этого 
м-етода. «Обнадежи·вающие» результаты дало гам•ма-облучение карто­
феля, лука, мор.кови и чеснока малЬ!iми дозами, а та·кже nрименен-не бо­
.'Тее значительных доз для облучения сви·нины с целью у.странения опас­
ностц' трихиноза .. Монтаж и эксплуатац-ия }'Jетановок для rам·м а-<>блуче-

~ ния весьма несложны. Внедрение этого метода осуществляется ,в три эта­
па: эк·спериментальное облучение небольших количест.в продуктов; 
испытания на полупромышленных установках и ма~совая обра·бо'i'ка пи-

~ 
1 

щевых продуктов nри nомощи' еблучения. · 

П рим.ененае антибиотиков 

В докладе D/l рассматрива.ет.ся •возможность иопользова.н.и·я антиби­
отиков для предотвращения порчи свежего МЯ'са скота и птицы •В странах 

Африки и Азии, где население неохотно употребл·яет в пищу охлажден­
ное или замороженное IМЯ•со. Проведене изучение дейст.вия антибlиоти.ков: 
биостата, акрон'Иза и сорбистата .н•а свежую говядину, баранмну и птичье 
мясо как перед убое·м, так и после убоя животных. Опыты покаэал.и~ 
что. n·од дей-ствие~ в-сех трех антибиотиков доnустимый CJ)OK хранениЯ 
свежей говядины уВ€личИiвается с 24 до 72 ча·сов, однако лишь .сорби-

'"У стат.l( оказал•ся достаточ.но эффектив-ным и Э·кономичны.м. Действие'-'юi• 
Т'ибиот.иков на баранину и п·тичье мясо не дало желаемых результатов! 
Хотя лрименение любого 'И'З у-помянутых антибиоwиюв не может ср'а:в!J 
ниться ·по эффективности ,с Х·ранением мя'Са •в холодильни-ках, в тропиче­
ских и ·субт.ропических ст.ранах ет.и антибио'J\ики предо·храняют говядинУ 
от порч1и в течение двух-трех дней .и , таким обраЗ{)М, могут оказа'!'ься 
весьма полезны·ми там, где не имеется хол.одильников или в случае, если 

ХОЛОДИЛЬНИК'И ·ВЫХОДЯТ ИЗ СТрОЯ . 

Однако лримененне антибиотиков nредполагает соблюдение опреде­
ленных мер ·предосторож~юсти, и nоэтому в странах, где они применя­

ются, их использование должно реrулироватьоя специальными лр а,ви­
.JJами. · · 

Одн·им из вопросов, затронутых в дискуссии no этой проблеме, бьш 
·вопрос о безопасности пр~;~менения таких новых методов, как облучение 

' nищевых продук-тов и применение антибИотиков. В нескольких высту.лле­
ниях было отмечено, что, пока не будет накоплено боЛьше данных. о ло-

r 
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-60чны·х действиях анти!биотиков, ·менее развитым ~.:гранам сл-.едуе.т .с 

большой :ос:rорож·ност.ью иqдхюд•ИТ·Ь к .их ·применению. Конечно, основная 
.научно-·иоследоват:ельская работа в э:гой обла1ст.и будет проводиться в 
tразв·итых стр-анах, одна·ко «;м-ожно иоч([И с п·ол•ной УJВе>ренностью с.казать, 
что оба. эти метода найдут применение и в ,развивающихся странах~> 

IGR.27 (D) ]. 

Химич-еские добавки к пищевым продуктам 

Определенную осторО<жность ·следует .соблюдать и при использова­
нии консер·вирующих добаво·к к пищевым продуктаtм. Бели ирименен-ис 
безвредных добавок, способствующих более длительному хранению про- ?:. 
.д•укта .или улучшен~;~ю его В•кусовых каче>с'J'IВ (например, доба·вление про­
пионатоtв в хлеб, сорбиневой кислоты в ·сыр, уксу·са в мар-ина·ды и т. д.), 
общепринято, то использ-ование для этих целей различных ХИ'Мtических 

веществ требует -самюго тщателыного изучения. В Соединенном Королев­
стве уст,а>новлены очень -строгие праtвила прtименения таких добавок 
(D/28), однако было высказано .мнение, что в менее раз·витых ст~анах, 
где исf!.ользова>ние антибио'Тиков позволяет ограничить порчу .пище- ~ 
вых продуктов и чпособствует улучшению питания на1селения, ·можно ус­
тановить менее же~ткие правила применения антибиотиков, -осуществляя 
в то же время >строгий wонтроль за их использованием. 

В настоящее время безооа1сность применения любало химического 
вещества .проверяе11ся путем специальных опытов на животных, причем 

эти опьпы •Ста·новятся в-се более сложными и тр.ебуют нее более дорого­
·ст.оящего оборудования . .Тем не менее та,кие опыты не д.ают достаточно 
л0лного представления о действии э11их веществ на человечеокий орга­
низм, в связи с чем яеобходимоп.раведение дальнейше11о экаперименталь­
·ного изучения в этой ·обла•сти. Пока же основным опытом для определе­
.ния безопа•сност.и той или иной химической доба·вк•и остае11ся 90-дневный 
те:ст, проводимый нд двух раэличных В'Идах лабор.аторных животных 
(D/28). Брит.а>н<жа·я _а.осоциация про>мышленных биолог-J'!чес%их и•оследова­
.ний заявила, что она предлагает любой развивающейся стр.ане с-вою по­
.мG>щь по определению :безвре!Дности различных х.имических веществ. Та- !~' 
кая помощь может быть оказана путем предста·вления информации, про­
ведения щ1учных И•сследова•ний и постановки соотве11ствующих опытов. 

Рекомендует.ся применение .апектрофотометрических и полярографи­
чеоких методов для обнаружения окислов металлов (ж:елеза, олова, свин­
ца и цинка) •В .рыбных консервах. Эти м.етоды !При-меняются в Португа· 
ли.и для выя·вления металлических частиц в консервиtрованных сардинах 

и тунце (D/13). 

ПИТАТЕЛЬНАЯ ЦЕННОСТЬ 

ПРОДОВОЛЬСТВЕННЫХ ПРОДУКТОВ 

Основная; зада•на пищевой шромышленн0сти в развивающихся стра­
н.ах з.а1ключ.аетоя в улучшении пит.ания населения. В не·скольк.их пред­
с:г.а_вленных !На Ко.нф.еренцию докладах и во вр.емя д_.ис-куссии 'ПОдчерки-
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. 1 . 
вала.сь важность изу·че.ния методов IIЮВЬiшения 1млори·и·ности nищевы·х. 

рационов, особеюю~в отношении еодер>*ания в ни:х бел•ков. , 
В Ш·веции (D/57)· ·веде1'Ся ив.хчение НО$ОГО м·еrод.а силосования про-· 

дуктов раст.ительного . и живот.ноr:о nроисхождени.я· ~ целью nолучения 

дешевого би·ологически. полноцеюrого· белка. Хорошие результаты был-и­
nолучены n-ри ·Корм·лен'Ии кур· -смесями из ·солодо-зерновой му.ки, рыбной 
м·уки и ·С'Вежей мел1коизрублен•ной люцерны, со'п.омы, ливной дробины и 
других nодаб.ных nродуктов. nосле еоотвеrетвующ.их модиф11каций ана• 
лоrичный· процесс• ·~ож.но nрwменить для lйроиз.водства дешевоса бел·ка, ' 

' nригодного для употребления в пищу человеком .. 
L. В дискуосин также обсуж.да:Л•ся •встрос о возможности мас.совоrо 
r·~ ПрО'МЬIШЛеННОГО ПРоаИЗВОДСТВа <беЛКОВ IИЗ МИКрООрГЗ.НИIЗ'МОВ, выращивае-

МЫХ на нефти. На опытной уста·новке француз<:кой нефтяной комUlан.ии 

~~~;:~;iт:~н:~:~1к;:~~~;тов~~:~~:ь~Jев ~~~~~~~о~~~~~~: и ввиь~1~р;~ 
вают определенныJ1 nериод хранения в у•словия'Х трсmичес·кого кл·имата. 
ПромышлеН!ное прО:изводсrво -бел·ковых конце>нтратов nредлолатается на-

·~\ чать только после rу·роведен,ия более детальных экеiПери.ментов. 
· '· Труд.но nереоц~нить значение молока в пита!Нии человека, особенно 

кормящих матерей! и детей младшего •&азра:ста. Проrрооси.в.ные методы 
переработки и сбьiта молока находят . &се большее раолространен·ие в 
раз-ви·вающихся стра'нах. В Таиланд.е, 5l1nонии, Ве!Несу.ме и Индии важ­
ную рол,ь В ра-сширении ПО'J)ребления ~ОЛОКа И улуч:шен·ии техНОЛОГИИ 
его переработк'И играет сотрудни'Чество 1между молокоо·ромышлеНIНЫМИ 

i>. фирмами Соединенных Штатов Амери•ки и -соот.ветствующими организа-
циями этих стран (D/174). . 

Весьма nерСJпеJ<ти.вен новый метод стерил.изации мол·ока, разрабаты­
•оаемый в Швеци'И ·(D/57). Молоко, обработанное Э1'И·м методом и разли­
тое в стериль:ных усл·о·виях в картон·ные ба·нки, ·может хранитьося при 
к·омнатной тем-пературе до 4-х недель, сохрЗ'няя с.войства пастеризова·н­
ного молока . 

Другим новым !Методом, равр.абота.нным .в Швеции (С/152), являет­
..; ся произ·водство (на опытной у•стаtювке) богатой бел•кам.и рыбной му·ки 
из мелкой сель.д11, J:IЗ кСУFОрой затем ВЫ'Ра·батывают обезжире-нный и ли­
шенный за:паха белковый концентра_т. Этот концеН11рат можно доба.влять 
в ржаной хлеб (до 10%)' и •В 111еченье (до 15%),.лричеsм вкусо'Вые каче­
ства этих nродуктов не меняют.ся . Проведеиные в Мексике опыты по изу.­
чению уовояемости этого кон•центрата дали удо'Вле'J\вори.тельные резуль­

таты. 

,. ХРАНЕНИЕ' ПИЩЕВЫХ ПРОДУКТОВ i .· 
Для того что@ы .избежать потерь п.ищевЬ1х продуктов,· необход'Имо· 

\ 
орrанкзовать-эффективн.ую с'Истему их сбыта. В ГЛ'аiВе 1'6 (осм. ниже) ра~·-

1 • 
сма'Гриваюте.я ·некоторые прогреСIС.ИВIНЫе- способы транооортир•овки ·n•ище-

вых продуктов и ~ов.ершенст.воваrнные контейнеры для ·их пер~возки; в 
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томе 111 опи•сываются разлиq~ные системы сбыта продукцИIИ. Неотложной 
задаЧей является улучшение техаwки храrнения пищевых продуктов. 

В докладе D/ 101 О'Мdечается, -что бестарное хране.ние зер.на имеет 
ряд преи-муществ tпо сравнению с хранение-м в меЧ1ках . С ощной сrороны. 
хранение в мешках обходится дешевл.е и более удобно при малых коли­
чествах зерна; кроме rого, зерно в мешках ле1че ·разгружать вручную, 

тра•нопор11ировать и проверять на сохра•нность. С друrой стороны, зерно 
в мешках за-н.имает ·больше места и более :nодвержено отсыреванию и по­
вреждению насекомыми и грызунами. Самым простым ·видом бестарно-
го хранения Я·вляеТ'Ся хранение зерна на·сьnпью в отличие от хранен·ия в 

бункерах. Очень большие зерносило·сы ··соби.раюТ'Ся обыч•но из желез·обе­
тонных или стальных конструкций; для сооружения 'силосов .меньшей ' 
емкости (до 50 тон.н ) nригодны такие матер.иалы , как бетонные блоки, 
ки/)'llич, доски, фанера, алюм.ини:вые листы и лис-rы оциНiкованной .ста­
,,.и. При Х'ранен-ии крощащихся пр:одуктов, 'На'Пiример ·какао·бобо·в, следу-
ет принимать оп.ециаль·ные меры для предотвращения их кроше.ния nри 

перебра•сывании во время nогрузки и выrруЗI<'И. Во 8Jcex случаях !Незави­
симо от :вида продукта и способа хра•не.ния очень важно систематически ,. 
проводить проверки для определени·я его rвлаж•нО.С1'И, тем·пе-ратуры и .за- i 
ражениости в•р€-дителя-ми . · ~·:: 

В случае, если нследсrвие недостатка средств страна пока еще не 
в состоянии строить хранилища лостояrн ног-о ти'llа для хра.нения зерна rи iif 
другой -лродукци.и на~ыпью или если &следствие большого урожая имею- ·' 
щих-ся складов не хватает, целе-сообразно стро.ить хранилища из лег.к.их 
сборных конструкц'Ий . В Соеди•неwном l<'Oproлeвc'J'IE~e, Герма.нии и Совет- 11 
ском Союзе Пр'Оектируются и испытываются хранилища, п·редставляю­
шие собой гибкую оболо·чку и·з сиtНтетическог·о матер!Иа'Ла с лластмас~о­
вым nокрытием, .которая надувается tвоздухом д'О нео:бж>Д'имьrх раэме­
ров. В Советсrом С'Оюзе уже построено такое наtдувное хранилище, вме­
шаюшее 4000 то·нн зерна. На КонференЦии >было •вы<Жазано мнение, что 
с точки зрения борьбы ос •насекомьi:М·и .ст-роительство ооздухонепроницае­
мых хранилищ более эффективно и безоnасно, чем фумrиг.ац.ия. Возду­
хонеnрон.ица·емые хранилища 111остр·ое.ны и успешно и<Оnользуютоя в Ар­
rе.нтине , Танганьике и на Кипре. Бестарное храtнеrние пищевых mродуктов ;-,· 
имеет большое значение для Индии (D/ 35). По треть~ у пятилетнему 
nла.ну ассигнуются знаЧ'Ительные ·с-редства на строителЬ'ст.во новых хра­

нил.ищ .и складских помещений для хра,нения зерна и других пищевы х 

продуктов. 

Применекие .новых метадов хранения зер,на насыпью дает хорошие 
результаты ·В отношении качества зерна и ею влагосодержания, а также 

облегчает борьбу с насе.комыми и грызунами. 
Несколько иные трудности связа.ны с •мас<ювой трмюпормроВ'кой и 

хра'liе.нием фруктов, особенно в уrслоrвиях троm.ическоrо кл.и•мат.а. В АВ'ст­
ралии (D/ 152) разработаны разлиttные тwпы бункеров, успешно ·исполь- 1 

зуемые при -сборе , nеревозке и хранении таких фруктов, как груши, яб- , 
локи, цитрусовые и предназначенные для консервирования лероики. При 
хра.нени·ц фруктов в бункерах экономиТ>Ся до 10% полезного ll1ростра н.ст- i 
ва, несколько удлиняется CJIOK хранения и ·снижае11ся проце.нт помятых 

и побитых пл.одов. 
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· УПАКОВКА ПИЩЕВЫХ ПРОДУКТОВ · 

После окончаlия второй мировой ;войны во многих развитых странах 
начало •с rр·омадно'й бьrстротой ра-ст.и nрои•З!ВОдС1'ВО ра'Сфасованных ·И упа­
кованных продо.во~ьствен.ных товаров. Бы-стрый 'РОСТ nо:греб.н·ости ·в уnа-

~~~~~н;•:з~:;~~аiаа~; ~~~~т~~~~1:л~:~~~~:~g~~;;::::~~~~н~~к;~~ 
та.я выклад.ка тов~р·ов, 'С другой- р.азработкой таких новых методов, как 
обезооживание и @ыстрое заморажи•вание nрО'дуктов. Сложные средства 
и способы, mри nо~ощи которых в •ра•звитых странах проду1к-там при'дают 
более лривлекате.J.ьоный и удобный для уnотребления ;вищ (·что обес.печ.и-

' вает у·вел•ичение их с·быта), являю'I'Ся сл·ишком дорогостоящи-ми и поэто-
му малоприrодщыr.\и для развивающихся стра.н. Тем не менее пмеющиеся 

1 
в настоящее время упаковоч•ные материалы 1М<Оrут бы1'ь эффект.ивно ис-
пользованы этимиJстранами для более удобной и э.кономичной транС!Пор­
тировки и •обыта фруктов, овощей и других прод'Овольственных продуктов 
CD/62, D/70, D/80)J 

Если в истекulе.м досятилетии ·Б основном иаnольэовали.сь жестяные 
банки и ~теtкляюtа!я тара, то в иа1стоящее время они все более вь!1'еоня­
Ю'l'СЯ такой «мяrко'r» та•рой, ка:к си,нтеmческие 'матер'иалы, бумага •и кар­
тон. При!Влека1'ельные по В1iешнему вищу, леrк.ие 'И сравнительно дешевые, 

· эти материалы отречают современным '!'ребования;м, IПредъя.вленным к 
упаК'овке (D/62). В связи с эmм рез.ко у;величилось иютребление бумаг.и 
и картона, особен~о в Германии и Яnонии, и разработан целый ряд но­
IВЫХ методов и.оиоiilьзованкя ·н01вых -материалов для )I!Пакооки пищевых 

nродуК'ГОв. Наи·более значительно В'ОЗj}Осло применение си'нтетических 
материалов: так, ~а пятил~тний период потребление nол·иолефиновой 
пленки в СоеДI~неitных Штатах Америки и Фраици.и увели•шлось более 
чем в два, а в Гер·~ании в че1:ыре ра·за. · 

К числу наибоi'ее широк'О распространенных и дешевых уnаковочных 
матер·И.аЛОВ 0'1\НОСЧ'l'СЯ ОДИН ИЗ CaiMЬJX IПер·вых ПЛЗ.С'JIИКОIВ- ПОЛИЭТ·ИЛеН. 

В Соединенкам К<1>ролев·стве для упаковки пищевых продуктов исполь­
зуется около 50%1 •всеf1о .производwмого в ·стране п•олиэтиле<на. Другой 
nл·ас":.ик- поли.сти~;рол- обладает качествами, которые д:елают ero чрез­
вычаи но удобным для изrото·вления консер•ВIНЫХ банок и бутылок, ста­
канчиков и банок ля фру.кrовых соков. Среди НО'вейших синтетических 
вещес11в можно на1зва1'Ь rrюлапроошлен - 111розрачный, гw6кий материал, 
который с:может ~анкурировать с др)"Г'wми шла~ти•ка;м·и .и целлюлозной 
nленкой. Для упаковки пищевых про~д:уктов начи•н ают применяться та·к-

• же новые •материалы из ПСУJшка.рбонатов. 

Многие из пер~числ~нных выше· новых материалов уже пр.именяю1'Ся 
Б раЗ'ВИ·ВаЮЩИХ"СЯ стра.на:х, 1/'де ИХ ИIСIПОЛЬЗ•ОБание ПОЗIБОJIJЯеТ СНИЗ'ИТЬ рас­

ХОДЫ на перевозку и хранение продуктов и защит-ить пищевые продукты 

от резк.их ·кли·ма'Гических в·оздейсrnий. Пла,с11массовые пленки 1Применя­
ются в ряде стран Аэии и Афри.к·и с целью .изг.отовлеатя rоршоч·ков для 
рассады и сеянцев, защиты от непОIГоды mлантаций та·бака, .кофе и ка­
као, для }'1Паковки банаiНов и ~руrих фрукт.ов. Полиэтиле.нiО'вые пакеты 
использую'l'Ся в Восточ.юй Афр.ике в ·качес11ве сосуд01в для молока, а в 
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Нигер.ии- для упаковки NОН'дИ'Fе•j)(ЖИХ изделий. Пол'иэтилен~вые мешки 
широко и·спользуютс.я для )'IПаковки удобрений и кормов дл•я жи•вотных. 

В Индии полиэтиленовая пленка 111рименяется в качестве подкладки 

бумажных или джутовых меШiкюв. Закрытые!flолиэтиленовые па,кеты для 
уп_аковки пищевых П'Р'Одукт.ов п.редохр·аняют вти продукты от фалысифи-
кации. · 

В течение ближайших .нескольк•их лет ожищает.ся дальнейшее )llвели­
чение мир61воло проиЗводства упа:.кованных ·и фа'Со.ва.нных товаро·в. Про­
ИЗ•В'одство уnа-ковочных материалов я;вт:iется одной из 111ред111осылок соз­
дания в развивающихся· ·странах пищевой промышленности и тем самым 
частичного реше.ни·я проблемы занятости. 1 · 

НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЕ УЧРЕЖДЕНИЯ 

ПРОМЫШЛЕННОСТИ 

Прогреос в области переработк.и IПищевых продуктав и техники кон­
сервирования является ,столь бьr.стрым и •всеобъе1млющи1м, что лишь не­
многие ·специалисты ·в разви,вающихся страrна'х в состоянии следить за 

в.семи новшества·ми в этой абла·сти. Поэтому не ·менее чем в двадцати•пя­
ти развивающихся странах созданы специальные И1Ссле,що.вательские уч­

реждения, задача которых за,ключае11ся в ·веде.нии научных иоследаваний 
в области технологии переработки пищевых продуктов, оказаний техни­
ческой помоЩи по внедрению новых методов и осуществления контроля 
за их применением (GR.27 (D)]. · 

.в 1961 гюду в Объединенной А:рабской Республике (D/43) была соз­
дана специальная огранизация для развития нищевой промышленности. 
В Бразилии в городе Ка.мпина•с,. штат Сан Паулу, строится исследова­
тельский центр IПО р:ерераtботке тро1Пичеtс.к·их IПищевых проду·ктов (D/68)·. 
Этот центр будет иметь несколько полуиромышленных установок по про­
изводст.ву ыоНiсер:вированных и замороженrных продуктов и соrыов, пище­

аых жиров и спирта; ·он будет •разра·батЫiвать .новые методы кюн.сер:виро­
вания и хранения пищевых продуктов и силосован.ия зерна .. Це.нтр будет 
также вести научно-исследО!Вательскую работу по ·созданию новых недо­
рогих продо'В<;ш,ьственных 1Продуктав, особещю продуктов с бюльшим со­
держанием белка, проводить подготовюу техническ·ого и админИ·С11ратив­
ного пер·с•онал а дщr пищевой 1ПромышлеН1J:ЮС'ТИ. 

l В отчете группы специалистов,. работавшей в течение года в Паки­
стане и оказывавшей Совету научных и промытленных исследований 
помощь в организации в местных ла.бораториях научно-технических ис­
следовани~ по пищевой технологии, со.цержи'Fся ряд предложений и реко­
мендаций по организации .научно-иС'следоваrельсыой ·ра•боты и •внедрению 
ее результатов (D/78). В отчете отмечается," что путем систематического 
увеличения производсЦ~а цитрусовых, применениЯ ,методов •сушки фрук­
тов и реорганизации молочной и мук·омqльной промьiшленrности можно 
обе•СПеЧИТЬ значительное увеличение 'f!-РО.ИЗIВОДС11Ва 1ПрОДОВОЛЬСТВИЯ 13 

стране и даже выделить определе.нное.количествю .продов·ольстiВен.ных то­

вара~ д/Iя экспорта. ПИтание ;населения та'кже может быть улучшено 
путем разра~откИ способов получения вит.а·мина С из фрукюв амла и 
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белков из тра•в, ли•стьев и хлсm•ковоrо ж•мыха, а также nутем маосового 
ИЗГ·Отовления хлебопекарных дрожжей. ИmюльзоваJНие :громадных воз· 
м·ож·нос'Тей уiВел ичени.я улово;в рыбы будет аnособстВtовать ли.квидации 
бел.ко:вой недоста1очности· в 'пищевом р <rц.ионе наоселен!flя Воеточиото Па­
кистана и д'ругих стра.и Юго-Восто'Чной Азии. 

Потенциальные возможности любой страны· в области производства 
пищевых прадуктов и рыболо'Вс'Пва могут бы1ъ реал.ИJЗованы лишь :п•ри 
условии быстрою роста технических кадров; 200 оnытных и ,вьюокаква­
.т:ифицирова.нных научно-исследователыских ра'6о11ников и технолоrов л и­
Щеq3ОЙ 1п.ром ышлеюrост.и nр'Инесут стра!Не неоценимую пользу. Прог.ра·м м а 
обучения опециалистов для ра•боты в пищевой промышленtности долж.на 
предусматривать направление за границу аспирантов из чи.сла лиц, име­

ющих соот;ветсrвующие данные. К!роме тог.О, nри та ких учебных за•веде­
ниях, как, например, сельскохозяйственный колледж в Лиалпуре, nод ру­
ководст·ВОМ специалистов из более р1азв-итых !Стран должны 'быть организо­
ваны курсы по технол<>гии переработки пищевых nроду.ктав. Предnола ­
гае1'ся, что и.ностраннЬiе специали.сты будут 'В течение .некоторого 
времени работать в стране для оказа~tия праК'Тической nомощи в подго­
·ювке кадр·ов и будут окаGывать к·онс•ультатив·ную nом·ощь даже l!iocлe 
окончания сроков их КОIН1'ракто!В. В соответсrв-ии с выдвинутым на К:он­
фере~rции предложением в-семи вопроса:ми, овязанными с n.роиз·вод'С'ГВОМ 
пищевых продукrов и !Питан-ием .на:селения, д<>лжен за•ниматыся Нацио­
нальный совет, имеющий в своем составе ряд специальных комитетов . 

- Такие комитеты должны сосrоять из ученых и Сiflеци алистов высш~й юва­
лификации, ·причем желательно, чтобы 'В них •были также экон·омис"Гьt и 
юрwсты. Задачей комитетов я.вляет.оя ру.ководс'Рво науlfно-и-сследователь­

" ской ра<:>отой лаiборатор.ий, ·работающих в данной узкой области. 
Такая схема ор•гани·з<щи-и научно-И!ОСледователь-сюой работы в обла­

сти ·пищевой технологии рекомендует-ся для всех развивающихся с11ра·н. 

~~ ,. 
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ГЛАВА 13 

Лесозаготовительная промышленность 

Около трети нсей .суши земного шара занято под леса'МИ, причем 
значительная часть всех лесных бога1'СТ'В находится в менее развитых 
_странах. Огромные лесные ресур,сы этих стран могут стать базой для 
произнод:ства широкого ассортимента лесоматериалоtв и изделий из дре­
.весины для использования в 'строительсТIВе, на транспорте и ,в мебельной , 
промрJ.шленности, для иэ•готовления бумаги и картона, а также целлю­
лозы для п.рQизводс'IIва искусственнотю воло11~на, 'Пленок и взрывчатых ве­

ществ. 

Имеющиеся потенциальные во·зможности 'В этом отношении пред­
ставляю1'ся совершенно rнео·гран.иченным:и, -однако они могут быть пол­
ностью использ-ованы лишь пр·и условии систематического обследования 
лесных ресурсов и орри знаtЧительню большем •вни•ма.нии .к сохранению и 
возобновлению лесов и к вопроса1м лесовод:ст.ва. Ш:ироко ра,Сiпра:странен­
ное мнение о том, что «деревья на то и 'существуют, чтобы их можно бы­
ло иопользовать на дрова» или .в крайнем случае для строительс11ва до­
мов, и что tдеревья 'в основtНО'М тем и юолезны, что дают тень, является 

абсолютным а.нахронизмом. 
Шестая Конференция Организации Объединенных Наций по вопро- _ 

сам продовольствия и сельского хозяйст·ва, со·стоявшаяся .в 1951 году, 
подчеркнула 'необходи,мость всемерной про.паганды значения лес·ов. Сле­
дует более широко популяриз,иравать плановое веден-ие лесного хозяй­
ства (D/ 178), при котором в а лесом ведется такой же тщательный уход, 
как за любой сельскохозяЙtствеН'ной культурой, а выращивание и исполь­
зование лесов осуществл.яют·ся в ооот.ветствии с определенным хозяйст­
·Венным планом. Та·кой tПIОдход к использованию леоных богатств устра­
няет бесплановость в лесоводстве и лесопользовани:и и обеспечивает 
плановую ор,га1низацию лесного хозяйства, основанную на научной клас­
сификации ·и эксплуатации лесов. 

Вопросы лесоводства и охраtны лесов рас-сма11ри·ваются в томе III, 
отдельные разделы .которого посвящены лесоматериала,м и лес.ным про­

дуктам. Содержанием данной главы являются в основном вопросы про­
мышлеиной обработки древесины. Помимо прiИменения лесоматериалов 
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4.1 строительстве (см. главу 11) , в докладах и выступлениях в дискуссии 
110 nроблема м •применен"!я древесины ·в основном обсуждалось прои·з.вод-. 
с1 во целлюлозы и бума•rи. 

БУМАГА И КАРТОН 

. По некоторым оценкам, 1В течение ближайших пятнадцати лет по­
требление бу.ма.ги и картона 1в мире возрастает iПриблизительно вдвое и 
достигнет ·к ·середине семидесятых \Годов более че'М 140 мл•н. тонн 'В I"Од. 
В связи с проводимой 'В развивающихоя странах ра·ботой по повышению 
образовательног·о и культурн<>го уроВiня населен.ия и раслро;странению 

техническ·их знаний .все они испытывают ·большую потре:бно.сть в бумаге. 
(Применение средств С'ВЯЗ•И для :этих целей ра<есматрн.вае'!Х:я •В части 
IV настоящего тома и в томе VI, посвященном волросам образования и 
подготовки кwдров.) Потребность в бу.ма.ге и картоне увеличи:вает.ся 
та.кже •ввиду растущего спр<>са на }lпаюовоч ные материалы, которые рас­

сматри•вались в главе 12. Так, ·большое потребление рифленото картона 
·в Изра1иле объя"Сняетоя раз•витием экопорта упа.каванных лрод-ооольст-
ьен.н ых товаров. • 

Данные о nредполагаемом росте спроса на бума·гу и картон tПоказа­
ны втаблице настр.lЗЗ (D/169). 

Потребление бума.ги Я'вляется однИ'м из наиболее на·глядных показа· 
телей экономическог-о и социалыното лparpe.CJCa, и в эrом .отношении ме­
жду развитыми и развивающими-ен странам,и суще.с'l\вует очень значи ­

тельный .разры-в. В Соеди.ненных Штатах · среднегодовое .uютребление бу­
ма•ги на душу .н аселения составл·яет ооол.о 200 кг, а .в Евроое,- от 50 до 
100 кг. В ·ю же время tВ большинст.ве .раз·вивающихся стран потребление 
бумаr.и на душу населения не .превышает 1 кг 'В го:п., ввиду чего &се эти 
страны стремятся к тому, что'бы )'lмеtяьшить зто о11става1ние. Так, :в Индии , 
где среднег.одовое п·о11ребление бумати на душу .населения в .настоящее 
.время соста•влЯет 1 кг, 'fl'Остаrвлена за:дача увеличить его к 1980 году до 
7 кг (D/15) . Производство бумаги в Индии , которое составляет -в н~.стоя: 
щее врем~ менее 0,5 млн. тонн ( в стране и-меется 30 бумажrны.х фабрик), 
будет у.велИ'чено до 4,2 rмлн. тонн. План·ируется строительство трех новых 
фабрик по производству газет.ной бумаги и семи целлюлоз-ных заводов. 
В Нигерии (D/2 1) посл е .получения .в 1960 rоду независимости ежегодные 
sатраты на бумагу и •бумажные изделия у1величил ись •втрое. За период 
с 1958 rода по настоящее 1Вре·мя :в·воз бумаги -в СудаiН поч11и удвоился 
·(D/8 1) . Производ.ство бума г.и в Мексике 'В-озросло в 1957-196 1 гг. на 
8 ,1% и будет в дальнейшем еще более увеличено (D/165). 

Создание с.обсl'вен•ной целлюлозно-бумажной промыш:ленности дает 
каждой ·ра•з-ви.вающей.ся с11ране неоспоримые iпреимущеоетва, та'к как по· 
зволяет экономить иностранную 'IЗалюту, оспользовать местные· ресурсы 

и обес.печивает занятость населения; краме rого, такая промышленность 
создает стране определенный престиж. Однако развrитие целлюлозно· 
бумажной промышлеН>ности сооряжено в эт-их С1'ранах с целым рядом 
1ех.нических и экономических трудностей. 
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. Поч11и. все. раз·~ивающи•еся страны испытывают нехватку. древесины 
мягких хвойных пород, которая служит традиционным -сырьем для про­

изводства бума·ги. От 85 до 90% всей про·изводимой· в М'И'ре бумаги из­
гот-овляется из длинноволокнистой хвойной древеоИJны, wото·рая исполь­
зуется для из·готовления продукции, пользующейся наиболее широким 
спросом,- газ,етной и оберточной бумати из крафт-целлюлозы, крафт­
бума·ги и ка,ртона. Про·из-вод1ство ·бума-ги сосредоточено преимуществен:но 
в ·страr~ах Север.ного полушария, что обусловлено следующим:и двумя 
IПР•ИЧи,нами (D/170): 1) •ра·звитые страны, которые по11ребляют· 'преобла­
дающую ча.сть' 1произвощи-мой ,в мире бумаf1и, обладают необходимыми 
ресурса-ми хвойной древесИiны·, 2') длинноволокнистая древесина хвойных 
пор:од имеет целый ряд техническ.и·х преимуществ по сравнению с более 
коро11коволо•:к:нистой лиственной древесиной. Хвойные породы имеют мяг~ 
кую древеси,ну с низ·~им содержанием С'м·олы. что делает ее 1более пр,Игод­
ной для дефибрирqвания; древесная масса мя-гких поро!д являет-ся пре­
восходным материалом для прои31водства сульфитной целлюлозы, 
которая хор•ошо отбеливается ·И ·может использовать·ся для химичес~ой 
переработки. 

Пр.и изготовлении нек'оторых сорт-ов бума<f1И древеоная масса смеши­
ва:ется 'С макулату,рой, тряпьем,· а· и.но-гда с определенным количеством 
коротковолокн>истой маосы. И в этюм отношении мrногие менее развитые 
страны находятся ·в невыnоднам положении, так как в них весьма труд­

·но организовать сбор' макулатуры, особенно в тех районах, где потреб­
ление бумаГiи незначительно. В странах, где методы .ведения сельс~ого 
хозяйства я·вляются о11сталымrи, ·не В'сегда возможно ·испо-льзовать в ка­
честве бу;мажно•го сырья сол·аму,, ~оторая дает ценную корот~о:волокни­
стую массу (П/21), так как еолома в этих районах используетс.я для 
других целей, например -скармливае11ся скоту или за1июшвается на удо­
брение. 

Другим препятствием для· развития. целлюлозно-бумажной про­
мышленности в :менее раз,витых странах я.вляе11ся тот факт, что пред­
приятия этои промышленно·сти достаточно рентабельны только при 
большом объеме производс11ва. Эrо относится к произlводс'Гiву целлюлозы, 
в особеннос11и сульфатной и ~ульфитной, а. также к производству газет­
ной бумаsи. Развивающиеся страны, если только они не объединяются 
на региональной основе, не в со,стоянии 'Изыскать средс11ва для закупки 
оборудования для. целлюло1зных завод:ов, ·а рынки 'сбыта в. этих странах 
недостаточны, чтобы !СОздать :С11И'мул дл,я 1развити'я 1б)'lмажной iшромышлен­
ности. Эти страны имеют неразвитую инфраструктуру и испытывают по­
требность .в теХJни:чески.х ка•драх. Как указывается в докладе D/21, «для 
создания кваЛ'ифициР'о:ванных каtдров для ~у;м,ажной промышленности 
необходимы усилия трех поколений». 

Тот факт, что р:азвивающиеая. страны не в 'с.ос·тоянии создать гигант-
' ские бумажные :rюмбtинаты, nодобные предшриятия.м ·'В Соединенных 
Штатах, Ка1наде и Швеции, от.нюдь не озна,чает,. что в этих странах 
невозможно успешно р:а·з,вивать произ1водст·во ·бумаrи и картона. В :прош­
лом научно-wсследовательская деятельность в обла•сти буматното произ­
в.од,ства была напра,влена почти иrсклюljительно на решение пробл~м, с 
которыми сталкива'ЛИIСЬ развитые с·тра.ны, шрюи'зlвод'ИIВЫiие. и по11ребля,в-
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СПРОС НА БУМАГУ И КАРТОН 

Страна или Бу~1аги Картон Булrага и 1\артон 

гсографиче~киа райоп 1955 1965 1975 1955 1965 1975 1955 1965 /975 

(В тыеяча.х roнtt) 

С~верная Америка . 18,599 24,470 32,390 12,9~3 18,315 26,220 3 i,522 42,185 58,610 
Латинская Америка 1,469 2,780 5,125 353 700 1,405 1,822 3,480 6,525. 
Заnадная Евроnа 9,881 15,705 21,620 3,272 5,595 8,585 13,153 21,300 30,215 
В<;>с'ГОчная Ев))оnа 1,355 2,705 4,615 535 1,240 ~,440 1,890 '3,945 7,055 
СССР. 1,900 4,460 8,590 575 1,650 3,755 2,475 6, 115 12,345 
АфрiИ'Ка . 415 755 1,350 71 140 265 486 890 1,605 
Бл-ижн·и й и Сред.ний Восtок 107 210 390 32 . 65 135 139 275 ~25 
Дальн·ий Восток . 2,226 4,835 9,165 766 2,045 4,670 2,992 6,880 1,3,835 

. Кита й (контине·нт ) 698 2,405 6,645 170 . 680 2,180 868 3,085 8,830 
Океания 578 905 1,245 182 360 590 760 1,265 1,835 

И тt>ro --· 
(в округлен ных цифрах) 37,220 59,230 91' 130 18,870 30,790 50,250 56,099 90,020 141,380 

<:".:> 
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шие ль·винуЮ долю продукции этой промышлещюсти {G·R.56 (П) ]. Одна-. 
ко в последние годы 1в1се больше внимания уделяется изучению условий 
в слабора!Звитых ·странах, и последние достижения на•ук:и и техники­
открывают леред этими :страна·ми большие воз'Можности 1: В настоящее 
В.р6М'Я ДО'СТИГIНУТЫ )IIСП.еХИ KaiK В 011lЮШе\НИИ ИIСIП•ОЛЫЗОIВа'НИЯ ЛИIСТВеНIН·ОЙ 
древесины и сельскохозяйств•енных отходов, так и в области производ­
ст:ва о~орудовани.я и разра1бот.ки технол·огических процеосав для менее 
крупных предприятий. В докладе D/170 указывается, что техноло­
гия варки и отбелки целлюлозы доведена до такой степени совер­
шенства, чт0 в настоящее время можно получать целлюЛ'озу из самого 

разнообразного сырья, а не только из длинноволокнистой древесины, 
1 

как ранее. 

ЛИСТВЕННАЯ ДРЕВЕСИНА И ДРУГОЕ СЫРЬЕ 

Во мн-огих раз.вивающих,ся стра,нах имеют.ся большие площади, за­
нятые лиственными (твердыми) породами. Одна из проблем, котораЯ! 
уже упомина\llаrеь в гла!Ве 11 1В овязи с использо,ванием лесоматериалов 
для ·строительства, заключается в отсутствии с~оль-либо пол,ных и си­
стематических данных о лесных ресурсах этих стран; тщательна.я так-

' б u са~ия и о следование лесов - мер·оприятия первостепеНiнои важности 

. (If/21, D/178). ДруГ>ая Т'РУдность обусловлена тем, что в густых тропи­
ческих л·есах произрастают ·самые ра·знообразные породы деревьев, а 

1 u б 
это в Значительнои степени затрудняет и удорожает заготовку наи алее 

це:нной древесины, Так, в Малайе 1произрастает около 3000 ,различных 
дре:вес·ных пород, из которых почти 600 дают деловую дренесину. На 
одном акре естес11веннюго леса имеется до 100 различных древесных 
пd,род (D/24). Большое разнообразие древеоных пород настоятельно дик­
тует -необходимость изучения лиственных пород тропических деревьев. 

1 u 

и •Возможностеи их ·Ибпользования. , 
1 ' ' 

Некоторые сорта печа11ной бум·аги изготовляются цели~ом из древе-
сины лиственю?IХ пород, однако в большинстве ·случаен (на1Пример, при­
изготовлении рифленого картона и крафт•бумаги для )IIПаковки и меш­
ков) к бумажной мас:се из такой дре,весИlны добавлtяется приблизител·ьно 
20%: длинноволокнистой массы. Это делается с целью прида.ния <бумаге· 
большей прочности, а также потому, что такие добавки установлены 
мужду;народными стаtндартами. В Австралии целлюлоза,' П'роиз'водимая 
из древесины лиственных пород типа эвкалипта, используется для произ­

водства газетной, писчей и высокосортной бумаги, которая на 80-90% 
состоит из коротков•олокнистой ма.сtсы. В не:сколыю меньших пропорциях 
лиственная маоса применяе11ся для из·готовления оберточной и пакетной 
бумаги, а также особого сорта кр·афт-бумаги, из которой изготовляются 
мешки, используемые для 1перевозки 'И ·хранения це'Мента и удобрений. 

1 В публикации ФАО Raw materials for тоге paper (Рим, 1953) дается содержа-
те,льный обзор о технологии п.роизводства целлюлозы. 1 
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В ходе дискуосин предста•витель Аовстралии отметил, что сорок лет 
наза~ идею создания бу.мажн{)Й прамышленности на базе короткооолок­
нисrой эвкалиптовой древеои•ны считаJtи «смехотворной», ОДiнако в 
настоящее время •благода•ря }'IП•орк:тву небольшого ч·исла п•редашных эrой 
идее ученых и лоддерщке оnределенных лромышленных кругов создана 

целлюлоз.но-бу.мажная промышленность , которая w з.начительной стеnени 
удовлеrnоряет потребности страны. Целлюлоза <ИЗ эвкалиnтовой др~в.еси­
ны производится также в Южной Африке, Чили и Бразилии. В Италии 
для произ·вод'ства целлюлозы широко иапользуетая древосина тоооля. 

Удовлетворителыные •результаты дал и nраведеиные неда•вн•о .и-ссле­
д0вания ло л·роизводст.ву бумажной маосы из смешанной древесной мас­
сы разл!fЧных тропичооких лис11Венных пород при ·nомощи сульфатного 
способа 'Варки (10/24, D/61) . Ограни·ченные no масштабаiМ rоромышлен­
ные иоследо:ваН'Ия та.кого рода были ооуще-с11влены в Береге Слоновой 
Кости; значительная эксnер.именталыная ра•бота nроведена на Фили-п­
nинах, в Центральной Африке и в Ла-гинской Амери.ке. Однако резуль­
таты этих исслед10ваний не illолучили nромышленного nрименен-ия, чrо 
объясняется в основном выестой .стоимостью транспорnровки и варки 
целлюлозы. Основной nробле.мой в эт-их страша.х .ло;nрежнему остается 
обесillечение <:•быта целлюлозы rори К'онкуренции .со стороны nродукции, 
нзготовленной из хвойной древесины лесов Северного nолушария. 

Коротковолокнистая древесина лиственных пород, как отдельно, так 
и в смеси с другими ·&ида·ми •целлюлозы, может ·С успехом 'Использоваться 

для производства самых различных видов и сортов бумаги. Целлю­
лоза из древесины лиственных пород особенно nригодна для изготов­
.11ения высокосортной бумаги, которой она придает гладкость и непроз­
рачность . 

В Итал-ии (.D/169) ра·зра1ботана н•овая технология оrоелки хлорно­
щелочной ·целлюлозы из ооломы, которая затем tн:jлользуеrея для изго­

товления тонкой ·и •высокосорт·ной -бумаги. Технология получения хлорно­
ще.лочной целлюлозы также -была алер•вые разра,ботана в Итали-и. 
В качестве сырья Для изготовления высокосортной бумаги п•римеti'Яют-ся 
различные ви·ды тра·в. Так, :почти •в течеlfИе ста лет в бума;жной про­
мышлеин-ости иапюльзуе11ся эmЭJрта, 'к-оторая ра1стет в Юж.ной Иап ан-и.и 
и Северн<>й Африке. В Индии для этих целей wооользуют 'Граву сабай, 
а в Судане все более шwроко применяют ЛЭIПир~ (ID/ 181). 
. В по.сл-еднее вр.е.'-fя для п.роиз.воДС11Ва бума•r:и -в<:е шrиJр.е иололь•зуется 
такое перспекти·вное сырье, как жом ба га-сса, т. е . сахар.ного тро-стника. 
Сахар:ный тростник растет оо в.сех районах троличес.кого и субтропиче­
ского климата, и бага·оса в на•стоящее ·время обычно ·исnользуется .на са­
харных за•водах как тоmливо. Вагас-са лерерабаты'l'iается •в целлюлозу лри 
помощи той же тех1tологии, -что и солома, ·И дает бумаrу П.Оtf'Ги такого 
же качест-ва. Индrня плЭJнИ1рует увеличить путем иоrюльеов;ытя баrаосы 
производс'I'ВО различных оортов бу.маги, в том числе газетной. Прав-и­
тельство страны обратилось к владельцам сахарных заiDодов с nр·осьбой 
применять другие !Виды тоnлива, <чт.о.бы жом можно было иоnоль·зовать 

для лроиз•водс'J\Ва бумаги ('D/ 15). В Ме'Кс·ике и Перу тростниковая це-л­
люлоза исnользу~тся для изrоrовлени~ оберточной крафт-бумаr.н ·и ·мно-

' гослойной бумаги для мешi<'Ов (D/170). В Индонезии nр-и содейст~И·И 
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италья1Н-ских фирм,. оказавших фин:ан.совую и тех:ническую помощь, а 
та~же помощ~ в 1проектирова,нии и строителыстве завода, .начатю произ­

водс:r~во беленой целлюлозы из р.исовой -с-оломы · и бага,с.сы; такой же 
завод ·строится во Вьетнаме. На Тай•ване (Китай) .(С/148) планируется 
соq>ружение несJЮ\Л.ьких за,водов :по производс'I'ву различных видов бу­
ма•rи и картона на ба•зе тростни-ковоf10 жома. 

: В стр.анах Азии и Даль·нет:о Вос'I'ока для изго'I'о•вленшя высококаче­
с11вен,ной -бумаnи из:да:вна пршмеНiяе~с.я rбдм:бу•кю•вая целлюл•оза; в 
Индии она .составляет около 80%: ,в.сег.о сырья, перераtбатываем·ого бу­
маж.ной и картонной п.ромышленностью. В :настоящее •Вреiмя в Индии 
ба~:бу~о.вые леса передаю11ся в ДО:ЛiГасро"'lную а1реuщу ·f!eiПOCipeilJ.IC1lBeнlнo 
бумажным .фаб.р'и,кам, на кот:орые ·бущет возложена •вrся работа пю их 
эыЬплуатации и воостанов.11ению (ID/15). Под<:читано, что планомерная 
разработка -бамбуковых лесов Юrо-Восточной Азии может обеоиечить 
сырье для произ,вод~ства 5 млн. тонн целлюлозы в rод (.0/89). До послед­
неJ;'О врем.ени бамбук 1Не включал.ся в число осно·вных сырь~вых материа­
лов для ироизводства бу~аги вследствие того, что бумажная промыш­
ле~ность более развитых стран ·его не использовала, однако сейчас за 
ба-мбуковой целлюлоз-ой признают «rб.ольшое будущее» .. Я1По•нс•кие фирмы 
(Q/89), накопи,вшие большой схпыт в этой обла1С'I'И, за •r:ю,сл·едние деся•ть 
леt оказал<и оодейсТ!Вие Индонезии и БiИtрiМе в ооо:руrже>НИIИ целлю<~юз·ных 

1 

к·омби•нато·в на базе бамбукового сырья. 
: Как указывается в докладе D/181, в Судане иопользование бам1бука 

дл:я ироизводства целлюлозы с· экономJ;iческой точки зрения нецелесооб­
разно, но •страна и-меет огр:омные потенциальные возможшости для про­

иrЗВОi/L,Ства целлюлозы из 1Па1П1иру,са, п;ричем район Вер;х,него Нила яв­
.lя·.е1'СЯ «одни.м из районов м•ира, имеющих на1и6олее бо:гатые резервы 
сы:рья дл-я произ:во~с11ва целлюлозы». Ивучение эт-их во3,м•ожностей од­
новременно •С проведением ряда опыто:в было начато еще 1В 1910 году, а 

1 б v 
затем возо новлено в 1Период между д'вумя м·ировЬ!Iми воинами, однако 

1 

эти исследования не привели ни к каки•м практичесКJИIМ результатам, что 

об-:ьясняет-ся главным образам высокой ·Стоимостыd тран<:портировки 
сьфья из уда.Jiеющх районов в верховьях Нила. Использова.нию пап.иру­
са j для производст:ва целлюлозы 'I'Олько сейчас начинают уделять .серь­
езное внимание. Кроме того, Судан планирует иоrюльзовать для произ­
во.Щст.ва карт-ан•а хлсхп;ковые ,ст-ебли, для чего •строи·юя rфа,брика. В райо·не 
Ге~ира хлопковы_е стебли поражаются болезнью «черная ножка» и •в 
связи с этим .неп:риrгод:ны для праи•з1Водrс11ва целлюлозы, юдна1ко в наiС'I'ОЯ­

щ~е время ведутся иоследавания для решения этой проблемы. К ч:ислу 
ранее неиопользуемых видов ·сырье-вых материалов отно·сятся стебли ба­
на~ов, которые примен·яются как целлюлозное ·сырье 'В Мексике (D/165). 

Несиюлька иные проблемы связаны с произ·водст.вом г аз е т н ой. 
б у, м а г и, которое .ст.р.емятся .создать в·се развивающиеся страны (.D/170). 
В на•стоящее •время газетная бу.мага изготовляется nочт,и ·исключ;ительно 
из д.реве~сины х,войных .п·о·род, и пока еще не 'суще,ст.ву-етlполно:стью ущ)IВ­
летвори.тельног.о мето:ца деф-ибрирования плотной или окрашенной дре­
весины, .характерной для бол•ЬШИJнства трапичееких ·. дре:весных пород. 
В Гii-акистане в городе 1Куа1Па ·сооружен .. за•вод, работающий на базе дре­
•ве.сИ'ны местной л.:и.с:гв_енной по:родrы.-:- г.евы . 
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ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА 

Прежде чем mланироватъ создан.ие целлюлозно-бума~Жной nромыш ­
ленности, разви.вающие-ся страны ·nр'И техни-че.СJ<ом содейсrnии более 
раз•витых стран дол.жны :nровести генераль\Ное обследование с:воих 
лесных ресу-р.сов, а также оnределить 'Разм~р -сущест-вующих и nотен­

циальных rрынков с·быта для продуюциiИ этой •nромыwлен,ности. Данные 
таких и-с<:ледований я•вляются осковой рационального 'llланирования. 

(Методы обследования nодробно рассмотрены в томе III.) В Нигери11 
(D/21) начато изучение всех ли<:т:веиных пород, в<:тречаюut•ихся ·в троnи­
ческих ле-сах страны, а Федеральный wнс11итут •nромыwлеаных исследо­
·ваний в Лагос-е · в сотрудН'И'Честве с Федеральной научно-иослещователь­
ской лабораторией лес·аводст-ва осущес11вляет ши·рокую программу экопе­
JУИМентов no :n.роизводс1\Ву целлюлозы и ИЗ'готовлению бу-маги из дре.ве-
·сины ЛИ1СТВ6ННЫХ nород. · 

·ДлЯ обе.с.nечения сырьем целлЮлооно-<S}"мажной щюмышленности в 
раэвиваюЩих.ся стра:нах реко-мендуетС6t сажать б'ыстрора-стущ'Ие Х'ВОйные 
деревья, а также ·некоторые лиственные л.ородьr, особенно и.з семей-ства 
эвкалиnтовых, таким образом , чтобы создать леса с однород'Ным др-ево­
стоем. В докладе указывается, что лес можно сажать на бросовых зем­
лях или на территории «искусственных саванн», т . е . земель, которые 

раньше были nокрыты лесами, но затем в результате рубок превратипись 
в fiустоши или заросли кустарника. В качестве временной меры до созда­
н и я собственных ц_еллюлозных за'Водов разви\Вающим<:я стра'Нам реК'()· 
мендуеl'Ся имhорти·ровать целлюлозу, что 111оз.волит иrм быстрее оовоить 
технологию nроизводс'Гва •бумаги. Иност-ранные коомпани'И- 'llОставщ.ики 
целлюлозы и обСJ1рудован41я- могут оказать •ра31Ви18ающим.ся странам 
nомощь .в nодготСJiвке кад.ров ·и нала~ивании прои~З<водс11ва. 

По ср.авнению с nрОИЗ'ВОДС1\ВОМ целлюлозы рентабмъ.ность nроиз­
водства бумаги ниже, в связи с чем иногда целесообразно начинать со 
строительства небольших бумажных фабрик. Для развивающихся стр а н 
может быть экономически выгодным на начальном этаnе изготовление 
гофрированного картона и тары из таких имnортных материаЛов, как 
ящичный картон и клеящие веЩества (D/66). Современные гофрироваль­
Irые машины являются высокопроизводительными универсальными аг­

регатами, несложными для монтажа и удобными в эксплуатациИ. 
Огромное знач~ние имеет выбор местаположеНIИя бум.ажной фаб­

риК'и, который определяется 'В. основном наличием достаточно.rо колнче­
ства воды соответствующего J<ачества , а также трансnортных nутей. 

Большие преимущества •В этом отношении дает реги•ональное соrг.рудниче­
ство. ·Один из участннкоg Конференци.и, <высТ)'IПая в д.искусоии, ук~Ззал, 
что странам, входящи.м в один ·и тот же геоrрафи"!есК'ий район, целесооб­
ра3но создать нечто ~роде б~мажного консорциума или корпорации с · 
долевым учас11ием. Та.кой ко.нсар•ци}'!м мог бьr иметь один круm'НьtЙ 
целлюлозный завод, р.асnоложе,нный .в наиболее выгодном месте, 'КО.ТО­
рый снабжал бы сырьем бумажные фабрики в странах данного р.айона . 
. Преимущества регионального qотрудн'Ичес'I1ва·•В стран.ах ЛатИ:нскЬй Аме­

·.рики рассматрквались на конф~ен'ЦИИ ФАО, mоооященной J!еролекти·вам 
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. -
разв·ития целлюлозной и бумажной про.мышленнQС'DИ. ·.В- .Латинс1юй: 
Амер1ике 2 . 

. : .. Выбqр :rог.о или иного технолог'Ическего процеоса для произrводства· 
целлюлозы. опредеЛяется наличием балансового .или ДругоГо сьiрья, 
наличием ·и стоимостью необходимьiх химикал.ийr- а также ассорти.мент'снv( 
бумаги и картона, который должно праиз·воднть. данное предприЯти·ё~­
Ес.l!и перед второй миро:вой войной были изве.стны л•иШь Четыре тех•но­
л•огичесюих про.цеоса пр.ои.звюJ!!ства целлюлоЗJ:>I- дефиrбр•и;роваiН·и.е,_ вар­
ка •в растворе сернистокислою .кальция, rнатронный опоео-б и сульфатная 
·варка, то в настоящее время 1_1рименяет.ся огромное ·количес'Гiво caMI?IX 
разнообразных методов, а число технологИческ:их процессов дости·гает: 
15. 'Существует много модификацИй расп.ространенного метода сульфат~­
ной варки целлюлозы, например нейтральная полухимическая сульфат­
ная варка, применяемая для производства целлюлозы из древесины Лист-. 
вен'ных пород и тростникового Жома. Метод сульфатной варки особенно· 
пригоден для производ<ства бу.маг.и rювышенной прочности. Разрабаты­
~:;аются также многие другие но·iзые процеосы произ·вюдс11в.а целлюлозы 

из сельскохозяйственных отходов. Примерами таких процес:.сов могуt 
служить хлорно-щелоЧной способ, впервые примененный в Италии, а 
1ак:Же моносульф:итная ваrр·ка (D/60). Еще од•н.им новым мет·Од·ОМ я,в­
ляе'DСЯ так назыrва·емый П!роц-еос «·истира1НИЯ», который: счrитаеТIСЯ весьма: 
персиективным,. так как моЖет применяться для изготовления газетной 
бумаги из щреве·сины лис'Гвенныхrпор'од, •IЮТО•рая ра·ньше rсчиталаrсь rнеmри-­
годной.для ПрОМЫШЛеННО'ГО ИСIПОЛЫЗОВаН'ИЯ (D/170). 

Совершенствоrвание технологи•и целлюлозно-бумажн·ого произ•вод­
ства идет в основном по rпути увеличения· скорости ~аши~;~. и внедрения 
специализированнота оборудованИя (D/ 170). В менее разrв•итых странах 
такое оборудование ·И'шiользовать ·в·ряд ли целесообраэ:но, поскольку \QЛЯ. 
них необходимо ·разработать экономичные униве-рсальные м.а·шины, ко­
торые можно был·о бы применять · для производства продукции для 
относительно ·О·Гра:ниченных рын.коrв i[GR.56(П)]. Развивающи·мся стра-­
нам целесообразно и.спользовать бума•годелателыные машины средней 
скорости с пересасьлваЮЩИ:м у-стройство'м, что да•ст возможность без боль­
ших затрат увеличить производство коротковолокнистой целлюлозы. 

в таких раЙОf!аХ, как Аф:рИtка с ее очень жа:рrкш.м 'ИIВШiЖНI;>I'М 'КЛИ'М а·~­
том, иЛи Ближний и Средний Восток, где климат также жаркий и влаж~ 
ный, к качеству бумажных изде-лий 'предъя:вляю11ся особые 11ре6оrвания. 
Для устранения отрицательно!lо 'влияния климатических уGловий на бу­
мажную преду-кц-ию можно пр.и·менять таК'ие м·етоды, как проклейка, 
мелование, различные виды химиЧеской обработки, а также более шир·а­
ко использовать бумагу с пластиковыми покрытиями. Бумагу для высти· 
лания .~внутренней поверхности тары и другие упаковочные материалы 
иногда необходимо подвергать специальной пропитке для того;чтобы не· 
доп)1iстить их повреждения насекомыми 1и грызунами, или же обрабаты­
вать аН:'Гисептикамrи ·для ;предупrреждения образованrия IП.i!есен·и и грибков 
'(D/66;'0)11 17}: · . --- , · · -- · · 

2, Food ащ! _Ag-riculture Orgaг..iza~ior,Pulp and · P.aper Р_. ro_ sp~c~s- ·. fit Latin Ameri9a~ 
1955, New York. · · ·' · - '. · "-
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ДЕРЕВООБРАБАТЫВАЮЩАЯ·И СМЕЖНЫЕ ОТРАСЛИ 
ПРОМЬIШЛЕННОСТИ 

Хотя на КонференцИи в основном рассма1'ри.вались >Вопросы нроиз­
водства целлюлозы и бу.маги ввиду того, что создание целлюл.озно-бу­
·мажной промышленности имеет нанболее ·важ·ное значеtiие для разви­
рающихся стран, в ходе ди~кус-си.и затра·гивались также ра~л·ичны~ 
nроблемы, связанные с разв·ит.нем других отра>елей · перера-ботки древес'И! 
ны. Как было отмечено на Конференции, любой план развития целлю~ 
лоз.но-бумажной •hромышленности должен координиров аться с общим 
nланом iiсnользования лесных ресурсов (·0 /21, D/ 178). Основной задачей 
является наиболее полное использоrва!fи·е древесины, включая кору, 

стружку, щеnу, оnилки и проч ие отхоДы. «Те, кто mо-111·режнему доnуска­
ет, чтобы значительная часть леtного сырf?я шла в ОТХО'дЫ, проявляют 

бесх•озяйс'Гвенное отношение к леоньiм бога1'СТ'Ва;м» ( 0/'178). 
В Румынии (С/399) уделяется большое вн~мание комплексной 

эк.оплуатации ле.сов. З.начитель'Ная часть о111ера·ций по вал1ке, ра;зделrке и 
вывозу леса механи зирована, созданы круnные предприяти>Я по nроиз· 

всдству лесоматериалов. Ма•ксимально исnользуются ·Все имеющиеся в 
Румынии дре-весные .породы. Так, из древесины толюля 1И wвы, произ·ра­
с:тающих в районе дельты Дуная, изготовляются древесно-волокнистые 
nлиты. · 

Опыт Индии nоказывает, какие огромные возможности дает разра­
ботка лесных ресурсов для развития 1Промышленности и 9{)есnечення 
занятости населения (С/76) . В на•стоящее в·ремя более д'ВУХ третей в·сей 
лесоnродукц;ии .соста•вляет ·юnливо, .•в т.ом l.f'и.сле древесный уголь , однако 
в будущем доля промышленных изделий 'IФЗ лесного сырья значительно 
увеличится. Кроме целлюлозы и б)'lмаги из д-ревесины и дру<их видов 
лесного .сырья изготовляются улаксхвочная тара, ящики для боеnр:ипасов. 
сnортивные товары, карандаши, сn!Ички, изощщионные про·кладки для 

аккумуляторов, линейки , мебель, лод•ки , фанера , пиломатериалы. Кроме 
того, широкий аосортимент 11'родуктов, на•чиная от танtmна и скиnидара 
и кончая древесиной сандалового дерева -и корицей , получаются IИЗ. 
«Второстеnенных» .видов лесного сырья. 

А·встралийское уnравление no лесоматермалам nро'Вело ис.следо.ва-
t v 

ние с-воисl'В р·яда таннинов с· целью изучения IВ'Оз можности их применекия 

для производое11ва водоне·nроницаемых клеевых матерtИаЛ'ОВ (0 / 115) . До 
nоявления си11тетических <смол фанера не обладал а достаточн·ОЙ стойК'О · 
стыо к воздей>етвию ·воды и ·вл ажного воздуха. Резк<>е )'1Вел.и•чение 1В 'll·Я­
тидесятых годах прои-эводст·ва древесно-t~олок.н.истых плит и .д>руrих из­

делий 1из лрессованной древесины стало возможным в знаЧ'ительной 
стеnени благодаря нали·ч·ию таких сравнительно недораг.их матер.и ал()IВ, 
как фенолформальдегид. Проведен11ые в Австралии опыты с ЭI<страi<Та· 
м•и коры ма·вгово•гrо дерева , австр ал.ийской акаци и -и Pinus · radiata по­
казали, что при доба•влении формальдегида эти экстракты можно ис­
пользовать в l<ачес1'ве клеящих <nеществ для изгrотовления клееной фане­
ры ; недостатками этих · вещес1'в являются их окраска и недостаточ ная 
клейкость. 
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Большую роль в развитии ;церевоqбработки в развивающихся стра­
нах могли бы сыграть государственнJ:>Iе научно-исс~едовательские лабо­
ратории, ·созданные по образцу лабораторий в странах с развитой лес­
ной и деревообрабатывающ~й иромышленностью (С/37). Такие лабора­
тории обеспечи-вают научно~техническую базу для компле~сного 
использования лесов, развития деревообрабатывающей промышленности 
л J-Iепрерывного ·совершенствованиЯ ее технологии. В- разви.вающихся 
странах эти лаборатории мо,гли бы при помощи Специального фонда Ор­
Грнизации Объединенных н~щий или соответствующих организаций дру­
гих стран изучать древесные породы данного района с точки зрения их 
использо:ван.и'я и ра,зрабатывать nрогресси:вные методы лесаразработки 
11 рромышленного· использования дре:I?ес'ины. В тех ··случаях, когда это 
~Возможно, необходимо :созда'Вiiть ~~пециальные группы по .внедрению, ко­
торые долж~ы GО~тоят_ь из лесоводов и инженеров-т~хно~огов, обеспечи­
вать практическое пр.именение результа'Гов научных иссЛедований в про-
мышленности. · 
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Г ЛАВА 1:4' 

Промышленное развитие в стра нах 
. . ' 

тропической зоны 

В двух nреДыДущих главах рассмотрены воnросы раз'Вития nище·вой 
и деревообрабать1·вающей промышленности и ·обоснована .важность пла< 
номерного освоенИя и ИС·ПОЛЪЗования местных ресурсов. На Ко~ференций 
обсуждался также :воnрос ·об увеличении выпуска целого р~да других 
продуктов из селЬ~кохозяйственно,го сырья ·растительного и животного 
nроисхождения ; которые в осиовном произrвод.ятся · в троnических стра·­
нах. Как nравило, возможности для IЛроизводсrnа таких продуктов ИС" 
пользуюТtСя е настоящее время •в <:о11ершенно' недостаточной степени, в 
то время как маосовое их производство· могло бы дать етим странам 
ощутимые соцИальные . и экономические •ВЬI·ГодЬI ·и обеспечить занятостh 
населения. 

'Основная часть · раСти'Тельаьiх .. жи·р·ов· ,и масел ·тропичеаког6 
nроисхождениЯ потребляется в стра·нах умереннdrо климата; 'J<yдq 
·они эксчlортируются · дЛя n~реработкИ · в различные · Jф'одукtьi'. 
Маслич.ные культуры служат· Для :гроп!i:Чески~ ·стран гл а•вным источни: 
ком и·ностранной валюты; количее!'Во и качес11во масличного · сырЬЯ 
нвляется факторqм, в значительной степени определяющи-м состояние 
торговоГо баланса .тропических ·стран.' . . · · · . ' · · . 

I? ц~,пях:.п.овы~р..ен·ия ~~зненноN! уровн.я своеf.О. -раСтущего на.се-!J~ния 
раз.вwвающиеся страt~ы, естественно, стре~ятся полу·чить . наибольший 
экономи"!~ский эффект 9.~.воздЕ;_льr~.а.ния культур, произ'i>аетающих на ·их 
территории. !}оэrому •в большей час~и. дО!<ла.и.ов, nредст.&вЛенных на .это~ 
заоседаНJ;fИ, Кrонферек·ц..ии, оснав!"ое :внима.ние уделяется Р.аз.i!ичным ~С; 
nектам цере,работки ·:этих к~льтур н.а. 'мес'I,'~ ·~.роизв,одства. При налиЧии 
СОбСТВеННЫХ МаСЛОбОЙНЫХ ~реttПРИ.ЯТ:ИЙ. страна .еама nqлучает Щ>ХОДЫ O'r 
рафинирования и переработки масел. Кроме то'го, в ее раоооряЖении 
остаются такие ·ценные по-бочные ~Продукты, как масличный жмых, скар­
мливаемый скО'Ту, и белок, уnотребляемый в пищу чел,о.веком. Основны:­
ми масличными культурами Я'Вляются различные •Виды пальм, в то~ чис­

ле ко1юсовая, а также арахис. Масло, nолучаемое из· .плодов Этих . куль­
тур, используе'DСЯ " для· Пf>OifЭBO'ДC'Jiвa пищевых . жиров, маргарина,.- ком~ 

.бижира . .для J!:ЛЕiбоnекарнон пром.ышЛ~нооти., а .также длЯ целого ряда 
других промышленных продуктов. Ши•рок'ие <Перспективы · для. 'IIpoмыiu• 
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ленного использования имеет сахарный тростник. К этой же категории 
можно отне·сти и хлооок (рассматривается в этой главе ниже), хотя 
технология обработки хлопкового волокна уже доведена до высокой сте­
пени совершенства. 

РАСТИТЕЛЬНЫЕ МАСЛА 

Перед раз·вивающимися ·странами стоит неотложная задача- усо­
вершенствовать в свете новых достижений науки и техники методы про­
изводства растительных масел, которые, -как правило, крайне примитив­
ны. Почти все эти !продукты ·испытывают •сильную конкуренцию со сторо­
ны различных .синтетических вещес'J\в и других за•мен11телей, которую они 
смогут ·выдержать .:~ишь при у·словии улучшения их качества и повыше­

ния конкУ'рентоспособности. 
Применеине большого числа новых методов, разра-ботанных за по­

следние годы, поз,волило значи:rельно у.величить выход масла и усовер­

шенствовать 1весь процесс экстрагирования. В докладе D/100 отмечается, 
что в развивающих·ся странах особенно целесообразно строить ма·сло­
очистительные и мыловаренные за•воды. В докладе указывает.ся, что при­
менение ·современного оборудования вместо примитивных методов, ко­
торыми пользуютс.я крестьяне, может ВдiВОе по,высить выход масла. Вме­
!2ТО прессов периодического действия, преимущественно использовавших­
ся до настоящего времени, сейчас начинают применять·ся механические 
преесы непрерывного действия -или процесс экстрагирования при помощи 
растворителей. Экстрагирование-наиболее высокопроизводительный ме­
тод: потери масла, т. е. количество масла, оставшееся •в жмыхе, состав­

л'яют менее 1%, однако оборудование для тако·го произ•водства я·вляется 
•весьма дорогостоящим. В ·ряде случаев наилучшие результаты можно )

1
, 

получить путем ·сочетания механических прессов с экстрагированием. 

Для развивающихся стран, которые планируют ·ооздать ·собственную мы- , 
ловареиную промышленность, рекюмендуются новые непрерывные про- \ 
цеосы мыловарения.· 

Разработка новьrх методов и их •Внедрение- это отнюдь не одно и 
то же. Практические трудности, связанные с модернизацией традицион­
ного произ·водств·а, можно наглядно проследить на примере деятельности 

Научно-носледовательского института пальмового масла, .центр которого 
находится в Бениме, в Нигерии {С/82). Этот пример, типичный для мно­
гих менее развитых стран, ;показывает, какие огромные трудности стоят 

перед учеными и инженерами, стремящимиен внедрить в практику ре­

зультаты ·своих исследований. В овязи с этwм работа данного ·института 
заслуживает более подр·обного раосмотрения. 
-. . ,. . 

' . 

ЛАЛЬМОВОЕ МАСЛО 

Пальма является основной экспортной культурой Нигерии, а нера~ 
-финированное 1паль·мовое ма.сло~·основным пищевым жиром в рационе 
ца,сел.ения страцы.- На долю Нигерии· приходится почти треть мирового 
.производств(\ пальмового масла. 
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Несмотря на sc~ . .стар.ания Научно-.исследават~льско·го инсппута 
-nальмового· ма.сла лобудить ·n роизв.одителей усоверше.нствовать .тех..но­
.логию производс11ва ма.сла, прИменяемые методы до сих. пор остаю~я 
весьма ~рюvtи.тивными ; Л·одс•штано, что более 90% всего ма-сла произ.во­
дится «:устаревшими, н.е<;о'Вершенными :и непроизводительны-ми м~тQда.­

ми». «П;роизводст.в·о .масла :в Ниrери и о.существляется в осиовн<;>м _ку~т.ар~ 
. .ньщи метода,м-и и до ·сих ·Пор остаетея на уровне XVI века». : ·. 

· Ос~:~овным фактором, задерживающим -прогресс :а этой .облас:rи, Я·В­
.• ~яется, как было отмечено на Конференции, существование устаревшей 
си.стемьi землепользования, которая 'ilрепятствует рациональной эксплуа-­
тации и воестановлению лальмовых nлантаций; отсутс11вие удобных до­
рог (продукцию приходится транс-портиравать по примитивным лесным 
дорогам), а также nрименение У·старевших м·етодов n:одt'отовки nлодов к 
•Вьrжим~,<е масла. К чис.лу таких фактороо относится также недо.оценка 
значения научных ис-следований и «·врожденное недоверие к новому». 

Институт .провел исследования, результаты к.оторых по0эволят 3Начитель­
.но повысить выход :высококачественного ·масла, однако он не имеет воз­

можности обес.печить внедрение этих результатов, и все nопытки уве.ли­
чить -проиЭводительность маслобойного inроизводс1'ва остались безре­
зультатными. Основной про•блемой ·в этой, как и во ·всех дру·гих областях 
эконОМ!1 КИ. Является нехватка квалифицированных технических кадров 
и плохое руководство предnриятиями. Управляющи~ n редпр-иятиями тво­
рят ·nроизвол . В-место того чтобы стремиться улучшить от-сталую техно-

1 . .логию произвGщстна, они nытаются оnравдать плохую работу ев·оих 
предпрИятий ленью и туnостью рабочих. 

М'а!сло ·выжимается в основном при mомощи ручных nрессов, которые 
мало,эq1фективнь.I, <УJОСкольку предназ.начены гла·вным образом для ·вы-

. жимки lсока из мясистых и сочных фруктов и дают не более 65% выхода 
ма·сла. ; однако, несмотр·Я на недостатки, этот метод может в будущем 
лослу.Ж.ить основой для организации nромышленн'Ого производства мac­

Jla, так! как уже сейчас в Ни•герни имеется большое. число деревень, жи­
тели к9торых исnользуют на кооперативных на·чалах несколько пре.соов, 

устаноl}ленных в одном помещении. Еще ·в 1945 году в Нигерии начали 
n рименlяться nолностью механизираванные маслобойки тиnа «Пионер», 

· :которы~ дают около 85% масла; однако эксnлуата·ция многих из эти:Х 
· масло·б1Ьек была nрекра.щена :вследствие их полной нерентабельности, и 
в на-стоящее время доля таких маслобоек •в маслобойном .прюизводстве 
страны! составляет 8%. Разработан ручной гидравлический п ресс, даю­
щий •Вь1ход· ма.сла до 85%:. который, однако, пока не nолучил широкого 

· nримен:ения. 

· На1 Конференции бы.ло -высказано мнение, чт<> Нигерия могла бы 
·явитьс~ хорошим рынком сбыта для маслобойных машин, рас-считанных 
· на небольшие масштабы nроизводства, однак'О иностранные фирмы до 
·сИх •пор не изучили возм<;>жности такого обыта. «В стр.ану завезены со-
вершен.но неnриго.дные машины, ·которые nроданы людям, ничего 'не по­
JIИмаюtр.им в таком оборудовании», а комnании , лроиз·водящие масл·6,. 
«совершенно не стремятся модернизировать производ.ство» . · · · 

· По. другим, значительно ·более оnтимистичным оценкам перспектив 
Р,азвmи

1 
я ·произоодс11ва nальмового· ма.сла •в Нигерии, nрименЯемые в 
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·стране мет·оды неуклонно совершенствуются, а про,и·з•в-одител'И начинают 

все больше понимать необходимость стерилизации IJIЛ-одав ·перед выжим­
кой из них масла (.0/32). !д-оля пищевого масла (т. е. масла, содержа­
Ш6ГО менее 5%.-свободных Жирных ки-слот) •в общем объеме производства 
возросла с·О,2% в 1950 гоДу б0лее чем до 80%. •в 1961 году . Вслед<:'J'Iвие 
ТОГО, ЧТО НИГерИЙСКОе ПаЛЬМОВОе MaCJJ'O nл-охо ПОДДается ОСВетлеНИЮ, его 
цена на ми'ровом рынке нЙже · (часто -на 30 шилли Нiгов за тонну, т. е. 
'4,2 а м. доллара), чем цена ~налогичной пр~щукции, nроизводимой из пло­
дов, выращенных на бо:Ле~ культурных 'Плантациях: Однако исспед<rва­
ния, пров-едеиные Лондьнсkи~ институтом тропических nродуктов, пока­
зал'И, Ч'Ю при условии 11-ри~енення надлежащих методов обора и хране­
ния nлодов паЛЬмового дерева нигерийское масло бу.дет по осветляемо­
·сти не· хуже, если не лучше, чet>t маспо.-произ'Водимое в Малайе или Ин­
:щи;· где организовано крупное производство nальмового ма.сла на базе 
nромышленньiх плантаций. · 
· · Для повь1шения качества •масла большое значение имеет предупреж­
дение повреждения 'Плодов во •время сбора и немедленная стерилизация 
снятых гроздей (D/32, C/S2). Пqсле выжимки масла сЛедует не допускать 
его нагр·ева •в -открытом .'соС'ТОщши, Предохранять его от лопадания 
ржа-вчи_ны и оК'Иси nри· хранени~:~ в ?J<елезных и медных сосу;дах. (Обычно 
. масло· перевоз·ят из ·в~утреннИ.х рай6но;В стран·ы к моf)ским nортам в же-
лез•ных б9чках, к-оторые внутри часто покр·ыты р·жа·вч•иiНой . ) Для произ­
водства высокоюiчес'J'IВенного масла с х'орошей оеветляемостью рекомен­
дуется исnользовать малога-баритные ·р-учны~ ги'дравлИческие прессы, ко­
торые дают ОЧеНЬ 1ВЫСОКИЙ В~Iх'Од Мае~ а, а . также nростые·уст-роЙ·СТВа Для 
стерилизации.' · · · · · · · . .J 

В БраЗил11и р~~рабатываеi_ся р'яд ~ероприят1;1й :по К'()lмnлек-сн<Ому ис- i\ 
ПОЛЬЗОВаНИJР Ореха баба.с·у, ИМеЮЩе'ГОСЯ. •В стране В ОГрОМНЫХ ·КОЛИЧеСТ· j\ 
~ах (D/J89). Цель ·этих· м·ерощ~иятий_......:... riо.Лучени~ новых виДов· топлива • 

. а также_ У-!IУЧшение качес:гва пиЩе~ьi·х_ жирав_: · _ · · · L 

_П Р.и традищ;онном -м~т9Де,1П.о.iiуче~'иi масл.(\ орех14 ба·б'асу раскальi- ~ 
ваютоя -:вручную, что явл_яется трудое111К.Q/1.!1 малоnроизв-одит~льной ра - 1 

бо~ой. : OкoJ,Io 6Q 000 крестья•ц::~J:IХ -семей,,зан}'l.мщощихся .выщимкой мае- i 
лайтаким способом, жи·ву5т0_~1i! -стращной,.н.ищ5_ете: ,средн.еrодовой доход та- _J 
ко семьи не;11рев)?Iшае:Е а1м .. долларов_. .Р.~Э.ил и..я,mланируе~т модерни­
зировать трад"!цИОtJНЬiе методь! , на:чи~tая .. с. nр}Щедения. ре'ГУJ!Ярных сани­

тарных ру9ок .в лесах nальм~;>I ~а!)а.су и. кон~ая механц.за'цией ·лр_оцессов. 
раскалывания . орехов, О!-!И.стки .их. о:с. <;:К()рл_ущ~! -и .sьокимки. масла, а так-
же совершенст.вовать м-е1'одьr полученИя из орехов тонкого крахмала и 

· муки. Кром_е того, имеется . во.з_можносхь .. испмьзо~.ать 9J>ехи _бабасу для 
полу.че.ния. таких .цобqч~;~ых .iПр.~дукто.~, I:<_a~ 6умаг·<ьи~,ар-r:он, мука .и ,.эти­

.ловый .цшрт' .. - В .самое последнее _.в.ре~я. врзl}икла ЩI.М; п~р~рабатывать 
одревеснеi}ший эндокар!'ШЙ, IПОIIУЧЩУМЫй после отде.I\~ЩИSJ ядра, в газ., 
кокс и деготь; . кот:оры,е мр_ж.но ·буде1 . ИСПОЛ.~~о-вать .КСiК т0111.ливо nри пря­
мом вос-ст.анg,влении желез_а ··!Ч р.уДI'!l.- .. Весь. это.т. комплекс. мероnриятий ~,· 
будет осуществл.яться специцьной !~а.учно.:'исСледо~~т_ельской организа-

. циеЙ,П'О ){QIMЛЛe·KC!i0~1Y 'ЦСП0JJЬЗ.ОВа·н.ию ПЛОДОВ ба·~~·Су, I:fP.И .КОТОроЙ будут 
• :созданы дем.онстра~ионно-у-чеб1Нь!fi цент-р и -о:пf>!тная- электрос.таt~IЦ·tя, р~-

1 
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ботающа.я на тазе. Создаваемый научно-исследовательский центр будет· 
вести раЬоту по совершен-ствованию методов экстрагирования масла, ао 
также лd разр·аботке и внедрению новых продуктов из орехов баба.су. 

1 . 

КОКОСФВОЕ МАСЛО · 
1 . . . . 

Кок~совое масло '11роизводит<:я из копры, которая предста-вляет <:О·· 
бой высу:Шенное·ядро· кокосового ореха. Всего •В мире nроизводится более-
3 млн . тонн коnры; или 2 млн. тонн к.окQсоваго масла, которое исполь­
зует-ся для .изготовления маргарина, nищевых жиров, мыла и многих: 

промышленных продукто·в . Отходы производС1'ва - жмых или мука ­
предста•вляют собой ценные белковые продукты как дл я СU<армл_ивания 
скоту, таiк и для употребления в nищу. 

Ка·чес'Т'ВО кооры за·висит от ка'Чес11ва суШки, поскольку основнQЙ фак­
'тор, выз~IВающий ее порчу,- излишняя вл ажность. Обычн<> WO'npy высу- · 
ши'Ва,ют :на солнце или искуосm!енным способом, или же •nрименяют со­
четани-е 0боих методов. Для экстра,гирования масла из калры разра·ботан 
ря~ новых методов, nрименение которых дает ·высокий вых.од масл а . 

Одним И>З так-их методов я·вляется экстрагирование масла 'llpи помощи: 
селектив~ых растворителей (D/100). В ряде районов, где !ВЫращивается 
кокосовая nал ьма, для ·определения содержан·ия вла ги в копре -с уооехом: 

испQльзо·вался с111ециальный щуn , созданный в ·kнrл.ийской госу.дарс-гвен­
ной лабораrории по борьбе с -сельск'Охозяйственными вредителями 
(D/32). : · ·· . . 

О тР,удностях,. с которыми· nриходится -сталкиваться nроизводителям 
· кокюсовdго масла, наглядно -свидетельствует ·оmыт Фили111:nин, где про·· 

·• изводит'~я большая часть общ.еми·роной продукции копры и где nроизвод­
·ство кdпры является осиовиQЙ отраслЬЮ-'ЭКоно.мики (D/27). На Филиiflпи­
н<:!х кокосовые пальмы nоражаются болезнью «каданг-кадаНJr». Произ· 
водс'l'во .. копры иоnытывает последствия ·все возрастающей ~онкуреlfции. 
·со-стороны синтетических моющих средiС1'В .и других . новых химических 
· nродукт<j>в. В 1961 году Национальный институт науки и техники nристу.­
г.ил к осуществлению пятилетнего плана научных исследований, цель 
которых : разработать техноло1Гию · 111олного исnользо'ва·ния кокосовых. 
opeJ$OB, включая· оболочку, скорлуnу, кокосовое молоко и мякоть -плода. 
В насто~щее время ·от 80 до 90% обоJючек идет в отходы, однако iПредnо-
лагаетСЯ!, что их можно nрименять для изг-отовления целлюлQЗЬI, тепло-· 

изоляци·онных материалов и картона . Изучает-ся возмОЖ!'fОСть nолучения 
нз скорлуnы кокосовых орехоо креО'зота ·и д.ревесноr.о уг.л.я; И .р аrзрабаты­
вается м·ашина для очистки орехов от скорлуnы. 

ПлаНQМ предусм·отрена организщия ряда nредЗlриятий, . Jюторые бу­
. дут пер·ерабатывать продуК'Цию .ме.тiких nунктов пер·вичной обработки 
сырьЯ. '<f?илиnnинские крестья'Не, зан.имаюЩиеся . выращиванием кокосо­
вой nал~мьi, имеют крайне · низкий жИзненный уровень . и 7- 8 месяцев .в 
году являются безра-ботн ь1111'и. Планир·уемые - ~ероприятия-IJозволят уд.во­
~ть· или· даже ·утроить ДQходы этих ·крестьян и · обеооечить ·их з.анятость 

· в теч-ение' более длитеJtьноrо ·времени. Развитьiе страны -могли бы ока­
зать ФилИпnинам nом.ощь В·Ьснаще~;~ии т-аких nредnриятий универсалJ:>· 
·Н6i'Ми ·ма,шинам.и и .оборудованием. ~, . · . .. 

. 145· 



~АРАХИС 

. Произ.в·одство масла из арахиса (земляно-го ореха) также ведется 
:13 осно·В'ном примитивными тради·ционными методами (D/32) . В Нигерии 
до недавнего времени арахис ()ЧИЩаЛ'и от скорлупы почти искл19читель­

но путем толчения в примити'Вных .ступках, в результате чего только 

·треть ядер оставались целыми. Повреждение·ядер приводило к увеличе­
нию содержания в них кислоты при хранени'И. Внедренные за послед{lее 

·.•время простые и деш~вые ручные лущилки IJlОЗволили значительно со­

·l<ратить повреждаемость ядер, и <Б на-стоящее •Время .около 70% ·всех ядер 
. арах·иса остаются неповрежденными·.после.очистки от скорлу.пы. Вслед­
·ст.вие улучшен·ия качества сырья nовы-сились цены на масло; дополни-

тельные доходы за один только сезон 1960- 1961 rr. соста·вили более 
l млн. фунтов стерлин-гов (2,8 ·млн . ам .. долла ров). 

:эФИРНЫЕ МАСЛА 
\ 

Эфиромасличные ра-стения; дающие эфир·ные масла для производет­
Ба духов и ароматических вещес1'в,. Я•Вляют-ся для тропических стран 

. весьма ценными культурами (D/25). Цены на эти масла довольно •высо­
ки, и, хотя им nриходится выдерживать конкуренцию со стороны синте­

. тических веще-ств , благодарЯ своим исключительным качесmам они не 

.Уступают .СВ()ИХ позиций. Пероое мероориятие для создания пром.ышлен­
ного производства эфирных масел заключает-ся •В обеспечении рынков 

·сбыта для того ил и иного ~ида масла; следующий этап- организация 
оnытных посадок эфироносов с целью определения сортов, наиболее 
подходящих для •Выращивания в условиях данног-о района, а также вы­

, бора методов получения масла. Семенной материал эфиромасличных 

культур сравнительно деше~в, а технология uюлучения масел · довольно j·t::. 

· проста. Оборудование для произ•водст.ва масла состО'Ит из парового кот­
. л а, перегонног·о куба, конденсатора и соеДинительных труб. В районах 
.. с очень низ1юй ;плотностью населения рек<>мендуется использовать nе-

редвижные установки. При содействии Института тропических прQдуктов •· 
· •в Кении начато лроизводство гераноие·вого масла, а ·в Родезин- nроиз­
. •ВОДСТВО Ма•СЛа ИЗ растеНИЯ НИНДИ. 

·САХАРНЫй ТРОСТНИК 

В Объединенной Араоской Республике увеличилось лроизводство и 
переработка сахарного тр-остника (D/47) . Уже сейча'С 'Производство С1\Ха­
ра из сахарного тростника почти IПОлностью удовлетворяет потреб~:~ости 

.. страны; после окончаноия строительства Асуанекой плотины планируе:rся 

.дальнейшее у!Величение :прои\3водства. В главе 13 уже обсуждалось и~­
пользование тростникового жома .для изготовления целлюлозы и .бум.аr·и. 

- В н астоящее время в ОАР расtматривается вопрос о строительстве фа~­
рики для лроиэводства этой продукции. К числу побочных продуктов, 

·: nолучаемых при -ПJ:iоизводстве сахара из сахарного тростника, относят.~я 
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этиловыJ спирт, Y.J<-cyc, ледяная уксусная кислота, добавки к духам и 
косметичlеским средствам, а в ближайшем будущем из сахарного трост­

- ника будi)'Т изготовлять также сухие дрожжи и лрессованные плиты для 
nрименемня в мебе.льной и строительной промышленносtи. 

. 1 

ВОЛОКг.JИСТЫЕ КУЛЬТУРЫ 
i 

После Соединенных Штатав Америки и Совет-ского Союза основны· 
ми хлопководческими районами мира являются раооИ'Вающнеся страны 
Азии, Лщгин-ской Америки и Африки. К о~новным производителям хл0'11· 
:ка относ~тся Китай (кон1инентальный)·, Индия, Объединенная Араб· 
екая Реопv·бли.ка, Бразилия, Мекси.ка, Пакис-rан, Перу .и Суда·н (внача ­
~'lе указа1{ы наиболее кру.пные прои.зводител•и) 1• Ранее ·хлоичато·бумаж· 
ное ·nрои~водсrво •было .почти полностью сосредоточено в более развитых 
странах, однако nосле окончания второй мировой войны многие развива· 
ющиеся страны лристу.пили к созданию собственной хлопчатобумажной 
промыwJiенности. Совершенно оче'ВидН'О, что раз·ви.вающиеся страны, 
особе>нно· те •из них, которые nроиз.водят хлопок-сырец, стремят·ся к соз­
данию собственной хлО'Пчатобумажн·ой а1ромыwленности, для того чтобы 
удовлеrеорить потребности населения в -столь необходимых изделиях, 
как ткани, и -сократить расход иностранной валюты. Хотя текстильная 
nромыш.riенность была предметом обсуждения на специальной сек·ции 
Конфере~ции, было заслушано и обсуждено <Всег·о nять докладов, из ко­
торых л1шь два были посвящены nереработке хлоп~ового волокна. 

1 
1 

хлопо~ 

В до)кладе D/47 указы•вается, что в Объединенной Арабской Респуб­
лИJке хлоhок я.вляет~я самой важной культурой и что в настоящее ·время 
осущестiляется ряд мероприятий no более .nолному его использованию 
и IJIОВыШ:ению качества волокна. ХлоiJI·ковое .семя- основное сырье для 

· маслобойной промышлен!fО~ти, nричем методы эк-страгирО'вания масла 
;_ · постоянн.Ь ~овершенствуются: так, в ОАР применяется метод эк.стра·гиро· 

вания хл,опкового масла селективными рас11ворителями (.D/47). Хотя 
среднеrод'О'вое прои.з·водство хлопкового масла •В ОАР соста·вляет около 
91 000 тонн, это количество недостаточно для полного удовлетворения 
лотребнфтей :-страны, и в настоящее время планируется начать произ­
водство ~асла из тако·го сырья, как рисовые отруби, кукуруза, nодсол­
нечник, кунжут, арахис и дикий салат (это растение широко иопользова· 
лось для. получения масла 1В Древнем Бгипт.е). Хлооковое масло ислоль· 
зуется дfЯ ИЗ'Готовления мыла; изучается ·возможность промышленного 

r 

и-спользования хлопковых отходо·в. . . 
Около .трети овсего производимого в ОАР хлопка перерабатывает~я 

и nотребляется внутри страны; в будущем намечается довести количест­
во перера•батываемого в стране хлоnка до 50% его произ·оодства. Прави-

1 

J Unit,bd .Nations, Statistical Yearbook, 1961, Ne'v York, 1962. Sales. No. 62. XV\1. ·1. 
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rельство ОАР ч•резвычайно заинтересовано в раСIШ'иренн.и 1Прхнrэе;од:ства 
и улучшении .качест.ва •Волок:на низкосортного хлопчатнИ'ка, к<>торое не­

идет· на экслорт, а используется внутри страны для произ.водства. деше'­

вых тканей (D/50) . В настоящее время :проводятся и-сследова·ния o.0r 
селекции семян, увеличению производ.ства семенного материала, усо­

вершенсrеоваН'ию методов сбор'а, очистки и переработки хлопка, а также­
по выведению сорто•в хл011чатника, устойчивых к болезням и к nо.р;аже'7 
нию •Вредителями. Совершенс'I'вова•ние теХ'нологии переработки ·волокна 
уже привело к повышению качества и улучшению внешнего вида :из-го­

товляемой продукции. 
До С'ИХ лор хл.опок собирается .в основном •вру·чную, однако за· ПО': 

с·леднее десятилетие в Соеди·ненных Штатах Америки получили широкое 
ра·опространение хл.опкоуборочные машины (D/69). Если в 1949 году ме­
ханизирова•н·ным cflocdбoм убиралось-всего 6% общей посевной площади 
под хлопчатником, то ·в 1961 году- до 59% .. Применяются два типа 
х~1опкоуборочных машин: ,шпиiщельные :и пневматические. Шпинделькэя 
машина имеет более сложное устройство; .применение обоих ти.пов ма~ 
шин во много раз увеличивает 111роизводительность по сравнению с руч­

ной. Шnи'Ндельная хлопкоуборочная машина убирает 500 фунтов 
(225 кг) хлопка .за час, :лневматичеокая- за полча-са, в то .время как для 
того, чтобы собi:Jать такое количество хлопка вручную, оборщику средней 
квал·ификации необходимо ра•ботать 100 часав. Недостатком машинной 
уборки я•вляется то, что некоторое к-оличество коробочек (до 10%) . оста~ 
ются неубранным·и, а таJКже ro, . что волокно получается менее чистым, 
так К·ак ·в· него попадает больше таких npимecefj, как листья; стебли и 
песок. Перед началом механизированной уборки хлопка необход:имо про­
вести дефолиаiЦию ра·стений хл-опчатника . Для дефолиа~ии успешно при­
меняется оnрыскивание или опыление растений ХИМ'Иiкатами (1Наnр;имер, 
цианамидом кальция), которые, однако, довольно дороги. Несмотря на 
nр·еимущества механизиJ:Юванной уборки Х;Лопка с точки зрения повыше- -~ 
ния проиввьдительности труда, она ·не получила· до с·их пор особен.но ши-. ~ 
рокОJ'о распростра•нения, и· такое nолож~ние ·сохран'Ится, -очевидно, и ·в- ~ 
будущем. В основном хлщюк по-п.режнему . убир·ается вручную, что обес:- 1 
печивает сезонную занятость ·рабочей, силы. Представитель Индии от· , 
метlfл, .что, по его мнен 11ю, в.;менее развитых · странах механизирован- 11 

НаЯ·'уборка ·ХЛОПКа ·«Не . ПО,ЛУ·Ч1ИТ 'раапространеНИЯ». · · J 
' ,· Очистка хлаnка· '(отделение волокн·а от семян) производится пр:и п-о­

мощИ пильных . или · валь'Цовых волокноотделител ей. Валь"Цовые· машины" 1: 
хлопкаотделители широко·'Применяю'Г.ся в Индии· ·и Судане. Преимущест- ~ 
во nильной машины -заключа~тся в том, что она позволяет ·высуш•ить. ·И 1 
очистить хлоп.ок.·перед · отделе-нием 'ВОлокна Q.T семя•н . Весь 'процесс пол, i 
ностью автоматнзиров·а'Н . За lllbcлe.Ltнee ~Время усовершенствованы маши - ~ 
ны, иопользуемые в прядильном произ·водс'J'Iве, для ·трепания и ·очист~и ; 
хлапка, а также чесальные машины. ... 
· · ' Возможность·· ПJУи-мене:нИя -этих новых ··методов и· машин :в ра3в·иваю­
щихс~ страна:Х·· (.ка·к ·проивво-!lящи.х , так .и :.не· цроиз·водящих хлоп{) к) за ~ ~ 
·висит от· имеющиiся . средств: и рабочеJ1 силь!,· структуры издер~ек. п р.о;- J. 
изводства и уровня промышленного развития. В каждой стра.не.необхо~ ·.' 
димо . будет · п ровест.и··.значите:льную на-у.чно~исследоват,ел.ьскуiО .работу. ;~ 
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ДРУГИЕ ВИДЫ ТЕКСТИЛЬНОГО СЫРЬЯ 
. 1 
Во многих странах ведется работа по изучению пригодности различ: 

· . .ных сыр~евых материалов помимо целлюл-озы для пр.оизводс11ва искусст· 
.вен-ного hолок·на . В Объединенной Арабской Республике изучается 1!1ри­
годн-остьl для этих целей ба·гассы (тростниковый жом), рисовой с-оломы, 
.отходов ~ереработки хлопка и ли~:~тера, эвкалиапо:вой дре-весины и ка· 
мыша . Лабораторные исследования да:л и довольно благоориятные ре­
.зультаты (D/46). Дальнейшие исслеJ,Т:ования будут про·водиться на новом 
предnриятии •в Александрии. Кроме того, изуч"!ется возможность приме· 

,.нения исоJ<усственного 1волок-на в смеси~ натуральным. 

Создание производства ·искусственного волокна •В значительной сте­
_пени зЭ'висит от развития ~;~ стране осно&ной химической промышленно­
·Сти . Страна, имеющая месторождения природного газа и нефти, облада­
.ет необходимыми условиями для создания такого пр-оизвоtU.ства; на базе 
нефтяной и газовой промышленн-ости может быть налажен-о произ.водст ­
lЮ дешевого :полиnропиленовог-о волокна, которое можно иооользовать 
длЯ изготовления новых синтеткческих тканей. Та·1юе производство будет 
значитеЛьно оболее выгодным , чем производство обычных видов с'Интети· 
'1еского волокна из имmортного сырья (GR.17/D/). При планирован~и и ор· 
rаннзации такого пронзводства необходимо прежде <В·сего изучить фак­
торы, указанные в гла•ве 10, •nосвящеН'ной хи м•ической промышленности. 

«Страны с недостаточно раз·витым производстоом шерстяных тканей 
~1огут восnользоваться для его развития новыми технологическими про· 

:цессами и науч ными методами» (·D/1 14) . Значительные успехи в nовыше-. 
нии лранзводительности на •всех этаJПах технологическоr.о пр-оцесса mepe-

:. работки ~ wерсти достИ'rнуты Научно-исследовательским институтом шер­
сти при : Упра-влении н аучно-11ромышленнь1х исследований Австралии. 
Среди рr·бот института следует уmо~януть у.совершенсТ>вованный сnособ 
упакоВК!f в тюки, позволяющий избежать загрязнения руна и nовысить 

nлотность упаковки; создание высококачественных красок для клейме­
ния 01вец; nредупреждение ·повреждения волокна во время карбонкза'ЦИii 
лри пом-ощи химических веществ, а также новые методы· очистки гряз­
ной шер·сти нефтяными растворителям и; повышающими ее прочность. 
Большие успехи достигнуты также в области nроизводства и отделки 
1'КанеЙ Н особеННО В ПрОИЗВОДСТВе малоусадОЧНЫХ материалов. 

' 

МАСШJАБЫ ПРОИЗВОДСТВА 

Современны!'! текс1'иль·ные фабрики являются, как .n равило, круnны­
ми nредприятиями, причем в настоящее время наблюдается тенденция 
к их дальнейшему укрупнению и к созданию прядильно-ткацких комби­
натов или nрядильно-трикотажных фабР'ИК. Применеине современных не­
nрерывных теХ'нологи~еск·J1Х процессов отбеливания и окраски целесо-
образно . лишь при объеме обработки около 1 млн. квадратных метров 
ткани ·В неделю. Громадные усnехи достигнуты во всех областях тек­
стильноfО 111раизводства (D/50, D/76, D/ 114) . Внедрение автоматизиро­
ванного оборудования непреры вн-ого дейст.вия ·и nрименение достижений 
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электроники, химии и физики ЛfЮИзвели коренные изменения в лроиз·ВОk 
сме. На Конференции было отмечено {GR. 17 (D) ], что в разви•вающихся 
странах лереход от кустарного и мелкого лроизводс'F'ва к созданию круп­

ных лредлрия1'нй, оснащенных современной :гехникой , может быть осу.­
·щест.влен значительно бы~трее, чем это было сделано в С'ВОе время в раз- . 
~итых странах. По сравнению с развитым1t странами развивающиеся. 
страны имеют значительно более благоориятные ·возможности для внед­
·рения передовой технол·огии крупномасштабного тек·стильного .лроиз­
водсrnа и для 'Вьrnуска новых видов тканей, так как в раз·витых страна·х 

переход от выпуска традиционных видов тканей ·К выпуску нов·ых видов. 
связан со значительными трудностями. Н а Конференции было указано. 
что развитие текстильной nромышленн<>сти должно быть увязано с об­
щенациональным планом эк-ономического раз·вития данной страны. 

1 • • •• 
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Введ н ие 

Экономический и социальный проrресс возможен только nри нал и­
чии развитой системы тра-нсnорта. «От сост.ояния т.ранс.nорта мqжет за­
нисеть успех нли неу<:г.ех nланов об'щего социальн'О-экономическоrо 
раэвития• страны. И-сходя из того, что конечными целями nрогресса яв­
ляютсл обеооечение населению нормальных жилищных условий и nи­
тания, р~звитие .здравоохранения и образования, предоста.влен•ие всем 
членам о~щества возможности ·уча-ствовать ·в общественно-nолезном· тру­
де, раз.витие тра'Нсnорта можно -считать одной rиз важнейших предпосы­
,,ок для усn·ешного осуществления этих задач .. . Без траноrrорта нельзя 
себе предста:вить почти ни одной области деятельности чел.овека, овяза н ­
ной ·СО сферой м·атер·иальноrо nр·оиэводст.ва» (Е/81). 

Участники Конференции единодушно отмечали 'Важную роль транс­
nорта в националь'Ном развитии. В этой связи несJ<олько делегатов упо­
мянули В! С'ВО•ИХ tБыстуnления~ о трудностях и расходах, ·связанных с nо­

ездкой n' )Кеневу ·лредставителей многих отдаленных развивающихся 
стран, чт'о я·вляется ярк·им nримерам зависимости человека от средств 
транслорЧ'а. . 

З·на'Чение транспорта для развития эконом·ики, в том числе IJромыш-
.. ленн·ости, очевидно. Любой nла·н национального разв.ития должен обяза­
тельно nр,едусматривать ассигнования н а соэдание и эксnлуатацию соот­

сетст.вуюi.цей системы транспорта на оснО'ве самых современных мето­
дов и с· i\{аксимальным иооольэованием новейших технических достиже-

• ~~~т~[~~rо~~) Ji>~~:~c;~Jнт~:e~·~exc~:~ р~~в:~~~к~т::няы, п:;~еХ~а ~~:о:Н~: 
1 • • 

новых промышленных и сельскохозяиственнЬiх раионов, для до<:та'ВКИ 

nродаволрствия из районов его производства в города и для создания 
надлежаЩей инфраструктуры как оснО'вы для разви1'и я экО'Номики . 
Транспорт обесnечивает леревозку стр·оительных материалов на строй-
1\И, достаВJ<У сырья и оборудования на nредnриятия, готовых продуктов­
потребителям, а также служит для переrвозки к месту работы ра·бочих, 
живущих: далеко от своих nредприятий. О значении трансnорта дJ!Я ра ­
ционального размещения промышленности уже говорилось в главе 4. 

, Кроме то'го, наличие трансi!'IОртной системы может n.ослужить стимулом 
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к оозданию •новых промышленrных предприят.ий, а также способствовать 
поrвышению занятрсти rв стр.ане, так как для обслуживания и снабжения 
транспорта необходим целый ряд отра-слей промышленности. 

По словам одного из участников Конференции, 
«развитие транспорта открывает громадные возможности для 

более широкого освоения природных богатств, обесlflечеrния людям 
большей свободы в выборе сферы деятельности и рода занятий. 
расширения ,их кругозора, а также для предоставления им воз­

можности бqлее ·свободного и быстрого передвижения, что дает 
немалое моральное удовлеТiворение» (Е/105). 
В своей речи! на специаль·ном заседании, посвященном проблемам 

развития трансп0рта в различных странах, председатель з.аседанИJя: 
1·-н Уилфред Оуэн (Соединенные Штаты Америки) говорил о проблеме 1 

транспорта в ее 9олее широком, общесТ!венном аспекте: 
«для бо.~jьшинства людей транспорт является довольно скучной 

темой. Трансi;Jорт •В их представлении ассоциирует-ся с пыльными до­
рогами, запр?fженными волами повозками, дряхлыми паровозам·и, 

тошютней rв портах, товарными поездами, •верблюжьими караванами_ 
Но что же в Действителыюсти представляет собой т.ранспорт? Разве 
кто-нибудь м:ожет отрицать, что транспорт связан со всей нашей 
жизнью более тесно, чем, пожалуй, любая другая область человече­
·ской деятельности? Когда я го.ворю о транспорте, я думаю о жите- , 
лях пустынь, которые испытывают недостаток продовольствия из-за 

трудностей его доставки ... о пшенице, гниющей в портовых складах 
и· на пристанях ... об и·с·пользовании апельсинов на удобрение, что 
является бессмысленным расходом продовольствия .. , о фермах, не 
заинтересованных •В увеличении производс11ва, так как они не могут 

доставить свою продукцию на рынок ... о на·селении далеких забро­
шенных деревень, лишенном возможности пользоватыся достиже­

ниямИ науки и техники и не имеющем. фактически ни·какой связи с 
внешним миром вследствие полного о"Гсутствия средств транспорта 

и дорог». 

Не случайно, ч116 в странах с низким жизненным уров·нем система 
транспорта, как праrвило, раз1вита недостаточно. В области тракспорта 
между развитыми и менее ра·звитыми странами сущесТ>вует такой же 

громадный разрыв, как и в любой другой обла·сти. 
«На дощо Азии, в которой живет 53% всего населения земного 

ша·ра, приходится -всего 3% общемировото числа автомобилей_ 
В Африке и Латинской Америке, территория которых составляет ~ 
более одной трети общей площади земного шара, протяженность до- · 
рог с ТIВердым покрытием не превышает 7%. общемировой протяжен­
ности таких ~орог. Доля д•вух •государс11в- Советс·кого Союза и Со·­
единенных Щтатов Америки -·в грузообороте мирового железнодо­
рожного транспорта составляет 75% ... Необходимо признать, что· 

u 1 

огромныи пр1огресс транспорта ничего не дал двум третям населе·-
ния земного шара» (Е/81). 
Низкий уров~·нь транспорта во многих менее развитых странах объ­

нсняется в значи'\'ельной степени особенностями их исторического разви­
тия. В большинс~ве ·стран, которые ранее были завис·имым·и,. тр·анспорт-
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ная сетj nредназна"'лэсь нсклю<Нтельно для доставки сырья, nолезны' 
• искоnае~ых и селы:кохозяйственных nродуктов ·В метроnолию. Следс'Т'ВИ-

1 
ем такого одностароннего развития тра'Нсnорта я-вилось <:тронтельство 

железнь~х дорог узкоrо назначения, связывающих внутренние районы 
сrраны ~ основными '11ортами и nредназначенных в е<:новном для пере­
возки м~ссовых грузов (Е/1 07). Такая система, которая не удовле11воря­
J1а nотр~бноетей ст.раны •в nеревозках между •Внутренними ·пунктами и 
по наnравлениям, не ведущим ·к nортам, ни в коей мере Нlе сnособст-вова­
ла ее националЬ+!ому развитию. 

С другой стороны, •вряд ли найдется какая-либо дру•гая сфер·а еко­
номики, iв ко<rорой имеются более значительные fютенциаль'Ные возщ>ж· 
ностн д.I!Я быстрого развития и в которой менее развитые страны смо· 
гут более быстро ликвидировать свое •Вековое отста-ва!'fие. В обла~ти 
трансnорта самая слабораз~итая страна отстала от nередовых в этом 
отношении -стран не более че:м на -пер.иод, равный жизни несJЮЛЬК11Х 110-
колений . ( Е/104). РазвиваЮщиеся страны избавлены от необходимости 
эксnлуатировать устарелые линии и оборудоваЮ!е, что является тяже­
лым бре~енем для многих развитых стран и, к·роме т.оrо, ·используя оmыт 
этих стран, разви.вающиеся страны могут избежать мнtаrих ошибок и 
просчетов . 

«Современный уровень развития науки и техник.и дает возмож­
ност.ь nреодолеть те трансnортные трудности, которые в течение мно­

гих веков nрепятствовали эффективному исnользованию мировых 
ресурсов. В настоящее в·ремя человек имеет в с.воем раСJnоряжении 
технические средства и методы, о ~оторых он не мог даже мечтать 

несколько десятилетий назад. Раэв11вающимся странам сейчас нет 

' ) 
необходимости nовторять •Весь тот медленный и трудный nроцесс 
развития трансnорта, через ''юторый n.рошли до 'НИХ более развитые· 
стра;ны: ми могут немедЛенно восnользоваться уже д-остигнутыми 
результатами научно-технического nporpecca в этой области» (Е/81) . 
В ходе систематических иссл·едаваний неnреры!Вно совершенствуют.ся 

теl(н·ика , и методы дорожного строителыст.ва и эксплуата·ции железно­

дорожноrо трансnорта и разра·батываются !Jlути повышения эффекти-в­
ности во'д11оrо т-рансnорта. Круnнейшими дости·жения.м11 техн·ическоrо 
nporpecc:a 1В области транспорта являются летательные arnnapaты с ·вер­
тикальн~;>rм •взлетом, ве•ртолет, летающий апnарат на воздушной nодушке, 

· а также корабль на nод1Водных крыльях. 
Некоторые из новых транс-nортных сред-ств и методов описаны в по-

,, с.1едующих rл а·вах. Не tВсе они одинакооо хорошо изучены и исnытаны 
для тоrо, чтобы их можно было рекомендовать для немедлен'Ноrо при­
менен·ия · .в развивающихся стра.нах. Тем не менее разви·вающиеся стра­
ны могут исnользовать весь имеющийся 'Оnыт и техничесt<ие достижения. 
Перед любой молодой ·Страной открыты широчайшие возможност.и ис­
nользования самых различ1ных 11утей и методов раэ'Вития трансnорта, 
nричем Фсновная трудность для таких стра·н за.ключается в выборе ме­
тода, наиболее nригодного для их сnецифических условий, и ·в наиболее 
рационаЛьном рае:nредел~нии имеющихся у них ограниченных ресурсов. 
Основные факторы, nреnятствующие развитию этих стран,- недостаток 
средств и нехватка квалифицированных кадров. 
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Основной задачей, стоящей в этой области перед развитыми стра­
нами, являетс·я передача молодым странам своих знаний и накопленного 

б j v 

опыта и о еспечение условии для их рационального использования. 

«до настdящего времени все усилия по внедрению 'в разви.ваю­
щих.ся странах достижений научно-технического прогресса -не дали 
ника1ких ощутимых результатов. Для достижения коренного пере­
лома в этой обла·сти необходимо повести решительную борьбу со 
всем, что препятствует наиболее полному использованию достиже­
ний науки и техники для раз.вития транспорта» (Е/81). 
Ч11о касается развивающихся стран, то их политические руководите­

ли должны с готовностью воспринимать и использовать ·В своих странах 
новые методы и иАеи. «для обеспечения максимального эффекта от при­
менения достиж.ен;ий ·современной техники необходимо сделать все воз­
можное, чтобы консервативные тенденции не свели на нет то благотвор-

• 1 
ное 'воздеиствие, кеторое оказывает на экономическое развитие прогресс 

в области транспорта» (Е/105). 
1 
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ГЛАВА 15 

План~рование 
1 

транспортных систем 

В менее раз·витых страtнах расходы на nеревозку готовых изделий 
иногда ~остаiВляют до 30% их сто'Имости. Страна с неравномерно рас­
nределенным ·на<Селением и значительными расстояниями ·между nро­

мышленными центрами затрач.ивает ·на ра·эвитие системы тран0110рта и 

ее эксnлуатацию до трети и более своего национального доход.<} 
[GR.З (Е)]. В разВ'ивающих·ся странах раз витие трансnорта поглощает 

громадную долю средсТ>в, выделяемых :по планам технической помощи и 
программам национального развития; а также п·олучаемых по займам. 
Так, Ме1щународный банк для реконструк-дИii и развития предоставил 
для ·субdидирован-ия развити·я транспорта в Африке заем на сумму 
475 млнl ам. долларов, что составляет более половины всех займов, 
nредост~.влепных Банком странам этого континента за период до июня 
1961 года. В Азии на разв·итие транспорта затрачено более 40% всех 
получен*ых странами Азии займрв, а в Латинокой Америке- .nочти 
40%. В [Гаиланде затраты на развитие транапорта и овязи в 1957-
1958 гг. fОстав·или около 50%. всех калиталовложений за эти годы 
(Е/102) ·1 Даже такая высокоразвитая страна, как Франд'Ия, расходует 
на развитие трансnорта до 20-25% ·всех своих каnитало·вложений. 

! 
1 

СНИЖЕНИЕ ЗАТРАТ НА ТРАНСПОРТ 
1 . 

Вв.и.р.у того, что создание и эксnлуатация трансnортной си·стемы тре­
буют ог{!Jом•н ых каnитальных затрат, раз-ви·вающиеся страны должны в 

каждом !кою<рет.ном случае прежде •Всего стремиться к тому, чтобы осу­
щсств-!lять только абсолютно необходимые мероn.риятия и ·исnользовать 
методы, :которые лозволили бы сократить расходы на эти мероnриятия. 

Изу~ению •Возможностей снижения затрат в области тра•напорта nо­
свнщены два доклада: Е/81 и Е/102. В первом из них отмечается, что 
развити~ трансnорта - не самоцель, а лишь средство для достижения 
основной цели : «Нашей .конечной задачей, - говорится в докладе, - яв­
ляется п;овышение жи3не.нного уровня населения, а не просто совершен­
ст.вование транспорта». В докладе высказывается мысль, что примене-

- 1 
1 
1 
1 
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. ' 1 . б 
пие дос.тижений «науки и -техники для уменьшен-ия потре ности .в т.ран,с-

пор-те может в ~онечном итоге дать больший эффект, чем их использова­
ние для развития транспор-тной системы». Таким образом,_-«сокращение 
потребности в транспорте может в ряде случаев явиться наиболее эф- . 
фективным путем· вьювобождения средст.в для использования в отста­

лых отраслях экономИки» (Е/81). 
р 1 о 
ациональное планирование и пр·именение достижении науки и тех-

ники открывают :ши·рокие •Возможности .для у;с-транения потребности в 
перевозках или, п,о ,крайней мере, для уменьшения их объема. Так •• улуч­
шение снабжения,населения пищевыми продуктами в значительнон мере 
за,висит от внедрения освременных методов консервирования, улучше­

ния условий храЙения продуктов и приближения пер_ерабатывающих 
предприятий к и~точникам с'ырья. Эти меры будут способствовать сни­
жеJНию потерь прdду;ктов в результате порчи и повреждения вредителями 
и тем самым устр1анят Рiеобходимость в дополнительных перевозках и в 
холодильном оборудовании, на что требуются значительные средства. 
Для развивающих,ся стран чрезвычайно перспективны та~ие методы, как 
замораживание, обезвоживание и гамма-облучение пищевых продуктов 
непосредственно 11а месте производст.ва (некоторые из этих методов рас­
смотрены в главе 12). 

Основной объем перевозок в любой транспортной системе приходИт-
ся на долю топлива.' В целом ряде случаев грузовой железнодорожный 
тра·нспорт занят почти исключ·ительно перевозками каменного угля. Ис­
пользование атомной и солнечной анергии, а также д·руогих .новых источ­
ников энер.rии открывает большие возможности перед раз.вивающимися 
странами, которые «имеют ·Весьма ог.раничен'Ные средст.ва т.ранспорта, но 

зато большое ч·исло жарких солнечных дней» (Е/18). С'Ооружение об­
щенациональных энергосистем и распределительных электросетей сни­

жает потребность в сухопутном транспорте, причем стоимость сооруже­
ния высоковольтных линий передачи более чем компенсируется эконо- -
мией в расходах I;Ja перевозку каменного угля. 

Для внедрения в развивающихся странах указанных достижений 
науч.но-техничес1юго п.рогресса "Необходимо определе:нное время. Непо­
средс-твенный практический эффе1кт дает замена т.ранспорта системами 
связи. (Этот ·вопрос ра,ссматривается ·в части IV.) Примерами исполь­
зования связи для замены траНiспорта я-вляются применение радио для 

оказания медицИJiСКОЙ помощи в АJВст.ралии (Е/1 02), использование ра­
дио и телевидени~ в школах с целью компенсации нехватки учителей и 

учебных пособий ? для устранения ·необходимости возить детей в школы ' 
на значительные расстояния, применение телефонной связи в админист­
ративном управл~нии, деловой жизни и торговле и т. д. 

«Предстаовляет.ся, что И•спользованию связи для замены раз-
' . ЛИЧJ:IЫХ •видов1 транспорта или в дополнение к ним уделяется совер-

шенно недост1аточное внимание. Средства, выделяемые на развитие 
связи, составляют лишь ничтожную часть затрат на железнодорож-

ный, ав'Гомоб~льный и другие виды транспорта» (Е/1 02). ' 
. Объеl\:'I перевqзок можно снизить также за счет .рационального геог­
рафического разм:ещения произ-водства. «Территориальное объединение 
предприятий или отра·слей одного профиля дает возможность устранить 
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1' 
значительную часть иеревозок между ними» (-Е/ 102) . Та1к, рекоме.ндуется 

1 
располагать смежные или родственные отрасл и пр·омышленности в од-

~ ном рай1оне, а nредприятия, nроду~ция которых в~;~r·возится за л.ределы 
данного lрайона,- в районе nор·юв или других центров тра.нсnортной си­
стемы, r:де .имеют-ся соответствующие складские помещен·ия. 

,' 

1 

-НЕОБХОДИМОСТЬ ПЛАНИРОВАНИЯ 

Следует отметить, чrо чи<:Jiо районов, коrорые •В настоящее время 
могут обойтись без развития nутей сообщения, весьма неве.лико, а nолу­
чаемая в результате экономия крайне незна'Чительн а . Совершенно оче­
видно, что независимо от того, какие вьюоды может дать в будущем за­
мена траяооорта, каждая разв·нвающаяся с·трана должиа самым серьез­

ным обр,аэом nодойти к вопросу о развитии транспо·ртной системы, ибо 
эта система являе11ся важной частью инфраструктуры страны. РаЗ'Вива­
юшиеся -<:тра1Ны должны подгО'I'овить детальные, тщательно разработан­
ные nланы с целью разумного распределения не только своих ог.раничен­

ных финансовых •средств между транспортом и друг.ими отраслями эко­

номики, но и обеспечения рациональных nроnоР'ций ·в раз-~итии видов 
транспорта. Принцилы и методы планирования ·В области тра•нспорта 
рассматривают-ся в томе VIII;.•B да'Нном раэделе изложены лишь общие 
выводы, вытекающие из докладов и дискуссии по вопросам nланир-ова-

ния . : 
В х9де обсуждения участники Конференции nришли к единому мне­

нию о н·еобход.имости планирования в обла·сти тра1нспорта , а та1кже оп­
ределил!'! основные общие ~ритерии, котоQыми следует руюоводствовать­
ся при разработке планов . 

: а) Пла.н развития транспорта должен быть увязан с общенацио­
нал~ным планом экономичес.коrо развития и быть достаточно гиб­
ким: для 'I'ого, чтобы удовле'I'ворять потребности растущей экономи ­
ки утраны. Он также до.лжен предусматривать внедрение н-овых 
тех11ических средств По мере их разработки. 

: б) Пл а.н должен чеТiю оп•ределя-ть задачи и очередность разви­
тия · различных видов транспорта В · соответ-ствии с у.станоа~ками об­
щенационального I()Лана . «В nлане развития транспорта необх.одимо 
сформулировать как бл ижайшие, так и персюекти.вные задачи, а 
также намет~ть наиболее рациональные пути их осущест-вления» 
(Е/ 102) . 
«Ос.навной задачей развития транспортной си-стемы я•вляется либо 

соверше.нствов'ание -существующей -системы, которая более не в состоя­
нии удовлетв-орять п-отребности -страны, либо ооздание определенного ре­
зерва транспортны х с.редств с целью стимулирования строительства или 

расширени я пред11риятий добывающей или перерабатбlвающей промыш­
.'lен,ности ·в данном .районе» (GR.4(E) ]. 

· в) Общее руководс'l\вр nланированием в области транспорта · 
долж·но осуществляться государством, ·поск·ольку осно13ная часть 

срецст.в на развитие траtоспорта поступает из rосударс11Ве'Нного бюд­
жет·а . На Конференци и, однако, не был·о дости·г.нуте единства мне-
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.ний относительно того, должен ли ·весь транспорт принадлежать го­
сударству. Некюторые делетаты высказывались з а -го, чтобы а·втомо­
бильный, а оозмоЖно, и JVакие-л.ибо другие важнь!е виды транспорта 
nринадлежали Ча1С11НЫ М КОМJПаНИЯМ. 

В даклад~ (E'J.().?.) 'ВЫоказывается мнен-ие, что основные задачи в раз­
витии тра н•спорта должны онределяться только государ!Ством, в то 'время 

J<aJ< у11астие государства •В нел·осредственной эк-сплуа-гации транспортной 
системы должно быть минималь.ным . В докладе предла гается также со­
кратить до минимума число оrран.ичений в области тран·спорта и ооздать 
все условия для с'вободного предпринимательства и конкуренции. 
· В докладе, 1!11редставленном Исланией (Е/45), указывается, чrо за 
крайне редкими исключениями железные дороги должны принадлежа-гь 
государству и непЬсредстве.нно уnравляться им . С другой стороны, авто-

! 
мобильный трансnорт :nолжен находить·ся в ,руках частRых компаний, е 
ro время как госуДарству с:педует ·регулировать деятелын.ость этих ком­
nаний nри помощИ лицензий, разрабатывать соот.ветtетвующие nра.вила 
безоnасности дви)j<ения и ру~<оводить дорожным строительством. При­
нимая •ВО внимание тот фа.кт, что при современном уроВ'не развити я 
транс·nорта воздушный транспорт успешно конкурирует по пассажирским 
nеревозкам, как с железнодорожным, та1< и с ав'Ромобильным 11ра-н6пор­
том, железные дорог·и следует использо-вать в основном для дальних ле­

ревозок грузо.в, а автомобил'ьный транешорт- для лаrосжирскоrо сооб­
щения . 

Противоположная точ1<а зрения выражена в докладе, nредставлен­
ном Белоруссией (Е/64): «В СССР к<>мmлексное nланирование развития 
различ-ных видов ·трансnорта в соответст.вии с' общим ·nланом развития 
единой тра нсnорт~ой системы дает возможность наиболее рационалыно 
исnользовать сочетание различных видов транспорта для уд.овлет.воре.ни я 

nотребностей эко1iоми•ки ~траны . Комnле~сное n.ланирование единой 
тражm<>ртной ·си-стемы ориенти руется nрежде всего на nерспекти·в~ые 

задачи развития грузОВ'ОГО и пассажирс!<ОГО трансчюрта». 

г) Т·ранспорт следует .рас<:матривать как единое целое, т. е . его 
работа должна быть «J<Омбинированной операцией» как в общем, 
так и в самом конкретном ·смысле этого слова . Это '11редnолагает 
максимальную координацию работы различных органов уnра.вления 
транс'Портом В· целях устранения нерациональных затрат и обеспече­
ния э·•юн-оми'Ч~JОЙ ·и бесперебойной •работы к·ак nас·сажирсжого так и 

· груз·о-воr·о тра.~сnорта. · 
Понятие «IЮМ·9инированная операция» •возникл•о f\ nериод •второй ми-

ровой .вой·ны, иогда военное командование разработало систему совмест-
' ного исnользования десантных судов для .nеревОЗI<и броне- и м·отосредств 

и nогрузочно-разгf.>узочных механизмов в 1йортах и f'ОЛ·ов.ных nунктах 
шоссейных и жме~ных Доорог [GR.4 (Е)]. В послевоенный nериод эта си ­
стема нашла ши·ро1кое применение в развитых странах. Обеспечивая сни-

. жение стоимо~ти ·n1еревозо1< и у·величение 1nроnускной спос·обности транс­
nортных .nутеи, эта -<:И'{:тема может дать развивающимся странам значи­

тельные экономиче:ские выгоды. Конкретные примеры «комбинирован·ных 
unераций» такого рода, .которые ·были nредметом специального рассмот­
рен ия на Конференци и, nриведеныв главе 16. 
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1 1РИНЦИПЫ ПЛАНИРОВАНИЯ. 

/какюй вид транспорта может наиболее полно удо0влетворить по­
треб1иости да,иной ·стра'НЫ на ра·зличных этапах ее раз-вития? Какие.­
фа к1'оры определяют выбор тою или ·иного вида "Граноиорта? Каюii­
ми Фсн овными ПР!1НUИ111ами дО-1JЖНа ру.ководствоgаться развиваю-.· 
щаяся ·Страна, которая не имеет или nочти не имеет транспорта и 
nристуnает к созданию· развитой тра н·еnортной сист.емы ? 
Так{Dвы не~оторые из основных воnр-осов, оосуждавшихtея на заосе­

,.lаниях Конференции, nосвященных проблемам тр а нсnорта . Представи­
тел ь Ирана ·выразил сожаление по nоводу отсутствия каких-л•ибо крите­
риев, которыми м01гли бы руководствоваться менее раз·виты·е страны при. 
определ~ии и оотимального объема 'Лерев:озок для отдел ьных вид<>в. 
трансnорта , в связи с чем они стал:юиваются со зиич итель·ными трудно­

стями ·При nланировании тра.н10nортной ·системы. Однако, "Как было отме­
чено в ходе обсуждения, единых критериев и стандартов, кот-орые можно 

.~ было бь~ nрименить к условиям любой страны, не существует . Предста- -
·вител ь Фран·ци и .сказал no эrому 111о.воду следующее: . 

' « Невозможно раз •и навсегда уста новить, какими факторами оп " 
ред~ляется необходим.ость nреимуще·ствеt~~иого разв ития одного ..ви -­
да транспорта (железнодорожного, ав11омобильного или ·воздушного) 
по сравнению -с другими видами. Я ·считаю, чrо единого стандартно- · 
го р·ешения для осех случаев не существует и сущест.вовать не мо­

жет! Мы не можем дать ·ва·м .готовые рецеnты, мы можем только по­
де.r~Иться с вам и на·Ш'ИМ опытом» . 
По Ьбщему м нению участников Ко•нференции , n.рактическая задача 

планиро'вания в области транспюрта свюдится к ·максималь.н·ому сниже- · 
аию экс~луатацион ных ра·сходов и обесnечению ма1ксималь.иых прибылей . 
от nрои~.веденных каnиталовл·ожений, хотя лишь немногие делегаты · 

~ nриняли! ;ту формулироВI!<у в качесrве единственно•го критерия эффек­
тивности ,!11Лани·рова-ния . Не следует забывать также о роли тран-спорта 
с точки ! зрения персn.ективноrо развития ст.раны и о e-ro общественном 
значении. БольшинtСтво делега'I'ОВ -счита-ет, что ·в тех случаях, J<огда дан­
ная траrспортная .сист-ема н ерен-гаобельна, но тем не менее ВЬ!iполняет 

-r. очень важные функции •В ·экономике С·воего района, «бЫл·о бы справедли­
во, еслJ бы дефицит лакрывалея за счет всего населения ра йона» 
[GR.4 (E)]. 

ИлЛюстрацией этого положения является n ример из оnыта Австр а-. 
лии, о к·~тором говорилось на Конференции . Для освоения иового рай.о­
на nаст?ищных угодий необходимо было проложить железнодорожную ­
линию ~ерез nустыню. Сама железная дорога убыточна, однако она при­
носит оqромную п·ользу району. «Бели бы железная дорога не была со­
оружена, .не был бы освоен н·овый 1район пастбищного скотоводства» . 

По :мнению nредставител я Соеди-ненн-ого Королевства (Е/48), «мак­
~:имальная чистая ярибыль or капиталовложений» теоретически я·вляет-

' • у · ся еди н·ственно возможным критерием не только для сравнительнон 

оценки !значени я и эффективности различных •Видов трансnорта, но и · 
~~ дмt опрjеделе~~ия э-кономи<Jеской целесообразности ·строите~ьства транс-­
("' портных

1 
nутеи no сравнению с развитием других отраслеи эк•ономики .. 

1 

1 
' 

1 
1 . 
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•Однако на практи·ке э1ют основной критерий не всегда llрименим. Стрем· 
.ление обеспечить максимальные прибыли без учета п-рочих фа.кторов мо· 
жет привести к растущим диспропорциям ·в развитии ра-зличных райо· 
.нов страны, в то время как общенациональные и-нтересы мотут nотребо-
вать более ра-вномерного территориальнtоrо развития ее экономи•ки . 

. Учет кроме макс'И~альной рентабельности других фа\Кторов рекоме.ндует­
.ся также в тех слу:чаях, когда ·необходимо экономить иностранную валю· 
:ту или развивать 9трасли экономики, работающие на э~сnорт. 

Автор д-о клад;:t считает ·необходимым n•ринимать во внимание в-се без 
.ис-ключения выrо.Д:ы, которые приносит ра·звитие тран'СЛортной си-стемы в 

1 у • .. Различных секторрх экономическом жизни страны, д.аже в том случае, 
.если ·они .с трудом n-оддаются количественной оценке. 

Наиболее быстро и ощутимо результаты развития транспорта .ска· 
.:зываiОт.ся •В сельоком хозяйст.ве и торговле. 

«Появление торговцев, занимающихся nокуnкой и nродажей 
различных това•ров, служит мощным стимулом для 1Перехода от на· 

туральной системы х<>зяйства к, това·рной экооомике. Строительство 
шоссейных дорог, открывая достуn к новым рынкам сбыта, дает 

возможность ~рестья.нам ·сбывать евою продукцию по более выгод­
ным ценам и тем самым стимулирует :nроизвод-ство товарных куль­

тур. Обеспечивая тра•нспортные связи с большим чи·слом поставщи­
ков, строительство навых дорог пр иводит к снижению цен на товары, 

поставляемые в данный район, и тем самым к увеличению реальных 

доходов ero населения, хотя экономиче-ский эффект, да·ваемый новым 
дорожным строительством, будет .в каждом ко·нкретном случае весь· 
ма различным». . 
Развитие тра~оспорта nоможет юрестьяни~ну избавиться от страха 

шеред нуждой и голодом и от необходимости полагаться юлькона собст· 
--венное хозяйство. 

Трансnорт является основой ·любой хорошо <Орга,низованной системы 
· -сбыта и торго·вли . ~ Бла·rодаря транаrюрту торговцы имеют возмож.ность 
••сосредоточивать запасы товаров •В одн·ом или нескольких nункта х (от· 
куда они могут поста.вляться в бол~е отдаленные районы), вм~сто того· 
•1тобы содержать большое чисЛо мелких складов, разбросанных по 'ВНут­
ренним районам страны. Открывая доступ к новым рынкам сбыта, транс­
nорт будет, несомненно, способствовать также улучшению качест.ва сбы· 
ваемых продуктов,: в чем одинаково заинтересо·ва•ны как К'ростьяне, ко· 

~ торым •Вследствие 1 этого обеспечивают·ся более высокие . цены, так и 
потребител и , которf1е 'lюлучают mродукты бqлее высокого качеС11Ва. 

В этой овязи можно оос.r.атыся на пример Уганды, 'В кот<>рой улучше· 
v 1 

ние маrисrраль.нои, дороrи при·вело к значительному разв'Итию торговли 

· ;.с·вежей рыбой в районах, где ранее существовал лишь 1крайне ограничен­
ный спрос на ·суш~ую и I<опченую рыбу. Развитие ·и рост рыбной и лес­

.ной · промышленноdти .в значительной степени зависят от совершенство-
. Ва!fия транспортн~й -си'Стемы (см. том III). Как указывалось в одн<>м 11 
из докладов в евязи с обсуждением .сост<>яния рыбно11о промысла .во 1 1 
внутренних водоем~ах, «<:троительс'!'ВО дорог, прmХ>дных для транспорти· 1 

ровки груз-ов в люфое •Время года, будет .сnособствовать созданию посто· 
ннных рыбацккх пе>.селков :м постоянных рынков сбыта». То же самое 
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сотносится и к морскому рыболовст.ву, для .развития roroporo необходимы 
·«хорошИе дороги к отдаленным пу.н!К'Там, к:уда доставляется улов, а так­
же к 4ортам и железнодорожным станциям» {GR.69(C)]. В Индин r «36,2%. ~сех .лесов 'ПОЛНОСТЬЮ ИЛИ Ча<СТИЧНО недОСТ)'lЛНЫ ДЛЯ .промышлен­
НОЙ разработки» вследствие отсутствия дорог в леснь!х районах (С/76) . 
(До сихj пор тращици•онным видом тяги в труднооtрох<>димых .лесных рай-
.онах Иlfдии являюкя слоны, буйв'Олы и в меньшей степени волы, с по-

1 мощью которых лес с учасl'ков вырубК'и доставл яется к ближайшей до-

/ 
;роге.) · . 

~·~ Можно при·вести много ·примеров роста экономи·ки в результате раз· 
,\ . .вития транспорта. Так, благодаря строительству дорог общей протяжен­
r ностью 64 мили в одн'Ом из районов Уганды пtроизводство хлоnка воз-

ро~л<> почти на 400% . В И'Ордании стоим9сть транспорти·ровки фосфа­
Тf~- основного предмета экспорта страны, снизится, no nроизведенным 
:/ 
nод-счетам, на 30% благодаря новому шоссе длиной 200 миль, nроложеи-
ному между Амманом 11 Акабой. Если до строительст.ва шоссе тяжелые 
грузовики уапевали сделать между Амманом и Акабой и обратно только 
три рейqа в месяц, то теперь они затрачивают всего один день. Благода- ' 
ря дорожному строительству на Филипп·и нах и в Мексике освоены новые 
'Обширные районы плодородных сельскохозяйственных земель и созданы 
новые п·оселения (Е/99). • 

Таким образом, при оценке стоимости строителыст-Ба новых транс­
nортных путей следует учитывать его общеэкономический эффект. 

,'!1 

СБОР М ОБРАБОТКА ИСХОДНЫХ ДАННЫХ • 1 i . 

В бЬльшинстве промышленных стран тра нс·nорт -разв·ивал.ся стихий­
JIО . Оди~ из •Вьост)Лnавших •В дискус-сии делегатов выразил эту мысль 
следуюЩим образом: «Транспортная сеть созда·валась .в расчете на то, 
что онаl когда-юrбудь 1пригодится». Для оранне·го этаnа развития тран­
спорта хараК'Терны •в основном чисто географи'Ческие или техничеСJкие 
лроблем:ы. заключающиеся в выборе О'Птимальной т.рассы для проекти­
руемой дор-оги, наиболее ·эффективных методов строитель-ст·ва железных 
.или шоссейных до·рог, портовых сооружен.ий и т. д. Современный nодход 
к планированию развития тра·нспорта коренным образом отличается от 
указанне>rо •выше . В настоящее .время лр·и nланировании учитываются 
политические, экономи"'ес,кие и социал ьные факто1ры, а также общее· зна­
чение раз.витиq транспорта для экономи1ки страны. Планирование в 
.области транспорта лроводит.ся на основе прочн'Ой научной базы J:l на­

чинается только после тщательного изучения воо·роса <> том, какие меро­
приятия целесообразнее всего о~уществлять в nервую очередь (Е/107). 

В докладе Е/107 nодготовительная стадия nланирования nодразде­
..nяет.ся н·а три основных этапа: 

а) АнаJlИЗ состояния трансnорта на данном этаJПе развития, 
·включая паспортизацию дорожных сооружений и nодвижного соста­

.ва: изучен·ие основных грузопотоков и оnределение затрат данного 

района на содержание дорог, а нализ .стру·ктуры трансnортных рас-
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ходов и тарифных ставок, а также изучение ди1:11амшкш рJаз.ои.ч·н.ы.х. 

показателей .р~боты транс!Порта за ·nредшест.вующи% ;nе·рпод. 
б) Изучение роста транспорта по -отношению к о6ще·му рз:З'ВИ-

1 • 
тию эконом•и ки страны, включа,я перевозки и•м11ортньrх. н Э·К•спортных. 

товаров и· ·внутренний rрузо- .и пассажи·рооборот. 
в) Составление конкретного nлан а с .nодразделением: его на от-· 

1 н v дельные эта!ПЫ. а этои стадии изучаются rrромыwленное· И! сельскq-

хозяйс'!'веНJНd,е. :развитие ·страны, •n<Jлитические -к админ·и.стративные­
фа·кrоры, оопР,осы развития -городских . и сельоких районов, а также 
оnределяют.сk/ !ПОТ·ребности в трансn<Jрте для це-лей. о.бороны, т.у­
ризма и т. д. 1 
«Разработка план11 •развития транс·п·орта ·имеет целью обе~печить. 

создание тра·нспФртной си.стемы, способной удовлетворить все перечи­
сленные выше поtребности. Ввиду этого составлению плз:нсr должно· пред­
шествовать ·оnреДеление перспективных nотребностей ст·раны и ивучение 
воз~l·ожности ·их 1 удовлетворения , -в том числе за счет существующей. 
транспортной сиат:емы». Эrот подробный экономико-.статистаческий ана­
л из следует nро.одить •В тес·ном -сотрудничестве с другими 111лановыr.rи. 
органами. В результате п-редварительных исследований орределяется 
размещение ос.нЬвных транопортных магистралей, а затем на· основе· • 
этйх на'метак пл:анируется строител ьство 'местных nутей сообщения и. 
производится ирмблизительная оценка ·необход.им·ой 1щотности. данн.ых. 
путей . / · 

О _значении f!Зучения и-сходных данных и предварител ьной исследо­
вательской работы говорится также в докладе Е/64, в котором обра­
щается в·нима.ниу развивающихся стран на советские методы комплекс­

ного nланирова~ия и опи.сьnвается методика \Планового. анализа и: 

nерспекти·вных ои.енок . 

«Прави~ьная о·рганизация транспортной ~ист~мы и выбор. н аи-

~~~:~о~~!~j;:~~~~ :и:аатьт~~~~:f~а эк~~~:и~нсар:~~~ь~~я •с;~:::~ 
сирования рАзв·ития других отраслей национальноой <Экономики менее-

1 
развитых стран». 

Поскольку С.Ооружение трансnортной сети, о-собенно •В молод<Jй стра-
не, не имеющей Железных •и шоссейных дорог или -еудоходных каналов, · ' 

1 
связано с огром1ными ка·nитало.вложениями, необходимо nрежде всего 
nровести детальньiй экон<ОмичесJ<ий анализ •всей nроблемы . 1 . 

Каждая страна должна наметить персnект-ивные задачи по общему 
объему ·пере·возоf~ на основных наnравлениях грузопотоков, а также по 
vтдельным J<ате~dриям nрузов в соответст.вии с общенациональными и 
местными ·nлана('t:И экономического раз·вития. Поскольку многие менее 
развитые странь~ jуже .состав·или лерсnекти.вные nланы развития добы­
вающей и обраобатывающей пр·о·мышл·енности, сельоК'Ого хозяйст.ва и, 
дру.rих отраслей 1 ?Кономики, они смогут nрои3-вести предварительные 
оценки овоей \Потребности в тра·нсnорте. . 

даже С1'ранЬI, которые ·не имеют nерсnективных планов раз.вития. 
могут nриблизит~льно оnределить будущий объем перевозок nутем соот­
ветст-вующего изr~ения •ведущих отраслей своей экономики. Кроме того, 
весьма важно оп-р~делить также осн'Овные наnра·вления движения грузов 
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:и пассажиров. В Советоком Союзе для каждой категории груз-ов соста·В· 
• 1 б ... ~яются спец-иальные «транспортные алансЫ>> , которые дают ·ВОЗI'оЮЖ· 

1 б • несть у.сiранять диспропорции ·в сна жении различных раион'Ов страны 
1 

и избегаrь ненужных встречных перевозок. 

В мkлых раЗJвивающихся странах оС крайне -слабо раз1витой транс· 
.портной /.сетью оце.вка объема грузооборота облегчает.ся, есл и чи·сло 
:лун:к11ов 1-погрузки и •выгрузки относительно невелико. В таких случаях 
.необход~мо ·оnределить общий объем грузов, подлежащих пере.возке из 
.основны~ ·районов п-роизводства, а также объем потребления ·В основных 
_районах: потребления . 

Ана:11огичные методы применяются ·в Советском Союзе для при·бли· 
.зительных ·оценок объема пас-са-жирооборота. Такие оценки основывают· 
ся на оборе •исходных данных о р.осте иаселенwя, его м·иrраци.и, числе 

.поездок; ·изменениях •В географичес-!<<>М ра·сnределении населения, а так· 
же о п аосажирообороте, .связа.нном с ту.ризм•ом, поездками во вр&\1Я от· 

~пусков и каникул, обучением ·в различных учебных заведе-ниях, культур· 
ным обменом между ·районам-и и с11ранами и т. д . СО.вершенно очевидно, 
что сла-боразвитые страны не ведут стати·стическоrо учета чи.сла поездок, 
uднако И в этих странах в·озможно ·п'Олучение основных да н·ных о nepe· 
движенИи населения, которые можно эффективно использовать при 
планировании развития транспорта. 

Сл·~дующий оСтад.ией ·после оценки пред.полагаемоrо объема грузоnе· 
ревозок; является распределение пере.возок между раз.nичны.ми .видами 

транспо.рта на основе сравнительного анализа их экономических показа· 

тел ей. Основной кр·итерий в данном случае- стоимость пере·возок, дру· 
сое важ;ное соображение - их скорость . Скорость играет О!'р•омную роль 
в ПОIВышении эффекти·внос'Ги как пассажирского, 'Гак н грузового 
тра.ноооlр'Га. Та•к, сжорость оо•з.дуШiиЬJох перевозок в сочета.ни и с ги·бкостью 
системьl•воздушноrо транспорта может к:омпенсировать высокую стон· 
мость э~их П·еревозок по сравнению, например, с водным -гранспортом. 

Пе!!>ечень и-сходных данных, необходимых для план·ирования раз·ВИ· 
тия транспорта •В данном районе, приведен в докладе (Е/48). (Ме1'Од1ика 
сбора эtих данных описана в томе l l.} ' 

1 . 
«Прежде .всего необходимо получить данные для физико-географи· 

ческой iи экономической характеристик района, охватываемого плани· 
руемой iсистемой транспорта, 'Б том числе оведения о ·потенциальных воз· 
:-.южно9тях его экон.омик-и и факторах, затрудняющих ее развитие». 
В докладе указывается, что такую информацию можно сравнительно 
легко nрлучить 'ОТ центральных или местных органов управления. Кром.е 
того, НЕ)Обходима и-нформация о численности населения, включая данные 
о рождаемости и смертности, С·Ведения о сезонных перемещениях насел-е­

ния, его родовом, племенном и национальном составе, роде занятий, 

социальной стр)'lктуре и других социальных факторах. Обследование 
должно включать изучение поч.венно-климатических условий данного 

• 1 
раиона; оnределение наличия •полезных ископаемых и других природных 

ресурс~в. а таюже при·годных к использованию земель с учетом ограни· 
чений, 1обусловленных существующей •В данном районе системой земле· 
.владения, наличием заnоведников для охраны флоры и фауны и т. д. 
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Экономиче<:к:а'я характеристика р а йона должна содержать сведения: 
о его общем mромышленном и сельскохозяйственнам развития. по следую­
щим nоказател~м: форма ведения .сельского хозяйС1'Ва (коче.вое скоrо­
водс1'ВО ил и осеАлое земледелие); число и тип хозяйств; .валовой сбор• 
товарных -nродукrов и nродуктов для с·обс1'вен·ного ;nотребления; коли­
чество обрабатьнlаемых участков, их размеры, урожайность и персnекти­
-вы развития рай'она. Необходима также ·ИНформация о существующей 
системе сбыта , .dбъеме постуmающей •в продажу nродукции, ее общей 
стоимости и цена!х и о существующих С·nособах доставки товаров на ры ­
нок (доста·вка 1'ОЧ(\ров носильщиками, использооание гужевого трансnор ­
та, грузовиков и• ir. д.) . Большое значение имеют также сведения О· 

1 1 . v 

наличии оборотн~~о каnитал а и средств для капиталовложении. 
Разра•ботку иланов можно нач!Инать толыко после получения доста-· 

точно полной информации <0 грузообороте в данный пери·од и его Пlредпо­
лагаемом объе.меlв будущем. Пр·и пла·нирован и·и следуетисходить не толь­
ко из текущих и111 .nотенциальных nот·ребн~тей данного tрайюна; необ­
ходимо учитыват-ь также вероятность увеличения· объема леревозок в. 
районе ввиду тofr?, что через 'Построенную •в нем новую дорогу nойдеr 
часть грузов, 1ютррые ранее '!lере.вози.пись по другим путям оеоо·бщения . 
Оовершенно оче-видно, что .расчеты в данном сл_учае будут .весьма ·и •весь-

J 
ма·лриблизительными. В самом благоприятном случае эти расчеты могуr 
основываться на 1оnыте зк<:nлуатаци и других дорог, iJlостроенных или 
реконструированJых лриблиз-ительно в тот же пери<>д, при сходн ых: 

1 
географиче<:ких )l'СЛ()ВIИЯХ и 1показа•елях rрузообqрота. 

Ка к указыва~тся в том же докладе, ос!iовным критерием при выборе· 
тра нсnорта (•в тех случаях, когда м•ожно .выбирать между несколькими 
его видами) Я·ВЛ~J<)тся минимальные капитальные и э•ксплуатационные· 
расходы. Возможными исключениями могут быть случаи, когда имеются 
осн.ования .nолаг~ть, что грузооборот 111роектируемой дороги будет 
достато·чно больШим и сохранится на этом уровне в течение nериода,. 
ДОСТаТОЧНОГО ДЛЯI 'ПОЛНОЙ выnлаты С<:уды на строительство И nроцентов 
ио ней. Так, если! планируется создание ноiого круn ного комбината по· 
добыче железной руды, наиболее экономичным видом тран.апорта для 
такого комбинат(\ будет железнодорожный ил и, nри наличии водных ·• 
nутей, •Водный. «В : менее :развитых, так же как и в развитых стран ах. 

1 
железные дороги! Являются наиболее удобным •видом трансnорта для 
дальних nеревозок массовых грузов. Железные дороги целесоdбразнО> 
использовать для l.п\альних пер~возок ·руды, лесоматериалов ·и прочих по- 1 
д:обных грузов. ЦFfесообразность строительства железных дорог ·в зна­
чительной мере · ОjП!Ределяется территориальным распределением грузо­

nотоюов. замещенИем основных -станц·ий <>тn•р аtвления и назначеН•ИЯr '1 

сезонностью пере~о6ок и -рельефом района». 
' В тех случая~! когда •В данном районе перевозки товаров, обычн()! 
транолортируемы~ ho железным дорога•м, носят ярко овыраженный сезон - <r 

tiый характер, ре~Ьмендуется использ·овать аiВтомобильный транспорт~ 1 
к0торый по сравне~·ию с железнодорожным транс!Портом обладает боль-· 1 
шей гибкостью. ИЬlользование атомобильного тра н-сnорта целесообразно· 

1 . 1 1 1' также в тех случая х , когда грузопотоки ·включают большое число мел-
1 1 • 

ких грузоотпра·влен•ии в различные, значительно удаленные друг от друга 1 
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пунк1'ы, k также. когда транспортиров.ка -связана •с перевалкой значитель-­
ного объема грузов с железнодорожного на автомобильный транспорт .. 
Кроме того, если а·втомобильный транспорт находится .в ру.ках частных. 
торговых компаний или отдельных торrовцев, :железным доро·rам •весьма ~ 
трудно конкурировать с ним даже ·в. ·перевозках массовых грузов, для , 

кот-орых железнодорожный транспорт особен но удобен. 

ОП_ЫТ ПЛАНИРОВАНИЯ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТА В ИНДИИ 

Оnыт nланировани я развития транспорта •в Индии может оказаться · 
весьма nолезным для стран, пр истуnающих к индустриализации (Е/25) ... 

Индия- это страна, в котарой унаследованная от порошлоrо инфра­
структура и система тр анспорта совершенно недостаточны для удовлет.-­

ворения растущих nотребностей экономики. Показател ьно, что, несмотря 
на огромные ка питаловложени я •В тр·ан·С'Iюрт •В ходе осущест.вления пяти ­

лt:>тних nланов уровень развития 'Гра нспорта д'О сих пор резко отстает 

от •п отре.бностей ЭК'Ономики страны. -« В Инди-и ощущаетоо значительная 
нехватка транспортных средств ... Потребности •в транспорте превышают­
r,бщие возможности жел езнодорожного, а·втомобильного и всех осталь­
ных видов транс.'Порта, ·в•месrе взятых». 

В Инди·и более 80% общего грузообор·ота и 60%1 пассажирооборота 
все еще nриходяrея на долю железнодорожного тр анС.'Порта, nричем~ 

nред'Полагается, что •В обозримом будущем железные дороги «со·хранят· 
свою ·Ведущую роль среди других видов 'Гранспорта» . Автомобильный 
трансn'Орт nеревозит 16% общего кол ичес'I'ва грузов и 38%: общ~го ­
числа пас-сажиров, :в будущем ero зн ачение еще более ·возрастет. На реч­
ной транспорт приходится ~езначительн ая доля грузооборота , з а исклю­
чением северо-востока ·страны, где, несмо1'ря на имеющие<:я для этогО> 

.возможности, каботажное судоходство развито слабо. · «Важную роль- · 
играют та кие традиционные средст.ва трансnорта, как повозк11, заm•ря­

;кенные волами, и речные лодки, однако сколь-либо достоверных данных 
об этих средствах не и меется». '[ По данным Экономической комис-сии для 
Азии и Дальнего Востока (Е/34), ·В 1960 году •в Индии насчитывалось 
12 милл.ионо'В та·ких п овозок , в то время как число грузовых автомашию 
и автобусов составляло 240 000.] 

Основная задача "Перв-ого п·ятиле'Гн.еrо плана (1951-1956) за•клю· · 
чалась в реконструкции существующей железнодорожной сети, кото'Рая 
находила~ь в крайне запущенном и изношенном состоян-ии. «Необходимо· 
было осущестt>.ить 9 больших масштабах замену уста ревшего оборудова­
ния, кот.орая •не ~оrла -быть nроведена вначале из -за мировог·о экономи­
ческого кризиса , а зат~м в овязи с трудностя ми, tвызванными второй 
мировой войной». В 1950-1951 rг. железнодорожная сеть Индии общей 
nротяженностью 34 000 миль (54 800 км ) ·включала около 15 700 миль­
(25 570 км) ширококолейных путей, 15 100 миль (24 300 •км) путей с 
метров<>й К·олеей 3200 м·иль (5 000 к:м ) уз.кок<>лей'НЬIХ д<> рог. 

Из общего количества под.вижноrо ~остава для шир·ококолейных 
nутей 23% паровозов, 13,3%. товарных вагонов и 29,5 %· пассажирски х . 
~а·гонов лол,ностью устарел•и. Среди nодвижного состава для линий с 
метровой колеей nроцент устаревших паровазов и -вагонов· еще больше. 
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- т'Ребовалась так{К;е замена значительной части оборудования 'ПОрТОf! и 
гаваней, а также !qолыиого числа каботажных <:удоtВ . 

Ввиду огран1•rенных фннанс·овых возможностей Индия была не в 
. сос-тоянии nро·во·.q_~ть реконструкцию сущесТ!Вующей транспортной сетн 
с должным учетq11 :роста nотребностей в траноnор-те. В :nл ан·е не преду­
сматривалось раf!Dирение nассажирского транспорта и, как . указы в а· 

ется. в докладе, ~Р.едnолагалось, что «nассажирам. и в дальнеишем nри-

. дется мирить"СЯ с 1 ~еобходимостыо ездить в nереnолненных mоездах». Что . ' . 
касается развития грузового железнодорожного транспорта, в nлане 

намечалось увелЙ~ение объема nеревозок на 10 %. Фактичес1<0е увеличе-
б 1 1 1 

ние о ъема nере~озок составило за nериод nятилетнего nлана око-

ло 25%. Национh1ьная nлановая комиссия nрове .. 1а сnециальное изуqе­
:ние состояния тр~нспорта в стране, в результате чего были приняты меры 

1 1 
по увеличению nrwкa подвижного состава и упрощению системы выдачи 

лицензий компаниlям, занимающимся автомобr1льными nеревозкам и . 
По второму jnrтилетнему плану (1~56- 1961) ·наме'lалось дальней­

шее осуществлениr замены зна'lительнои части устаревшего железнодо­

рожного оборудо~ания, одна.ко о.сновное •внимание обращалось на меро­
прияти·я по У'вел~ч:енвю n арка IПОд.вижног.о состава и >n·роnускной слособ-

. но.сти железнодор~жных линий для обеспечения ра-стущих ·потребностей 

. сельского хозяйсЬl(! и nромышленности. · 
Эти мероnр~яjтия .включали прокладку вторых nутей на участках 

·с напряженным грузооборотом, .nереход на теtnло:воз•н.ую и электри•ческую 
тягу, усов·ершенс+вован1ие си-стемы дорожной сигнализации и реконструк­
цию сортирово'lнЬik станций. В 1958 году nлан был пересмотрен и была 

1 1 
Iюста.влена задача довести nрузкюборот желез.нодорожного тра1нооорта 

. в 1960- 1961 гг . .Дd 162млн . тонн. Фактичесiшйгрузооборотзаэrотпериод 
соста.вил 153,5 Mf*· тонн, из которых около одной -трети приходилось на 
долю nеревозок угл-я, а две 11рети за•н1и.мали .перевоз-1~ сырья для стале­

-литейной и цемен~ной n·ромышленности. В настоящее время проводятся 
.мероnриятия n·o qо;вершен•ствованию системы перевозок уrля путем у.ве­
д ичени я nарка специальных вагонов и более широкого и·с.лользования 

1 1 б б • _ другВих траноnорт~•:Х средст.в, например ка отажных <:удuв и а,в-томо илеи. 

о втором п~1илетнем nлане предусматривалось увеличение пасса­
жирооборота на j3

1
% •в год, т. е. на 15% за ·весь n ятиJiетний пер иод. 

Такое увеличение в связи с ростом национального дохода, увеличением 
.н·аселения промыUlленных центров, а также развитием урбанизации яв­
лялось абсолютнЬ j необходимым минимумом. Фактическое увеличение 
nассажирооборот~ за указанный период составило около 25%, причем 

_ рост nассажиро@борота одн01го только nригородного трансnорта -
около37%. Ll 

Интересно оч ~тить, что .в nериод между 1950-1951 и 1960-1961 rг. 
· 1емnы ·роста rру4оlоборота железнодорожного и а·втомоб-ильноrо транс­
nорта nревышали темnы общего экономического развития страны в 

. 2,75 раза . Предп·9~агается, что ·В течение третьей nятилетки (с 1961-
1962 no 1965-19~6 гг.) грузооборот будет расти более чем в три раза 
быстрее, чем нацио!нальный доход. · 

(А 1 1 
налог~'IНО1 ~вление характерно для многих раз·вивающихся стран. 

Наnример, в БиР,ме среднегодовой рост грузооборота трансnорта со-

1 
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1 1 ста-вляет в ·nятидесятых годах 16,7·%1
, в тd •время ·как рост nроизвод-с11ва 

·общест.венного nродукта не 11ре.вышал 5,1 %. 'В Пакистане соот.ве'I'Ствен ­
но -5,9%1 и 2,6%.) 

При разработке nланов развития трансnорта nравительство Индии 
исходило из д:вух ос'новных задач: необходи·мо было уменьшить относи­
тельную нагрузку на систему трансnорта и максимально исnользовать 

имеющиеся трансnортные с-редства и оборудование. 
Транспорт я.вляется чрезвычайно •важным фактором 'В nланировании 

более равномерного геогР'аФи~еского размещения промышленности стра­
ны -с целью обесnеqения более рациональных nролорций ·В развитии от­
де.пьных ее частей, а также обеспечения занятости .в сельскохозяйст.вен­
н.ых районах (см. главу 4). При nлани·ровании строительства новых лро­
мышленных предприятий nлановые органы стремятся размещать их в 
районах с недостаточно загруженной железнодорожной сетью; в тех же 
районах, где необходимы доnолнительные тран-сnортные nути, лланиро- , 
ванне строите.ль-ства ·n·ромышпенных предприятий осущест.вляется одно­
•Временно с nланированием развития железнодорожного .и автомобиль­
ного транспорта. 

В ходе 'Выполнения д-вух пер.вых лятил·етних планов развИrnя -в Ин­
дии накоплен ценный олыт .планирова.ния, который с усnехом пр и меняет-

. ся в .лроцессе осущ&твле·ния третьего 1пятилетнего плана. Есл и в первом 
пятилетнем nлане не намечалось перспективных заданий по перевозка~t 
каких-либо конкретных категорий l'рузов, то во втором пятилетнем пла­
не уже содержались наметки по перевозкам таких основных грузов, как 

сталь, уголь и . цемент. В третьем 11ятилетнем .лпане даются перспектив-
. ные оценки ·структуры леревозок сырья 'И готовых изделий для ·отдельных 

отраспей nромышленности, пр·ичем для боль·шой номенклатуры грузо·в 
такие оценк.и основы-ваются на анализе данных за истекший nериод nпа­
новоrо развития. 

В ходе выnопнения •второrrо nятилетнего 11лана выя·в·ились недостат­
ки nерслективного планирован·ия nотребностей в трансnорте для nеревоз­
ки отдепьных •Видов грузов. Так, жепезные дороги оказались не в состоя­
нии обеспечить перевозку .каменного угля, добытого сверх плана •в Бен­
галии и Бихаре, и не смогли nерестроить овою ра>боту. в свете еозросших 
nотребностей. . 

Со знаi1ительными трудностями было связано· также ·персnекти·вное 
nланирование ра зрития и других вид-ов транспорта . «Следует учитывать, 
что в такой стране, как Индия, где з нач.ительная часть добывающей и 
обрабаты вающей ЛрОМЬIШЛеННО'СТИ •ВХОДИТ В Ча'СТНЬIЙ сектор И СОСТОИТ ИЗ 
мелких nредлр;иятий, лерсnективные оцен•ки роста лрои-зводств а на та­
ких предnриятиях и, в еще большей стеnени, оценки потребности этих 
предприятий в транспорте связаны со значительными трудностями». 

В целях улучшения перслекти·вного uтлани рованил Национальная 
• плановая комиссия Индии совместно с соответствующими министерства­

ми (железнодорожноrd· трансnорта, транспорта и связи, угольной про­
мышленности, т<>рrовли , •металлур•гической и тяжелой nромышленности 
и финансов ) создала высший межведомственный :nлановый комитет. Для 
оказания ·nомощи этому .комитету, в котором nредставлены все уnомяну­

т-ые министер·ства, . .создана nоС1'0янная техническая груnпа из трех. экс-
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1 1 
11 
1 1 

пертов, к,оторые Я·вляются специалист:ами :по железнодорожному транс-
1 1 

порту, автомобильному транспорту и •экономике транспорта. 
3 1 1 u u б 
адача постояннои техническои .горуппы- с ор статистических дан-

ных и ·оперативн1ой информации, 'Проведен.ие детальных эконом.ических 
исследовани.й и dпределение потребностей каждого района в транспорт­
ных оред:ствах нJ .Основе перспекти.вной оценки его ЭIЮНОМ·ическЬго раз-

в 1 1 ' 
вития. се эти данные предназначаются для исnользования пр·и состав-

лении четвертого lп!ятилетнего плана. Кроме того, постоянная техническая 
группа должна прЬводить сра·внительный анализ каnитальных затрат и 
эксплуатационныlх/•расходов по различным в·идам транспорта и оцени-

1 1 
вать потенциальные возможности последних. В Индии планирование свя-

1 1 
зано с особыми ~IDудностями, так как она является федеративным го-

1 ' u 

сударСТВОМ, .В KOf~POM госуда.рст.венное управление В ЗНаЧИТеЛЬНОИ сте-

пени децентрализован·о. Так, железными дорогами .владеет и управляет 
1 1 б .. 

цевтральное пра·~·~тельство,; автомо ильныи т,ранспорт находится в ве-

дении правительq11в отдельных штат·ов, причем почти весь грузооборот и 
около 75%. пассажирооборота автомобильного транспорта падают на 
долю частных к6r-1паний. В то же время работа автомобильного· транс-

1 1 
порта регламентируется общенациональным законодательством, надзор 

1 ' 
за исполнением ~<j>торого поручен .правительствам штатов. 

НЕСКОЛЬКО П~~ИМЕРОВ ИЗ ПРАКТИКИ АФРИКАНСКИХ СТРАН 
11 

. В большинст.ве африканских стран пр·облемы планирования разви-
тия транс'Порта ~фят совершенно иной характер. В вт:их странах основ­
ная инфраструкт,ура фактически отсутствует и экономика основана поч­
ти исключительнрlна произв-одст·ве нескольких ·видов сельскохозяйствен­
ных продуктов. НеК'оторое предста·вление о состоянии планирования в 

1 1 
области трансп9р 1та в африканских странах дает доклад Е/107, содер-
жащий результаjГfi специального обследования, проведеиного француз­
•скими ·специалиотами с целью оказания отдельным африканским стра-

1 1 
нам чомощи в пл\lнировании транспортных ·систем. 

Мавритания!· !В·виду крайней неравномерности размещения населе­
ния и чрезвычайно низкого ур·овня развития эк,ономики транспортное 

1 1 
строительст·во м~~ет осущесъвляться только в ·весьма ог·раниченных мас-

штабах. Задача~~ в этом напра·влении могут быть строительство дорог 
из •внутренних областей страны к портам ·Совместно ·С сооружением порта 
в Нуакшоте и со1

1з.hание сети д:оро:г между nровинциями, в частности для 
б 1 u 

о еспечения пол•и1тического и административного управления странои. 

В настоящее •вр~мя транспорт в Мавритании находится в крайне нераз­
витом состоянии!~ связи с чем трудно сделать какие-либо перспекти·вные 
оценки в отношенlии его будущего развития. Выбор траес для путей со-
б 1 1 . ф 

о щения определяется в основном геогра. ическими условиями и рель-

ефом местности.!/ 
Сенегал. Эта страна находится •В особом положении в связи с тем, 

что основным ф~ктороом, ·определяющим развитие транспорта·, я•вляется 
1орговля арахифМ, носящая сезонный характер. Краме того, серьезный 
конкурент железJых дорог, которые имеют дефицит,- автqмобильный 
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транспорт. Следует ожидать, что этот дефицит еще . более .возрастет в 
' связи с разрывом отношений с Мали, •вследст.вие чего значительно сокра­

тил•ся объем перевозок на дальние расстояния, для которых железнодо­
рожный транспорт .более экономичен, чем автомобильный. Необходимо 
изучить транспортную сеть в свете общего эконом·ическ·ою развития 
страны, а также опреде,rшть общую ·СТоимость 'перевоз·ок как при усло­
вии совместного использования железнодорожного и автомобильного 

транспорта, так и в случае перехода исключительно на автомобильный 

транспорт. Если .будет принято решение ·сохранить существующую желез­
нодорожную сеть, в плане развития транспорта должны быть предусмот­

рены конкретные 'Меры для ликвидации дефицита железных дорог. К:ро­
ме того, в этом случае следует разработать план развития автомобильно­
го транспорта с учетом дальнейшего использования железнодорож.ной 
сети. 

Габон. Здесь проблема транспорта ·связана прежде всего с перевоз­
ками леооматериалов. Разработка лесов .в районах, удаленных от рек, 
_s:делала 'Необходимым •строительство автомобильных дорог, по которым 
лес подвозится к сплавным пункта м на бер·егах рек, откуда затем сплав­
ляется вниз по течению. В то •время как при разработке лесов в райо­
нах, непосредственно примыкающих к рекам, ка·ждый концессионер ·со­
оружал л•ишь короткие дороги в пределах овоело участка, в удаленных 

от рек районах необходимо создать сеть дорог общего пользования для 
снабжения поселков лесорубов и вывоза леса. Эти дороги должны до­
ходить до судоходных участ:к.ов рек и сооружаться с учетом политико­
админис1'ративного деления страны. 

Мадагаскар. В результате изучения дорожной сети страны было при­
нято решение о строительстве автомобильных дорог первой и второй ка­
тегории. Правителыс"Гво приняла закон о создании сети автодорожных 
магистралей; порайонное изучение да·ст возможность наметить срокц 
строительст·ва· основной дорожной сетИ и определить необ:х:одимую i!Iлот­
ность дорог местного значения. Проводимое в то же время изученич 
транспортных путей, связывающих внутренние районы с портами, по­
зволит оценить значение различных портов и установить распределение 
грузопотоков. · ' 
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1 

Шо~:сейнь~~ и железные дороги 

11 
В менее развйтых странах проблема •выбора между автомобильным 

1 1 u u 

11 железнодорож1ным транспортом не стоит с такои остротои, как во мно-гих развитых· ст,р~нах. Там, где транспортная система почти не сущест-
, 1 u 

.вует или же находится н.а краине низком уровне развития, как автомо-

бильный, так и :>kелезнодорожншй транспорт могут сыграть •важную роль 
.в эК'ономическо* !развитии страны. Выбор между !Этими двумя видами 
·транспорта и определение оптимального их сочетания зависят от наличия 

1 1 u б 
и .степени развития каждого из них, категории и о ъема грузов, для пере-

.возки которых о:н~ будут использоватыся, а т,акже от •СРа·внительной эко­
:номичности этих !видов транспорта. Участники Конференции высказали 
мнение, что люб~ЧI конкуренция между автом·обильным и железнодорож­
iНЫМ транспортq11 будет иметь лишь отрицательные последст.вия для 
страны и что •ВО вс;:ех возможных случаях следует стремиться ·к сочетанию 

этих двух видов ;·фанспорта с применением новейших методов их совмест-
ного использования. . 

1 1 
1 1 

ПРИНЦИПЫ Р.АЗВИТИЯ ДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 
1 1 • 
1 1 

Дороги являются одним из наиболее древних средств сообщения 
между людьми.l I;Jспользованию дорог для военных и административных 

u 1 ' б р u 
целеи придавалось ольшое значение уже •В период имскои империи, 

1 1 
однако для разв;и1тия торговли и промышленности дороги начали исполь-
зоваться ·сравНiи1тель·но недавно. По сра·внению с ка•налами и железными б 1 u 

дорогами езреmьсовыи транапорт является новым видом транспорта, 

1юторый приобрiеh ·большое значение лишь за последние 40 лет, с появ­
лением автомобиhя и :пневматических шин. Появле·ние мощных скорост-

б 1.1 б u б 
ных автомо илеи, спаса ных ·совершать реисы на 1 ольшие расстояния, · 
лотребовал·о со~~ания и непрерывного расширения сети более надежных 
и удобных для движения шоссейных дорог. Для удовлетв·орения постоян-

1 1 б u б но ра.стущих потре ностеи в автомо: ильном транспорте научно-исследо-
. 1 1 б 

вательекие учреj~дения развитых стран разра отали новые методы и ма- . 
т~риалы для д9р1ожного строительства, а также новую, высокопроизво­

дительную дорqжную технику. 
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Дорожная сеть ·В менее развитых странах ·создавалась, как пра·вило, 
для удовлетворения только узкоместных потребностей, вследствие чего 
эти дороги имеют малую пропускную способность и непригодны для на­
пряженного движения. Нслед·ствие уни1ве'рсальности и гибкости автомо­
бильный транспорт является чрезвычайно эффективным сред~твом для 
экономического и социального развития, и все раз·вивающиеся страны 

придают большое значение улучшению и расширению сети ав·томобиль-' 
ных дорог. Однако из-за ограниченности средст.в перед разв·ивающимися 
странами 'встает вопрос о том, что более целесообразно: создавать не­
большую по протяженн·ости сеть первоклассных шоссейных дорог или 
же строить дороги большей протяженности, но по пониженным, хотя и 
удовлетворительным, техническим нормативам. Представляется, что для 
;)азвивающихся стран наиболее целесообразен второй путь, к·о'Горый по­
:s·воляет в более ·сжатьiе •сроки .сооружать дороги и использовать их для 
(:!азвития страны и тем самым быстрее получить соот-ветствующий ,э1ю-. 
намический эффект от за·т-раченных средств. С другой ·стороны, ряд .уча­
стников Конференции выск·азал мнение, что, поскольку грунтовые доро­
ги требуют очень больших расходов на содержание и ремонт и, кроме 
того, снижают .сроки ·службы автотранспорта,.более целесообразно с са­
мого начала ориентйроваться на строительство дорог ·с твердым покры-

tием. 

· ·В qольшинстве раз.вивающихс~ ст-ран уже проводится серьезная ра­
бота по строительс'l\ву И реконструкции дорог, и автомобильный транс­
порт в этих странах Р.азви.вает.ся, · к<Vк правило, быстрыми темпами 

~ (Е/13). Стоимость,·1строительства дорог чрезвычайно высqка: по подсче-· 
там однq·го из участников Конференции, в некоторых странах до 30% и 
бЬл·ее всех бюджетных оредств ассигнуется на Д;орожное строитель~т·В(\ 
АссигнованИя на строите.i:Jь,ств·о дорог .составляЮт С·амую звачительную 
статью ра•сходов rio программе развИ'тия за.висимых терр·иторий, осу-· 
ществляемой Со'едине!-\ным Корqлевством (Е/13). Во Вьетнаме на до­
рож.ное строительство в период первого пятилетнего плана ( 1957-1961) 
было затрачено около 43% всех аосигнований на 'развитие транспорта, 
а: во ~втором пятилетнем плане (1962-19'66) предусмотрено увеличение 
СJТИХ расходов до 75% общих затрат на транспорт. Проблемы, связанные 
с дороzkным строительством, <<сложны и многообразны и требуют длЯ 
своего решения значительно больше сред,ств, чем имеют в настоящее вре-

" м я 'в ·своем распоряжении ··развивающиеся страны» (Е/6). 

Во всех странах план·ирование и строительство дорожной сети осу­
ществляется государством, а финансирование дорожrю!1о ·строительст-, 
~в а- из ·опециального фонда, ПР'едназначенного исключительно для етой. 
цели. Как правило, источником пополнения этоло фонда являются упла­
чиваемые владельцами автомобилей налоги, которые включаются .в стаи-

- масть горючего ил-и взимаю11ся непосредственно за пользование дорога~ 

ми. На начальном -этапе развития некоторым ст-ранам для осуществления 
достаточно шир.оких планов• дорожног·о ·Строительства могут лонадобить­
ся займы. Обычно общий план развития дорожной сети, основные пра­
rювые положения, относящиеся к ее использованию, и правила безопас­
ности дв,ижения определяют.ся государством незавиоимо от то·го, при~ 
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11. 

i 1 б й • надлежит ли ав;r0мо ильны транспорт в даннон стране государствен-
' 1 • 

ным организациям или част.ным компаниям, л.ибо тем и другим. 
Задачи, котЬрые стоят nеред .страной на начальной стадии развития 

автомобильного lт:ра нспорта, можно объединить в две основные групn ы: 
а) оценка объема необход:wмых асси-гнований на строительст.во дорог , ·' 
размещение нофrо дорожного строительства, 'ВЫбор объектов для ре­
конструкции, а также определrение т·ехничееl<!их нормативов как для но­

вых, так и для !>~конструируемых дорог; б) выбор сnособов дорожного . 
строительства, .Н:анболее подходящих для климатичекжих и других усло­
в·ий данного райЬ8а, а также методов наиболее iраu.ионального использо-

' 1 
в ания местных грун'I'ОВ и материалов. 

На дальнейШи х этапах развития, по мере роста автомобильного 
тр анспорта, возJ~кают такие nроблем ы, как разработка пра.вовых норм 

1 1 
для дорожного строительства и автотраН!спорта, создание систем и регу-

лирования дВ!'fЖ~~ия на дорогах и разработка правил без0111 асности д-ви· 
жения автомашин и nешеходов (Е/ 13) . 

Для р азраб:оrК'и реалистических планов дорожного стороител ьстsа, 
как и nри планирЬвании •В лю-бой другой отрасли эконом·и1ки, необходимо 
установить соот.*~тствующую очередность задач раз-вития. При пл аниро­

•Вании сроков вып1олнения того или иного -мероприятия следует исходить 
не только из оцеffки объема перевозок и ПQтребности ·В 11ранспорте, но и 
учитывать таки4 !ф акторы, как lfеобходимость регулярнСУго ремонта и 
улучшения даннр~ дороги, важность координирования строительства до­

рог и мостов, по:Г~ри времени •В случ ае необходимости совершать объез­
ды и т. д. Перс-q~ктивные планы, рассчитанные н а nериод от ·восьм и до 
пятнадцати - двадцати лет, д-олжны ох.ва1ывать все виды дорожного 

~ · . ф ст.роительст.ва, "!~нансируемые ·из соотв€тствующего онда, а отдельные 

краткосрочные мероприятия на !Период от 2 до 5 лет должны осущесtв­
.т1яться в рамках lо1бщего плана в строго J'IСТановленной очередности, опре­
деляемой с точ·кv ~рения их целесообразности. При этом •В одном случае , 
может оказаться целесообразным вести строительст.во в течение овсего 
плано&ою периdд относительно ·одинаковым·и темпами, что предпол а­
гает равномернфl•ра.сnределение финансовых средст.в во времени, тогда 
как ·В другом сл~ч-ае может быть -более •выгодным форсировать дорожное 
строительство Hfl l начальном этапе, с тем чтобы к концу планового nе­
риода объем раб0т можно было сократить (Е/99). 

' 1 Необходимо разработать кла'С'Сиф.икацию дорог ·по степен.и их ис· 
nользования и по1 назначению. С точки зрения ·иитенси·вности д•вижения 
наименее заrруж~ны второстепенные улицы с небольш.им движен·ием чи­
сто местно·rо значения, . а наиболее загружены магистральные. шоссе. 
Промежуточным~ клаtесами дорог яtвляются местные, второететеиные и 
nодъездные, а та~же автодороги 'И большие улицы. Первоетеленное зна­
чение для плани-qования и для эффективного распределения ресурсов 

имеет пасn·ортиза-ция шоссейных дорог (Е/99). 
· Проблеме rо~одских улиц на Конференции было у:д.-елено мало вни· 

:аи~и~~ах~т:~;а:е~~~:е~~:о: ~:~~:н::~с;t;~~~и; ~Ь;~~~~:~т;~~цп~;~~ 
ходится от 10 до 115% общей п·ротяженности дорог и около 50% •всего 
транспортного движения. Городские улицы имеют значение не только 
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ДЛЯ МОСТНОГО ГОРОд!СЖОГО АВ'ИЖеНИIЯ: некоторые ИЗ НИХ Я•В{IЯЮТСЯ также 

транзитными дорогами к окружающим город сельским районам. Город­
ские улИцы должны планироваться как часть общей автодорожной сети 
<:траны, приравиивать·ся с точки зрения их эксплуатации и содержания к 

дорогам общегосударственн.ого значения, а не находиться .в ведении му­
нициnалитетов, как в настоящее .время. 

В области развития автомобильного трансnорта значительный 'Инте­
рес rrредста·вляет опыт Бразилии (Е/70). Несмот.ря на то что ряД [!Олити­
ческих деятелей выстуnал проти-в расширения дорожного стро'Ительства, 

<В период между 1946 и 1950 годом в Бра3илии был nринят сnециальный 
nлан уокоренного раз·вития автодорожн:ой сети, и к 1960 году автомо­
nнльные перевозни составляли уже 59% общего объема перевозок в-семи 
нидами трансnорта. В Бразилии nромыwленность сосредоточена в основ­
ном ~в ,а.вух районах--: Сан~Паулу и Рио-де-Жанейро, где проживает 41%: 
всего на·селення .страны и на долю которых приходится 62% вс-его на­
ционального дохода . .Структура железнодор-ожной сети Бразил·ии такая 
же, как во многих колониальных странах: железнО'дор·ожные линии с·вя­

зывают nрибрежные районы с внутренними областями страны и и<:п.оль­
зую'ГС·Я в основном для nеревозки сы·рья и tкофе, идущих на экспорт. 
Между двумя основными города'М'И страны- Сан-Паулу .и Рио·де-Жа­
нейро- имелась груН"f.овая дорога, и ·В сезон дождей на nреодоление 

400-километ.рового расстояния между ними уходило иногда несколько 
дней. ' 

. «Промышленное развитие этого района вызвало острую необходи­
мость в раз•витии транспортной системы... Нужно было · немедленно 
nредпринимать решительные шаги в этом наnравлении, причем по воз­

можности с минимальными затратами. О решении nроблемы с nомощью 
имеющейся железнодорожной сети не могло быть и речи». Именно по­
этому в Бразилии ·бьто начато осуществление плана ускоренного ·разви­
тия а.В'Томоб'ильного транспорта . Развитие его оwечало требованиям раз­
вивающейся экономики страны. «Этот .вид транспорта обладает доста­
точной гибкостью и его можно использовать для аб.служивания любого 
нового промытленного района ... Возникшее в тот пер.иод громадное чис­
ло карл·иковых автотрансnортных компаний сыграло огромную роль в 

промышлением развитии страны. В тот же пер·иод возникла целая от­
расль промышленности, об<:лужи вающая нужды автомобильного транс­
порта. Протяженность дорог с твердым покрытием в ·районах Сан-Паулу 
н Рио-де-Жанейро увеличилась в десять раз, иск 1960 году лромышлен­
ность выnустила f\олее 51 000 автобусов и грузовых автомобилей». 

В том же докладе указывается, однако, что чрезмерно быстрое раз­
витие дорожной сети связано с определенным·и О'I'ри-цательными я·вления­
ми. «Столь быстрый прогресс автотранспорта может повлечь совершенно 
нежелательные nоследсТ>вия». Строительная горячка привела к «бесхо­
зяйственности и расточитель·ству», к созданию .слишком большого числа 
асфальтовых заводов и (;Троительных организаций, а в связи с у.вели­
чением nротяженности гру~товых дорог и дорог с т.вердым пок·рытием 

1.юзникли серьезные трудности, связанные с их содержанием и ремонтом. 

Другое отрицательное последствие роста автотран.спорта- большое ч·ис-
.• ,о автомобильных •Катастроф. «Наши •ВОдител.и,- говори'ГСЯ ·В до кл аде,-
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неза·висимо от того являю'Г'Ся ли· ·они по происхождению .крестьянами 
1' . 

или выход'IJ.ами .из более состоятельных .слоев, имеют -весьма странные 
1 ' 

понятия о лра,вила!( движеН'ия». • 
Следует .отме~ить также, что ча·сть имеющихся. средств необходимо 

выделять дл-я разfi!и"tия железнодорожного ·и водного транспорта, к.ото­

рые наиболее удо~ны для транспортиров•ки минерального сырья .и тяже, 
лого· о'борудования , что потребуеrоя на -более nоздних стадиях индустри­
ализации . . «Нам . пЬра · отказаться от мысл'И, что . задача обеспечения 
аранепортных связ1ей между всеми районам:и Бразилии может быть •реше­
на при помощи од~ого автомобильного транспорта». 

1 

ДОРОЖНОЕ СТ~ОИТЕЛ_ЬСТВО 
. 1 
Выступая на Конференции, лредста·вител ь Объединенной Арабской 

Республ и ки обратЦлся к развитым. странам с :лризывом оказывать разви­
вающимся странам конкретную nрактиче.скую помоЩь ·В транспортно·м 
строиtельств~. а ~е огранич-иваться одними рекомендациями. «Сегодня 
мы слышали, чт.о !дороги име19т большое значение для всех. стран; мы 
.это знаем. Они слрсобствуют росту благосостояни я населения- это мы 
тоже знаем. СтроИтельство дорог дает стране квалифицированные кад­
ры ->Все э:го нам Известно. Однако мы не умеем строить дороги и имен, 

1 • . 
но это~у хотим научиться». . · . · 

Следует отметить, что на Конференции техническим аспектам до­
рожного строител~ства уделялось серьезное вниt4ание, nричем обсужде­
нию р-азличных ме~одqв и материалов для ~дорожного етроитель·ст.ва бы-
ло nосвящено не м~_нее 14 докладов. · . . . 

На Конференчии бы,ло указано, что •В отли-чие от прошлого дорожное 
строительст.во уже более не основы·вается исключительно на личном 
·опыте и мастер-ст~е строителей, а ба.зируется на научно разработанных 
nринцилах и метоцах и, как всякая отр~с:11ь на)'IКИ, опирается на. кон­

кретные факты <p R.20/E/). По~ле политик-о-економического обоснова­
ния необходимости строитель·ст.ва дороги из nункта А .в nункт Б •и при н я-

• 1 
тия ·Соответствующего решения ответст.ве'Иность за вьmолнен·ие этого ре' 

шения •Возла.гаетсЯ на инженера, который должен .учас11вовать ·В строи­
тельстве начиная.~ самой ранней стад11и планирования. Для дорожноr'о 
строительства в данном районе необходимо иметь nрежде &сего деталь­
ную карту района\ почвенную карту и опиеание -грунтов, с-ведевия о гид­
рологических и кл~м атически х условиях •И о П•редпол.агаемом транспорт­
ном д~ижении; пр~чем м-ожет оказат.ься, что дорога будет использовать­
ся как современньiми автомобилями, так и •вьючными животным·и и гу­
жевым трансnорт.6~f. «При выборе вида дорожного локрытия следует 

1 
учитывать, что эт0 покрытие должно· будет выдерживать тяжелогруже-

1 
ные повозки с о·кованными колесами» (Е/35). , 

Трудно nерео~~нить важность точной и полной информации о грун· 
тах. •в районе доро·жноrо С1'роительства. «Вообще говоря, более целесооб­
разно провести ве&ьма тщательное изучение . района; хотя это связано с 
бол.ее знач'и7ел1:1нь\ми затратам·и , ч ем допусrить возможность того, чтQ 

1 
ПрОеКТ'И рО•ВЩИКИ ИfИ строители получат неточную ·И неполную и нформа -. 
ЩfЮ». Эта точка зрения выражена в докл<jде, 1Предст<j·вленном Турцией . 



(Е/.54). В Турции проведена детальная клаосифи1кация всех грунтов. 
В другом докладе ·говорит.ся: ·«Наиболее .важным.мате·риалом для дорож­
ного строительства является грунт. Первостепенную. важность для раз­
вивающейся ст.раны имеет изучение ВИдiОВ и мехюrич'еских свойств грун­
тов с целью разработки методов дорожного строительства, обеспечива­
ющих наи.6олее эффективное исиюль;ювание местных материалов. Д.ття 
•выявления проигодных для доро~ного •строительства грунтов инженеру­

строителю нужна помощь геологов и почвоведов, а для оп·ределения 

свойств различных групп грунтов- помощь физиков и химиков. Полу- -
ченная информация не толь.ко имеет значительную важность для инже­
неров, которым предстоит строить дорогу в новом районе, но и исполь­
зуется для расширения знаний молодых кадров инженеров о ресурсах 

с1'раны» (Е/13). · 
Широкое научное изучеJ-Iие грунтов на основе лабораторных испы­

таний проводится в Австрал!Ии, где око·ло 0,.5% общих заотрат на·дор·ож­
ное строите·лыст.во· предназначает.ся дл.я · пред.варительного изучения и 

классификации •грунтов и составления .поочвенных карт (Е/74). Путем 
И·зучения почв· и растительности выявляются ·г:идрологические различ.ия 

между разными видами грунтов, а испытания на с·жатие дают возмож­

ность· определить· механичеокие свойства· материалов, предназначенных 
для использования· •В дорожном строительстве. Тщательное изучение 
грунтов и местных строительных материалов ·становится еще более не­
обходимым в .связи с·наличием в· пределах Сеnерной территории Австра­
лии более 1 млн. кв. миль (2,6 млн. к•в. км) .слабо освоенных земель, где 
в течение ближайших десяти лет потребуется преложить более 16_000 км 
дорог.· _ 

Примером, подтверждающим важ,ность систематичес-кой классифи­
каЦии тропических почв ·как необходимой предпосылки· для обмена опы­
том между различными ·странами, может служить дорожное строитель-_ 

ство •В Кении. Вулканические красноземы Кении, известные под названи­
см «кофейных ·кра.сноземов», •Встречаются также на острове Маврикий, 
на Северном Борнео, на Гавайских островах и на островах Вест-Индии. 
«Разраоботанные в Кении методы укрепления красноземов· при nомощи 
гашеной !ВВести использую'I'СЯ в настоящее время в практике дорож­

ного строительства на острове Маврикий» (Е/13). 
[Jри план•ирюванши строитель·ства новой дiороги ·следует выделять 

достаточную полюсу.земли, чтобы обеспечить в·озмоDК.ность ее .расширения 
в будущем. Необходимо также выделить достаточно места :для устрой­
ства •скрещений и остановочных площадок у обочин, где автомашины 
могут остана·вливать.ся, не препятствуя движению. Следует .всегда исхо­
дить из того, что •в будущем дорогу .необходимо будет реконструировать. 

Техника дорожного строительст.ва подробно описы.ваетоя также в 
докладе, представленном Полышей (Е/35). В докладе подчерl](ивается; 
что строительство дороги начинает.ся с укладки достаточно жесткого 

дорожного полотна с ра•вномерной прочностью по всей траосе, которое 
в течение всего периода эк.сплуатации долЖно давать минимальну!Q. 

усадку. Затем укладываются .промежуточные слои дорожной одежды, на 
которые накладывается покрытие (слой из•носа). Прочноость и толщина 
промежуточных слоев определяются в за•нисимости от сопротивления 
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.лодстилающего грунта и нагруз'Ки, на которую рас·очиты·вается дорога . 

сОсновным фактоР,-ом, от которого зависит прочность подстилающего 
1 

грунта, является 1ro влагонасыщенность . 

При строительстве дорог ·И особенно при проклад1Ке дорог с пони­
жеиными технич~скими нормат.и.вами следует ·В максимальной стеле.ни 

1 
использовать местные строительные материалы и местную рабочую си-
лу, так как в этом >СЛучае значительно снижают.ся транспор-тные расхо­

ды. В -случае отс~тствия обычного дорожного материала - щебня, ре­
комендуется ·применять ле-со.к, гравий, лесок из гра.вийных карьеров, 

1 
камень и· гру.нт юак с 'П•р.имеmением, так и без применения вяжущих. 
В Турции (Е/54) .!где преобладают глини-стые и латерит.ные поч·вы, 'ГОЛ· 
щина полотна .и .промежуточных слоев дорожной одежды долж·на быть '\ 
весьма незначите~ьной. Дорожные материалы добывают . со дна рек, 

• 1 б 
из поименных и ~еррасных наносов, на морских ерегах и в карьерах. 

В качестве вяжущего обычно применяется глина, которая предваритель- 1, 

· но высушивается,! измельчается и тщательно перемешивается. Для этих 
же целей применяется как гашеная, так и негашеная известь. Произво­
димого в Турции !асфальта едва хватает для дорожных покрытий. 

Для nовышения .лрочности, а также IВОД()нелроницаемости iГрунта '1 
1 • 

его •смешивают с дорожными материалами •В соотношениях, установлен-

ных пу11ем лабор~торных анализов и исnытаний. Процес.с укрепления 
:nолотн а нмеет реiuающее значение для дорожног.о ·ст:роительс'J\Ва. Ос- "' 
новными вяжущиr!ш я.вляются цемент и известь, доба•вляемые к грунту 
в количестве 4-5%'. 

В УСЛОВИЯХ ЖарКИХ ОТ·ран Время )'ПЛОТНеНИtЯ МОЖ1еТ бЫТЬ чреЗВЫЧЗЙ· 
1 

но коротким, что необходимо nринимать JIO •Вниман.ие при -строител ьстве 
1 

.дорог . При применении •цеме.нта следует принимать соотве11сТовующие ме-
ры против его оrе~1рения. В одном из nред-ставленных на Конференции 

.докладов (Е/11) описываются реакции, которые происходят между вя-
1 

жущими (цемент и извость) и латеритными почвами, хара1кте.рными для 
1 

Ганы, и рекомендуется применение извести во всех случаях, когда это 
экономически цел~сообразно. Во мног.их странах гру.нт, который ·не пол­
ностью пригаден для .дорожного строительст.ва, улучшают до необходи· 
мого качества путем .смешивания с цемен'Гом, известью или другими ма· 
териалами. 1

1 

Высококачес11венными вяжущими я-вляЮТоСя битумные матер-иалы­
побочные продукп\1 переработки каменною угля и нефти; однако из-за 
высокой .стоимостЙ этих материалов они используются при строитель­
стве лишь .наибол~е важ.ных дорог. В Малайе в качес11ве вяжуще-го для 
полотна утсnешно п:рименялся цемент, а для пекрытий-битумные мате­
риалы · (Е/33), в vеЗультате чего была достигнута равномерная прочность 
полотна и одежды! на всем протяжении дороги. В настоящее вр.емя .в-се 
·более широкое применение находят некоторые химические вяжущие, та­
кие как сульфатнiый лигнин, смолы и акрилаты; однако необходимы 

• 1 
дальнеишие ис'Следования -с целью определения · их пригодности для до· 

·рожно.го строителфтва. 
В неК'Оторых странах серьезную nроблему .предiСтавляет борьба с 

.пылью. Для этой Uelllи моожно рекомендовать прИ'Менение солей магния. 
На Тайване (Е/12~ хорошие результаты были nолучены при использо-
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.вании так наЗываемой рапы- ПР.Одук-та иапарания соле~ой в-оды, заго­
товляемого н местных засоV"Iенных лиманах. 

В настоящее время имеются различные типы машин, применяющие­
•СЯ для уплотнения грунта, разработань1 та.кже новые, более совершенные 
типы виброкомпресСОР'ОВ и передвижных компреосоров на пневматиче­
•Ских шинах. В развивающих-ся странах усовершенствование методов до­
_рож·ной техники должно ·быть напра:влено прежде всего на улучшение 

-качества строительства, а не на ·снижение трудовых затрат [GR.20 (Е)]. 
Особые проблемы возникают в .районах с влажным климатом. Здесь 

_реком~ндуе11ся обратить серь~зное внимание на изучение -возмож,ности 
применения таких водонепроницаемых материаЛ'ов, как пластмассовые 

покрытия, дегтевой картон и асфальт (Е/82). В Объединенной Ара-бской 
Республике строится 25-километровая дорога в районе озера Эль-Маи­
зала. Дорога прокладывается на крайне неудовлетворительном подсти­
.лающем гру'iте. Кроме того; приходится учитывать наличие плывунов и 
илистых учасrко•в, а также защищать дорогу от в·оздеf!-ствия воды и 'Волн 
(Е/106). : . 

В развиriающи.х-ся ·странах •весьма перспективно использова~ие для 
.сооружения мостов, набережных и дорожных оснrований с·борных конст­
_ру.к:ций из предварительно напряженного бетона (Е/8), однако необходи­
мо провести дальнейшие ис.следова~ия по применению таких конс.тру.к­
.ций в дорожном строительст-ве. ПреiЦста.витель Кон,го (Леопольдвиль) в 
·Своем выстуr(лении подчеркнул неоlбходимость .разработки стандартных 
экономичных) проектов мостов •В .связи -с тем, ·что 1Пере:возки на паромах 
-связаны с большими затратами времени, а иногда и с порчей или ги-
-белью грузов'. Представитель Франции отметил, чrо применение в Маль-
гашской Ресqублике оборных конст-рукций для строительства мостов по­
зволиЛо снизИть стоимость последнего iНа 30-40%. 

РАЗВИТИЕ ;доРОЖНОй СЕТИ ПО ЭТАПАМ 
i 

Ввиду ·вьi-сокой стоимости сооружения перво·клаосных дорог, а так­
же в связи с тем, что для такого строительства требуется дл:ительное 
время, рекомендуется осуществлять развитие доР'ожной •сети по этапам 
(Е/28, Е/31, Е/51, Е/69). Преимущес11во етого метода за.ключается в том, 
.что после зав,ершения первого этапа строительсТ<ва имеет.ся возможность 

произвести оценюу пропускной способности дороги,. а также дополни- -
тельно изучи~ъ экс.плуатациО'нные характеристики по!lJ;рилающего грун­
та и полотна:дороги. Кроме того, ripи использовании этого метода финан­
.совые затрат·ы раtепределяюТ<ся на более длительный период. Продол­
жительность и темпы строителысТiва в начаЛьный период не имеют столь 
.важного значе!fИЯ, как на более поздних этапах, поэтому дорогу можно 
постепенно улучшать по мере увеличения движения по ней. 

Ос-новной проблемой, которую нужно решить, является определе­
ние, в какой степени 'Можно на начальном этапе ограничиться сооруже­
нием дорог с поиижеиными техническими нормативами, исходя из того 

что такие дороги пс~зволили бы удовле11вор·ить тра·нспортные потребно-
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. сти данного .район11, а затем могли быть ре'IООнструи.р·ованы без неабхо-
димот-и полной пеР,естройки . . 

В докладе, пр\,дста•вленном Австралией, эта проблема охара'Ктери · 
зова на как проблема «максимального ·исп·ользования пр·и ре:конструкции 

• 1 • 
уже имеющетося дорожного nолотна других дорожных сооружении» 

(Е/69). При строи~ельстве новой дороги большое значение имеет рацио­
на:пьная прокладка ее тра·ссы, а также тех,нически правильное сооруже­

ние полотна и по~рытия, с тем "'тобы в будущем дорогу можно было 
улучшить пр'И помdщи ·соответствующих дорожных материалов. На этом 
этаnе строительствiа.дорога МОЖеТ СОСТОЯТЬ 'ИЗ !ОДНОЙ n.роезжей mол-ОСЫ, 
расширенной в меqтах перекр&тков; сооружение вrорой полосы можно 
осуществить на более поздней стадии. Перед наложением битумного по­
крыtия необходим~ испытать 111олтно на прочность. В доклruде (Е/69) 
указывается, ч·ю д1орога, .проложе,нная ,в 1916 году между Мельбур'НОМ 
и Джилонгом, был~ nостеnенно реконструирована в современ.ную четы-

1 
рехпол•осную автосrраду. 

Опыт дорожного строитель'ст.ва в Береге СлоНIОВой Кости по·казы-
1 • 

в ает, каким обраЗО!If осуществляются сооружение и реконструкция дорог 

ло этапа·м (Е/28) .. Ниже перечИ'Слены основные типы дорог, которые ио· 
следовательно соо~уЖались ·,в Береге Слонqвой Кости. · 

' а) Сез!Qнlfая полевая дорога между отдал.ен.ными дерев.ням~;~, 
nриюдная Для ;движени5! только в !::ух0е •врем~ года . Работы ве·дутся 
при помощи б!Ульдозера и rрамбовки . Рабочие ~::~анимаются непос­
редстве~но орF.ани'заЦией, руков~дящей строительством, а не через; 

· лодр.ядчика. др рога имеет 6 метров в ширину :и в~щ~ржооает дав­
. лени е nя'J\иro~;~rыx грузо~икоJВ при . услови.и, ~то они двитqются на 

небольшой скqР'ости. При стр'q'ительств~ и э.ксплуатап:ии дороги 
изучаются релtеФ · мес1\НОСТJоj, влажность грунта и дру•гие факторы, 
да·нные о которьiх необходимы для дальнейших Этапов строитель-
С'J\В а. 1 

б) Всепогqдная .полевая дrорога . При строительстве этой дQроги · 
создаются некоторые дорожные сооружения·, ра1Ссчитанные на· огра· 
ниченный срок! службы. Работы •выiюлняют.ся с nривлечен·ием nод-· 

· рядчиков или ic непосредственным .наймом рабочих. Пропус::к,ная 
' сnособность до:роги ~50 'Машин •в день независимо от времени года, 
хотя грузоподъ'!емность машин и в эт.ом случае не должна nревышать. 
5 'ГОНИ. . · . , · 

в) Пр•офиJjированная грунтовая дорога . Путем расширения до 
8 метров, а так;>ке nутем спрямления и уi<репления 0111исанную выше 
в·сеnогодную д<i>рогу ре~онструируют в профилирооанную грунтовую. 
дорогу, nрапуtkная сnособность .которой увеличивается до 300 авто-

. машин в день. l дорq·га может исnольз·оваться тяжелыми грузовика­
ми. Такие доро·ги составляют значительную часть· всех магистраль­
ных транслорТ:ных путей в Береге Слоновой Кости. В результат~ 
сооружения п~,офил'ированных грунrовых дорог значительно снизи­
лась стоимость тран{:.ло.ртиро~ки грузов. . · 

г) Улучше~ная грунтовая дорога. Если дrвижение ло дор·оrе пре­
вышает 300 автомашин в день, она ·включается в 'Постоянную дорож-

1 • 
·НУЮ ·Сеть страны 'И ·н а неи укл·адывае'l'ся соответствующее rюк:рыт.ие. 
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Такая дорога м•ожет.IПропустить в день -от 300 до 400.машин, однако 
ее п риходится ча'Сто ремо11тир·ова1ъ. Кроме того, в сухое время го­
да та:кие дороги чрезвычайно nыльны. 

д) Гудронирова·нная доро1'1а. На грунтовую .дороf1У закладывает­
ся оснО'вание покрытия, состоящее. из смеси г.равия с песком или 

цементов, пропитанной песчаным асфальтобетоном. Смесь приrо· 
товляется на месте под контролем nолеоой лаборатории, и каждая 
десятая проба дорожного материала налравля~я в центральную 
лабораторию ·В качес118е контрольной. 

Текущее содержание и ремонт дороги осуществляются бригада­
м·и дорожных рабочих к:луж•бы эксплу-атации, а замена изношенного 
покрытия-ремонтными бр·игадами, оснащенными бульдозерам-и, са­
м;освалам·и, грейдерами и трамбовками. Для •прО'I<ладки и расчистки 
новых трасс и.спользуюrея специальные бриrады, имеющие в своем 
распоряжении бульдозеры и трам·бовки. Техническое обслуживание 
и ремонт до,рожных машин осуществляет ремон1'ная кон11ора с цент­

·ральными мастерскими и а•варийны.ми летучками. 

АВТОМОБИЛЬНЫй ПАРК 

Вопросы тЕЖущего -.содержа'НИЯ и ремонта дорог 1'есно с·вяз~Э.ны с во­
nросами эксплуатации автопарка, ~ак как технические характеристики 

автомобилей в значИтельной мере о·nределяют сро.к службы данной до­
роги. В ряде случ.аев может оозникнуть необход'Имость устанОIВить опре­
.деле!-{ные ограничения в отношении наг.рузки на оси машин. их габари­
тов и давления на шкны. Использование шин низкого давления пред­
-ставляется более целеоообразным, поскольку дорожные nок·рытия легко­
го rn.пa разрушаются при д.оа•влениях около 25 фунтов на кв. дюйм ( 1,8 кг 
,на кв. см), причем ущерб для покрытия растет с увеличением давления. 

Грузовы.е а•втомобили должны быть 11ри.сп·особлены к климатическим 
:условиям и рельефу района, в К'Отором они используюrея. Вз·и,ду тяже­
.лых у.словий• эксплуатации грузовых автомобилей .они :zюлжны быть до­
·статочно прочными . .С точки зрения снабжения запасным:и частями оче­
видные 'Пре~;~мущества имеет максимальная стандартиза·ция типов и~­

.пользуемых машин. На Конференции было высказано соображение, что 
на начальном этапе целесообразн·о организовать в разви-вающихся стра­
-нах -сборку машин из импортных частей. Автосбороч·ные заrводы явятся 
хорошей шкрлой для 'Подготовк'И национальных техни-че~ских кадров, ко­
торые могут. приобрести ювалифи.каци19 и опыт, необходимые для созда­
•ни~ собствен·ной автомобильной промышленности в последующий период. 

Различные способы п.риспособления машин для ра•боты в конкрет· 
ных местных условиях рассматрwваются в докладе Е/77. в кото·ром при­
ведена раз•битая на этаа1ы программа подготовки ·Водителей и механиков 

.В странах АфрИКИ, ЯВЛЯЮЩИХ•СЯ бЬIIВШИМИ француЗJС:КИМИ ВЛа·де!fИЯМИ. 
Ладготовка кадров rnедется ·ка1к местными инструктор-ами в механических. 
ма·стерских, так и ~специально-м училище во Франц'Ии. Подготов.ка води­
·телей и механи~рв имеет очень важное значение. Дело в том, что, по 
расn•ростране~нlн<mу д,Iнению, для. работы · в каче-стве шофера гру:ювикз 
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не требуется никакой особой квалификации, в то время как грузовые-
машины требуют r\равильной эксплуатации и техни.ческого ухода. При­
обретение каждой 1 автомашины связано со значительными затратами,. 
и простой машины дорого обходится ее владельцу. ' 

Методы органJза·ции и работы а·втотран<:'n<Ортных хозяйств оnисаны 
в доl(ладе, nредста-~ленном Сове'Т1Ским Союзом {Е/61). В Сове11СКО'М Со­
юзе автом-обильный т.раt-~сnорт входит •В общую транс.портную сис'Гему · 
страны .. ПодавляюЩую часть автопарка •составляют универсальные гру­
зовые машины, экс:Ьлуатируе-мые круnными авт01'ранспортными хозяйст­
f\ами . Такая концеkтра-ция а•Втоnарка повышает эффективность его ра-

' боты, снижает э.ксилу.атациsонные расходы и улучшает систему траН'С-

портноого обслужив\ания. Пощготовка инженерно-технических кадров и 
экономистов для си'fтемы автотранспор'I'а ведется •в специальных высших. 

учебных за•ведениях. 

. 1 

НЕОБХОДИМОСТ1Ь НАУЧНЫХ ИССЛЕДОВАНИй 
1 . 

В овязи с тем jЧТО дорожное с11роительство являе'ГСя относительно. 
новой отра.с,лью техники, а также ввwду быстрых темпов его развитИЯ 
экономика дорожн9го -строительс11ва изучена еще недостаточно ... В отли­
чие от железнодороrного строительства · по строителыству шоссе11ных до­

рог нет ни соответс1твующей лиrгературы, ни опыта, и многие расче'Гы и 
оnерации nрО'оодЯ11<!Я до rсих пор ·эмпири·ческим путем, методом nроб и 
ошибок-. На Конфеgенции неоднократно nо.дчерки·в.алась. ог-ромная важ­
ность научных иссл~доваиий в эrой обла-сти, котО'рЫе должны осуществ­
ляться не rолько в л!абораrориях, но и непосредственноо на острои'Гельс'J'Iве. 
Цель этих научных ·Йсследаваний - ·В!сестороннее изучение местных уело· 
'ВИЙ и потребностей, lприч.ем с точки зрения не только техниКIИ. дорожного-
строительства, но и ~го экономиК;И.. · . 
. В •ВЫ'СОКОразвитiых .странах ЭКОНОМИ•Ческа•Я еффеК'ТИВИОСТЬ НОВОЙ ДО­
рОГИ. ·оnределяе'ГСя на основе сра·вН'ительно точных nодсчетО'в пред:nола­

гаемого роста объема перевозок. В менее развитых странах эrо опреде­
ление основан:о лИJШЬ на I<райне •П'риrблизительных оценках будущего эко­
номичесКО'ГО эффе.к1'1а от эксnлуа'Гации дороги. 

Одно из мерсm~f!Ятий по организа·ции научно-исследовательской ра­
боты в менее раз·виТjЬIХ странах был•о о:существлен·о Британской научно­
исследовательской "'а·бораторией а.втодорожного строительства и тран~­
nорта, которая наnР.авила групnу эксnертов в paйol-t Сев~рного Борнео­
с целью оказании п?'мощи ·в дорожном строительст-ве, а та.кже в изуче­

нии связанных с Н'И~ экон·омических и социальных .факl'оров ( Е/37) . На ­
селение Се-верно·го DjОР~ЦЮ, на•считывающее 500 000 человек, заня'Го почти 
исключительно в сель.соом хозяйстве (оснО'вные сельскох<>зяйс'l'венные-

1 
.продукты- к.окосовые орехи, ИiО'нопл-я, какао, бобы, лес и каучук). До по-
следнего •времени в фр-ане и мелись ли·шь пл·охие грунrтовые дороги общей 
протяженностью OKIO(IO 500 миль (800 км). Непоосре.д.ственным результа­
том ооуществления nлана д.оорожноrо стр•оliтель-ства, на которое было за­

тра-чено -около 28% Scex ассигнова·нных на ра3!Витие страны средое'Гв, яви ... 
лось ос~оение новы~ земельных лл-ощадей дл.я ·выращивания тО'в.арных 
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культур. Таки~ же полевые исследования начаты IB Африке. Тропическое· 
отделение лаб0ратории готово оказать помощь любым другим разви·ваю­
щим.ся странам (Е/ 1 3). 

Представитель Сьерра-Леоне подчеркнул, что имеющаяося в разви­
вающихся странах дорожная сеть изучена крайне недостаточно. Он от-

, метил, что бывшие ·колониальные и за,висимые территории не ра'Сполага­
ют никакой информацией о структуре н техни·ческих характеристи.ках. 

ун аследованной ими ·от прошлого дорожной сети, на осно·ве которой они. 
могли бы .вести планирование нового дорожноJ'1о отроите.льства. В этой 
связи было выдвинуто предложе,ние, что•бы :в Fюд:обных случаях раз.вива-· 
ющаяся -страна обращала.сь к своей бывшей метроnолии, котор.ая соз· · 
давала эту дорожную сеть, с тем чтобы mослед.няя провела изучение до­
рожной сети и предо'Став!Ила развивающейся стране соответствующие дан­
ные. На Конфере·нции указы·валось, что все развивающиеся страны дол­
жны создать центральные научно-и-ссл·едовател ьские институты авто-­

дорожного строительст.~а и транапорта, обесnечить nланирующие орга -­
ны и дорожные строительные организаll!и и соответст.вующей информаци­

ей, а также организовать лаборатории на местах для изучения конкрет-­
ных местных условий. 

ВОЗРОЖДЕНИЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ТРАНСПОРТА 

Во многих: -развитых странах железно.n:орожный транспорт постетен­
но все более ,вытесняется другими, более гибкими и, nожалуй, более · 

эффективнымИ внешне видами транспорта. Желе31ные дороги утратили 
1 • б ту почти полную монополию на сухопутные перевозки, которой они о -

ладали •всего ~0-50 ле'Г назад. Одна!<'о железнодорожный тр.анспорт от· 
нюдь не устарел, и, как выр~зился nредседатель специализированного· 

заседания по железнод:о!J'Ож'Ному транспорту (Е/3), железные дороги 
пережи·вают ·сейч,ЭJС эпоху «возрождения» . Чтобы железнодорожный 
т ран-опорт мог· успешно конкурировать с вида~ми · транспорта, поя·вивши­
мися сравнительно недавно, :Инженеры и •стро-ител и разработали новые· 
методы строительства железных дорОiГ, созодали новые строительные м а-­

териалы и новые средСТIВ·а 1'Я1ГИ . Резуль-таты ;н.овых нэоучных и nрикл ад­
ных иiССледоваtrий ом.оrут быть испольэованы развивающимися ст-ранами,. 
которые план-ируют реконструкцию существующей желез·нодорОЖ'НОЙ се­
ти или создание новых железных дорог. Специалисты •в области желез­
нодорожного -транспорта различных стран всагд;а n.они<Мают друr друга. 

«Ра-бота я ·в тесном сотруднИ'честве, он·и совместно решают стоящие перед. 
нимн nроблемы. Молодые страны также могут уча-ствовать в этом тра­
диционном международном сотрудничестве в области железнодорожного• 
трансnорта, о чем свидетельствует тот фа кт, что в развитых странах про­
шли ·СПециальную подготОВI<у и стажировку многие специалисты из раз­

вивающих.ся стран, которые •в полной мере ПО-!Jьзовались и пользуются 
опы-том развитых стран в области железнодорожного тра'Нспорта» 
{GR.5 (E)). 

Во всех странах мир·а затраочи.ваются огромные средства на увели­
чение проnускной способности железных .дорог, 'На улучwе11ие ра·боты 
железнодорожного транспорта и его экон.оми'Ческих nоказателей. Про· 

iВЗ. 



. i . 
:кладыва:ются сот.ни миль новых железнодорожных путей. Железные до-

1 
роги ро,-лрежне~у остаются незаменимым видом тра11слорта для эко-

номичной леревозки на далЬ'ние ра.сстояния массСУВых грузов, особенно 
таких, как руда иlдругое ми·неральн·ое сырье, а также сельскохозяйст.Ве!i· 

. ные продукты, которые зан-и мают ве-дущее место oJ3 эконqмике менее раз­

·виты~ стран. в оrличие от развитых стран развивающимся странам не 
приrодится .сталкиваться с пробле•мой физическоrо и моральносе износа 
:>!{ел·езнод:орожноф оборудования: otrи моrут.IС самого "Начала восполь­
зоваться результ~тами новейших дюстижений в О'бласти железнодорож­
ного транспорта ~ применять уже найденные «смелые и оригинальные 
rешения» [GR.5 (Е)]. При IПЛан·ировани·и в раз.'Ви1Вающей1Ся. стране .новой 
железнодорожно~ линии необходимо прежде .всепо выбрать опrи:мальную. 
с точ ки зрения э~ономики трассу (Е/30) . С ;помощью точных I~арт соот­
-ветствующего масштаба, а таюке пуrем изысканий и, е.сли •Возможно, 
аэрофотосъемки dледует тщательно иiЗучить весь райан, котарый будет 
обслу:ж:иваться д~.нной линией. Оnыт Восточной Африки nоказал, что 
nри нали·чии олы!тных инженеров-топографов изыскания ·на местности 
можно провести б'ез больших затрат, иiСnользуя небольшие а.втом.ашины 
и п•ортатив·ные прhборы простой консТРо/КЦи·и (Е/30) . Важно также изу-

' чить местные гидролоГ'Ические услов·~я и грукты, определить твердость 

груктоо, а. также установить нал·ичие местных строительных маl;'ериалав, 
·таких как гравий! камень и 'Г. д . 

После ·оп ред~ления общего наmравления железнодорожной трассы 
.сле.п.ует nриступи~ь к детальным изы1сканиям. С-rоимость изыскательских 
работ зависи'Т от 1типа рельефа; так, опыт изучения различных районов 
оВ Восточной Африке пок'азал , •ЧТ() в услов·иях •СИЛ.ЬНО пересеченной мест­
ности за-rраты на!:лредварительное топографwческое •изучение и трасси­
ровку линии в три раза ·превышаю-r затраты на проведение этих же ра· 

бот на местности 1с ровным рельефом. Однако экономия на изыскатель­
ских ра·ботах- ·этh,лишь кажущаяся эконоМJи•я, каторая мо,жет П!ривести 
только к ошибка~ в строительс11ве и, следовательно, к )I!Величению ero 
стоимости. о 1 1 

При •строительс11ве желез'Ных дорог рекомендуется исnользовать го­
товые ста·ндартньф конотрукции, которые удобны для тр.ан'Сnортировки 
и в случае масс·ов~Iх заказов обходятся дешевле [GR.5(E)]. 

Современная •железнодорожная л1иния должна •быть рассч:итана н а 
1 

пролуск тяжел•о.весных rrюез:дав, оольшие .скорости движения и на зна· 
1 

чительную грузона rnряжен'Ность. Она должна иметь оптимальные эксллу-
1 

атационные хар а rотеристики при :минимальных затратах на сrроитель-

ство и эксплуатаuJию . В этой ;связ·и большое значение лрио{)ретает про· 
блема механизациlи железнодорожного строительства. До 1930 г. основ­
ные работы по софужению и ремон-гу железнодорожных линий прО'Води­
Jiись •вруч"Ную . В бЬлее развитых странах острая нехватка ра•бочей силы 
лри:вела ко все бо4ее широкому примене•н·ию в железнодорожном строи· 
тельстве мошных механизмов и приспособлений, позволяющих соwратить 

число рабочих. Од~а~о следует О11Мет.ить, чrо в разв-ивающи.х;ся странах, 
в которых имее'ГСя• избьrrок рабочей ·СIИлы , а .во мноrnх из них и значи · , 
тельная •безработиlца, решение !Проблемы механи·зации связа но с более 

1 
серьезными трудн~стями.. . 
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Существуют различные мнения относительно неюбходиiМой сте..пени 
меха·низации железнодорожных ·работ. В докл.аде, предстаiВленном Цей­
JJОном (Е/2), прям•о говорmся, что «~высокий уровенв- механизации не" 
желателен для страны с большим количеством неквалифицированных, 

негра'Мотных ра·боч!Их, которые станут безработными •В результате ме­
ханизации». ·В докладе лредста•вителя Нигери,и (Е/ 1 8) 'высказывается 
мнен ие, чrо механизацию следует внедрять no мере роста ·общего куль­
турного уровн'Я населения. Подытоживая опыт н~rерии, автор доклада 
от-метил: «Многие из новых железнодорожных ЛIИНий строятся в слабо­
раз-витых сельсwих районах. Поэт·о:му основная масса рабочих, занятых 
R этом строительстве, сосrоит .из людей •С низК'им образовательным 
уровн.ем, которые не умеют юбращаться с машинами. Эти рабочие могут 
упра.влять только са мыми простымtи механиэмаtми; уnравление более 
сложными машина:ми требует постоянного контрол•я со стараны вьrсоко­
оплачи.ваемых сnециалистов. Кроме того, непра.вильное О'бращение с ме-
ханизма·ми и их неудовлет.вори~ельное содержание знач.:ительно сокра­

щают ·срок •сл,ужбь1 маwин ... В Ниrерии при пр01дленн1И линии желе·э·ной 
дороги в районе · Борну, осуществляемом в настоящее вре:мя, для n·рок­
ладки желез·нодорожного полотна •В виде экоое.р·имента wспользовались 

сборные nанел·и. Опыт показал, ч'ТО .пр!ИМенение таких nаиелей ·неэкано­
мично и замедл'Яет тем111ы строительства. Панел!И длиной 30 футов, из­
готовляемые ·на звеносборочных базах, на платформе транспортиро:ва­
Jlись по железнюй дороге к месту с1'роительства, •Выrружались на nолот­
но перед 'Платформой, а затем укладывались и соотвеrетвующим образом 
сюр&rлял:ись. Прокладывалась только одна колея, пр.и·чем никаких nодъ­
емных кра·нов или друiГ'Их п·одъемных механизмов не rприменялось. Эта 
nростая оnерация требовала болыших затрат времени: в день удаващ>сь 
уложить не более 50 ланелей. Кроме того, .для на•блюдения за укладкой 
nаиелей необхqдимо было постояннiQе прwсутС'Твие вы:сокоо:nлач.и.ваемого 
инженера. Поэтом'У в Нигерии вскоре отка·зались от IП'р·именения данного 
метода и nерешли на у.кладку пол<УГНа вручную . . в настоящее •вре·мя же­
Jiезнодорожн·ое полотн·о 'Пуrем ручной сборки и укладки отдельных ча· 
стей пути непосредст.венно на меС'Те .строительства сооружается в три 
раза быстрее, че~м раньше. 

Однако во ·мн·огих друг.их докладах указывается, что развиваю· 
щим·ся остранам nридет-ся в канце концов внедрять меха•низацию с целью 

~ улучшения ка•чества строительных работ, сни!Жения их стои:мости и 
уменьшения лотерь ·времени, обусловленных IПерерЬJiвами в дiВIИжении . 

О преимуществе .полной механизации дорожных рабm свидетельствует 
опыт Японии (Е/23). в настоящее в·ремя в Японии ИIДеТ nерестройка 

·} .всей си-стем ьt содержа:ния .и ремонта железных дорог: вместо бригад 
nутевых рабочи х, ·каждая из каюрых обслуживает участок пуrи для'НОЙ 
б км, текущее содержание и ремонт будут осуществляться 'Путевыми 

.. - машинными станциями, обслуживающи·ми уча•стки по 50 к:м. Пре.дста!Ви· 
тель Яnонии подчеркН'ул, что в даннам .случае 1П'реИ1мущестmа механиза­
цwи заключаются в -более 'ВЬitСОК'ОМ ка,чест.ве соде;tржа.ния nутей и полотна 

·:~ на ·всем их протяжении, а следователь·но, •в увеличении скорости поез-

дов, более плавном ходе составов, увели'Чени.и .срока слуЖiбы рельсов 
и меньщем ч·исле перерььвов в дВ'ижении. По мнению п.редставителя 
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Японwи, рост механизации являет.ся также •вЗJжным .. моральны:м стимулом 
для .рабqтнюi>в >J<елезнодорожио·rо трсrн:СПiо~та. «Железнодорожникам 
необходимо созна-ние важности их труда, уверенность <В своих силах и 
чувство гордо~ти ~а то, что они работают. на совреiМеti!НОЙ железной до­
р.оге. Это ·имеет. нr меньшее з·начен·ие1... чем. J!Ю6ые технические и эконо­
мические фа.кrоры». 

Механиз.ация !железнодорожных ра:бот, которая началась с приме­
н~ния таких 11р1fспособлений с меха·ниче(ЖИ·М .nри.водом, как Шllалопод­
бойка, 'Л.ила и кО!ст~ше.забивщик, привела к созданию ремонтного поезда. 
который снабжен lустрой;ствамн для замены железнодорожиото балла­
ста, шпал · и рельс<D'В и nр?дставляет собой аюлностью механизwрава·нный 
комплекс непрерьl&·но.Г!J дейсмия (GR.5(E)]. При строитеJiьст.ве новых .,~ 
железн.одорощ·ныхl путей для . подrоrовки полотна при·ме-wяются мощные ~ 
механиз·мы, та!(ие как булыдозеры, ·с-креnеры и самосвалы. Очень важно 

::~1и~~~опп;:~~~~+~1~lнке~0:о~:~~~~д~·~:о~С:;е;~:~.т~~~;:~:т.~и:тп0а~~~ ~ 
1 ,1 

возы и те!'А самым. даст возможность применять более легкие рельсы и j 
шпалы. При оетрр.!fГеЛЬ'стве .железных дорог в развиrвающих•ся странах ~ 
рекомендуется и~пользовать новые, тяжелые рельсы и шпалы на линиях 

с особо интенсивн~Iм дв·ижением, а снятые с этих линий рельсы более 
1 

легкого типа уклады.вать на новых л·иниях с менее напряжен•ным движе-

ние·м [GR.5(E)]. 1 . ..-4 

НЕКОТОРЫЕ H4BEI!ШfiE ТЕХ~ИЧЕСКИЕ ДОСТИЖЕНИЯ ./ 

За последнее ~~;~ремя в разВ'итых С1'ра•нах широкое 111ри•менение полу­
~щ.Л и дл·И'нномернь~е сварные ,рельсовые плети. Их использование, безус­
Jювно, перспект.ивно и для раз'Вивающихся стран, особеН'но в районах. 
где нет резких се~онных колебаний температуры. 
, Технология заводской •СIВар•юи и сборки рельоов описана •В до·кладе 
(Е/88), _riредста.вл~1ннам федерати1&ной Республикой Гер1мании. По сооб­
W.~.нию а f!тора дОКfада, к !Началу 1961 r. из общей м•иро.вой протЯ!женно­
сти бесстыковых ~ел,е.зяодорожных лwний, составляющей 47 242 км, OI<O­
ЛQ .34 Q4l км прихрдилось на долю ЕвропЬI, лр.ичем в одной лишь Фе­
деративной Р.еооу{j.11ике Германwи на'Считывалось 24 470 км таких л·иний. 
. «Св~рка рель~ов и стрелоч ных переводrов я.вляется ·важны•м экон()-
!\1Иt{еским фактароf-1, ОО)!Словл•и,вающИ!М снижение стои.мости стро.итель­
ст~а. обеспечение рольшеиС· 1nла·вности хо~а -поездов и уменьшеlfие изно­
Сq ·ПОДВИЖНОГО со.с;га.ва ... Э:КОНОМ·ичеСКО.И ТОЧ1КИ 3'реНИ•Я, УЧИТЫВаЯ <:ТОИ· 

мос.ть сварки по ср1а·внению ·с соединением рельсов П·Рf!. помощи накладок. 

n,р·именение дли.н.номерных свар·ных рельсовых плетен дает лишь незн.а· 

.'!итель.ный эффекr.! Однако с точки зрения. ·срока службы соста-ва и же­
л~зн_одорщкны;>с 'Путей устра•li,ение рельсовых стыков имеет очень больw()е * 
ЗН(!Чение. Опыт железнодорожной сети Федерап~вной Республики Гер.- J 
t>tщщи цо.~аз~.л, Ч'NI если обычные линии. с большой грузона11ряжен.ностью 
тр.е<буf9т .капиталь~оrо ремо.нта . каждые четыр~ года, то для бессты ко- .i 
.!lbiX. 111утей ~тот .. период у.!ЗеЛи'!и·вае-тся до шести· лет. Каждый километ.]> 1 
~;:Т.I?!!~ов,ых .. !lУТ.~.~ .еж~годно .дает э.конрмяю в 20 человека-дней». К числу ~)

1 
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nреимуществ бесстыковых. nутей мож.но отнести таюже увели'Чен·ие срока 
службы ·рельсов минимум на . четыре. года, у л уч:шение хода поездао и 
э-кономию •В резуль·тате уnрощения конструкций С1'релочных. 111ереводов. 

Оварные рельсы я•вляются также лучшам mро.водником обратного 
тока на электрифиц-ированных дорогах, лучше nроводят токи цеnей СЦБ. 

В ряде доклздов рекомендует-ся применение бетоНJных шпал вместо 
обычных деревянных. Стоимость бетонных шпал выше, однако, ввиду то­
го что они :им-еют более nродолжительный срок сЛужбы и обе·с.ц-е ... щвают 
повышенную стойК10сть рельосо.в, .сре.днег.одоваrя стоимость иС'ЛЮльзования 
бетонных шnал приблизитель·но ра.вна .стоимости иолопьзования .цер~­
вянных шnал. Для ·иЗ'rотовления шnал _nр•исменяют.ся различttые мат~рн­
алы, в том числ е железобетон и ·п'редварительно напряженный бетон.· IJ? 
опыту Федерати·вной Реелублики Гер'Мании (Е/90), nрименение бетОНiНЬIХ 
шпал, «В тех случаях коГда это целесообразно с технической и экономи­
ческой точек зрения, является весьма важным фактором в снижении 
затрат на содержание и ремонт пути и в повышении эффективности 
работы железнодорожной линии». 

Срок служ•бы деревянных шпал,· особенно в района~ с влаЖным 
клима-том, ·редко лревышает ·три года. Перед укладкой дере&янные шпа­
'lЫ •необходимо !Прооwrывать оnеЦ<иальным I<реозсто-масляным соста·вом. 
Для повышения n'рочности этих ШIЛал кроме естестеенной с.ушки р~ко-. в 1 
_мендует.ся применять сушку nа'рсм. страJНа?С со значитмьныrми лесны-

ми ресур•сами П'JЖJ\tенение ~й,еревянных Шlпал ·более ЭКО1i10МИ'ЧНО, однако 
не следует забывать о необходимости сохранения лесов. 

Существуm различные cnocoб!>t обработю4 деревянных шпал . с ц~­
лью увел·ичения срока их служ·бы и снижения затрат •на их заменуi и со­
держание. Некоrорые из этих способов изложены в докладе, n;редСТ<\"В.-
лекном Китаем (Е/32). . 

Стальные ШIПалы имеют .высокую ·лрочность и, кроме того, 'llocлe из­
носа могут быть ис.пюльзованы как металлолом. Однако Э'ТИ u.плалы полу­
чили весьма ограниченное распространение, в связи G тем что онИ затруд­
~ЯIQ'Т и.опользование .современных электромагнитных систем СЦБ, в 
которых рельсы иооользуюТ>Ся как проводники сла<iоточных сиrнало•в. 

По мнен-ию 'Представител•я Нитерии (Е/ 1 8), ЯесМ'Отря на то что :дере­
'вянные шnалы более дешевы и обеапе•чивают бла,гоприятные у.с"ло.вия для 
движения соста•вов, их •исnользо'Ван·ие св-язано с рядом не.доста11К10В. При 
недостаточно тщательной n.ponиtкe д.еревян:ные шл~·лы р-астресt<ивают-с:-t 
-~.становятся водоnроницаемым·и, •в результате чего уже через три года 

nриходится заменять до 30% u.плал, раiС'очитанных на д'венадцать лет 
с.пужбы. Срсж. службы дере.вянных шпал сокр.ащаеrея ,g результате под­
бивки, особенно в тех случаях, когда она лр.оизводи-rся лри nомощи лри­
митивных под-боек, которые бук·вально «·гробят» шпалы. Не удивительно 
поэтому, что, как · сказал одиiН инсnектор службы nути, когда идешь по 
шпала·м, они буквально хо.р.ун.ом ходят по:д ногами. . . 
. В настоящее время вместо р.ельоовых подкладок, или костылей, все 
.шире nр'Именяе:rся целый ряд усоверше.нствова1нных методов ·краnления 
рельсов к шлала/.f. Для соедине;ния длиннь1х 1с•ва·рных рел.ьсовых плетей 
с бетонными шпглаМ·Jоl t~eoбxoдi'IMO nрименя.ть гибки~ крал~ен·ия !доВО.ЙIНЫ~ 
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эдастичные .зажим~I) И резиновые рельсовые подкладки. При использова­
нии этих креплениfi с дер·евянными шiПалами они удли:няют срок службы 
последних (GR.5 (Е~]. 

' 1 

НОВЫЕ ВИДЫ /тяги 
1 

Весьма распр'о.странено мнение, что· полная замена паравоза дру­
гими 'ВИдами тяги!- тепловозной, дизель-электричеокой или электриче­
ской- нвляется .11ишь ·вопросом времени. Однак·о, по всей 'видимости, 

1 
паравоз не особенно спешит у1ступить свое место новым средсТ>вам тяги. 
В одном из докладов говорится: «Многие считают. что паравоз отжил 
св'ой век, однако ,Бо всех ·странах мира работают много тысяч паровозов, 
которые не скоро! будут сняты с эксплуатации. Но даже сейчас, когда 

1 ' 
время паровозон родходит к концу, имеются возможности повысить их 

произ·водительность. В последнее в·ремя во многих 'странах широко при­
меняется дымова'я коробка с новым устройст.вом для !Подачи дутья, 

1 
которое, по некотррым данным, дает 10%. экономии топлива. В заклю-
чение следует от~етить, что, хотя паравоз не является перспективным 

для .использования на вновь строящихся железных дорогах, 'в ряде слу­

чаев он еще мож~т с успехом применяться как средство тяги в течение 
некоторого периода 'времени» (Е/4). 

Страны, ·стро~ш,:ие новые железнодорожные линии, должны вьiбирать 
между тепловозами и электровозами, причем на первых лорах,-пока дви­
жение на данной !линии еще невелико, более целесообразно использова­
ние тепловозов (Е/15, Е/86, Е/87). 

Преимущест.вlа и недостатки различных видов тяги подробно рас­
смотрены в докла:де. представленн.ом Соединенным Королевством (Е/4). 
Взгляды а•втора доклада .в отношении И·спользования паровазов были 
уже изложены ,вы~ше. Автор не придерживается безоговорочно общепри-

1 
нятого мнения о том, что ис)lоль:;ювание тепловозов является лишь в·ре-

менной мерой до i за,вершения полной электрификации железных дорог, 
к которой должна стремиться дюбая страна, имеющая 1Возможность про­
изводить сравнит~льно дешевую электроэнергию. Вопрос о том, целесо-

' образно ли в наетоящее ·время полностью отказаться от паравозов и 
перейти на теплоЬозную тягу, является спорным, и его решение опреде-

1 
ляется та·кими со96ражениями, как возраст имеющихся паравозов и на-
дичие топлива. В период .до электрификации железных дорог автор 
доклада рекомен\дует перевести паровозы, работающие на каменном 
угле, на нефтян0е топливо. · 

д 1 u 

ля стран, не имеющих источников дешевои электроэнергии, наи-

более целесо<Убрdзно применение тепловозов. Однако по сравнению с 
паровазом теплоrtоз- более сложная и менее надежная машина, в свя­
зи с чем необходlимо содержать в чистоте ·в•се его механизмы и строго 
соблюдать прави!ла экоплуатации [GR'.5(E)]. В развивающихся странах 
это может быть/ связано с известными трудностями, так как в них 
имеет место острая нехват·ка квалифицированных и опытных механиков. 

В настоящее! время д.11я грузовых перевозок используется большое 
число разлиЧных типов .тепловозов самой различной мощности и с раз-
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Л'Ичными системамп силовых передаrч- механической, г.идра·вл:ической; 
электрической или смешанной. Окончательный выбор между этими ти­
пами тепловозов будет зави-сеть от их стоимости, степени стандартиза­
ции и к·валИ1фикации обслужи·вающего персонала. 

Для пассажирских перевозок используются в основном три вида 
.поездов: теnловоз с пассажи·рскими •вагонами, а-втомотриса с одним 

.или несколькими 1Прицепными 'Батонами либо соста•в, состоящий из не­
-скольких а,втомотрис (Е/26, Е/27, Е/47, Е/66). В данном сду·чае решаю­
щим фактором являются соображения стандартизации оборущ>вания. 

При nереходе на электрическую тягу раз·вивающиеся страны долж­
ны будут выбрать соответствующий вид энергоснабжения- от сети 
nеремениого или постоянного тока, от высоко- или низковольтной линии, 
посредст-вом ~ретьего рельса или от контактной сети. В "Ка-честве наибо­
лее ра'Циональноrо ·решения предлагается иеnользовать электровозы. 

питаемые переменным током 'Высокого наnряжения. Это целесообразно 
.ввиду более низкой стоимости сооружения контактной сети перемениого 
тока. а также потому, что за nоследнее время разра·ботаны более совер­
шенные конструкции электровозных выпрямителей. Следует стремиться 
к тому, чrобы электр·ификация железной дороги, энергоснабжение тран­
сnорта и С'l'роительство линий электро·nер'едачи для промышленных nред­
приятий осуществляли·сь одновременно. Перввод электровозов на работу. 
на леременнам токе позволит снизить стоимость .Сооружения и эксnлуа~ 

тации к~нтактной сети, уменьшить сечение проводов, облегчить оnоры 
и увеличить расстояние между трансформаторными nодстанциями, кото­
рые можно будет также использовать для энергоснабжения прилегаю­

щих населенных .лунктов и предприятий. 
Если в лереходный nериод перед ·осуществлением nолн·ой электри­

фикации в раз•вивающейся стране возникнет необходимость и·сnользо­
вать тепловозную тягу, следует иметь •В виду, что теnловозы с электри­

ческой передачей можно легко и без больших затрат перевести nолно­
стью на работу на электри·чеокой энергии и эксnлуатировать до их 
полной амортизации. 

Окончательный 'Выбор того или иного средства тяги .возможен толь-
1<0 на основе тщательного изу-чения экономических и технических фак­
торов и точного подсчета необходимых капиталовложений и эксплуата­
ционных расходов, ·включая амортиза·ционные ра~ходы и .еьшлаты по 
займам. · 

Резюмируя положение в данной области, автор доклада Е/4 ука­
зывает, что в слу·чае, если железная дорога с паtювой тягой нуждается 
в реконструкции, можно nродолжать и·сnользовать nаравозы ('после не­
которой модернизации) до осуществления электрификации. Если элект­
рифи.кация в обозримом будущем невозможна или если nаравозы 
изношены, можно nеревести дорогу на тепловозную тягу. Третьей <Воз­
можностью яеляет.ся немедленное осуществление электрификации. Для 
новой железной дороги выбор может быть только между тепловозной 
и электричеС'кой тягой . · 

В Индии с помощью уnравления железных дорог Франции электри­
фицировано более 1000 км железных дорог (nротяженность электрифи­
цированных доj)'ОГ· -после nоп.наго осущест,влеН'Ия nрогр_ам-мы техн:ической 
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:помоши составит 1600 км). «Мы считаем, что· этот положительный опыт 
и 1 
ндии заслужива~т внимания всех стран, которые стремятся развить 

свою транспортную ~еть» (Е/47). · 
Администрациk француз,ской железнодорожной сети оказывает 

техническую помоЩь ряду .п:ругих раз-виваюшихся стран. (Е/20, J/64). 
Группы французdких специалистов-железнодорожников посетили в 
1961 году -около 2р различных стран, причем многие из них остались 
·в этих странах для оказания непосредственной помоЩи на местах. В 
том же ·году 'во Ф,ранции изучали железно.п:ор·ожную технику и строи­
тельство .студенты 1из 43 стран, 1100 иностранцев обучались ·во Франции 
на специальных технических курсах. ТехнИческая помощь во Франции 

1 • • 
осуществляется ч~рез специальныи орган, известныи под названием 

SOFRERAIL ( Soc~~·ete fra17:9aise d' etudes et de realizations ferroviaires), 
и является яр~им пр·имером сотрудничесТiва железнодорожников в·сех 

стран, о котором говорилось -выше. 

На Конференции не ·было представлено ни одного доклада, поовя-
1 

щенного возможностям произ,водст.ва локомотивов и вагонов -в разви-

вающихся странах!· с целью устранения необходимости импорта подвиж­
ного состава из других стран. Однако было отмечено, что следует стре-

1 
миться к тому, ч;гобы в рамках общего плана развития экономики 
данной ·страны ор~ганизовать сборку локомотивов и вагонов, а затем 
соз.J,ать собственное транопортное машиностроение. «Железные дороги 
могут быть первы~и и весьма важными потребителями продукции моло­
дОЙ· промышленности раз·вивающихся стран» .[GR.5(E)]. 

1 

ОДНОКОЛЕйНЫЕ ЛИНИИ . 
1 

Железные доР,оги ·большинства развивающихся стран представляют 
б u u 1 б 

со ои одноколеиные линии, пропус.кная спосо ность которых недоста-

точна для удовле~ворения растущих потребностей этих ·стран. Для уве­
личен-ия пропускнЬй способности таких дорог на них ра·но или поздно 
придется проклад~шать вторые пути, одна·ко на данном этапе возможны 
некоторые другиеj решения этой 1проблемы, предложенные в докладах 
Е/17, Е/19, Е/24, 1 Е/39, Е/55, Е/100. 

Для увеличения пропускной способности узкоколейных дорог и 
скорости двнжениlя по ним необходимо осущест.вить ·спрямление линий 

1 
и уменьшить уклоны, увеличить ширину пассажир-ских и товарных ·ваго-

нов,. облегчить пофуз.ку и выгрузку путем рационального расположения 
станционных путей и увелич·ить число запасных путей. Кроме того, сле­
дует использовать\ для перев·озок скоростные и более мощные локомоти­
вы, а также пасса!Жирские и товарные вагоны с непрерывными тормоза­

ми, которые при[ большей грузоподъемности будут иметь _ меньший 
собственный вес, чем вагоны, используемые ·в настоящее время. Следует 
ввести 1более усо~ершенствованные системы СЦБ. Администрация же-

1 
лезных дорог должна подготовить точные расписания движения. 

- Затраты на !осуществление кцждого из указанных мероприятий 
будут, несомненн9, различны в разных странах, ввиду чего рекомендует­
ся прежде всего подробно изучить эксплуатационные характеристики, 
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для того чтобы оnределить, какие мероприятия ·дадут· J~.1 аксима.!Iьньiй 
·экономический эффект nри минимальных затратах . 
' В докладе (Е/34), nредставленном Бюро ·транспорта и овslзи Эконо-
мической комиссии для Азии ·и Далонего Востока, hри<Водятся· nримерЫ 
лрименения некоторых из оnисанных .выше методов в странах Азии и 

: Дальнета Востока. В доклад~ nо.дочеркивается, что «необходимо моди-
•фицировать эти методы в каждом отдельном случае, с тем чтобы они 
отвечали nотребностям данной страны. Кроме того, развивающиеся стра­
ны следует nредостеречь от модернизации радн модернизации» . К чис­
лу мероnриятий, осущеtт.вленных в некоторых странах этого района . для 
увеличения проп ускной сnособности · одноколей ных линий, относятся 

лереход на теnловозную тягу, который дал «знач·иtельный экономиче­
ский эффект», и~ользование более легкого nодвижного соста•ва, вклю­
чая това·рные вагоны большей грузоnодъемности , tlрименение оварных 
релЬ'оовых nлетей sИ DНедреНJие соврем-енrных анетем СЦБ, а в некотО­
рых случаях- nереход на дисnетчерскую централизацию движения. 

· КОМБИНИРОВАННЫЕ ПЕРЕВОЗКИ 

За 'nоследнее время ·во многи х nромышленных странах широко ис­
nользуются к·омбинированные (смешанные) nеревозки груэО\в. К числу 
новых методов, ·облегчающих ком•бин и ровэнные nеревозки, относятся : 
исnользование трансnортных стеллажей и контейнеро•в для различны·х 
грузов, lflеревозка rруженых автомобилей и прицеnов на железнодорож­
ных nлатформах, применение морских ларомов для nеревозки груженых. 
автомашин, въезжающих на паром и съезжающих с него самоходом , а 

также расширение массовых перевозок жидких и сыпу·чих груЗов на­
.ливом и на·валом. Для раЗrвивающихся стран такие к-ом•бинирован·ные пе­
р~возки с использова·нием различных видов транспорта имеют большие 
nреимущесl'ва, та·К ·как о·беспечи·вают значительное снижение трансnорт­
ных расходов. Во многих развитых странах имеется тенденция рассмат­
ривать ком1бинирова·нные перевозки лишь с точки зрения обесnеч ения 
конJ<урентооnособности железнодорожного транспорта по отношению к 
а•втомабильному . В развивающихся странах, наnример в Латинской Аме­
рике и бол ьшинст.ве стран Африки, эта проблема .не <Возникает (Е/38). 

Методы комrбинированных nеревозок nолучили особенно широкое 
-раз-вити е •ВО Франции и в настоящее •время внедрены с nомощью фран­
·цузских ·специалистов сво многих странах Африки (Е/5). Самая общая 
.схема ком•бинированных перевозок та·кова: железнодорожная линия ис­

nользуется в .качестве ооновной магистрали, а шоссейные дороги­
как отве'У'вления от этой магистрали. 

Для nеревозки генеральных .грузов, состоящих из небольших грузо­
-отnравлений, рекомендуется исnользовать железнодорожные транспорт­
н ые стеллажи . Та кие стеллажи дешевы и п росты по конструкции , nрИ их 
nрименении грузы можно легко укладывать в шта•беля , nогружать на 
стеллажи и •выгружать с них nри nомощи автолагрузчи ков с вильчатым 

-захватом. ГрузоnодъемностЬ· трансnор'У'ных стеллажей. состаiВляет от 
200 кг до нескольких тонн. К.онтейнеры имеют большую грузоподъем-
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1 . 
ность (до 5 тонн и более) и особенно удобны для перевозки таких гру-
зов, как сахар, це~ент. зерно и бумага. Обычно контейнеры загружаются 
подъемным -краном или автопогруз·чиком с вильчатым захватом. Они 
могут иметь нескоЛько отделений и в -случае необходимости IПеревозить-

1 
ся в изотермических вагонах. 

Используя трkнспортные стеллажи и контейнеры, можно· перевезти 
всю партию груза! без промежуточной ручной перегрузки и тем самым 

u 1 
в значительнон степени уменьшить опа·сность повреждения груза во вре-

' u мя ттогрузочно-разгрузочных операции и транспортиро,вки, а также ве-
1 и u 

роятность его расхищения. спользование транспортных стеллажен и 
u 1 б 

контеинеров им-еет · ольшие преимущес11ва для менее развитых стран, 

•в которых транспо~ртировка товаров связана со значительными потерями 
•времени и грузов •вследствие нео\бходимости частых 1Перегрузок. 

н 1 u 

едостатками этои системы перевозок являются трудности приме-

нения контейнера$ для перевозки нестандартных грузов, нерациональ-
' ное использован-и~ (•в ряде случаев) места в ватонах, необходимость 
применения ·специального погрузочно-разгрузочного оборудования и 
проблема возврата стеллажей и контейнеров, которые на обратном пути 
иногда приходите~ перевозить незагру:Женными. Экономический эффект 

1 
от применения эт~х перевозочных средств можно повысить за счет из-

готовления их из 1более легких материалов (1в настоящее время уже ис­
пользуется нескщтько типов разборных контейнеров), а также путем 
централизованног0 ·использования их. В Федерат:ивной Республике Гер-

. мании (Е/84) созlана централизованная система, которая обеспечивает 
• 1 u 

перевозку грузо·в ·~ различных ·стандартных контеинерах и на стеллажах. 

Благодаря подобной централизации железнодорожная администрация· 
страны лолучила !·возможность закрыть. ряд иереитабельных промежу­
точных станций иj сосредоточить 'все грузовые операции на высокомеха­
низированных станциях. 

Грузы сверх -рпределенного веса должны перегружаться механиче­
скими средствами~ Компетентные органы Франции считают, что исполь­
зование прицепов1 и nолуприцепов, которые в нагруженном состоянии 

можно перевозить на железнодорожных платформах, очень удобно с 
точки зрения обеЬпечения значительно •большей гибкости тран·спортной 
системы и облегчения транзитных перевозок. Разработаны д:ве системы 
подобных перево~ок. Одна из них, разработанная Union Ferroviaire et 
Routiere, ·Состоит ;в использовании полуприцепов грузоподъемностью от 
7 до 20 тонн, Однlа.ко· для того чтобы полуприцепы на платформах соот-

1 . б 
ве'Гствонали железнодорожным га• арнтам нагрузки, их колеса должны 

быть очень н~бол~ших размеров, ввиду чего их скорость ограничивается 
50 км. Для у•стра!нения этого недостатка была создана вторая система, 
известная под названием «Кенгуру». В этой системе используются при­
цепы грузоподъеМностью от 15 до 30 тонн с обычными колесами. При­
цепы вкатываютс~ на специальные железнодорожные платформы, снаб-

1 u • 

женные гидравлическим механизмом, кот.орыи, опуская центральную 

часть дна платфо~мы, образует углубление для прицепа, благодаря чему 
высота прицепа ~а платформе не превышает допустимой нормы. При 
такой системе при)цепы имеют большую маневренность как при перевозке 
по железной дорdге, так и на автомобильных дорогах, однако, в связи 

1 
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с тем что для них нужны специ·альные тягачи, расходы при их примене­

нии значительно больше, чем при использовании первой системы (Е/5) . 
· Высоким уровнем организации отл·ичается система грузовых nере­
возок ·В Я-понии (Е/75). Стандартные 5-тонные контейнеры с различны­
ми nродовольс'!'венными nродуктами загружаются на а•втомашины и пе­

, регружаются на :nое3да на железнодорожных станциях при помощи ав- · 
· топогрузчиков с вильчатым заховатом. Перегрузка каждого контейнера 
·занимает 3-4 минуты. Трад:иц:ионный м·етод перевоз!Gf жидких хим'Ика­
лий в железных бочках у·ступил место транспортиро'Вке 18 больших ци­

·стернах из обычной или нержа•веющей стали ли·бо алюминия. Погрузка 
и разгрузка таких сыпучих грузов, как цемент, ·искусственные удобре­
Н·ИЯ и пшеница, полностью механизированы. Так, вместо засып.ки .в меш­
ки пшеница из трюма парахода подается в бункер, а затем пневмати­
чески нагружается •в самосвалы и отправляется на мельницы. Погруэ­
ка на самоовал 6 тонн пшеницы занимает всего 6 минут. 

Может создаться впечатление, что описанные методы слишком до­
роги и ·сложны для применения в раз•ви:вающихся странах, однако план 

комбинированного использования · а·втомобильного и железнодорожного 
транспорта в Аргентине, описанный ·В представленном Италией докладе 
(Е/38)., показывает, каких результатов можно добиться ·при помощи · 
эт.их методов Даже .в странах с крайне неразвитой транспортной сетью. ' 

Железнодорожная сеть Артентины состоит из нескольких линий с 
различной шириной колеи, ·с устаревшим подвижным соста·вом ·и обору­
дованием и недостаточным чи·слом то·варных sагонов. А·вто.Дорожная 
система Аргентины также недостаточно раЗ>в.ита: из общей протяженно­
сти дорог, равн.ой 100 000 км, только 20 000 км имеют твердое покрытие 
и могут быть отнесены к дорогам, пригодным для иапользования в лю­
бое ·время года. 

В настоящее время •В Ар·гентине начато осуществление плана ре­
конструюции железных дорог и плана расширен·ия автодорожной систе- · 
мы, причем значительное ·внимание· уделяется координации работы по 
этим двум планам, с тем чтобы не допустить иенужиого дублирования 

и нежелательной конкуренции между дrвумя видами транепорта. Приме­
неине контейнеров и других универсальных средств даст возм.ожноеть 
осущес11влять без больших затрат средст·в и времен и перегрузку на ли­
нии ·с другой шириной · колеи, а и·спользование етандартизованных при­
цепов и грузовиков позволит перевозить их загруженными на. железно­

дорожных платформа,х. По плану предусмотрено довести число товар­
ных вагонов до 50 241, а число грузовиков, включая как новые, так и 
отремонтированные,- до 595 000. Погрузочно-разгрузочное оборудова­
ние будет сосредоточено на узловых станциях, на которых будут также 
осуществляться сортировка, приемка и выдача грузов. 

«Осущесrеление намеч•енногю.плана дасr знач·ительные экономи­
ческие выгоды, поскольку он предусматривает ·самый М'Инимальный 
объем закупки Н'OBQI'O и реконструкЦ'и•и старого железнодорожного 
оборудования ·и обеспеч1ива-ет эконом:ию средств rrpи стр.оительстве 
н•овых дорог большой протяженности. Для успешн-ого rвып-олне'Нин 
плана необходимы четкое планирование производства железно­
дорожных вагонов и, что важ·нее -всего, стандартизация и унифика-

193 



' 1 
1 

1 
1 
1 

ция конструкЦий и типоразмеро·в, особенно в произнодстве тяжелых 
грузовиков». j · . 

Интересно отметить, что в странах, входящих в район Деятельности 
Экономичеокой ко:миссии для ~зии и Дальнего Востока, изучены воз­
можности исrользрвания контеинеров и железнодорожные администра­

ции некоторых и9 этих ·стран уже осуществ·или ряд мероприятий по 
внедрению контейнеров (Е/34). 

1 
Все развивающиеся страны, особенно страны тропического клима-

та, заинтересованJ1 ·в ·совершенствовании методов перево-зки ·скоропор-
' тящих·ся продовол,ьственных продуктов. Проб,11емы порчи пищевых про-

_дуктов, абусловл~нной различными причинами, были рассмотрены в 
главе 12, а такжеi в томе III, пос·iзященном сельскому хозяйству. Под­
считано, что ·в тропических странах в период уборки урожая потери 
овощей и фруктовl'в результате порчи состаВЛ?JЮТ 50%1 их сбора (Е/97). 
Очевидно, что в э~их странах для организа!Ции сбыта большое значение 
имеют транспортные ·Средства, сна,бженные холодильными установками. 

В результате работы, проведеиной за последнее время 1в Соеди·нен­
ных Штатах Амер:ики, созданы и •все более широко используются с:бор­
ные контейнеры •ci ·С'истемой охлаждения, <включающей терморегулятор 
( Е/97). Контейнерiы могут с уопехом использоваться как на железно­
дорожном и автомобильном, так и на <водном транспорте. Один и~ участ-

' ников Конференции выразил мнение, ·что в овязи с бурным прогрес·сом 
б 1 u 

<В о ла·сти термоэлектрических устроис'Гв «весьма вероятно, что в тече-

б u 1 
ние лижаиших десяти лет в тех развивающихся странах, где имеется 

электроэнергия, <В~йдут в •быт термоэлектрические холодильники·» ... 
Иопользование холодильной техники для сохранения продуктов при 

перевозке тре'бует 1 тщательной организации на в-сех стадиях и во всех 
звеньях этои ·«системы искусственного холода», как ее называет автор 

доклада (Е/92). О~сутствие охлаждения на ка.ком-либо этапе перевозки 
может при!Вести к !значительным по·терям продуктов и· даже к отравле­
нию при их после:цующем употреблении в пищу. 

Для ·стран умеренного и С)l'бтропического климата, которые пока не 
•В состоянии оборудовать овой транопорт холодильными установками, 

1 
может представит:ь интерес предложение использовать для перевозки 

некоторых скоропортящихся продуктов вагоны с вентиляцией через жа­
люзи, которые усЙешно применяются в Анстра;Лии и Южной Африке 
(Е/108). В таких ~агонах можно перевозить бананы, картофель, томаты 
и цитрусовые, хотk для перевозки большинс'Гва ·скоропортящихся про-

' дуктов с малым временем хранения они непригодны. 

1 . 
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"ГЛАВА 17 

'Водные пути, воздушный транспорт и 
трубопроводы 

Иногда nри рае<:мотрении nроблем, связанных с трансnортом, nод 
этим nонятием nодразумевают nоч:ги исключительно сеть железных и 

шоссейных дорог. В настоящей главе рас-сматривается та роль, которую 
играет в экономи'Ческом развитии ·водный и ·воздушный трансnорт, а 
также обсуждаются некоторые новейшие научные и технические дости­
жения •В этой области, которые могут быть использованы е развиваю­
щих·ся странах. В заключение в гла ве ра·ссматриваются ·возможности 
.использования трубоnроводов для замены других видов трансnорта nри 
трансnортировке наливных и сыnучих грузов. 

РОЛЬ ВОДНОГО ТРАНСПОРТА В ЭКОНОМИКЕ 

Перевозки по ·Воде являются наиболее дре<Вним и медленным, но в 
то же •время наИ'более дешевым •Видом трансnорта. В настоящее время 
было бы неnравил ьно пренебрегать ·водным транопортом, ссылаясь на 
то, что он устарел . Следует учитывать, ЧТО за последнее время были 
достигнуты ·громадные успехи •В совершенствовании на·вигационных при­

оборов и м~rодов на'Вигации , а также •В кора>блестроении. Выстуnая в 
ди-скуссии по вопросам речного транспорта, один из делегатов зая·вил, 

что в области водного тран~порта «техн·ический ·nporpecc, который имел 
эволюционный характер в наших стра·нах , •в менее развитых странах 
может быть неизмеримо более быстрым». 

Каботажное, речное и озерное судоходство может быть особенно 
эффективно испольЗовано для транспортировки таких объемных и тя­
желых грузов, как топливо, руда, нефть, песок и цемент, при которой 
rла•вное значеиие Иf>1:еет стоимость перевозок, а не быстрота доставки. 
В большинст.ве стран реки используют.ся в качест.ве естественных путей 
сообщения и насел енные пункты, как nра·вило, ·возникали на берегах рек 
или в их устьях. ·В главе 4 данного тома уже рассматривались преиму­
щества комплексного освоения речных бассейнов, примером чего явля­
ются работы по созданию гидроэнергетического комnлекса в долине 

реки Теннесси. Этот же воnрос рассматривался в томе 11. 
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Нвиду того что для строительст.ва железных и шоссейных дорог тре­
буются громадные средс11ва, развив·ающиеся· страны, естественно, за-

' u 
интересованы в изучении ·своих •водных путеи для определения их тран-

спортных возмож:ностей и перспектин увеличения скорости водных 
пассажирских и Црузовых перевозок. 

В ·результате 9сущест.вления работ по улучшению условий судоход: 
С'Гва на IВнутренни;х •Водных путях Советского Союза минимальные глу­
бины на судоходных реках страны увеличились более чем вд•вое, а 
средние глуlбины +на 150%1., Кроме того, была достигнута значительная 
экономия капитальных затрат и уменьшены эксплуатационные рас­

ходы (Е/58) о в сdветском Союзе для )ЛГЛубления и ра•СЧИСТКИ судоход­
ных фарватер"ов иtпользуются современные дноуглубительные машины. 

1 
В стране были ос~ществлены ра·боты по укреплению берегов и борьбе с 
оползнями, а также по спрямлению фарв·атеров. Для обозна·чения гра· 
ниц судоходных ф1

1арватеров на них устана•вливаются знаки судоходной обстановки, а на уча•стках с особо сложными усло•виями судоходства 
, используются пла·~учие бакены ·СО оветильниИ"ами, которые автоматиче­
ск-и включаю11ся н0чью. Навигационные знаки, установленные по фарва­
теру, 'Регулярно проверяю"Гся линей.ным персоналом р·ечног·о тран·спорта, 
который имеет •в своем ра•споряжении моторные л.одки. Представ-

, 1 
ляется, что, хотя условия речного судоходства во многих менее разви-

. ТЫХ раЙОНаХ, В, ОСОбеННОСТИ раСПОЛОЖеННЫХ IB ТрОПИКаХ, ОЧеНЬ суЩеСТ­
·ВеННО .отличаются \от условий •в Советском Сою~е, его опыт может быть 
с у·спехом использ,ован в тех .странах, где речнои транспорт играет важ­

ную роль 1в общей транспортной системе [GR.6(E)]. 
1 

Выступая в д•искус·сии, представитель Пакистана охарактеризовал 
u u 1 

принятыи в этои етране план развития и модернизации речного транс-

порта, реализация\ которого уже на•чата. В Восточном Пакистане имеет­
ся раз·витая систеiУ'а •водных путей, по которым с 1959 .по 1960 год само­
ходным и несамоf-одным флотом .было. перевезено около 8 млн. тонн 
грузо•в. Цели этого плана заключаются в следующем: а) гидрографиче-

1 . ское исследование рек, установка навигационных ·знаков, обеспечение 
1 

средств навигации; и К•валифицированного лоцманского персонала, а так-
же работа по поддержанию рек и фарватеров в судоходном состоянии; 
б1) восстановлени~ условий судоходс'Гва на пересыхающих ·реках, а 
также освоение !.ювых водных путей; в) совершенство1ва:ние техники 

1 u ) 
речного .судостроения конструкции судов и методов тяги; г сооружение 

ф u 1 
вер еи для строительства, а также для капитального и тек;ущего ре-

~~=~~) с~~о;~р:~з·~~~~а:~~:~~~ос~л~;~б;~ ~л~л~;~:~нб::о:~~~~~т~л~В:;,~; 
1 

погодных услови,х и для увеличения их прочности. . 
В настоящее ·~ремя дноуглубительные работы ·в~дутся только на уже 

ЭI<'сплуатируемых водных путях, однако намечается освоить для судоход­

С'!1ва целый ряд нdвых участков. Принят пятилетний план модернизации 
плавучих средств.\ В Пакиста~е гидрографические ис-следования, а т·ак­
же эксплуатация ·водных путеи и перевозки по ним находятся в ведении 

u 1 т 
организации ·С государост.венным участием. а·кими организациями я•в-

ляются Упра•влен~я водно-энерг.етических ресурсов. Восточного Пакиста-
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на и Уilра•вление •внутреннего водного транс-порта. причем последнее {! 

основном занимается ра:ботами по :nноуглу-бленцю . . 
Выстуnая 1В д:искус-сии, nредставитель Франц·ии зая·вил, что дно­

углубительные работы являю.тся «весьма трудоемкими и дорогостоящи­
ми» ·неза(В/иси·мо от roro, ведутся они при ·n·ОМ.(>щи ковшовых земле­

черпалок или землесосов. Он указал, что строительство flлотин и дамб 
также -связано со зна'Чиtельными расходами и сказы(ваетс·я н а ·водном 

режиме рек. Делегат· Франции охарактеризовал новый метод, разрабо­
танный •ВО Франции в лаборатории гидра·влики в Шато, который сейчас 
внедряется в ·nрактику, п ричем предполагается, что он найдет широкое 

лрименеН"ие на реке Нигер и других аiфриканс~их реках. В основу этого 
ме:года nоложено и-спользование поверхностных или дон ных ланелей, 

«которые создают вторичные nотоки , обеспечивающие самоуглубление 
дна реки nутем его размы~ания». 

Специфической проблемой для тропwческих рек является их зара­
стание •Водными растениями. Организа,ция ООН по !Вопросам nродоволь­
ствия и сельского хозяйства nроводит исследование физических, хими­
ческих и биологических характеристик этих ра-стений, и в настоящее 
время имеются реальные перспекти вы разработки эффекти•вных мето-
дов для борь.бы с ними . · . 

В докл аде, представленном Советским Союзом (Е/60), отмечается 
важная роль морского трансn орта в ос·воении ранее экономически от­

сталых районов, прw'Чем морские nути сообщения сравни•ваются по зна­
чимости с новыми железным·и или шоссейными дорогами , которые поз­

воляют осва•ивать значительные районы. Благодаря созданию Северного 
морского nути на Дальнем Севере СССР -был создан громадный про­
мышленный комплек-с и коренным образом изменены условия жизни 
местного населения. Для nроводки судов по этому пути ·исnользовал-ая 
nер·вый ·в мире атомный ледокол. Специальные груnnы, которые выса­
живаются с воздуха на дрейфующие льдины, проводили и проводят ме­
теоролог.ичес~mе и климатол·огические •исследо-вания . 

ПQРТЫ И ГАоВАНИ 

С целью обесnечения бесnеребойной трансnортировки грузов для 
внутренней и •внешней торrов.ли страна должна иметь рационально сnла­
нированные и хорошо оборудованные nорты и гавани. Как указал nред­
седатель секции по !Вопросам внутреннего !Водного транспорта (Е/9), 
развитие nортового х·озяйст.ва должно рас·сматриваться как одна из с~­
мых первоачередных задач, ибо даже небольшие к;шиталовложения в 
портовое хозяйство поз·воляют значительно снизить расходы .no обра­
ботке грузов . 

В Нnонии (Е/40) и Австралии (Е/71) при строительст.ве портов на 
участках с неблагаnри ятным грунтом строители столкнулись с целым 
рядом трудностей. Большинс11во . nортов Японии . находится в районах с 
.грунтом, ·состоящим ~з очень мягких аллювоиальных слоев . В этих nор­
тах, которые обычно расnоложены вдоль устья реки или •во вну\ренней 
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части морской бу~ты, грунтовые основания из очень мягкой глины илИ'. 
илистых наносов, как правило, не выдерживают веса тяжелых портовых 

u д 1 
сооружении. ля qооружения на нескальнам грунте пирсов, причальных 

стенок и др. используется целый ряд различных методов, и по этой. 
проблеме проведе*ы значитеJ,Iьные теоретические и прикладвые иссле­
дования. Одним из наиболее эффективных методов такого рода являет-· 
ся дренаж песчанdго основания, который был применен в 1953 году при 
строительстве приirала в порту Нагасаки. Для-тех же целей применяется 
замена слабого грунта в основании сооружения более крепким (это­
довольно дорогостоящий метод), а также забивка свай через мягкий 
грунт до 'скально~о основания. Метод, аналогичный дренажу песчаных 
грунтов, применя~тся также при строительстве дорог на заболоченных 
или топких участках (Е/82, Е/106). 

п 1 • u 

·Омимо опа1с~ости •оседания портовых сооружении япон·ским строи-

телям приходится; учитывать возможность землетрясений и тайфунов. 
Научно-исследовательский институт портовых сооружений и портового­
строительства про1вел целый ряд исследований для разработки методов. 
крепления основа~ий и сооружения сейсмостойких пр-ичальных стенок, 
результаты которых, несомненно, представят интерес для всех стран, 

расположенных в ·сейсмоопасных районах. Подробнее описание японской. 
системы подготовки сейсмологов и специалистов по сейсмостойкому 

· ст.роительс'J1ву да~о в докладе J/25. 
В Японии и .tj\встрал~и для изучения перемещения песчаных нано­

сов в пределах акватории. портов, а также на подходах к ним исполь-
1 u т 

зуются окрашенвыи песок и радиоизотопы. акие и·сследования позво-

ля.ют определять 1 потребность в дноуглубительных ра·ботах, а также 
изучать воздействие волн и течений на волноломы, пирсы и морские 
каналы. В Я.пони~ (Е/40) для этих целей использовался радиоактивный 
песок. В Австралqи· (Е/71) 'при изыскательских ра·ботах для строитель­
ства нового портаl 1В Портланде, штат Виктория, с целью ·изучения дви~ 
жения наносов исiюль'Зовались различные окрашенные породы, не встре­

чающиеся в морс~ом песке этого района. Цветной песок из таких пород 
сбрасывал·ся в о~ределенных пунктах в море в количес11ве от 5 до 
20 тонн, и его движение прослеживалось в тече1-1ие четырех месяцев 
путем взятия проб ·и исследования их при помощи бинокулярного микро­
скопа. Результат~! и·сследований, предста.вленные на соответствующих 
диаграммах, дали!·строителям ясное предста•вление об основных направ-
лениях д•вижениЯ наносов. . 

Для развивюdщихся стран, которые планируют строительство портов 
1 • 

на незащищенных участках берега, представляет ·интерес строительство 
волнолома, котор~IЙ 1В настоящее время сооружается в Дании на берегу 
Северного моря. Волноломы у открытых участков берега обычно строят-

б 1 u 

ся методом на роски камня или в .виде оградительных сооружении 'вер-

тикального типа,! 'выполненных из бетонных массивов .. Строит~льная 
фирма, с· 1960 года ведущая по заказу правительства Дании строитель- _ 
ство этого волнол1ома, разработала совершенно новый метод сооружения 
'волноломов с иdпользован·ием мас-сивов в форме ·усеченного конус~. 
Эти ма·с·сивы успЬшно ·выдержали испытания при воздействии на них 
·ВQЛН -высотой доl 4,5 метра, причем было установлено,· что стоимосТ-Ь 



сооружения волноломов из таких массивов н·иже, чем J!РИ Jiрименении 

массивов обычны·х типов. . 
В лрннс:iдлежащей Ис-пании территор"Ии Ифни, расnоложенной на 

Атланти'Ческом nобережье Афри~и. было запланировано· строител ьс.тво 
порта на труднодоступном -и открытом уtrа·стке берега, подверrавшемся · 
во ·время штормов :воздейс1'вию волн •высоrой 9-9,5 метра (Е/62). На 
этом участке лрибрежные течения и прил·ив вызывают быстрое образо­
ван-ие nрибрежных нан·осов. 1В.след-ст-вие отсутствия достато'{ных сред-ств 
было nризнано не.возможным вести непрерывные дноуглубительные ра­
боты . Строителями было принято решение (которое сейчас реал'Изуется) 
построить причал островного типа и соединить его с берегом подвесной 
канатной дорогой. длиной 1355 метро,в. Канатная дорога поддержи13ается 
промежуточным·и опорами и жестко закреплена на берегу. Вагонетки 
nеревозят обычно 10 тон н груза, однако в исклюtrительных случаях мо­
гут брать до 20 тонн. Максимальная nроnускмая способность дороги в 
одном наnравлении составляет 300 пассажиров ·или 60 тонн груза в час. 
Несмотря на частые лерерывы, •вызываемые штормами, сооружение nри­
чала и дороrи идет в соо11ветствии с графиком . . 

Оnределенный •интерес для стран с <большой nротяж-енностью береrо­
оВой линии может представпять оnыт Индии по модернизации системьr 
маяков и других средств на•вигационноrо обесnечения (Е/1). В конце 
второй мировой войны использовавшиеся в Индии средств а навигаци­
онного обесnечения •В основном состояли из бензиновых светильников, 
малога•баритных а·цетиленовых ламп- мигалок н фитильных nирона·фто­

•ВЫХ ламn. Перед организациями, 011ветст.в~нными за эк-сплуатацию 
портов н га•ваней, встала задача обеспечить -современные средства нави­
tационного обесnечения для nла•вания океанских кора1блей, средних и 
малых каботажных судов, а также речных судов. В ходе •вы.лолнения 
первых двух nятилетних планов была осуществлена большая программа 
строительст.ва системы береговых маяков с мощными <:·ве1'ильниками, 
радиомаяков, береговых радиолокационных станций, буев и nлавучих 

маяков, и •В настоящее время заnланирован целый ряд дальнейших ра­
бот. Разработаны новые проекты маяков, и сооружено несколько полно­

стью а•втоматизированных маяков. Особое внимание обращается на под­
готовку к·вал·ифицированного технического лерсонала дл я эксплуатации 
сложного электронного на•вигаJ.rионного оборудования. Для этих щелей 
в Калькутте создан учебный и научно-исследовательский центр. 

ПОВЫШЕНИЕ ПРОПУСКНОй СПОСОБНОСТИ ПОРТОВ 

Наряду со строительством новых nортовых сооружений и расшире­
нием портов раэвивающиеся страны должны стремиться .к !Внедрен ию, 

в -своих портах современных методов обработки грузов. П редста·вляет­
ся, что для решения этой зада•чи необходимо в самом неотложном nо­
рядке nринять дейсl'венные меры . Как указы•ва ется в докладе Е/104, 

·.:морское судоход-ство по сравнению с другими ·видами транСJJорта всег-
да было наиболее экономичным, однако работа морского трансnорта 
нуждается в серьезном улучшении. Экономичесi<ие показат.ели и коммер-
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ч·еские ·скорости морских перенозок в значительной степени снижаются 
из-за необходимости •использовать для обра1ботки грузов большое число 
грузчиков, примен:ения устар~лых методов перемещения штучных гру­

зов в трюме, нераlциональной с·истемы·~кладирования, устарелого пор­
тового складского/ хозяйс11ва, из-за неабходимости оформления громад­
ного числа сопроводительных документов .на каждую единицу груза, а 

также ·вследствие jцелого ряда других устарелых методов и процедур, 
применимых при оiбработке грузов, перевозимых по морю. По подсчетам 
одного ·специал·ис~а по трансnорту, на операции в порту приходится от 

60 до 75%1 'всей стоимости морских грузовых перевозок». 
В докладе Е/~ подчеркивае'Гся, что нео·бходимо провести ра·боту в 

международном масшта1бе ~ целью уменьшения числа сопроводительных 
1 • 

и других докуменrо'В; упрощения этих документов, а также упрощения 

таможенной проц~дурЬI и формальностей при уплате пошлин. В этом же 
докладе подчеркивается необходимость сотрудничества в международ­
ном масштабе, дл~ того ·~тобы заинтересовать портовые администрации 
и пер·сонал в модерниза'Ц'ии портового хозяйства, а также обеспечить 
станда·ртизации т4~их ВИДQВ оQборудования, как поддоны и контейнеры. 
«Международное сотрудничество в этой области может в очень большой 
сте·пенц ускорить ·'прогресс развивающихся стран». 

Затраты на п:риобретение специализированного погрузочно-разгру­
зачного dборудовiшия и на модернизацию всего портового хозяйства 
будут ·с ·избытком: компенсированы благодаря 'снижению стоимости пе­
ревозок и ускореf!ию оборачиваемости судов. В докладе Е/98 указано, 
что за последнее ~~ремя поя,вился ряд факторов, способс11вующих сниже-

1 
нию стоимости перево'З·ок, а также росту их объема: а) )'lвеличение объ-
ема перевозок массовых грузов, как наливных, так и навалочных и сь~-

1 u "' б пучих, с использованием емкостен и насосного ооорудования, ункеров 
• 1 

для навалочных ~ насыпных грузов, ·сnециальных кранов, пне.вматиче-

ского оборудования и т. д; ·б) более широ~<'ое использование ~пециали­
зированных судовlдля пере.возки мас:совых грузов в отличие от прежней 

1 б u 
си.стемы перевозк:~ не ольших партии массовых грузов на ~удах, пред-

назначенных для 1 транспортировки генеральных грузов; в) У'величение 
габаритов грузое.р:иниц; г) применение усовершенство1ванных методов 
транспортировки, ;нагрузки и разгрузки таких крупногабаритных груза­
единиц, как локомотивы, трузовиК'и и машинное оборудование в ящиках. 

В тех случаяk, когда порты данной ·Страны не шлют оборудования 
для обработк:и грузов на поддонах и в контейнерах, в пунктах отпра,вки 

1 u 

приходи'I'ся выгру;жать грузы из контеинеров, в•виду чего для них долж-

ны 1быть UIОдготовлены достаточные ~кладские площади. . 
. 1 

Все более широкое применение таких новых типов судов, как кон-
1ейнерные, вызыв1ают необходимость в специальных приспособлениях 
для погрузки и в~1грузки машин по рампам. (съездам), для чего также 
требуе11ся соответ~твующим абразом подготовленный персонал. 

В докладах Е/72 и Е/76 указывается, что в МеJiьбурне (Австралия) 
1 

недавно закончено ·Строительс1'ВО новог·о причала для мор·ских паромов, 

. который оQ:бслужИI~ает два судна, ·совершающих регулярные рейсы между 
Мелыбурном и портами Северной Тасмании. Одно .из этих ~удав, пред­
назначенное для 'перевозки автомашин с погрузкой и :выгрузкой само-
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ходом, перевозит легковые и грузовые автомо•били, а также пассажиров. 
Другой морской паром перевозит тягачи с полуприцепами, а также 
контейнерные грузы. Разгрузка парома осуществляется портовыми кра­
нами. Паром доставляет грузы в порт назначения и возвращается 
обратно Зd пять с половиной часов или даже быстрее. Погрузка авто-

' мобилей на а·втомобильные палубы па ромов произнодит·ся через корму 
при иомощи рампов (съездов). Такие рампы просты в изготовлении и 
эксплуатации и так как могут быть при-способлены для установки вруч­
ную, то их можно использовать в лю·бой разнивающейся стране. В Мель­
бурне планируется ·сооружени·е еще одного причала для погрузки и 
•выгрузки скота гоном. 

В Японии (Е/41) разра:ботаны -совершенно новые методы и обору­
дование для разгрузки таких массовых грузов, как железная руда и 

уголь. Отсутс'I'вие в ·стране достаточных запасов полезных ископаемых, 
а также быстрый рост металлургической промышленности вызвали не­
обходимость в громадном у•величении импорта руды, •В связи с чем были 
построены крупные рудовозы и сооружены въюо:копроизвощительные 

перегрузочные установки. На одном из металлургических заводов, рас­
положенном на севере острова К:юсю, разгрузка рудовозов дедвейтом 
60 000 тонн осуществляется tпри помощи 'быстродействующей и почти 
полностью а•втоматизированной перегрузочной установки производитель­
ностью 1000 тонн в час. Несущие конструкции у.становКJи выполнены из 
высокопрочной •стал.и, и для ра·згрузки различных •сортов руды исполь­
зуются специальные ковши. 

Аналогичным образом модернизированы и механизированы методы 
разгрузки угля, пшен·и.цы и други·х массовых грузов. Один из этих но­
вых методов, известный под названием «метод SJ» (по первым буквам 
английских слов staoker и jib=loader- штабелеукладчик и поворотный 
кран), особенно эффективен для разгрузки угля, железной рудь1, извест· 
няка и ·соли [JРИ перевозке ·их навалом. t«Это устройст.во, которое состоит 
из нескольких ленточных транспортеров, имеет ·высокую производитель­

ность и осуществляет непрерывную разгрузку насыпных грузов, подобно 

тому как ·нефтепровод осуществляет непрерывную перекачку нефти». 
В Совет·ском Союзе (Е/59) ·разра·ботаны новые методы обработки 

грузов •В речных портах. 

В докладе. Е/9, предста,вленном Норвегией, описывается методика 
оценки эффективности капитало,вложений ·в портовое хозяйст.во с точки 
зрения снижения ·себестоимости перевозок. Используя эту методику, 
можно определ·ять и устранять узкие места в портовом хозяйстве, оцени­

вать экономический эффект мер.оприятий по оптимальному использова­
нию :пропускной способности порта, а также общие экономические пока­
затели его работы. Эта М'етодика позволя·ет изучать динаМ'ику грузо- и 
пассажиропотоков (•в зав·иС'имости ·от •сезонных колебаний и ·тоннажа 
судов), .работу порта (погрузочно-разf'рузочные раlботы, а также вспо­
могательные 01перации) и 'возможности для дальнейшего увеличения 
пропускной способности порта. Математическая модель, отражающая 
работу порта ·за определенный период •времени и построенная для раз­
личных переменных ·и при различных начальных усло,виях, позволяет 

«быстро оценить эконом:ич·еские показатели ра•боты порта... Модель 
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1 
универсальна,. что 'дает возможность использовать ее для изучения 

работы почти любого порта». 
В .докладе Е/65, ,представленном Мексикой, высказывается мнение, 

которое •В известно~ ·степени·не согласуется с повсеместно наблю'даемым 
стремлением к ·Строительству крупных портов. В докладе указывается, 
что развивающи·мсЯ странам ·более ·целесообразно иметь большое число 

1 
небольших портов (Универсального назначения, чем ограниченное число 
крупны·х портов. В !докладе также отмечается, что с экономической точ­
ки· зрения нецелесо'образно затрачивать значительные ·средства на обо­
рудование порта, ~аботt;J. которого имеет сезонный характер. В таких 
портах механизациiя Щ>Лжна быть ограничена до минимума, необходи­
мого для ·экономи~ной .обра·ботки различных •видов грузов. В докладе 
подчеркивается •ваlжность подготовки·· квалифицированного портового 
персонала и описыв1ается организация спеЦиального учебного центра для 
подготовки портов~rх -работников всех категорий, начиная от грузчиков 
и кончая· ·руководЯщим ~nерсоналом. 

' 1 

1 

НОВЫЕ ТИПЫ· <СУДОВ 
. 1 .. . 

В настоящее время разра·ботан и разрабатывается целый ряд но­
вых типов судов и !·силовых установок, которые, нес-омненно, представ­
J1ЯЮТ ·интерес ·для 1 развивающихся стран, планирующих создание или 
расширение морского и речного транспорта. Выбор основного типа суд­
на для- к'аботаж~оЧо ·судоходс11на' должен основываться н"а тщательном 
изучении условии судоходства и ·Состоянии портового хозяиства, а таr<же 

на перспектинных сiщенках объема и структуры грузо- и пассажиропере­
нозок. Представля!ется нецелесообразным рекомендовать какой-либо 

1 u н u 
од:ин тип •судна для· в•сех у·слов:ии. « а первыи :взгляд может создать-ся 

впечатление, что ·~ алотоннажные кабота.жные суда обычной· пр~стой 
. конструкции вполне в состоянии выполнить задачи, возлагаемые на 

каботажное судохоhство, причем в некоторых ·случаях такое допущение 
вполне правильно.j Однако быстро развивающимся странам следует 
'Iетко представлятв себе и более отдаленную перспективу, ввиду чего 
с их стороны было бы целесообразно уже сейчас выделить определенную 
часть своих (хотя i и ограниченных) средств на закупку судов более 
·совершенных типов, которые позволили бы обеспечить повышение эф­
фективности морск'ого транспорта, ускорить оборачиваемость судов и 
снизить· расходы н~ обр11ботку грузов по сравнению с .расходами при. 
использованиИ судфв обычных типов» (Е/76}. 

В .докладе подробно описываются два новых австралийских судна. 
r{оторые уже упомИ:юiлись rв •связи с рассмотрением портовых сщJруже­
ний, приЧем у.казы~а·ется, что суда обоих типов ·могли бы использ·овать­
ся· раэв·ивающим,ис~ ·с11ранами для ближних грузовых перевозок на л.и-
- • 1 u 

ниях, прохо·дящих по раиона·м, где часты штормы. 

:. ·· ·В· на1с·юящее вiремя во многих •странах внедряется в-место обычной 
буксир6вК'и за 1юрмой или под •к•рылом переноз•ка грузов методом тол­
кания.· в. -соеди:нен!ных Штатах Америки этим· методом .проводятся со-. 
сt:авы,Г·барж. общи~· :водризмещением до 40 000 тонн (Е/50}·. Впервые 
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речные толкачи были построены на •верфях на реках М~ссиснли; Мне: 
сури и Огайо (Е/104). 

В Оавеrеком Союзе (Е/80) эют метод с 1952 ·года шliроко исл•олi:.• 
зуется на основных реках, их .притоках, а также на боЛьших . озерах. 
1( 1961 году методом толкания перевозилось 53% всех · грузов, достав­
ленных речным транспортом, причем на некоторых реках этот локаэа­

тель достигал 60 и даже 85%•. К чи-слу лреимущес1'в системы толкания 
относятся значительное повышение технической скорости судов, отсут­

ствие необходимости »меть баржевые команды, един-ство управлениЯ 
составом и повышение безопасности плавания. для леревозок методом 
толкания используются как баржи специальной кон-струкщш, так и nе­
реоборуд-ованные несамоходные суда, причем •В будущем nредполагает­

ся ·лрименять более мощные толкачи, более крупные и nрочные баржи, 
грузовые суда на подоводных крыльях и небольшИе суда, построенные 
из легких сплавов. Проведена специальная работа' для. решения оле; 
дующих трех технических nроблем: обеспечения х·орошего обзора из 
рулевой рубки толкача, разра·ботки простых и надежных устройств для 
счалки судов -состава, а также· улучшения управляемости кара•вана в 

свежую погоду. -«Применение метода толкания •вместо буксир<>вки за 
кормой позволяет значительно повысить эффективность речного- транс~ 
порта». · 

· При содейс1'вии Экономи·ческой комиссии для Азии и Дальнего 
Востока метод толкания применялея в ·Виде эксперимента также •В Вир-· 
ме . В 1951 ·году Бирманс1юе государственное уnравление речного транс­
порта на'llра·вило группу специалистов •в Соединенные Штаты для i·iЗY1 · 
чения орга!fизаци и п·ере.воэок методом толкания на ·с.истеме реl<И · Мис­
сисипи. Влоследств·ии управление закупило 6 толкачей и 30 барж :для 
перевозок нефти · с нефтепромыслов в районе Чаук на . нефтеперераб'а'­
тывающий за.вод в Ра нгуне, т. е. на расстояние около 720 килом·етр'ов: 
Эти суда использо:вали.сь •ве-сьма успешно, причем эффективнос·ть пер'е'J 
возок была почти вдовое •выше, чем nри применении обычных судов, бук~ 
сируемых .под крылом. О применении метода толкания~ на р·еч ном т-ранtJ 
порте Бирмы упоминается также в докладе Экономической комисеи.и 
для Азии и Дальнего Востока (Е/34 ), в котором отмечается, что Бирма 
является '«Одним 1из лион·еров применения этого меrода» и •по ею зака-

заны еще 2 толка'Ча и 10 барж. · · 
В докладе Е/50 описывается применение усовершенс'l'вованных ме~ 

тодов толкания для пере1возки генеральных грузов П·О Рейну и железнон 
руды по Нилу. 

Ввиду тоrо что условия nеревозок на уnоминавших-ся выше реках 
существенно отличаются друг от друга, сопоставление экономических 

показателей перевозок с .применением метода толкания .фактически не.,. 
возможно, однако, как указывается в . докладе GR.б(E), при соответст­
•вующих условиях и наличии достаточноРо числа специально о·борудо­
·ванных самоходных и несамоходных судов" метод толкания обеспечи­
вает значительные преимущества. Это отнюдь не означает, что · раз-ви­
вающимся странам целесообразно nолностью перевести .. {)ВОЙ · реЧной 
транспорт на работу по этому методу и отказаться от обы-чныJе сnособов 
буксировки. В ряде случаев .расх6ды 'по -переоборудованию: судов для: 
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1 

1 

перевозок ·способом jтолкания или по закупке судов специальной конст­
рукции весьма значительны. Кроме того, на некоторых реках этот метод 

1 
применяться не может. На реках ·С изменяющимися фарватерами, уз-

1 u б 
!<ОСТЯМИ ИЛИ Малымr нормируЮЩИМИ радиусаМИ ЗакруглеНИИ олее це-

ле-сообразно применять обычную rбуксировку с использованием •В качест-
1 

ве •бук;сира :самоходного грузового судна. Это поз,волит с меньшими труд-
. 1 

ностями и более .быстро проходить участки со сложными условиями 
1 

навигации. На некоторых реках целесообразно использовать оба метода 
в сочетани·и друг d другом (там же). · 

СУДА СПЕЦИАЛlНЫХ ТИПОВ 
. ' . 1 
. На многих рек~х и озерах успешно •используются корабли на под-
водных крыльях. Отлич:ительная черта э11их судов- убирающиеся под-

' u rводные крылья, коlорые придают их носовои части приподнятое поло-

жение и тем самым улучшают ходовые качест.ва. Один из ·выступавших 
в ди·скуссии скавалl что «по ·сути дела .судно на подводных крыльях 
является летающей! лодк;ой, которая в.се ·время стремится взлететь, но 
никак не может поЛностью оторrваться от riюды». Такие суда особенно 

1 
эффективны при шшользовании для грузо- и пассажироперевозок на 

1 
короткие расстояния как на реках, так и между отдельными примор-

скиии городами. 1 

. В Советск;ом Сqюзе для па·с-сажшр·ских перев·озок применя.ются .четы­
ре типа судов на по:п;водных крыльях, причем ·число таких судов, находя­

щихся в эк;сплуатаи!и:и на реч•ном транспорте, непрерывно увеличивается. 
Нанменьш~м-и по Р,азмеру являются ·суда типа «Беларусь», рассчитан­
ные на перевозку зр пас·саж•иров и имеющие •скорость от 60 до 65 юило­
метров в ча-с. Наиболее крупные ·суда типа «ОпутнИJК» имеют 300 пас­
саж•ирск:их мест и tкорость от 75 до 80 километров в час {Е/56). Хотя 
стоимость таких суд·ов весьма высока, при ·их использованши на линиях 
протяженностью oi 100 до 500 ~илометров эксплуатационные расходы 

1 
в пересчете на -одного пассажира ниж·е, чем для судов обычных типов. 
Стоимость проездаl •на таких судах меньше, чем стоииость проезда по 
железной дороге на так:ие же рас-стояния. Необходимыми условиями 

б u 1 
для ·рента ельнон эwсплуатации судов на под:водных крыльях являются 

доста·точная и постЬянная загрузка, удобные условия на·вигации, нали-
1 u 

':!Ие ·соо11ветствующих ·оооружеНiии •в конечных и промежуточных портах 

для обеспечения бJ1строй посадки :и 'высадк:и пас-сажиров, а также от­
' сутствие значитель~ого волнения на реке или на море. 

За последнее 1время на реках 1и озерах начали применяться суда 
1 

с •водометным дв·ижителем, основанным на том же пр1Инципе, что и реак-
• 1 u u 

ти•вныи д'вигатель •самолета, с тои разницеи, что 1в водометном д•вижrителе 

реактивное действ~е производит вода. Движитель этого типа в основ-
' u ном используется на прогулочных судах, хотя в принциле может наити 

nрименение и на· Чрузовых кораблях. Опыты по использованию водо­
метного движителя на небольщих речных судах, проведеиных в Совет­
ском Союзе, дали lв высшей степени удовлетворительные результаты, 
причем установлено, что техничес-кие и экономические показатели 
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судов ·С :в•одометным движ.ителем лучше, чем показатели 'ВЮ~товых судов 

такого же водонзмещеншя. Применеине суд0:в с водометным дв.ижителем 
nозволяет организовать -судоходство по малым рекам, поэтому такие 

·суда •в значителыюй стеnени сnособствуют повышению эффективности 
работы всей внутренней водной транспортной системе (Е/89). · 

В нескольких докладах ра-ссматри•ваются .возможности аnпаратов на 
воздушной подушке. В д<>J<ладе Efl04 указывается, что такие к<аnпа­
раты передв:игаются на n·одушке из •воздуха, которая создается спеu:и­

альным вентилятором». Ап.nарат движет<:я на !Высоте нескольюих дюй­
мов над П·Оверхностью ·воды или земли и благодаря этому не зависит 
от изменений да•вления, а также налра•вления и силы ветра, которые 
·воздейс'l'вуют на самолеты, находящиеся в ·воздухе. •Пр'И отсутстви•и 
дорог аппараты на воздушной nодушке могут заменить автотранспорт. 

Они также могут использоваться к.ак nочтово-па-ссажирские суда в том 
случае, если плавание по рекам затруднено :вследствие их заболочен­
ности, дв:ижен'Ия шуги ил-и иэ-за -сильно разросШ'Ихся трол·ическ.их •fЮд -

ных растен•ий. · 
Единственное, чrо необходимо для использования таюих аnпара­

тов, - это посадочные площадки. В настоящее время так.ие аппараты 
используются в Соединенном Королевс'l'ве для nаромной слуЖбы на 
некоторых реках . Ра•бота по совершенство•ванию этих аппаратов про­
должается, лр·ичем, как указал •Од'Ин •из ораторов, такие аппара·ты, с 

одной стороны, доnолняют суда на воздушных крыльях, а с другой­
являются их конкурентами. Выступая в дискуссии, .nредста-витель Соеди­
ненного ~оролеес'I\еа ·сказал: к<Это чрез·вычайно интереснаЯ машина, 
имеющая очень большое будущее . .В настоящее •Время мы ·ведем интен­
си,вные и·с<:ледования. чтобы определить. где она может найти. nриме­
некие ·вообще rи в менее развитых р.айонах •В частноСТ'И». 

Еще oдifJIM сравнительно новым •видом плавучих средств являются 
гибкие оболочки-тан керы типа «дгасоне», которые исnользуютсЯ для 
леревозки нефтеnродуктов, nресной ,воды -ил:и друnих жидких груз·ов 
(Е/44). Такая ·обол'очка-танкер является «гибким· змееобразным коН'­
тейнером, •выполненным из .nолотнищ прорез~иненной нейлоновой тканИ 
специального изготовления, имеющей <большую прочность и гибкость. 
Эти пол-отнища соединены друг ·С другом продольным'и швам'И. Нейло­
новая оболочка ·имеет специальное nокрьrrие из неоnрена , которое устой­
чиво к воздейстsию солиечных лу.чей , морской воды, а также к исти­
ранию nj)'и условии, что она неnрерывно <:мачи-вает<:я 'ВОдой . Внутри 
оболочка nокрыта слоем н:итр1итного синтетического каучука (в случае, 
если она предназначена для nеревозки нефти) или каучука других 
·видов (в завшеимости от характера ·грузов, для nеревозки которых она 

испол ьэуе'l'Ся) ». · 
Оболочка-танк-ер буксируется на nла-ву самоходным судном. Как 

nоказал:и ис.пытания, ·в обычных условиях срок ее службы должен со­
ст.а-влять десять лет, однако до настоящего времени она эк-сnлуат.и­

руется всего три года. 

О<:новные преимущес'l'ва . танкеров-оболочек - малая стоимость и 
низкие эксплуатационные раiСrоды. Один бук-с·ир может вести .нескольк.о 
таких танкеров, а nосле разгрузки оки могут легко перевозиться ·в сло-
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1 
жен.ном вид~ на па-?убе буксира обратно в порт отиравления :или наду-

. вать~я 'воздухом и ~ук·сироваться на плаву. В докладе указывается, что 

.-такая -оболочка-тан~ер -гибкая, мобильная, удобная в управлении и не 
_выхрдит из строя rnpи столкновении· с пр.епятствиями, напр:имер с пла­

нающ:ими бревнами!, которьiе не.сьма опасны для обычных кораблей. 
. Испытания, пр0веденные на Эгейском море, в которых оболочка­
_танкер.типа «дгасоkе» буксировалась каикам1и, прошли весьма успешно. 
В К.анаде и друг.их! странах были проведены опыты -по использованию 

, таких танкеров для транспортировки жидких углеводородов. · 
В' за){лючение. iследует ·сказ~ть несколько -слов о ·судах для перс­

возки бананов, учитывая тот факт, что последние являются во многих 
u 1 u с 

странах 1Важнои статьеи экспорта. пециальные суда для перевозки 
1 

бананов, которых ~ настоящее 'время имеется около 200 и которые 
перевозят 4 млн. тонн ·ба·нанов 'в год, опи·саны в докладе Е/7. В. докладе 

' 1 б указывается, что. кора' ль с разнотемпературными трюмам.и имеет пре-
1 

имуще~т:ва ·ПО сравненюо с кораблем, в котором IBO· 'в-сех трюмах .темпе-
ратура оди·на~ов·а.l Хотя для поддержания в отдельных трюмах раз-

" 1 
ли~шои температу);1ы 1В них нужно устананлмвать дополнительные 

-термо!-lзолящюнные! перебоР._к:и, что уменьшает полезное пространство, 
налич,ие так·их тр1м•ОJ? позiволя-ет перевозить поми.мо бананов другие 
продоволь-ственн;ые 1продукты. Кроме того, в таК·J1Х трюмах с·вязки бана­
нов хорошего ка~еq11ва могут выдержать более длительную перевозку, 
а спелые фрукты м<ргут перевозиться •В течение 8-14 дней без опасности 
.порчи. 1 

. ЗНАЧЕНИЕ АВИlЦИИ 
1 

Обладая уни·вер•сальностью, .с-коростью .и п,ра·ктичес,~и неогран·ичен-
ной маневренностьЮ; ·са·молет •служит :идеальным .'ср·едство.м сообщен·ия 
как внутри 'Стра.ны,lтак и .между -различными ·странами вне -зави·симости 

1 " А -от стадии 'Р<:J.Звития,:-на ко-торои он-и нахо.дятся. виация поз·воляет осваи-

-вать обши.рные НОВЫе раЙОНЫ И ПО·Ддерживать •СВЯЗЬ С ОТдалеННЫМИ И 
разбросанными нас;еленными пунктами. Она .также во все увеличиваю­
щихся масштаб4х рказывает помощь сельскому хозяйс'I'ву 111 промыш­
ленности. В общем1 можно сказать, что авиационный транспорт в зна·· 
чительной ·степени способствует политическому объединению отдельных 

u 1 о 
ранонов страны и ее социальному прогрессу. « тсутствие в менее раз· 

Щiтых районах досfаточной ·сети железных и .шо.ссей.ных д:о-рог, а также 
тру,д>но·сти ·изыскания зн·ачитель·ных средств, неО'бходимых для развития 

1 
этих ·видов наземного транспорта, ·оlбу.словливают ·и.с-ключительное зн-а-

1 " А че:НIИ·е авиации ДЛЯ rТИХ !раИ'ОНО'В... виация призвана •СЫГраТЬ громадную 

.. роль в •разв-итии •молодых государств» (Е/42). . 
1 

В .развитых еnранах, имеющих разветвленную сеть железных и 
u 1 u 

шооr-еиных . дорог,. -~оздушныи тра.нопорт в о·сн·овном пред,наз,н-ачает·ся 

для скорых пасса~ир-ских перевозок между от4ельными странами или 

· ко.нтинен:гами. I;'рузовые авиационные. перевозки не получили широкого 
,_рас~прщтр4нения и.! в основном огрщшчи,ваются -транспор11ир.овкой сроч­
ны_х !"IJJИ :<;кюропор"J:fЩИХ•!,::Я _Грузов_,_ а -также неQОJ!ЬШИХ по О'бъему -гру-
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· зовых отпра·влений большой ценности .. Ав:иационный тран:елорт исполь­
зует все >более крупные и сложны~ самолеты с неnрерывно увелич и­
вающим-ся радиусом действ.ия, ·пр;ичем •В у-сл.овиях -острой конкуренции 

между авиакомnан·иями ·различных -стран основным фактором ·становитс:я 
скорость ~еревозок. В доклад:е Е/42 •вы-сказы•вается ·сожаление по поводу 
того, что, ~<хотя в области гражданской авиации в послевоенный период 

. достигнуты громадные технические успехи, техничесюий nрогресс был 
· :В основном направлен на создание самолет.ов ·для дальних линий с боль­
' шим nассажмрооборотом и в то 'Время крайJ+е .мало было ·сделан-о для 
создания самолетов д.IIЯ ·ближних .. и . местных линий, 18 особенноспи для 
линий в районах с малой плотностыо . населен·ия». ·· · 

В менее раз·витых странах, где почти. отсут-ствуют наземные транс­
портные пути, •воздушный тран-спорт должен использоваться как для 

перевозки па-с·сажиров, так и ·в неменьшей степени для перевозк-и· гру­
зов. Во мноnих докладах.высказывается мнен.ие, <JTO •вместо строитель-

. с11ва дороrо·ст.оящих шоссейных и железных дорог разви•вающимся 

. стран ам более целесообразно «подняться •В воздух», особенно учитывая 
тот факт, что для созда)iи Я · воздушных л.иний требуются капиталовло­
)i5ения меньшие, чем для развития. большинст·ва других видов транспорта. 

Сра·вните.льный анализ ·сто·r~мос'J\и создания авиац.ионных линий и 
строительс11ва дорог в стране с· неразвитой системой транспорта поможет 
соответствующим rосударст11енным органам рационально определить 

основные направления· ка.питаловложений (Е/95). Результаты такого 
анализа изложены ·в докладе GR.25 (Е), -в котором говорится следующее: 
«Учитывая стоимость строителы:тва щвух аэроnортов, с одной стороны, 
и шоссейной дороr.и- с друг.ой, можно сд-елать •выв·од, что : а) пр и · пере­
в·озках на расстояния свыше 100 миль ·воздушный· транспо.рт (при за-

. куmке 'Не но·вых самолетов) более ре-нта·беле<н, чем перевозки по шоссей­
ным дорогам при у.Словии, однако, чт.о .об'Qем перевозок · за Пе.рио.l 
окупаемости основных каn·италовложений соста·вляет менее 2 млн.· тонн ; 
б) nри использ-овании -самолетов оптимального ти.па для перевозок на 
расстояния до 500 М)И~ь объем перевозок может соста>Влять ·3 :или даже 
6 млн. тонн; •в) р.асчетные· данные показывают, что · при объеме пере­
·возок до 5 млн. тонн лри-менение вертолетов более .рента•бельно, чем 
использование самолетов, вне зав·исимости ·от . дальности таких пере-

возок. . 
С экономи'Ческ-ой точки зрения создание и экспл.уатация ·воздушной 

.• rшнии более целесообразны, чем строительст13о · шоссейной дороги, при 
условии, что предiJолагаемый объем переов0зок меньwе, чем ·указанный 
•выше». Кроме того, существует целый ряд случаев,.когда более целе·СО· 
образно создавать ·воздушные л.инии, чем •строить железные или шос-

: сейные дороrи. . . • 
В тех -случаях, когда невозможно. точн0; оценить будущий объем 

перевозок (например; на .начальном эта.nе--! разработ.ки полезных иско­
-паемых в данном районе ·или •на начальнQЙ · стадИи.· ос·воен.ия · новых 
.сель-скохозяй·ственных районов), :может· оказать-ся целесообразным· на-

· чать с организации ·воздушного сообщения с.:э!Гим·и ,районами·. Впослед­
. ствн.и, если объем перевозок возрастет !В: д-остатО<Jной· степени,· следуе1 
. построить железную и~и ,щосоейную ·д0рогу. · .8оздушный транспор-r.на-и-
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более удобен ·в т;е~ ·случаях, когда не01бх-одимо обеспечить быстрое 
освоение новых рf!ионов, а также тогда, когда основным фактором 
являе'ГСЯ ·скорость ·:перевозок, пр-имером чег.о является перевозка скор'О­

портящихся грузов. Капитальные и эксплуатационные затраты авиа­
линий М'Огут ·быть iвесьм;:~ различными и за•в1исят от местных условий, 
климата и нал1ичи~ квал:ифицированного персонала (Е/95). · 

Стремление всех ·стран, неда•вно получивших независимость, создать 
свой •ообс11венный !•воздушный транс.порт •вполне З·аКОНО!V!'ерн·о. Такое 
стремление ос()lбенно поня.тно, есл1и население страны разбросано по 

u 1 u u 

громаднон 1;1еосвоеннои территории и если для многих ее жителеи 

самоJГет являет·ся 1 единс'Гвенным в·озможным видом тран·спорта. Два 
аэр'Одрома, построенные •Е центральной ча·сти Западной Пустыни в 
Объединенной Арkбской Республике, обслуживают районы, жители 

1 
которых ранее не знали никакого другого вида транспорта, кроме вер-

блюдов. СообщениЬ между оазисами, расположенными в этой пустыне, 
и долиной Нила 11мож•ет1 поддерж1иваться только при помощи а•виа­
ции (Е/16). 

В докладах, nредста•вленных многими другими раз•ви•вающимися 
странами, указыва~тся, что •в-оздушный транспорт в ряде ·случаев явился 
важным стимулом 1 для эк·ономическог'О развития ·и освоения многих 
районов. К ·числу ~таких •стр~н .относятся Филиппины (Е/10), Вьетнам 
(Е/22), Турll!ИЯ (Ef101), Мек·сика (Е/93) и Судан (Е/85). Особый интерес 
представляет опыт1 Судана, имеющего тер·ритор:ию около 2,5 млн. квад­
ратных километров. Население Судана соста·вляет 10 млн. человек, 

1 u u 

которые принадле~ат к различным племенам, ведут самыи различныи 

·образ жизни ·и г·оворят на многих языках. Традиционными средст.вами 
1 

транспорта в Судане являются верблюжьи караваны и парусные речные 
1 

суда; хотя за последнее •время построен ряд новых ж•елезнодорожных 

Л1иний, железнод:оР,ожный транспорт не ·спра.вляется с растущим объе-
в 1 u 

мом перевозок. {~тране, по •сути дела, не существует шоссеиных дорог 

в точном знач·ении !·этого термина, так как основными наземным/И транс­
портными путями в на•стоящее •вр.емя я-вляются дороги •В пустынях, кото-

1 u в 
рые в пери·од до~деи становятся непроходимыми. этих условиях 

проблема перевозок могла быть решена только путем раз-в.ит.ия В'ОЗ· 
душного транспортk, и в 1947 году прав1итель·ство Судана создало нацио­
нальную авиакомп/анию «Судан эруэйз», которая вначале имела четыре 
восьмиместных самолета. Несмотря на так·ое скромное начало, воздуш-

" 1 б ныи транспорт ·страны · ыстро раз·ви•вался и в ·настоящее •в·ремя осу-

ществляет перевозkи не только пассажиров, но и самых разнообразных 
пищевых продуктоk, тканей, табака ·и сырых к·ож. Производители фрук-

' u 1 б тов в южнои части страны имеют теперь •возможность с ывать свою 
1 u 

продукцию в ее 1еверных раионах; растет вывоз крокодильих . кож; 
планируется испол:ьзование •воздушного транспорта для .перевозок све­

жего мнс'а из •скотqв-од:ческих районов Судана в Египет и страны Ближ­
него и Среднего Востока. Несьма важным результатом создания воз-

' душного транспор~а являе'ГСЯ также разв:итие туризма. При строитель-
стве двух пло·шн •в-озле •строительных площадок был1и созданы 
посадочные площаlдки, что поз•волило быстро д:оста·влять рабочих ·И 
материалы и зак·он~ить строительс11во в .сроки, предусмотренные планом. 
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Как в nрошлом города ·вырастали •возле nортов, так и •В наше 
время но•вые на·селеннь1е nункты •возникают вокруг аэропортов. Аероnорт 
быстро станоВ'И1'СЯ базой для раэвития .rфомышленности в данном райо­
не, а также центром 'ЭКОн·омичес~ой :и культурной деятельнос11и (Е/91). 
Высшие учебные за•ведения ·и научно-носледователь-ские институты могут 
значительно легче обесnечить себе кадры nреподаtвателей и научных 
работН'Иков, если города, в которых ОН"И расnоложены, -связаны авиа· 
ционнымио л.иwиям1и ·С другими це:нтрами, •В которых ·ведет-ся научно· 

и·ссл едов ательская ра·бота. В некоторых случаях аэропорт может одно· 
tВремен.но являть-ся головным ·складом товаров, в частн·ости заnасных 

ча-стей •и деталей для автотранспорта и машиностроительной П'ромыш­
ленности, что nозв-оляет быстро заменять ·вышедшие •из <:тр·оя детал и 
и · тем самым не доnускать дорогостоящих простоев аtвтотрансnорта и 
оборудования. 

Следует, однако, предостеречь раЗ<В~И•вающиеся страны от -создания 
воздушных л·иний исключительно по nолитическим nр·ичинам ·или 1tЗ 

соображений престижа . Выстуnая ·В диску•ссии, г,н Дж. Э. Д. Тата, 
предста •Вiитель Ин.!I)ии, заявил: :«Госуда·рственные руковод'иrели, отеет­
ст.венные за развитие а•в·иационного трансnорта, должны быть реали­
стами и lfИ •в коем случае не подда·ватьося -соблазну рас-сматривать 
национальный аiJЗ:и·а-цион.ный тра·нспорт как сим.вол престижа ·страны. 
К сожален'Ию, было сли•шком много случаев, когда исключ.ительно мли 
почти 'ИСключительно нз ·соображений nр-естижа тратились громадные 
средства на создание собственных авиалиний, которые и сейчас явля­
юrея убыточными». По мнен.ию nредста•В1ителя Индии, знач:ительно более 
целе.сообра.зно разви•вать •в·нут.ренние и местные линии, наземные соору­
жения каrорых требуют минимальных капитальных затрат. Можно 
прекрасно обойтись ·без •весьма дорогостоящих изл·ишес'I'В, принятых на 
дальних международных Л1ИН1ИЯХ. 

ПРИМЕНЕНИЕ АВИАЦИИ ДЛЯ НЕТРАНСПОРТНЫХ ЦЕЛЕй 

Помимо использован·ия для целей транспорта а•виаuия в настоящее 
вреl\tЯ прим<еняется еще во множес'I'ве областей, имеющ'Их громадное 
зн·ачение для эконОМИ"Iеского и социального раэв·ития всех -стран. Такие 
виды •И•СП·ользова·НIИЯ а•виации ра·осмотрены •В докладе, предста.вленном 

Международной орга·низацией гражданской авиац'Ии (ИКАО), состав­
ленном .по данным, характеризующим работу аеи·аu:ии tB 68 странах 
(Е/3). В оонОВН'ОМ авиация применяется для помощи сельскому х,озяй­
с'!'еу: для ра•сnылен·ия с воздуха хим,икатов для tборьбы с болезнями 
растен'Ий (•в том числе таких культур, как хлоnок, томаты, картофель, 
пшеница, рис , nерец, бобы, огурцы, салат, бана.ны); ра'Сnыления лести· 
цидов для борьобы <: насекомыми-вредителями и разбрасы•вания отра•в­
ленных приманок для уничтожен.ия крОЛIИIЮВ, •волков и т. д.; расnылен'Ия 

удобрен'Ий; посева с воздуха; распыления герб·ицидов и химических 
сред-с11в для уничтожения i<у<:тарн·икое; доставки в труднодостуnные 
районы материалов для изгородей; ·осмотра тиаий энерголередачи, 

трубоnроводов •. nаст.бищ круnных жи•вотнооводческих ферм , затопленных 
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1 
1 

. .районов и лесов;; противопожарной службы; аэрофотосъемки для со-
ставления карт и разработки мероприятий по борьбе с эрозией и вос­

становлен.ию плоhородного сл,оя почвы, для планир·ов:к,и городов, вьiбора 
трасс дорог и т.j д.; электромагнитной разведки месторождений нефти 

· и других полезных ископаемых, помощи при археологических работах; 
1 u 

доста,вки продовФль·ствия для люден ·и кормов для скота 'в случае· сти-

хийных бедс11в·ий! а также регулярных доставок грузов в· труднодостуn­
ные районы и н<i объекты, ра·сположенные в . тру;:щодоступных местах, 

J 
например на мая~и и отдаленные строительные площадки; распыления 

. ~:~~:;:;Ixp,=r~~~j~~p:~~~ о~л::н~~м·~ ~~л~~р=~~~а;:р~~б~:~~;рвон~~~~~=.~~ 
'Водоемов, 1СКорои1 и других 'видов медицинекои пом·ощи; снятия команд 
кораблей, потерп·евших кора'блекрушеНiие, а также 'вывоза :11юдей из 

u 1 
раионов, подв•ерчшихся на,воднениям или землетрнсен.иям; подъема и 

установки строительных конструкций при· сооружении некоторых ·Объ-
.-ектов. ! · .. 

· Пр·иведенноеl выше перечи·сление 'нидов применения· авиаци,и, кота- ' 
рое, как отмечается В докладе, ЯВЛяется «НеПОЛНЫМ», дает представле­

ние о том, наско.11ько разнообразные задач·и могут выполнять самолеты 
, и вертолеты. Пр-11 этом, как показал опыт, ·в некоторых ··случаях верто­
леты обладают з11ачительными преимущест.вами по сравнению с с~мо­
летами. Хотя эффективность применения самолетов, вертолетов для 
·разных целей мо:Жет .быть весьма разл1ичной, в докладе делается сле-
дующий 'вывод: ·<~Самолеты и •вертюлеты использо:вались для многих из 
'указа.ННЫХ целей 1 ВО "В·Сех районах, ·НаЧИiНаЯ от· арКТИЧеСКИХ И антарКТИ­
ЧеСКИХ и кончая раион·ами тропиков, причем 'в некоторых случаях их 

1 примене.н1ие 'было чрезвычайно· эффективным»: 
Аналогичный! 'вывод сделан ·в докладе Е/46, в к·отором также при­

ведены примеры ·использования самолетов (в ряде ·случаев •В сочетании 
·с вертолетами) hля освоения значительных по площади районов в 
странах Африки.j Аэрофотосъемка обеспечщ1а основные данные для 
строитель·ст.ва аэродромов в НигериiИ, Того и Габоне, железных дорог 
·в Гвинее и шоссейных дорог ·в Габоне. Самолеты ·использовались также 
для ·соста,вления ·ЬП'исей сель·скохозяйс11венных и лесных угодий 1в Того 

1 
и Габоне ·и как промежуточные станции при передаче образовательных 
рад·иопрограмм •BJ Чаде и Камеруне. 

ЭК:ОПЛУАТАциk АВИАЛИНИИ 
ОбщепризнаJо, что руководство авиационными линиями данной 

страны должно оtущес11влять государство, которое обеспечивает необ­
ходимые ·средствJ для развития 'воздушного транспорта. Отсюда сле-

r " 
дует, что авиаци~нн;ыи транспорт должен находиться· в ведении госу- ~ 

·дарственной компrнии или компании· с государст-венным участием, даже 

если ·сами а·ВIЩШинии эксплуат.ируют.ся на сугубо к·оммерческой .основе . 
. Соответствующие jгосудар,ственные орга!jы должнь~ также уста·навливать 
.. правила- полеtQв, обес·печ'нвать наземное-обслуживание (связь,.средства 
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.навиrаци·и, метеослужбу), ·а также устанавливать nра•вила безоnасности 
n соответсwыtи <: действующим'И международныМJи .nравилами . В докла­
_де Е/10 1 ук·азываетсл , чrо •В Турци·и поставлена задача всемерно осу­
щест-влять рекомендации ИI\АО no наземному обслужи,ва-нию «<В той 

· мере , в какой это возможно, учитывая средства и ·возможности странЬf.!> . 
. Разработанные во· Вьетнаме планы разв·ития национального авиаци'Он-

... !-fогс тран~порта предусматривают, что государс11во будет осуществлять 
КОН'1'роль .над тех!fи,ческими средствами гражданской ав11ации , си-стемой 

· связи и над соблюдением международных правил, •в то.•времл как эконо-
· . . мические еоп·росы ·эксплуатации а·виал-ин.ий будут находиться .в •ведении 

. частных к'Омnаний (Е/22). На Филиnпинах имеется не менее 70 госу­
дарственных аэропортов и 30 аэродромов, nринадлежащих частным 
-компаниям, что nозволяет nоддерживать воздушное · сообщение между 
многими остр'ова.ми aptXи.neлara, •общее чи~ло которых · .составляет 7100. 
:Управлени е гражданской авиации ЭJ<·сnлуатирует государст.венные аэро-

.. nорты и осуществляет контроль за работой аэродромов, nринадлежащих 
,частным компаН'иям . . в на-с'!'оящее •Время УПJ~аовление разра-батывает 
,-четырехлетний план развития. и м'Одернизiщии •воздушного тра"Нспорта . 
. В Объещиненной Ара-бской Республи~е начато ~троительств·о крупного 
.аэропорта, 1ютор.ое будет завершено в период текущего пятилетнего 
ллана. В докладе Е/16 указывается, чт·о 11р·и планировании и строитель­
стве аэропорта необход'имо уч-итывать <:Ледующие факТ'оры: а) оозмож­
.ность ра·сширения ·и модернизации аэропорта в будущем; б) целесооб­
раз·ность ·размещения аэронорта •В ноепосред-ст.вен.ной бл1изости от источ­
ников грузопотоков; в) •ва>!<ность тщательного изучения рельефных, 

· nочвенных и других условий; г) разработку .соответствующих со­
глашений для строительства аэропорта; д) важность изучения ме-
1'еорологи ческих условий; е) необходимость тщательного ан:щиза 
всех экономических факторов, связанных со строительством аэро­
оПорта (Е.' Iб) . 

В до.кладе GR.25(E) указывается, что 1вновь ооздан·ное упра,вление 
. - гражданской а.виации разв.ивающей-ся страны прежде всего сталки­

JJается со ·следующим·и основными проблемами: а) рациональным 
:.выбором типов -самолетов и оборудовапия и б) noдrOTQIBKOЙ квалифи­
. цированноrо персонала . 

ВЫБОР ТИПОВ САМОЛЕТОВ 

Все выступа·вшие по эrому вопросу подчеркивал'И, что развиваю­
щимся странам 'необходимо оказать содейст-вие •В приобретении само­
летоn несложноf( конструкции, экономиЧНЬ/Х в эксnлуатации, которыми 

.легко управлять и которые легко ремонтировать. О-сновные соображения 
при Е-:>Iборе самолетов - .их универсальность и необходимость мини м аль­

. ного обслуживания для подготовки к п·олетам. Указывается, что высокие 
·скорос11И -са_молета 'по крайней мере на .на•чальных этаnа)\ развития !:!е 
являются сколь-л:иб? существенным фактором. . . . , 

До настоящегр, рремени больш-инство разв·ивающих•ся стран nри-. . .. ·. . . . . ... 
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обретало самолеты д:вух основных категорий: •во-nервых, военные сам·о­
леты периода вт?рой мировой войны , которые f:"ыли елисаны за ненадоб· 
ностью, ·в·о-вторрtх, ем нтовые па-ссажирские самолеты, которые . были. 
сняты с дальних линий в свяэи с л.оя·влеН'ием реакти,вных самолетов. 

«Эти самолеты, ! которые в свое :время ~Весьма немало стоил.и, сейчас 
уже почти исчеР,nал,и свои ресурсы и срок службы, дороги в эксnлуа­
тацяи и, кроме 'тою, ·и·меют тот крупный недостаток, что были скон-· 
струи.рова'Ньt ·без! •всякого учета тех услоВIИй, в которых они 1В настоящее­
время работают.1 Весьма отрадно, что самолетов этих д'вух категори~~ 
становится все меньше. Этот факт nодчеркивает необходимость при-

1 
ступить к разработке нового «nоколения» транспортных самолетов» 
{GR.25(E)). 1 

В докладе I;/42 'iЗЫсказываюl'Ся сожаления по nоводу того, что на 
смену самолету JPC3 ·Не создан никак·ой другой тип, который обладал бы 
столь же высоки1ми качествами. В докладе указывается, что сам-олеты 
этого 1'иnа экслл!Уа"Гир:овались в течеНJие 15 лет на одной •из а•виалиний 
в Вост.О'tfной А.фР,ике, лр.ичем за этот период не было зареги'Стр'ировано 
ни одной аварии! . .Самолет DC3 имеет простую конструкцию, для него ~ 

1 
необходимы лиш,ь относительно короткие взлетно-nосадочные noлQcьt , 

1 й . 
и он может 'иоnользоваться как треНiиров·очны самолет для nодготовки 

пилотов и 1бортм!еханмков. Благодаря лр·очной конструкции оя может 
садиться ·и взлетАть -с ·весьма неровноrо грунта. Его ~JЗместимость , соста·в ­
ляющая от 25 дФ 30 пассаж.ирских м-ест, вполне достаточна для боль­
шинства· линий, р низк·ие эксnлуатационные расходы nозволяют ПОЧ''I1И · 

безубыточно экс~луатировать такие самол.еты даже при малой загру- . 
женности а·в'Иалиний . Ввиду того что nроизводство ·самолетов DC3 пре­
кращено ·нескольtко лет назад, ·в на·стоящее 'время ощущается острая 
нех,ватка запасных частей для .самолетов этого типа. 

Как указываЬ'I'Ся •в 7ОМ же докладе, типы самолетов, разработанные 
на -смену DСЗ, 1им!еют значительно бо.льшую скорость 'И намного сложнее 
по к·онструкции. Фни могут летать на высоте до 15000 футов (4570 мет­
ров), .и для их сhбслужи•ван·ия ·необходимы •Весьма сложные наземные 
устрой•ства. В на{1'оящее ·Время не ·создано хорошего самолета, рассчи· , 
танного .на перев~зку от 20 до 35 пассажиров. Между 15- и 45-местным 
самолетом нет никаких промf:жут·о:ч.ных т.илов. По раосчетным данным, 

1 
'в лересчете на O:D.·HY паосажиро-м.илю эксплуатация скоростных само-
лет·о'в стоит дешевле, однако, ести эти самолеты -совершают рейсы nри 
менее чем nоловиt'!ной загрузке, ра.сходы л·о их эксплуатации превышают 

1 т ,. 
эк·сплуатационные расходы тихох·одных самолето•в . « рудно понять, 

nочему до <еих пd,р ничего не сделано для создания -самолета на 20-
25 м·ест, которыИ в другом >Варианте мог бы также nеревозить 30-
35 пассажи·ров». \ 

Этот доклад 1·вызвал ож·и·вленную ди·скуссию на за-седании, посвя­
щенном •воп·р.осам воздушного трансn.орта. Некоrорые •ВЫступа'iЗШiие 
указывалИ, что ·самолет DСЗ усrарел и не отвечает требованиям, предъ­
являемым к соврdменным самолетам. Один из дел·еrато.в заявил: «Бели · 
бы в ·настоящее t:lремя было начато произ·вод-ство •самолета, аналогич­
ного DC3, которы~ имел бы ту же стоимость, что .и самоле'Гы DC3 первой 
сер·ии (около 110 000 ам. долларов), ни ·одно rосударст.венf!ое упраrвл·е-
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ние гражданской а=виаi.tи'и н-е выдало ·бы так<Ому -самолету удоС1'0верения 
о годности к полетам. Этот -самолет не О'l'вечает -современным требова­
ниям. Он не толькоО у·старел, но даж·е не отвечает современным -гребо- ' 
ваниям технической безопасности ... ». 

В то же в·ремя в-се •выступавшие указы·вали на необходимость созда­
н.ия самолетов, удобных для и-сnоОлыsования •в развивающих-ся странах. 
Представ·итель Инд'И!И заяв·ил, Ч'Г·о необходимо создать самол.ет С1'оль же 
ун-и•версальный, как и а·в-гомобиль типа ФВиллис», который был бы 
не-слоЖ'ен •В уnравлении ·и эксплуатации и мог бы <етоль же эффекти,вно 

· использоваться для воздушной •С•вязи с труднодоступным·и районамм, 

как автомоб'Ил·и 1"И.Па «виллис» исnоОльзовал·ись для движения no сильно 
лересеченной местности. Это •вы-сказывание nредставителя Индии быЛо 
лоддержано0 мноГIИМ'И <ВЫступавш.и·м.и . !«Самолетостроитель'Иые комnании 
разв·итых ·стран =окажут •бол~;;шую nомощь ·разви'I'и.ю новых государс'!'в, 
-если nри конструировакии новых самолетов учтут их потребносm и 
буду-г выпускать не самолеты, которые nредназначе:ны для установле-

', ния рекордов, а надежные и универсальные машины, способные выnол -
нять м·ног.ие зада'iИ» 25(Е). · 

Выше уже уп·оминалtись разнообразные задачи, которые в настоя­
щее ·время овыполняет а<виацю\. Самолетам прих<Одится летать в самых 
различных физических и ге:оrрафичо&ких у·сло.виях, что особеннQ под­
черки<вает необходимость дифференц.ир•ованноОrо подхода к их конструи­
рО'ванию и .прои3iв'Од.С1'ВУ (Е/43). Например, сам-олеты, летающие на 

· лиН'иях крайнего Севера Канады, а также .на линиях других С'!'ран, ·в 
, которых зима характеризуе-тся О'Чень низюими Т'емn<ературам.и, должны 
быть рас-считаны на nосадку и овзлет осо льда озер и рек, а также с 

пекрытых оенеrом площадок, особенно в тех случаях, юоrда они обслу­
живают удаленные и находящиеся ·в труднод-оступной местности насе­

лен~:~ые пункты .. Для ав·иац·ионного сообщения в северных районах 
Центральной Африк·и, .имеющих жарюий и сух·ой климат •и гористый 
ил.и пустынный рельеф, необходимы самолеты, оборудованные системой 

· коидицион·ирования ·в·оздуха, -способные летать на больших <Высотах и 
садиться на иесчаные и камен'Истые лл<Ощадки. Для южных районов 
ЦентральноОй Африк.и, имеющих ·в отлич:ие от -северных районо13 жар­
кий .и влажный климат и покрытых тр01тическим·и лесами , необходимы 
самолеты, которые могли бы использовать узкие •взлетно-посадочные 
п<Олосы, расч·ищенные •в тропическом лесу. 

Для ·районов Юrо~Вос-гочной Аз·и.и, nQк·рытых трооическ:ими лесами, 
· ~ основном необходимы грузовы·е ·самол·еты с большой грузоnодъем­
ностью, ко11орые могли бы сбрасывать на пара·шютах или nри помощи 
других способов продовольствие и прочие грузы для отдаленных дере­

. •вень, где люди жи•вут •В •Весьма nримитш~оных условtиях. П ри этом не'Об­
ходимо у·ч·итыва'iь, что в данных районах метеорологические усло·вия, 
особенно в период муссонов, -серьезно ухудшают безопасность поле'I'ОВ . 

_ Для юrо-восточных районов Латинск·ой Америки, гд-е в рельефе чере, 
дуются ·высокие горы н лампа, а климат сухой, с целью обеспечения 
рейсовых пассаж1ИрсК'их и rру3'0ВЬ!Х nеревозок моежду круnными горо­

дами необходимы rерметиз-ирО'ванные сам<Олеты, оспособные летать на 
больших высотах, а также соо'11ветс11вующие а•эродромы. 
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Таким. обраЗ·ом, для каждого географического· ра.йона необходим 
овой тип самолета, наиболее приспособленный к конкретным условиям 

1 
эксплуатации. С~едует, однако, учитывать, что число самолетов каждого. : 
типа, которое п9требуется для ·воздушного транспорта, будет относи­
тельно небольшим, прич•ем эти самолеты• будут эксплуатировать-ся в 
течение длител~ного времени., «Конструирова·ние 1И производ.ство• 
самоле11ов, спец~ально приспособленных для у-словий данного района, 
потребуют значительных затрат», однако, 1\:аК указывается в докладе­
Е/43, экономика j а•виащионного транспqрта не может полностью опр·е­
деляться расходам·и и. доходами. к<Следует· отда1вать себе отчет в том .. 

1 v б 
что развитие ИЛtИ освоение нового раиона потре ует значительных 

затрат. Однако, [если такое развитие или освоение целесообразно, то: 
мож•ет быть •стол;ь же целесоо-бразным создание для эт.их целей специ-· 
альных •самолетов. Необходимо также уч·итывать, .чт·о до тех пор, пока: 

1 • 
не обеспечено Rациональное и постоянное р-азмещение населения, 
организация ·В'оздушного сообщения во многих -случаях будет связана 

. 1 
с меньшими расходами и трудностями, чем ·строительство железных и. 

шоосейных дороf:» (Е/43). 
Для того. ч'!iобы 1избежать значительных расходов, необходимых 

длf' строительс'Гв(а аэродром·ов и аэропор11ов, многие раЗ·В'ивающиесн 
страны .будут, несомненно, стремитыся широко использовать вертолеты 

1 
И другие летате"~ьные апиараты, ДЛЯ КОТ9РЫХ 'Не т.ребуется СЛОЖНЫХ 
наземных устроиf11В и которые могут доставлять грузы и пассажироВ; 

непосредственно от места отправления к месту назначения. Вертолеты 
обладают целым j рядом преимуществ; однако в настоящее время их 
стоимость все еще очень высока,· а ·огранiИченные грузоподъемность. 

и радиус дейстВ'Йя препя11ствуют их использованию для ·выполнения 
1 

многих специальных задач (Е/94). Разработка летательных аппаратов 
вертикального вз~ета, а также гелипланов .еще не вышла из экспери-

• v 1 
ментальнон стад!-jИ, однако представляется, что такие летательные ап-. 

параты 'весьма rj•ерспективны (Е/104). · 
Выше уже ра·ссматр1ивались возможности летающего аппарата на­

воздушной подуш:ке, который может в .будущем найти применение для 
перевозок в заболоченных районах, районах в· дельтах рек, а также 

1 1 v 

•В пу·стынях и на местности, покрытои ·СН'еrом, ·однако лишь на относи-

тельно небольши~ раостояния и при относительно небольшой нагрузке_ 
в 1 v 

настоящее" вре~я аппс:раты на •воздушнои подушке .имеют весьма 

ограниченныи радиус деиствия и пригодны ·для .использования только 

на местности опр4дел:енных видов (Е/43). В докладе Е/104 отмечается,; 
1 v 

что, ~отя аппарат/>' на. воздушнон подушке «пр.едназначены для тех же 

целеи, что и ·верrголеты, и должБы иметь. не худшие экон·оиические 

показатели, они )[ступают 'в-ертолетам в отношении ун.иверсальност.и и 

эксплуатационных качеств, ввиду .чего представляе11ся, что вертолеты 

или ·самолеты кор?ткого •взлета 'в бо~ьшинстве случаев более uредпочти­
тельны, чем аппараты на воздушнон подушке». 

. Весьма ·интересным новым типом является -самолет .корот.!}ОГО взле-
та (С.КВ) (Е/94)1. В 1<10нструкции этог.о самолета использ·ован нов~IЙ 
принцип, .IИЗВестньlй под названием «f!ринципа ,обду•вноr:о. крыла» ( atle 
souff/e), который чрезвычайно перспектив~н. Этот принцип может быть. 
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использован в кон•струкции с~молетов с общим пол~тным весо.м от. 
20 до 24 тонн, имеющих· фиксированное крыл·о е большой подъемной, 
силой. Такой •самолет IЮддерж:швается •В •воздухе не только самой 
подъемной .. силой крыла, но и воздушной струей, которая подается от 
специального турбов1интового д·вигателя для ·создания •вертикальной 
тяги ·и ·обдувает крыло по в·сему размаху. 

В зависимости от ·веса самолета длцна разбега к·олеблется от 140 
до 310 метров, а длина пробега-от ·95 до 135 метров. Ввиду того ч·ю 
самолет имеет .большой угол план·ирования и подъема, он может садить­
ся и •взлететь ·С аэродромов с ограниченной ·взлетной дистанцией. Само­
лет ·имеет коммерческую нагрузку до 7 тонн груза или может лерево­
зить 55 па•ссажиров. Крейсерская ·Скорость ·самолета достаточно велика 
( 400-450 •кило'Мет•р.ов в ча•с) для то·го, _чтюбы он МО•Г конкурировать, 
с другими самолетам·и. Посадочная •скорость составля•ет менее 100 кило­
метров в час, ч·ю обеспеч·ивает безопасность 'Полета в слож•ных метео­
рологических условиях. 

Ввиду того что для эк·сплуатации самолетов ~ороткого взлета не 
требуется ни сложных наземных ·сооружений, ни •высококвалифициро­
•ванного пер·оонала, они и нвляются «высокоэффективным·"! средствами 
транспорта при ·сра·внительно неболыших эксплуатационных расхо'дах. 
Таюие самолеты, несо·мненно, ·Сыграют важную роль в экономичес•ком и 
социальном развитии стран, богатства которых остаются в значитель­

ной степени неиспользованными из-за отсутствия удовлетворительного 
наземного транспорта» (Е/94). 

В настоящее .время Мек•сика планирует организовать собс11венное 
производс11во самолетов, предназначенных для ·использования в райо­
нах ·С незначительным числом аэродроМ'оВ. «Стоимость эк•сплуатации 
такого ·самоJ!ета должна быть низк·ой, он должен иметь малую длину 
разбега и пробега и быть хорошо управляемым при полетах на раз­
личных •высотах. Его коммерчесi<ая -нагрузка должна ·соста•влять не 
менее 1500 кг груза .или 10 па·ссажиров» (Е/93). 

ПОДГОТОВКА'КВАЛИФИЦИРОВАННО(О ПЕРСОНАЛА 

- ' 
Важн·ость подго.товки квалифицированного пер·сонала подчеркива-

лась во •всех •выступлениях ·В Дlискуссии по вопросам •воздушного транс-. 

порта. По мере усложнения авиационной техники •все более усугубляют-­
ся трудности, обусловленные нехваткой ывалифициро:ванного и опытного 
персонала, причем это относится как к летному составу, так и к наз·ем­

ному персоналу, который должен иметь •соответствующую подготовку. 
по управлению воздушным движением, обслуж1иванию радиолокацион­
ного оборудования и устройств овязи, а также общую подготовку по. 
электронике и механике. 

. «Научиться управлять самолетом •весьма нетрудно. Многим учащим­
ся ·летных шк·ол и курсов нужно для этого меньше учебного ·вр~мени,· 
чем в среднем требуется человеку для того, ч'Гобы научиться управлять 
автомобилем. Кроме того, чтобы перейти от полетов на тренирово'Чном-
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1 
самолете к упра•в:Лен/Ию наибол ее простым мн<Огомест·ным па-с-сажир-ским 
самолетом, не тр~буется длительной добавочной подготовки . Однако для 
T<>I'O, чтобы •перейт·и <>т п'илотирования, на·пр1Н мер, -самолета тип а «Ра­
пид» к п·илоотир·QJВ~нию .сам<Олета ·«Вайкаунт», требуе'I'Ся огромная работа 
ПО, при-обретению! д-ополнительных знан,ий и на1ВЬJК'ОВ» (Е/43). Столь же 
жесткие требова·ния предъя,вляются наземному пер·с.оналу и ·бор'!1механ-и ­
ку : «для <>бучен,Ия ·работе на простой ради-оста нции, а также для п ро-

' хожден·ИЯ кратК'ог.о кур-са •в -обла-с11и метеор<>логю1 требуется около шести 
1 

месяцев, •Однако для тог·О, Ч'JIО·бы ·обуЧJить лиц, прошедших такую подго-
товку, ·к·валифици!ро·ван но обслужilовать такие на•вигационные устройства, 
как рад:иолокац'И·Ьнная -стан ция, 10и.стема посадJ<ои по nр'Иборам, в-сена ­
правленный ради~маяк GВЧ И;Л'И автоматический радИ·О!пеленгатор, тре­
буется -не менее !трех лет, а 1В ряде -случаев значителмю больше вре­
меню> (Е/42). 1 

в .д-окладе, nредставлен-ном ИКАЮ (Е/3), указы,в ается, что <В•Виду 
быстрого раЗJвити~ а'виаци·онной тех·ники а1виационный nереокал должен 
nолучать фундам~нтальную теоретичес.кую подготооку, обладать доста­
точными т-ехническими знан'Иями !И навыкам.и и, кром-е rого, иметь 'ВЫ­

соки,е м-оральные !каче.с11ва ·и выоокора31виrое чувство лич-ной О'Т'веrетвен­
ности за свое д~о. «Уже на •самом начальном этапе подготовки летч'И ­
ка tero нуж·но г.о·ювить к ·самостоятельному упра,влению самолетом или 

выполнению дру~их 'важных функций 'во 'время полета... Подготовка 
лет<rикО'В состоит jиз л етн-ой подrотовки в -соч-етани и ос теоретическим <>бу­
чением по оооТ>вет.ствующим предметам». 

Проблемы пdдготовки квалифици,рованных кадров для транспорта 
и ·сеязи обсуждал!и.сь на -специальной секц.и'И Конфер·енции и раоссма·три­
ваются 'в томе V[ настоящего Qтчета [GR.28(L)]. Эти про·блемы могут 

1 
быть решены '1'0-!JbKO при усл'ОВ'·И'И международного оеотрудничес'Гва и 
·взаим·опомощи. В каiЧест.ве примера можно отметить ра'боту. Fiраведен­
ную в Объедиwен~-ой АрабсК<Ой Республике с цел ью ликв'Идац.и:и нехват­
ки квалифицИ'ровЬнного и -опытного а·виационного персонала (Е/16). В 
1948 году •В Каир~ при ·содействии ИКАО была открыта школа по под-

1 • 
готовке персонала диоепетчерской службы, коrорая IВПоследств.и.и была 
реорганиэована вl хор·ошо оборудова•нный учебный центр для подготовки 
наземноrо nер•сокала различных специальноС7ей. Этот центр провод'Иr 
подг-от<>вку ilep<:·ohaлa также для других стр ан. Для удовле'I\ворения nо­
требностей ОАР ~ •сQсе.щшх .стран в более квалифицированном пер.сона­
ле со специализированной подготовкой в аэропорту Мбаба, вблизи 
Каир а , частично ~а средства Специального фонда Организации Объеди- :: 
ненных Наций dрганизован Инст.итут гражданской а1в·иации . В этом ' 
инстlfТ)"Те 300 стуfентов ·nри помощи ИКАО обучаются управлению nо­
лета ми, ,в том ч·и1сл; 'И·спользаваmию р·адиолокационн•оrо обору дова·ния, 
эк.сплуатац.и·и ррои•ст.в овязн, ремонту сложных рад-иос·И•стем, аэрона•вн­

гации, а также Р,ем•онту локационног-о оборудо0вания .и радиотелетайп­
ной аппа•р атуры . <Сов•местнiQ с ИКАО и Мировой метеоролог.ичесwой ор·га-

1 \ 
низа'Цией центр организует курсы .специальных семинаров для руководя- '· 
щих ра•ботН'Ик.ов упра•вл.ений ·гражда·нской а•Вiиации и ав·иационноrо 
транспорта. 
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ТРУБОПРОВОДЫ 

Развивающимся странам рекомендуется •включать в ·пла·ны научно· 
исследовательской работы изучение экономических и технических асnек· 
тов· строительства и эксплуатации трубопроводов, в особенности 
для транспортировки топлива и других наливных и.1и насыпных мате· 

риалов. В докладе Е/68 указывается, что трубопровод~;~ый транспорт 
может значительно способствовать ускорению экономического развития 
страны. 

Трубопроводный транспорт ·имее-т целый ряд nреимущест.в. Трубо· 
nров-оды к<моrут быть nроложены почти по любой местности н в нИчrож­
ной <:теnени nод~ве-ржены rвлиян·ию погодных условий.. Трубопроводы 
обеспечивают транспортировку на.1ивных материалов при сравн1итеJJ ьно 
малых кап.италовложеН'Иях и э~сnлуата-ционных расходах 'И за немноги­

ми исключениями более эконоМJичны, чем любой друrой •вид транспорта, 
•В том чи<:Ле речной» (Е/96). Из •осех •ВtИдов ·трансnорта rолыю морской 
более економн•чен, чем тру.болроводный. · 

Первый трубопровод дл я тра·нспорти·р·овки нефти был проложен rв 
1865 году rв Ооединенных Штатах Америки, т. е. 18 период, когда в стра­
не была начата систематическая разработка нефтяных месrорождений. 
Первоначально трубопроводы И'Сnользовалмоеь только для транспорти­
ровки ·сырой н$и, однак·о позднее по ким началJИ транспортиро•вать 
П'родукты переработки нефти и природный газ. В ·Настоящее •время тру­
боnров-оды используют·с.я для трансnортировки широкой номенклатуры 
разл.ичных маrер·иалов, •В том числе руды, угля и х.имикалий. В Ш•вейца­
рии nроложен трубопр·овод для перекачки молока из горных районQВ 

·в канrон Вале. Проводимая в настоящее IВ·ремя научно-ис-следователь­
ская ра:бота и испытания позволяют :неп'j)ерывно совершеност.вовать мето­
ды упра·вления потокам·и материалов, nерекачива'емых по трубопрово­
дам, а также использовать nоследние для транспортировки все новых 

•в·идов материалов. 

В на•стоящее вр.емя в ·Соединенных Штатах имеется около - 425 000 
миль (680 000 км) маnиотральных нефте- и газопроводов и ок·оло 
375000 миль (600000 км) ра·сп ределительн.ых газовых линий. Трубопро­
•В'Оды, nроложеиные для перека чки продуктов нефтехимической ПJЮМЬ!Ш­
ленности из района, пр·имынающего к Мек-сиканскому зал1иву, исполь­
зуются •В на~тоящее время .также для трансп·ортировки хим.икалий, е 
том ЧiИсле ююлот, жид.юих углеводородов, спиртов и других жидкостей 
и газов. Многие .из етих трубоn·роводов первоначально предназначались 
и·сключителыrо для трансii·орт.ировК'и .сырой нефти и нефтепродуктоiВ. 
Трубопроводы -сейча-с у·сnешно и·сnользуJО'IIся для перекачК'и гидросмесей 
железной н медной руды, угля, JИЗовестняка, гильсонита :и целлюлозы. 

Размолотые минералы и зерно транспортируются на небольшие расстоя­
ния пневматич.еским -способом (Е/96). 

Одним .из наиболее значительных достижен·ий в обл-асти трубоnро­
·водноrо транспорта яовляе'I'ся транс·nор11ировка угольной nульпы. Трубо­
провод длиной 108 Мlиль (175 км) и диаметром 10 дюймов (25<:м), име­
ющий три .насос.нъiе ста•НЦ:И·И, nодает 1 400 000 "ГОнн. угольной nыли .н.а 
электростанцию .в· Кливленде, штат Огайо. Планируется строител•ье.во 
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1 
более длинных трубопр·оводов большего диаметра, пр·ичем ставится за-
дача довесТiИ конс~стендию угля в пульпе до такой •степени, чтобы пуль­
пу можно было н~посредственно пода•вать •в топкш котлов электростан­
ций •без предварИтельного обезноживания. 

В докладе, представл-енном Экономической коми.ес·ией Организац-ии 
Объединенных Наций для Европы (ЭКЕ), подробно описаны разрабо­
танные •В нескольkих ·странах (Соединенные Штаты Америки, СССР. 
Франщия и Полыtlа) методы гидравлической добычи угля И транспор-

1 
тировки его по трубопр•оводам (Е/103). 

При пр·имене~ии гидравлических методов упрощается весь процесс 
д·обычи угля и со*ращается количество необходиМ'ого_ горного оборудо­
вания. В докладе указывается, что •В странах, не имеющих раЗВJ:iТОЙ же­
лезнодорожной сеtи, трубопроводный трансп-орт обеспечивает значитель­
но большую скор·Ьсть перевозок и, несомненно, более экономичен, чем 
железнодорожный! (пр·и сравнении учитывается -стоимость строительсп~а 
новой железн·ой дороги). «Опыт применения трубопроводного транспор-

. 1 ' 
та, а также ·совеР,шенствование его техники показывают, что этот вид 

транспорта 'весьмd перспективен для обслуживанiия новых крупных про­
' мышленных комплексов». 

Трубопровод ·tосто:ит из трех ·основных ча·стей (Е/96): а) у·становки 
1 

по надготовке пульпы, которая в случае транспортировки твердых ве-

ществ состоит из lдро6.илок, грохотов, бункеров 'И •смесителей; б) собст­
венно трубопровоДа с насосными ·станциями; в) установки для обезво-

' u живания 1И сушки перекачива•емои гидросмеси. 

Для работы ~рубопровода необходимо •большое количест·во 'Воды, и 
налич·ие .источника постоянного водоснабжения является важным фак-

1 
тор·ом пр·и опредео(Iении •возможности прокладки трубопровода. При пда-
нированши нового: трубопровода необходимо также тщательно изучить 
местность, по которой он будет п·роходить. 

Пр:и ·строител'ь·стве трубопровода основными ·статьями расходов яв­
ляются пр·иобр·етение или аренда земельной полосы, стоимость труб и 
оборудования, а 'riакже ·стоимость монтажа и оплата рабочей силы. Хотя 
капиталовложени~, необходимые для прокладки трубопровода, весьма 
значительны, эксnлуатационные расходы ·сра·внительно невьюоки. Сред­
негодовые ра·сход~I на экспiуатац:ию трубопровода, ра•ботающего с до­
статочной нагруз~ой, соста,вляют от 3 до 10% ·стоимости его сооружения. 

1 
В настоящее ·вре~я в трубопроводах используются почти исключительно 
тоНiюстенные трубы из высокопрочной стали. Ведутся исследования по 
·Применен1ию труб! из других материалов, •В том ч.исле пластиков (.или 
пластиков, армированных сталью), бетона, асбеста и керамических мате­
риалов. Следует, :однако, отметить, что по сра•внению со стальными тру­
.бами трубы из неметалл:ических материалов являются более дорогостоя-

r 
щими и менее прочныМ'и. 

После ·окончdния строительства трубопровода его эксплуатация не 
связана с какими!-либо техническими трудностями и заключается в вы­
-полнени:и ·строго dпределенных операций, не требующих высококв?лифи­
цирован.ного перфнала. Подготовка эк·сплуатационного пероонала зани­
мает немного •в,ремени. Трубопровод пюдвер,гается ·систематическим 
про:верка•м 'И ·ремЬ~ту силами технических_ бригад. Текущий надзор ·3а 
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сост•оянием трубопроводной лини·и осуществляется обычно ·с сам.о·лета, 
медленно летящего на небольшой •Высоте. · 

В докладах Е/14, Е/57 и Е/68 рас-сматриваются некот·орые специ~ль­
ные проблемы перекачки нефтепродуктов по трубопроводам. В докладе 
Е/96 описывается недавно предложенный метод пр.именения радиоак­
тивных из·отопов, вв-одимых в поток для индикации сорта неф11и, которая 
подается по данному уча·стку трубопровода. Этот метод основан на при­
менении счетчиков Гейгера, которые реагируют на излучение радиоизо­
топов, содержащих·ся в потоке нефти. Проименение радиоизотопов иозв0-
лит в будущем полностью автоматизировать управление потоками нефти, 
перекачиваемой по трубопроводу. Для контроля плотности сварных 
швов используются рентгена- и гаммодефектоскопы. 

Трубопроводный тран·спорт :в развивающих·ся ·с-транах имеет зна­
чительные преимущества, особенно в том ·случае, -если другие :виды тран­
спорта в этих ··странах разв·иты •в недостаточной степени. Однако, как 
указал один из делегатов, :выступивших в. дискуссии, трубопроводы от­
нюдь не являются универсальным средством транспорта и м•огут пр:име­

нять·ся далеко не ·во всех случаях. Кроме того, при строительстве и 
эксплуатации трубопроводов •возникает много техническмх трудностей, 
особенно ·В связи с работой нас-осных станций, эксплуатация которых. 
в ряде случаев ·обходи'Гся дорого. 

Решение зопроса об эк•ономической целесообразнос11и строитель·ства 
трубопровода в раз•вивающейся ·стране за·висит •в основном от наличия 
друг.их видов транспорта и от степени их ·использования. Бс!iи в данном 
районе имеет·ся недостаточно загруженная железная дорога, то строи­
тельст.во трубопров·ода вряд ли будет эк;онюм:ически целесообразным. 
Аналогичным образом если для освоения нщюго района не-<;>бходимо 
строить железные или шос-сейные дороги, то ·стр.оительство трубопронода 
·В нем предста•вляе11ся изл·ишним. С другой стороны, если имеющиеся 
железные и шоссейные дороги уже перегружены :или ра·ботают с пре­
дельной нагрузкой, то сооружение тру.бопроводЬв будет экономически 
опра:вданным. 

В.о в·сех •случаях :весьма •важно пр·оиз•вести пер·спективные оценки. 
нагрузКJи трубопровода в начальный и последующие периоды его экс­
плуатации. Высказывается мнение, что развивающимся странам целе­
сообразно прокладывать нефтепроводы только ·в том случае, есл-и пред­
полагаемый объем перекачки составит не менее 100 000 тонн 1в -год, при­
чем сначала следует сооружать трубопровод небольшого диаметра, с 
тем. чтобы в ·случае необходимости можно было заменить трубы на тру­
бы большего диаметра. Перспектинные оценки объема нагрузки трубо­
провода рекомендуе11ся производить на ·срок от пяти до семи лет· (Е/68). 

Хотя стоимость •строительст.ва трубопроводов в некоторых разви­
вающих·ся ·странах может сущест.венно отличатыся ·ОТ стоимости, указан­

ной в докладе Е/96, представляется несомненным, что, поскольку экс­
плуатационные расходы существенно уменьшаются пр·и увеличении д:и'а­
метра трубопроводов, при проектировании новых трубопроводов целе-

, соо'бразно ·с самого начала ор·иентироваться :в пределах имеющих·ся 
средств на трубы макс:имальног.о диаметра. Это позволит в будущем 

2! g, 



1 
увеличивать no мере необход.имос:rи объем nерекачки no трубоnроводу 

'без · дорогостояЩе~ реконструкци·и. 
. Рекомендацwи, котоrР.ые даю11ся развивающимся ·странам в Э1'ИХ 

:двух докладах - f/68; nредставленном Францией, и Е/96, nредставлен­
·но·м Соединеннымrи Штатами А•мерики, - противо'Речат дtpyr друrу. Это 
·уже само no ·се·бе: nодчеркивает необходимость тщател,ь.н•оrо изучеsния 
всех экономичеС;к>~х и техН;Ических факторов nеред ·n.ринiЯmем решения 

·о строительстве тро/'боnровода. 

220 

1 

:1 

j 
1 

~ 



Введение 

Для в.сех живых ·существ, начиная от насеко.мых и ·кончая челове­
ком, 'насущной .потреб:ностью является о-бщен11е с себе подобными, кото­
рое .осуществляется ;при •помощи зрения, слуха, обоняния или ося-зания. 
В первобытном человеческом обществе люди общали.сь между собой !При 
помощи жестов, сигналов, а эате.м и устной речи. С nоявлеНJием m.исьм а, 
знаки которого изображались на папирусе или высекзлись на камне, 
~тало возможным общение между людьми, раздеденньiми значитель­
ными расстоян.иямн, а Т'акже сохра!нение инфар·мации в течение многих 
столе1'ий . Техн·и·чеокий 1Прогрес.с человечества, -которое nрошло <Путь от 
nервого печатн.ого стан•ка до .изобретения телефона и телеВ'идения, nри· 

вел в нас11оящее в.ремя •к ·созданию всемирной системы свя·зи, •ВiКл ючаю· 
щей искусственные спутники Земли, благодаря чему информация сейчас 
может nередаваться с агромной быстратой и в любые mу.н кты земното 
шара. Современ!ное общество ·не может существовать без системы с-вя3'и, 
которая имеет для него такое же значение, как нервная система для 

челавеч·еско·го организма. · 
Какими бы -средстваtми ни осуще:ствлялась связь, nередаваемая 

информация должна быть не только nринята, Н'О и 111онята. Получа-гель 
информации должен быть в с.о.стоя.нии 11ринять ·и·н.фор.мац'И-анные сигна­
лы и .понять их содержание, nреоб.разуя содержащуюся 1В них закодиро­
·Ванную информацию .в удобную для вооориятия фор.му. В настоящее 
:время прием инфармаЦ'И'И осущоствляеrея IП'у-rем 1ПреобраtЗоваН'Ия неви­
димых и неслышоимых электром·ами11ньtх колебаний в сл·ова или изQJбра­
жения. Если получатель информации неспособен осуществлять такое 

·nреоб.разование, эффеJКТ'Ивная освязь невозможна. В ходе историческо-го 
развития связи 0111ределяющее значение 11.риобретали сначала умение 
читать и :писать, затем знание иностранных языков, а в настоящее вре­

мя - способность использовать электронную технику. 

. Друrим 1важньnм аопектом ~ВЯ3'И -между людьми являет.ся апособ~ 
но~ть :понять <:одержание переданного сообщения и осмыслить содержа· 
щу:юся в нем информацию, будь то и·нформа•ц•ия о текущих собыТIИЯХ, в 
том числе nолитических, ИЛ'И 'Информация научного характера. В этой 
свя-зи для развwвающейся страны, которая становится полноправным 
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членом в'сем·ирной ;семьи наро.д'о·в и тем .самым .одним из з.веньев всем1ир- · 
ной ·СИ•стемы свя'З'И- нервной системы мwра, - юоо6ое значен·ие приоб­
ретает на,родное оборазова,н,ие. Недостаточшое взаи·мо,rюниман,ие между 
нар·одами в значит:ельной степени объя,сняется их огран!ич·енным,0бщени:­
ем друг с другом. Ввиду это·го развитие освременной международной 

1 ' u 

системы связ'и является однои ·из ваЖ'ных задач десятилетнего плана 

развития, принятоrо Ор,ганизацией Объединенньrх Наций. · 
р 1 u 

азвитие страrrы- многостороннии процесс экономических и соци-

а.'fЬ'ных преобраЗО!f!ан·ий, которые в.ключают осущест:влен'ие nерспектив­
ного nлани'рова1ния, развитие промышленности и транспорта, изменение 

про.из:водственных : отношений, .совершенствование методов 'ведения 
селыокого хозяйс'Г'ва, развитие здравоохранения, улучшение питания 
населения, развитИе и охрану естественных ресурсов, увеличение до­
ходов населения и:, самое важное, вовлечение народа ,в национальное 
строительс'Гво. Не~?бходи;мой iПрЕщnосылкой для ·всех этих преобразова­
ний Я1вляется •СООТJi!е'ТСТiвующее иде.ологичес1кое воапитание народаr цель 
которого -показа;ть гражданам пер-спективы раз,вития страны. «Граж­
дане развивающе~ся страны должны' воспрИнять· целый ряд понятий н 
принципов и 1Прио9-рест.и знания и подготовку, необходимые для эrюно­
мических и социал~ных· п·реобразований; Причем во многих случаях такие 
понятия, ir·ринЦиnьr и знания ·должны·· быть усв·оены народом, кот.орый 
ранее был coвep:uie'l:lн.o· незнаком· с· н'Ими;' не ·п'.роя·вляет к ним· интереса 
ИЛ'И •ВОСllрИН.И'Мает :их ВеСЫМа НеОХОТНО . .Гражданам раЗIВИВаЮ'ЩеЙся·стра­
НЬI нужно дать не·обходим'ые сведения· d6 о:бщес·'Гвенной жизни и в·осп~:~­
тать у них чувствd па·tр'иотизма и национальной солидарности, ·для того 
чтобы .о.ни •см-от ли '·внести свой 'вкл<!д iз на.Ци·о·нальное 'стро·ительство. Для 
тоtо чт.обы развив'аюr.Цаяся страна смогла активно уча·ств•овать в меж­
дународной· ЖизнИ, она должна поддержива'ть п·ри ·помощи связи обще­
ни•е ·С другими •стр;а-нами и· ее 'народу :неЬбх·одимо получать лнформацию 
о события'х международной жизни и о внешнеполитических процес-
сах» (L/25). · ; _ • 

Во многих странах, где образ жизни ОСНОВFОЙ' массы населения 
основывается на неизменных традициях и где интересы людей ограни­
чены событиями местной жизни, которой почти не' коснулся прогресс, 

1 
сама мысль о· возможности изменения привычно·го укл.ада может явить-

ся Потрясением. ·~<Зад·ача рационально организованной И. эффекти·вной 
системы информ·ап.ии заключ·ается в том,· чтобы устранять отрицатель-

. 1 
ные моралъно-психологическfо)е явления, давать народу реалистическое 

преДставление о ~озможностях С·траны, ·поддерживая· в то же время его 
б. 1 

веру в· удущее, и показывать· ему перспективу развития, которая даст 

грюi<',Цана1м :стра·н'~r чепюе понимание задач нации и. мобил·изует1их на вы­
полн·ение этих·задhч, невзирая на·временные·неудачи и трудности» (L/25). 

П6Д:готовl{а ~ такой .культурной . революции должна быть осущест~ 
влена системой н!а.родногd обра·зования, · которая пока еще находи11ся 
на низ·ком уровне! развития. «Около поло:вин,ы 'нсех людей, населяющих 
земной шар, и значител-ьно. более nоло,в.ины населения развивающихс·я 
стран ·неграмотньl. В. этих странах более половины детей .начального 
шко~Ь:ного воз,ра~та не посещают. щколу и. только .н.ич'Fожный процент 
детеи· среднего и атаршего школьного возраста имеет. возможность полу-
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чить среднее ·и. высшее. образование ... Тем . не менее .. расходы nQ осуще­
ст.вляемому ныне nятилетнему ·nлану· развития образования. (у.вел•!:!.чение 
числа учащихся. ·В· начальных шкопzах афр\iкан.ских стран с 40 .. до. 51.% 
общего .числ.а дет.ей ·начального шк:ольног.о •возр.аста,. а .в. ср~дних шко­
лах -с•· @ . дО · 9·?/о·'общего числа детей·среднег0 .школьного.возр~ста) 
оцениваются. в 4150 млн. ам .. долл·аров ... Не меньшие,средства т.ребую:гся 
для: осуществления аналого~:~'Чных ·зад<!Ч .в странах .Ази.и, Латинской Аме­
рик·и, Среднего и Ближнего Вост.ока» 1• Значение -связ и дл·я развИт.,я 
образова·ния .о.бсуждалось. · на , . сnец-иальном ·объед•инеинч~. з&с;едании 
Конференции [GR/39 (К)]; . а . роль народного образования в .вьmолнении 
nланов развития р ассматрИ!вается в том.е.VI отчета. ···. ·· ... · ... ' 

. Система , народ.н0го обр.азов.ания rrризван'! ,·оqеслечить в т.ече:ние 
оnределенного вре-мени .додготов;ку.mерсонала для о0служ·ива ния ·средств 
связи, а та·кже · nодготовить ·широкие -народные массы ·,к . uользован.ию 

этим и сре.l!iствами·. Однако. для такого. рода mодгQтовки ·понадобится 
длитель:ный nериод ·,времен·и. В т.о же •врем·я необходимо на самой ранней 
стадии развития ох•ватить в•се взрослое .. на'Селение развивающИхся· стран 
массовой wнформацией и nроовещением 1При -помощИ сред.ств связ·и, К'ОТО­
рые на этой стадии ·возможно реально 01беапеч·ить . . Быстрое nолитическое 
разв•итие страны nосле nолучеwия независимости неразрьцзно свя;зано 

с развитием · сред.ств ма·соовой кнформа•ци•и.- Средства ·Массовой и»фор ­
мации и система nросвещения:должны да1'ь народу mравильное . nrонима­

ние явлен.ий nрироды и :биологических закономерностей для. искоренения 
предрассуд!Ков, а также nроnаганд-ирсхвать основы санита·рии и гигиены 

и рациональн-ого ·пи-:rания для 111овышения -уровня .здоровья.· Без и-споль­
зования этих <:редств· невозмQЖ'На ЗаiМена. нерациональных и неэ·кономи­

чесlffiх методов ведения сельс~оrо ~озяйства более со.вершенным•и . Быст­
рый nрогресс •в осуществлен·ии даже. таких · о:гносительно простых ·задач 
может быть достигнут ·толыю при условии <:амого широкого . исnолъзова­
ния. средств связи и ма~t'Сс;>вой информации 2_ 

В последующих гла.вах раоссматр·и·вается роль р-адиовещания и дру­
гих видов массовой информации и с.вяЗ'И в осуществле-ни и планов - разви­
тия как •в масштабах одной ·страны, так и в международном ма'оштабе. 
Та.кие средства И'Нформаци.и, как печатные издани·я и кинофильмы, 
раооматр'Ивал·и<:ь -на Конференции лишь в огран.иченной степени, одна'Ко 
их значение соверш~нно очевидно. Мероприятия по лик·видации негра­
мотиости могут дать желаемые результаты только .nри -услави.и обеС'Пе­
чения учащихся учебными .rюсоо·ияМ'и и литературой. Однако в ·настоящее 
время на долю развивающихся стран nриходится менее 20%: мирово­
го потребления газетной бума ги. Эти страны исnытыв~ют острую нужду в 
учебниках и дру.гой л.итературе . Им нет необходимости :приобретать до­
роrостоящее типографскюе оборудование, та•к как современ•ная техника 
офсетной nечати позволяет значительно скизить расходы на печатан.ие 

без ущерба для ка:чост·ва изданий. 

1 R. Greenough, Africa Ctills, UNESCO, Paris, 1961 . World Communications, 
UNESCO, Paris, 1963. Basic Facts and Figures. UNESCO, Paris (puЬ\ished annually) . 

2 Deueloping lnformation Media in Africa, UNESCO, Paris, 1962; and W. С. Math­
. ur and Pau\ Neura th. An lndian Experiment in Farm Radio Forums, UNESCO, Paris, 

\959. 
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О важно·сти 1 кинофильмов св.идетель·ствует их использование на 
Конференции для ознакомления делегатоо с успехами, дости·гнутыми 
различными ·Страkами во многих обла.стях. За 12 дней работы Конфе­
ренции уча·стник~м было продемонстрировано не менее 250 докумен­
тальных •и на·учн~Iх кинофильмов, представленных 27 странам·и и меж­
дунарQдным.и орг~низациями. Успешной ·ра·боте Конференции епособ­
ствqвало также исшользование диапозитивов и других демонстрационных 

средСТ•В. ~ , 
В течение ряда лет Отдел средст·в массовой информации ЮНЕСКО 

1 u 

проводит широкое изучение возможностен 1Применения этих средств для 

целей просвещени'я 3. ЮНЕОКО, в частности, предложила, что в качестве 
разумною минимума в развивающих,ся странах на каждые 100 человек 
населения должнФ быть обеопечено 10 экземпля,ров ежеднев1ных газет, 
5 радиоприемни'кdiВ, 2 телевизионных приемника и 2 места в кинотеа~рах. 

1 
По приблизительным оценкам, для ·Обеспечения такого минимума разви-
вающимс-я стра!Н~м потребовалось бы •затратить в ·период с 1962 по 
1975 год 3400 мл~. ам. долларов. 

Что ка.сае11сЯ технических асnе:ктов раз·вити.я связи и средств 
ма.ссовой и:нфармации, то в своей деятельности Междуна·родный союз 
электросвязи (МdЭ) исходит из того принц.ипа, что В1Се ·страны должны 

l u ф участвовать ·В развитии дальнеи связи, •В том ч.исле телегра ных и те-

лефонных сетей, !систем · проводной и бесправодной фототелеграфи·и, 
радиовеJ.Цания, теfевидения и .систем радиона,ви·гации. МСЭ также счи­
тает, что эти с·исте.мы связи должны создаваться объединенными у·сил·ия­
ми нсех стран и j использоваться в соответс'I\вии с международными 
соглашениями. Н~ т.олько упомянутые выше органы Организации 
Объединенных На'ц·ий, но и ·в равной степени все ,государства заинтере­
сованы в создани~ и развитии объединенной всемирной системы связи. 
«В настоящее вр~мя имеются более благоприятные, чем когда-либо, 
возможности для jпланирования, организации и осуществления между­
народного сотру~ничества на основе равноправия всех стран» 

[GR.54(J)]. 1 

. 3 Mass Media in •the Developing Countries, А UNESCO Report to the United Na-
tюns, UNESCO, Paris) 1961. 
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ГЛАВА 18 

Система средств распространения 
информации 

Под электросвязью понимаются передача и прием знаков, сигналов, 
графичес·ких символов, изображений, з:вуков ·или любой другой 'Инфор­
мации при помощи nро.водных систем, радио, телевидения ил и других 

средств, ·иооользующих эле·ктромагнитные волны. К видам электрос•вя­
зи относятся телефон, телеграф, в 'ТОМ числе · аб·анен'I'Ский телеграф, 
проводная фототеле.rрафия, а та.кже передача да нных с -применением 
вычислительных устройств. В области электР'освязи имеется громадное 
число сложных ·nроблем и аспектов, ввиду чего •выбор ·конкретной си­
стемы связи дл я данной цели может ·быть сделан только ;nосле тща­
телыюго изучения •в•сех связан ных с ней фЗJкторо.в. В :настоящей главе 
даегся обзор рассмотренных на Конферен·ц·ии 1проблем развития ма:rи­
стральной связи различных видов, предназна·ченной для быстрой пере­
дачи информации из одного ·nункта земного шара в другой. Проблемы 
радиовещания и телевидения раосма1'риваю'Тся в следующей главе. 

Менее развитым районам необходима более совершенная и развет­
вленная система .внутренней связ·и, причем такая необходимость будет 
все более возрастать :по мере ускорения экономиче-сжоrо и социального 
развития этих стран. У•опешному решению этой задачи может препят­
ствовать целый ряд трудностей, в том ч·исле высокая стоимость сооруже­
ния и эксплуатацИ'И сетей связи, географическая -и лолитическая разоб· 
щенность различных paйolfOB, а также языковые и соц.иальные различия. 

Развитие внутрирегиональной си-стемы связи непосре:д.ст.венно зависит от 
создания всем.ирной системы связи, так Ка'К менее развитый район, 

система связи котороrо я вляе'J\Ся одним из звеньев ра•сширенwой миро· 
вой системы, будет, очевидно, заинтересован в совершенствовании и рас­
ширении <:воей внутренней системы связи; это в свою очередь сущест­

венно скажется на потребности ео всех видах связи. Такая потребность 
не является по своему характеру статичной и изменяется в зависимост1i 
от всей СОВОIКУ'f1·ности факторов, ооределяющих экономическую, социаль­
ную и •политическую структуру данного района. 

Рассматри:Вая nроблему •в общем .nлане, ученый •секретарь заседа:ний 
по 'llроблемам связ-и отметил следующее : 

«Увеличение nотребности в связ·и приводит к необходимости 
увеличить затраты на лр-и:сУбретенJJе оборудования. нужного для 
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1 

удовлеtворениiя этой потре•бности. Ввиду того что большинство менее 
развитых .стран не произ·водИт .средств .связ·и, та·кой ро.ст потребности 
в оборудован~и .вынуждает их тратить на его закупку столь дефи­
цитную иност~анную валюту. АналогИ'чные трудности в изыскании 

1 
валюты для оплаты имnорта О'борудования отмечаю11ся в д·окла.дах 
по планирова~ию: ;развитиЯ р·а~и6вещания. ПредсЧ".авляе'!'ся, ч1;о ·п0 

1 б . 
этому •вОJпросу1 целесоо разно .провести специаль,ю~I.е . !'l~~л~до,в<щия 
для определения того, производство какого оборудования разви­
вающиеся стр)аны должны наладить у себя в первую очередь. 

В большинстве менее развитых стран имеются значительные 
резервы рабо~ей силы, которая •после ·соответствующей подготовки 
может быть и/спользована для производства та·кого оборудования. 
Подготовка .к·валифициро.ванной рабочей силы сама по себе является 
весьма слож~ой проблемой. Особого изучения требует вопрос о 
наиболее эффективном использовании уже имеющихся, правда весь­
ма ограниченrых, 1{вал,ифицированных к~др.ов.~> .[GR.21 .(L) ]. 
Одним . из ОПР,~деляющих фактор9в .. ~п~ляется стоимость создщшя и 

эк•сплуатации сисiемы 'связи. Та·рифы ·ощ1аты. за услуги свя::щ должны 
устанавливать~я на ·тш~ом уровне, чтобы способс,твовать nовышению 
спроса на y.cлyгJii связи и. тем ·самьtм у.величению .. объ~ма ее ·ра·боты. 
С другой. стороны,! дох·оды от експлуатащии .систеМI=!I должны быть доста­
точными для ,покр:ытия не только эwсплу,атационных расходов,. но и для 

закупки, нового об~оруДования и. непрерывного. развития. сис.темы по мере 
роста по:гребJiостиi в связи. «К. сожалению,. ни .в одном· из.представленных 
до~ладов не ука.з~но,. хотя бы в .самом .. :общем плане, ка1ким образом 
менее Р1i!ЗВИТ!;>!е страны магут ра~·работа'Fь .адтимальную.<:и.стему тари-. 
фов .оп{Iаты. за ус~уги связ·и внутри страны .. Э.:rот .вопрос имеет большое 
значение потому, 1 что. размер .доходов .. системы ,связи зависит от тех 
услуг с~я~и.:.коt.оры~и може:r. ·f!·ользоваться. население, а ,н.оменклатура 
этих услу.г,,.в сво~ 9чередь ,определя.е'!'ся имеющимся оборудован·ием>> 
[СЩ.21 (L)] .. ,. , . . . . . . , 

1' ' ' 1' • j 
• • 1 • • • ' t ' 

БУК~QПЕЧ,АТА!рЩИЕ. ТЕЛJ:;ГРАфНЫЕ АППАРАТЫ 1 . 

' j· ; . ' 1 ·, 1' ·, ,·- 1' • '- ' 1 1 •• 

·,дуквопе~атаюЩ.ие т'елегр'афные а'uщ1рать1. щиР,око иоnо.тiьзуются для 
тел~J:;Рр.~ной,.~в~~:и·.)~о ·в,~~х .ст'ранах, им,е~Щих · р~ЗВ"иту'?···С!f·Стему,. теле­
грцф~:~ы~. с~~~/1·. С?обw.~ние, которое п.е~атае~с~. при ,пом~:щи, клавиатуры 
теле~рафног.о a.Пillf!.Pa:ra, устаf!qвле,нною на .передаю.~~м пункте,.с-инхрон­
·но вос·qряи~водиттR: :на. бу~аr.е автqмат.ич~ски.-работающим. телеграфн~н.; 
аппара,то,м такqгq.R\~ 1\ИПа,, работающ~м .,на пр;иемном ПУ,Jt.к.те в любои 
точке ·земн<?гЬ шара. Телеграфный аппарат, работающий на .прием, при­
НИМ<!~Т; ~~f~гра.r,1~ь1 ':п~лно(;rью. а~томатУJЧеок~ ... Буквы, ·.ч.ифрьi и. .другие 
знак~;~. :переАаю~.сf~ .:11ри ·П~MQЩJ;f электрическ~r~х ПОСJ;>IЛО~, .с п,рименение.м 
пятизначного кода, который ;поз.воляет •передавать 64 разл'Ичных симво­
ла, в .то,м ч•исле ·k~e .26, t;>укв ... латинского алфа·.вита и вс~ Цифры., Э'I'от 
пятизначный ко~, известный под .~~·~ваJНием , «МеR\дунар,о~?Ь~Й алфа-! 
в_ит ~!! .2»., :J;iринят в .. кач~ст.ве стандартного. Скор·ость. передач·и· и число 
' 1 ~ • ~ 1 u • • ' • 1 • • ' • • ' 

знак~в .. ':3 .. печат~о~. ~т.ро~е та~~е. ,ра,нда,рпtзо~~!"\Ы .. Ме,ждународный 
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алфавит .N'!? 2 применяется. также для связи ·между странами, которые 
пользуются нелатинскими алфавитами. Для внутренней телеграфной 
связи в этих странах используются телетайпы, работаЮщие на нацио­
нальных алфавитах. 

Использование поднесущих тональной ча.стоты позволяет одновре­
менно передавать по одному телефонному ка!Налу до 24 телеграфных· со­
общений. Во многих .системах радиотел·еграфии используются автомати­
ческие у•стройс11ва для кор•рекции искажений, возникающих из-за 
неблагаприятных условий распространения радиоволн. Для обеспечения 
максимальной эффективности провощных линий и радиолиний дальней 
телеграфной связи используются методы синхронной· телеграфии •с раз­
делением каналов. 

В на.стоящее •время существуют два основных вида телеграфных 
сет.ей: телеграфная сеть общего пользования и система абонентского 
телеграфа. Телеграфная сеть •общею пользования лредназiНачена для 
передач, 'П·риема и доставки адресатам сообщений, поступающих на те­
леграфные пункты общего ·поль-зования .. А:бонен;юкий телеграф исполь­
зуется почти исключительно ·промышленными и т.орговыми компаниями, 

прессой и т. д. Абоненты этой се~Ги имеют rB своих учреждениях тел·е­
тайпы и могут устанавливать прямую связь ·с· любой •станцией данной 
сети путем набора соответствующего номера на диске или пр·и помощи 
клавиатуры. Благодаря такой .системе абоненты, rnrЬльзующиеся телексом, 
могут обмениваться сообщениями непосредственно, без обра•ботки этих 
сообщений н.а •пр.омежуточных с-vанциях. Админ.истрац·ия общенациональ­
ной телеграфной сети не несет от.ветственности за прохождение сообще­
ний, передаваемых по телексу. Ее обязанностью является лишь предо­
ставление абонентам приемно-передающего и коммута'Ционн·ого обору­
дования, а также 1права пользования ·соответствующими линиями связи. 

В настоящее время системы абонен11ского телегра·фа имеются в большин­
стве стран, причем национальные системы телекса включены в междуна­
родную ·систему, что обеСIПечивает охват многих ст-ран мира ·общей 
системой а·бонент<:.кого телеграфа. Абонентский телеграф особенно эф­
фекТ:иrв-ен для дальней и международной ·связи, та1к как благодаря печа­
танию сообщений и их автоматическому приему несбелуживаемыми 
установками устра~няется целый ·ряд трудностей, обусловленных поясны­
ми •временными различиями, и обеспечивается возrможность приема со­
общений на любых языках (L/29). , 

В.виду вышеизложенного представляет·ся вполне закономерным, что 
в международной связи объем ·сообщений, •передаваемых по телексу, пре­
вышает объем телефонной связи. Хара-ктерной особенностью развития 
систем абонентского тел·еграфа за последни.е 15 лет является нее расту­
щий уровень автоматизации. Лишь в немногих евроrпейских странах 
системы аrбонентскою телеграфа до rс·их пор не автоматизированы. 
в м-еждународной с.вязи от 80 до 90% rв,сего объема сообщений, идущих 
по а·бонен'Тскому телеграфу, передается rпр'И помощи !Полностью а·втома­
тизированного оборудования. 

При объединении национальных систем абонентского телеграфа в 
авrоматичес-кую м~еждународную систему необ~о:П:имо уч·итывать uелый 
ряд ·различных специфических особенностей, присущих национальным 

229 



системам, .например ра'З'Л•ичия в констру~<~ции вызывного оборудования и 
u 1 б 

ус'Гроиств для ·сигнализации о установлении соединения или о том, чтО> 

вызываеМqiЙ . або~ент занят. В рекомендациях Междуна'Родна.го кон­
сультативного комитета •по телеграфии и телефонии (МККТТ) указывает-

! u u 

ся, Ч'ГО при наличии та•ких различии администрация каждои националь--

ной телеграфной ·tети должна принять меры к тому, чтобы передача 
сообщений вела·сь:с учетом технических характер.и.стик приемнаго о·бору­
дования в ·стране; вызываемого абонента. Благодаря этому .правилу 
обеспечивается ·справедливое распред:еление между ·странам-и дополни­
тельных расходов,; обусловленных ука•занными•выше Р?Зличиями. Быстро­
му раз.витию абонентского телеграфа •в Европе способсТ<вовало наличие· 
развитой системы ~а бельной телефонной связи, которая ·в ;настоящее вре-

1 
мя ис·пользуеТ<ся также для мноюканального абонентакого телеграфиро-
вания ·с частотным разделением. 

Во многих ·сл:учаях для абонентакой телеграфной связи между ев-
" 1 u 

ролеискими и неев;ропеис~ими ·странами на отдельных участ·ках ·ис.поль-

зуются радиолинИи. Ввиду то·го •что в системах абонент:ского телеграфа, 
1 б u включающих радиолинии, о ычно применяются устроиства для коррек-

ции искажений, 1 возникает ряд особых технических трудностей. Эти 
трудности препя~ствуют полной автоматизации абонентского телегра­
фирования по радиоканалам, хотя в настоящее время большое коли­
чество таких лин~й уже работает по полуавтоматической системе, при 
которой прием сЬобщений производится автоматически, а оператор. 
работает только нiа передачу. В некоторых системах телета~пы работают 
совместно с автоj'Iатическими трансмиттерами, что существенно увели­

чивает скорость передачи, так как сообщения заранее, т. е. еще до уста-
1 

новления соединения, записываются на перфоленту пятизначным кодом. 
т 1 б u u 
акая система все олее широко применяется по мере дальнеишеи 

автоматизации лЙний абонентского телеграфа, так как оплата за услуги 
1 u 

телекса взимается повременно, вследствие чего экономия в повременнои 

оплате более чемj компенсирует расходы на аренду трансмиттеров. Для 
подготовки перФ,олент с закодированными сообщениями в комплект 
телетайпа обычнd включается перфоратор, который соединяется с теле­
тайном таким об~ азом, чтобы не мешать приему сообщений (L/4). 

! 
ФАКСИМИЛЬНАЯ ТЕЛЕГРАФИЯ 

ФакеимильнJя телеграфия применяется в тех случаях, когда н·еобхо-
1 u 

димо вос·произвести в точке, удаленнон от пункта передачи, точное изо-

бражение докум~нта, чертежа, фотографии или таблицы, которые по· 
овоему характеру/ не могут -быть :пер.еданы при помощи телетайпа. Одним 
.из возможных применений фаК!симильной телеграфии я·вляется передача 
сообщений ·на яз~Iках с нелатинским алфанйтом. Под термином «фак-

1 
симильная телегР,афия» понимается как телеграфия, так и передача 
черно-белых изображений с непосредственным воспроизведением, однако 
на практике под! факсимильной телеграфией понимаются передача и 
непосредственноеj.воспроизведение черно-белых изображен.ий, в которых 
отсутствует вся гамма промежуточных серых тонов, сохраняющихся при 
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nереда'че фототел~rрафных ·изображений. Хотя. факс'им:ильная телегра­
фия может с успехом использоваться для лередачи метеосводок. черте­
жей, .ле.чатного текста и т. д., факсимильные изображен.ия по качеству 
уступают фототелеграфным. 

При фототелеграфии, т. е. при nередаче фотографий по телеграф­
ным линиям, для лолучения сн:Имков на приемном конuе линии исполь­

зуются обычные методы обработк·и nленки, для чего требуется соответст­
вующее оборудование. Изображения, nереда•нные по фототелеграфу, 
почти не отличаются от ориг-ияала. Фотоr.рафия или документ, подл-ежа ­
щие .nередаче, nрикрелляются к поверхности вращающегося бара·бана, 
и все элементы документа лослед()lвательно сканируются оnт.ичес'Кой 61-
стем.СJй, дв11жущейся лараллельна ос·и барабана. В некоторых случаях 
применяется метод с·канирован·ия 'ПО плоскости, при котором документ, 

подлежащий переда че, медленно леремещается mo nлоскости, •В то :аремя 
как оnтическая система производит nродольно ·nоэлементное сканирова­

ние изображения. Градац,иоJtное содержание каждой элементарной nло­
щадки развертываемого ·изображения характеризуется стеnенью отра ­
жения от этой .площадки. 'СВета лампы скан·ирующего устройства, воз­
действующего затем на фотоэл емент. Фотоэлемент лреобразует свето­
вую энергию в электрические сигналы, передаваемые по телефонному 
каналу. Приемн·ое оборудовани-е осущес'!'вляет развертку изображения и 
воспроизведение •Всех его элементов в соответствующих частях ·передава­

емого документа. Через некоторое время, необход'ИIМОе для обра·ботки 
принятого изображеНJия обычными фотографическими методами. '11риня­
тый доку.мент может быть лередан адресату. 

Для ·непосредственного воепроизвещения документов и -графиков ис­
nользуется электролитическая ·бумага, которая имеет черную nодложку 
с нанесенным на нее белым изоляционным слоем, разрушающимся nод 
•воздейств-ием импульсов напряжения, подаваемых на движущееся no 
нему перо. Для этих целей м()жет ноепользоваться и обыкновенная бума­
га, по которой движется перо, нан.осящее на нее изО'бражение -специаль­
ной краСJ<ой. В настоящее •время для 111ереда•чи факсимильных изображе­
ний применяется целый ряд устройст.n, нач·иная от самых малогабарит­
ных, лередающих краткие сообщения, нал·исанные от ру-ки на листках 
бумаги, до апnаратов, которые передают снимок телеграфного бланка 
менее чем за 5 минут, а высококачественную фотографию размером 1 ОХ 
8 дюймов ('nрибл-и.зительно 25Х20 ем) - за 10 минут. Самые большие 
устройства такого рода могут nередавать изображения целой -страницы 
газетного формата. 

При выборе канала для лереда'Чи факсимильных ·изображений не­
обходимо учитывать многие 'Технические факторы, в том числе размер 
лередаваемого документа, четкость изображения и требуемую скорость 
передачи. Для лередачи факсимильных изображений можно обычно 
использовать телефонный канал с малым уровнем шумов, причем такая 
передача может ·вестись как ПlО nроводным, так и по радиолиниям. Для 

эффективной совместной ра:боты д-вух устройст.в факсимильн·оrо телегра ­
фа они должны удовлетворять требованиям. сформулированным в со­
ответствующих рекомендац·иях MI<I<TT, а также другим техни-ческим 
:rРебова~;~иям. Большинство стран мира, имеющих развитые системы те-
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лефонной связИ, ~спuJ!Иуют факсим:ильную телеграфию, особенно для 
обмена газетным11 фотографиями и метеос•во:дками (L/22) ,. хотя объем 
передач·и факсимИль·ных и•зображений по •сравнению с объемом .телефон­
ной и тел·еграфно~ связи относительно не.велик. 
· При планировании новой сети факсимильного телеграфа и выборе 
для нее наиболее рациональной схемы -определ.яющим фактором являет­
ся nред:полагаемь\й рост объема ее работы. Не м•енее важно обеспечить 
взаимодействие м:ежду национальными системами факсимильного теле­
графа. В этой свя1зи следует отметить пр.авила, ·изложенные в соответст­
вующих разделах)«Красной •книги» МККТТ (L/4). 

'i 
ПЕРЕДАЧА ДАННЫХ 

1 

в 1 • 
« ычислительные машины можно рассм-атривать ·как устроист-

Ба для выпол<нения работ, 'включающих обработку информации са­
мых различн~Iх видов и назначения. Хотя области применения вы­
числите·льны~ машин и принципы их работы могут -быть различными, 
основные заДачи, решаемые •В любой большой оистеме, состоят в 
оборе информации, переводе ее на машинный язык и передач-е от 

фl • А • 
источника ин ормации· к вычислительнои. машине. налогичнои, но 

значительно более простой задачей является передача информации, 
получаемой в! результате ра·боты машины, к потребителю информа­
ции. В завис~мости -от назначения системы обра·ботки информации 
и основных гlринципов .ее работы опр'еделяются требования к си­
стеме связи в/данном районе» (L/33). 
Применеине систем обработки информации, включающих вычис­

•lительные машины, nозволяет:. а) сократить число квалифицированных 
счетных работни~ов и административного персонала; 6) использовать 
методы ведения о~четност·и, статистической обработки материалов и вы­
числительных ·работ, которые возможны только .п·ри применении вычис­
ли'!'ельной техники; в) получать -более точную и своевременную инфор­
мацию для испо4ьзования в управлении и планировании, .в частности 
для составления сбалансированных и эффект~шных планов; г) повысить 

1 
оперативность управления. 

Проблема квалифицированных кадров актуальна для всех стран, 
пр1ичем для аtвт-оkати'Чесtкюй обработки даНJных .необходимы .выс·оJюква­
лифицированные jпрограммисты. В-виду этого развивающимся странам 
может :понадобиться соо'Гветствующая пом•ощь из•готовг'~'елей машин или 

J 
техническая tпюмо1щь, оргаtн•изован;ная в 1межщуна•род.ном маtсштабе. Этим 
странам необход~мы малогабаритные кqдирующие устройства для пер­
вичного преобразования информации, а также средства для передачи 

1 
данных к вычислительным ма:шинам. При больших расстояниях может 
оказаться целесорбразным и-спользование обычной почты .вместо теЛе­
фонных и телегр~фных каналов. Определяющими факторами nри реше­
нии э·юго •вопроса' являю'Гся стоимость и быстрота доставки. 

В А·встралии !имеется раз.витая ·система свяеи, обслуживающая райо­
ны ·С раз·личнымиl демюграфическими, географическими и климатически­
ми условиями. 3-а1

1
. исключением абонентского телеграфа, остальные в-и~ы 
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• 1 

<:вяз·и лишь незначительно исnользуются для nередачи цифровой инфор· 
маuии .. Следует, одн ако, указать , что через два года встуnят в эксnлуа· 
тацию еще нескол ько частных JТИний для nередачи данных с ·исnользова­
нием арендованных устройств связи. Планируется также создание двух 
общенациональных сисrем nередачи информации, которые будут вклю· 
чать государственные вычислительные машины :И с·оответствующие кана­

лы связи (L/33) . 
«За n·оследние несколько лет Достигнуты громадные усnехи в об· 

ластн разработки н овой вычислительной техники и ее nрименении 
для решения широкого · круга задач, .связанных с эконом·ическим 

nланирова·нием, трансnортом·, .nоиском и выдачей информации и уn­
равлением. В то время как США, СССР и некоторыми странами 
Заnадной Евроn·ы в этой области дости•гнут громадный техничес1шй 
nporpecc, развивающиеся страны еще далеко не полностью исnоль­
зуют · Возможtrости вы-числительной техники . Многие неотложные 
nроблемы этих стран могут быть на·иболее рационально решены со 
зна.чительной экономией времени nутем широкого nрименения соот­
ветст.вующей .вычи·сл ительной техник·и» (L/79) . 
Работы •В ·этом наnравлении включаю:r .созда ние устройст-в для ма· 

шинного nерев·ода, а также исследования в области конструирования и 
лрименения кодирующих и декодирующих устройс'l'в. В эrой связи следу­
ет у.nомянуть также nроблему nередачи информации н·а. различных язы­
ках (L/75). До настоящего времени еще не разработана система, кото· 
рая лозволила бы nередавать информацию на любом языке. Решени·ем 
этой проблемы может явиться введение ун·и.версального яз~1ка. 

ПЛАНИРОВАНИЕ 

Первый эта·л •плани рования заключается е оnределении и уто'Чнении 
основных задач планируем-ой -аистемы и nринц,.ипов -ее nостроения, ко· 
торый необходимо учитыва'!'ь nри конструировании и изготовлении an· 
nаратуры. Основные •выводы, которые можно сделать из дискуссии no 
данному воnросу, заключаются в том, что nри' планировании следует 

ориентироваться только н а объекты пер-востеnенной важности и избе­
гать реализаци·и объектов, основной целью которых яовляется nовыше-

ние nрестижа страны. . 
Для nра.виль-ной оцеttки состояния системы свя·зи на данном эта.nе 

и необходимости ее разв.ития е ·будущем следует обратить са.мое серь­
езное внимани•е на nоказатель, характеризующий раз·в·итие евязи <Ветра· 
не (число телефонных точек на 1000 человек населения), в соnоставле­
нии с общим уровнем ее экономического развития (•величина националь-
ного дохода на душу населения). · 

., 

Весьма важно правильно алределить темnы роста сис'Темы с-вя.з·и в 
настоящее время и в бул.ущем, а также рост nотре.бности •В услугах С·ВЯ· , 
эи. Ни в одной области человеческой деятельности новые Методы и новая 
техника не развиваются столь быстро, как в области связи. ПерспекТИ·В· 
ное nланирование и nерсnективные оценки развития связи могут осуще­

ствляться несколькими сnособами . 

2~3 
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1 
1 

Местные, -национальные, региональные и международные системы 

связи должны пла~ироваться с учетом их .возможного объединения в бу­
дущем. НеобходимЬ стремиться к тому, чтобы все стандар1:ь1 и техниче­
ски·е характеристи~и коммутационного, передающего и прочего оборудо­
·вания не препятств:овали объединению отдельных ·систем в общую. Для 
осуществления таrюго рода унификаций, несомненно, потребуется ме­
·Ждународное сотрудничество в более широких, чем когда-либо ранее, 
масштабах. t 

Планирование должно включать: а) разработку перспекти·вных 
планов (система нУtмерации, схемы коммутации, системы передачи сооб­
щени-й, схемы распlределения работы между различными ~аналами) на 
период от пятнадцати до двадцати и даже до пятидесяти лет; б) состав-

& 

ление краткосрочнf='IХ планов развития на пять лет, корректируемых в со-

ответствии с изменяющимиен потре·бностями в связи. 
Несомненно, что •выбор оборудования для данной системы свя:?и в 

значит·ельной степени определяется предполагаемым объемом ее рабо-
1 

ты и условиям-и эксплуатации. Это положение иллюстр·ируется целым 
1 

рядом 1примеров, приведеиных в докладах L/35 и Lj37. В обоих докладах 
указывается, что fLЛЯ создания системы связи с малыми затратами 

средств необходимо тщательоно учитывать местные условия ·и правильно· 
оценивать предпо~агаемый объем и основные виды работы сист·емы, ~ 
также расnределение ее нагрузки во времени. 

Выступая tB дЙскусси·и, предста·витель Объещшенной Арабской Рее-. 
публики отметил: [ 

«Очевидно, всем ·известно, что большинство развивающихся. 
1 

стран ,испытыч~ет значительную нехватку средст.в, вследствие чего 

требуется ·сделать все возможное для наиболее эффективного ис-
1 б v 

пользова·ния и!"'еющихся ресурсов ·и •всячески из егать мероприятии, 

которые не я~ляются абсолютно необходимыми ·или которые осу­
ществляются ~сключите.(Iьно из соображений национального прести­
жа. Большая часть средств должна использоваться для осуществле- • 
ния мероприятий, в которых страна действительно нуждает·ся. Если 
·имеющиеся ср;едства расходуются нерационально, то это может от­
рицательно ска.заться на ·будущем развитии системы связи в данной 
стране и в н~которых случаях нанести значительный ущерб всей. 
экономике стр;аны». 
Выступая в дискуссии, д-р М. Б. Саруат, помощнИк Генерального 

директора МСЭ, з!аявил: 
«Я хотел бы остановиться на факторах, определяющих оч·еред~ 

ность задач рфвития. Чем должна руководствоваться раз·вивающая­
ся страна,· ·приступающая к планированию своего экономическога 

развития, для[ более рационального определения очередности его 
задач, и в чаетности при распределении средств для приобретения 
оборудования) с одной стороны, и подготовки персонала -с другой? 
Я поднимаю ~тот вопрос по той причине, что многие страны обра­
щаются в МСЭ с просьбами оказать им содейств·ие (частично через 
расширенную lпрограмму технической помощи ООН) в организации 
учебных заведений для подготовки персонала, ·в создании научно­
исследовательlских •и проектных орга,низаы:ий, а иногда и в оооруже-
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нии ·кю•mных объектов, и пр·и рассмотрении таких просьб весьма ча­
сто вооникает вопрос о том, какие ·из них следует удовле'I'ворить n 
nер.вую очередь». . 
Д-р Саруат отметил, что в некоторых случаях п росьбы о nомощи 

недостаточно обосновываются соответствующей информацией о состоя­
нии связи <В данной стране. 

Ответ на эrот вопрос был дан •nредстав·ителем А.встралии, которы.Й 
указал, что «распределение затрат на созда!fие и эксnлуатацию системы 

связи За•висит от вида этой еистемы. Например, •В развитой стране с 
большой территорией затраты на оплату линейного nерсонала, обслужи­
вающего линии н линейное оборудование (магистральные л·инии, в том 
числе кабельные и воздушные), составляют около 50% всех э~сплуата,­
ционных расходов. Что касается станц-ионного •оборудования (АТС, уси­
лительные станции, приемно-лередающее оборудование), то затраты на 
оnлату обслуживающего лерсонала соста-вляют около 12%' всех эксnлуа­
та ц-ионных расходов~. 

КАНАЛЫ СВЯЗИ 

В настоящее •время. для передачи сообщений исnользуются М (!ГИ.­
стральные линии нескольких видов, .в rом числе nроводные высокочастот­

ные линии, высокочастотные или низкочастотные кабельные линии, а 
также радиолин·ии УКВ и СВЧ. Хотя проводная связь исnользуется уже 
более ·nятидесяти лет, общеnризна.но, что она все более устуnает место 
быстро развивающейся кабельной связи и радиосвязи. Проводные линии 
связи целесообразно сооружать в редконаселенных или слаборазвитых 

районах со значительной nлощадью и умеренным климатом тогда, когда 
между конечными пунктамилинии нужно обеспечить значительное число 
каналов связи, в то •Время как необходимое число таких каналов между 
nромежуточ·иыми nуиктами, расnолож-енными на расстоянии от 10 до 
30 миль друг от друга, •В на·чальный период работы снетемы ограничено. 
Проводные линии целесообразно сооружать в тех ~учаях, когда рассто­
яние между конечными пунктами не превышает 15-20 миль, а также 
когда на н ачальном этаnе развития системы число необходимых канал<Ов 
составляет м€нее 100, nричем mре;д:полагается, что в течение следующих 
двадцати лет оно ·не nревысит 300 (L/5). К недостаткам nроводных ли­
ний следует отнести то, что они легко выходят из стр-оя от случайных 
или умышленных повреждений, а также подвержены воздейст-вию не-­
благоприятных nогодно- кл11матических условий. 

Для С·ВЯЗИ на расстояние свыше 15- 20 миль более цел·есообразно 
использовать коаксиальные ка·бельные линии или радиорелейные линиИ 
СВЧ . Коаксиальные кабельные линии рекомендуется исnользовать толь­
ко •В тех случаях, коrда загруженность линии и ее протяженность обес­
.печивают достаточную экономичность ее эксплуатации. Если речь идет 
о телефонной кабельной линии дл.иной от 50 до 150 км, то она. будет 
экономичной толь~rо 11 ри возможности одновременной ра'{)оты ho не ме­
нее чем 1000 каналам. Преимущества кабельной линии заключа-ется в 
10м, что оконечное оборудование можеr быть переведенона режим рабо-
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' ты, соо"ветствующ.lй изменившейся нагрузке на •линии. Сл·едует, однако, 
учитывать, что для hрокладки кабельных линий требуются механический 
транспор'т и землеР,ойное оборудование, а также наличие дорог. Реше­
ние о прокладке ка0·ельной линии определяется та~же топографическими 
и климатическими ~словиями данной страны (L/2). 

Сущест·веннымj преимуществом применения линий УКВ и СВЧ, а 
также радиорелейных линий СВЧ в развивающихся странах являются 

1 v 

сравнительная простота их сооружения ·и :возмож·ность их дальнеишего 

использования в к~честве основы для развития национальнрй системы 
связи, причем УКВ; связь, а также радиорелейная с.вязь СВЧ могут ис· 
пользоваться для обесnечения отдельных участков магистральных лиюrй 

1 
_на о~ветвлениях к 1пунктам, находящимся •в стороне от маrистральны~ 

линии: При помощи радио ·можно обеспечить связь в труднодоступнон 
местности, наприм~р •В заболоченных районах, джунглях, лесах и nусты­
нях (L/23). Следуе~~ указать, что для радиолиний требуются более слож­
ное оборудование и более квалифицированный и 01пытный персонал 
.(L/43), однако эти ~рудности могут быть.легко преодолены при услов·ии, 
что с техническо,и точки зрения система достаточно ·совершенна. 

В этой связи нужн:о отметить важность стандартов, разработанных для 
таких систем МКК:ГТ, МСЭ, в ос•обенности если планируется включение 
данной национальной системы связи в международную (L/9, L/13, L/34). 

Следует еще р 1а1з подчеркнуть, что для обеспечения экономичной ра­
боты линий с-вязи !необходимо в каждом отдельном случае учитывать 
конкретные услов~я. Поэтому выбор кабельной или радиор·елейной ли­
нии будет также зjависеть от конкретных задач, стоящих перед данной 
системой (L/32). 

1 
1 

СИСТЕМА КОММУТАЦИИ 
1 

Система нумерации должна разрабатывать·ся на самой ранней ста­
дии планирования! Она доЛжна быть маi<"симально простой, что позволит 

1 
существенно упроатить систему коммутации и коммутадионное оборудо-

1 
ва•ние. В на·стоящее в·рем1я имеется много различных аи·стем нумерации, 

1 
ча.сть которых опи,сана в рекомендации Q·IO МККТТ (L/14). В большин-
·стве развитых .стр;ан сейча•с став•ит1ся задача полностью перейти на ав­
томатическую •IЮммутац,ию. Очевидно, что ·В ·сам•ом недалекюм будущем 
необх,одимо >будет! разработать 1И ·внеДiрить единую междуна·род,ную си­
стему нумерации и коммутации. На сессии МККТТ, состоя•вшейся •в Де­
ли в 1960 г., был dбразован специальный комитет для nодготов!<'и проек­
та е'диной между~ародной системы набора номеров и коммутаций теле­
фонных переговоров (L/34). 

Для того чтобы 'Гелефонные сети развивающихся стран могли быть 
1 

nключены в международную систему связи, этим странам следует IПри-

нять Ч'исловую систему телефонных номеров с использованием наборного 
1 

диска стандартною обра·зца, а также руководствоваться рекомендация-
ми МК:КТТ отно~~ительно наборных устройств и систем нумерации 1. 

1 International T~legraph and Telephone Consultative Committee, Red Book. Vol. 
IV, р. 24, Gene·va, 1961. 

1 
! 
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Телефонные ·СПра.вочники различных стран следует составлять таким 
образом, чтобы телефонные номера да•нной страны ·были понятны в дру­
гих ст,ранах и чтобы, nользуясь этими справочн'ИКаМ'И, можно было лег­
ко ·вызывать а·бонента, находящегося в любой стране. Нащиональные 
системы нумерации должны иметь такую, структуру, которая обеслечи­
нала бы соединение абонентов, вызывающих абонентов данной страны, 
с главным узлом международной телефонной св·язи nри минимальной 
затр.ате вр.емеки на коммутацию с узлом. В большин.с11ве стран для 
обесnечения международной связи -будет достатоЧ'но одно.го такого узл а, 
а в тех случаях, когда узлов будет несколько, следует стремиться к то­
му, чтобы соединение с узлом, обслуживающим •!:\ЫЗываемого абонента, 
устанавливалось no первому знаку ·внутри госуДарст.венного номера вы­
зываемого абонента . 

Создание такой системы требует чр~звычай-но больших затрат, и 
разв·ивающиеся -страны , которые испыты-вают недостаток в средствах, 

дол.жны на данном этапе ограничиться кэиболее неотложными задачами. 
Тем не менее nри реализации неотложных задач ограниченного характе­
ра следует учитывать, что .в будущем национальные системы связи ·дол­
жны будут •включиться в международную систему. Например, систему 
коммутации и коммутационное оборудование •В развивающейся стране 
следует лроектировать с учетом- · рез·ерва, · необходимого для nерехода 
в будущем на систему нумерации ·с большим числом .знаков; которая по­
требуется дл я международной связ-и. 

Значительную роль в создан-ии· всемирной системы с-вяз·и могут сыг­
рать трансокеанские кабельные линии. Проект телефонной кабельной 
линии вокруг земного шара уже разра6отан Конференцией ·стран Бри­
танского содружества · наций •no ·воnроса м с•вязи, состоявшейся .в 1958 го­
ду в Лондоне. Предпол аtается, что «кабелЬнаЯ' л иния пересечет Тих!fй 
uкеан от Ванкувера к Новой ·Зеландии ·и А·встралии, а зат-ем nройдет 
через Малайю, Цейлон, Индию, Пакистан в Южную Африку и через 
Западную Африку и Ги•бралтар· в Соедннен.нi>е Королевство. Конферен­
ция оnределила стоим.ость создания -этой кабельной линии общей ··nро­
тяженностью около 30 000 морских ·миль в 88 млн. фунтов стерлин,гов 
(255 млн. ам. долларов)» (L/18). Последние достижения в технике ка­
бельной связи с исnользованием промежуточных усилителей nозволяют 
значительно увеличить пропускную способность кабельных линий. В С·ВЯ ­
зи с дальнейшим быстрым совершенствованием техники кабелЬ'ной связи 
кабельные линии смогут и в будуЩем уоnешно конкурировать с другими 
видами связ'И: 

МЕЖдУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 

Прошло уже nочти 100 лет ·СО времени основания •В Еврапе n-ервого 
n мире Телеграфного союза, который позднее был преобразован в Меж­
дународный союз электросвязи . Сущест,вующие в настоящее вр-емя меж­
дународные кансультативные комитеты по телеграфии, ·телефонии и ра­
дио, задачей которых является обесnечение международного техническо-
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го сотрудн·ичества, были созданы сорок лет назад. С момента их созда­
ния деятельность м;сэ охватила страны во •всех частях .земн-о·г-о шара. 

В ·настоящее •В<ремя громад1Ное з-начение имеет связь ;в •КОiротк-овол­
новом диа•пазоне (ll/70) . К сожалению, этот диапазон чрезвычайно пе­
регружен, что являеtся причиной весьма серьезных •взаимных помех меж­
ду радиостанциям-и./Эти помехи и ·бес:порядок в эфире могут быть •в зна­
чительной степени Уfтранены при условии, что все станции будут строго 
придерживаться выделенных для них частот. Распределение частот осу­
щест.вляется Межд~народным комитетом по регистр.ации радиочастот, 
п•вляющимся посто~нным органом МСЭ и ответственным за плановое 
использование и ·раqпределение радиочастот. 

Вполне очевид~о, что весьма важной 'Предпосылкой для· создания 
намечаемых международных систем является стандартизация оборудо-' . вания, применяющегося для •Всех видов связи. «Быстрый рост междуна-
родной связ·и с об~един·ением ·систем связи многих стран в единую си­
стему вызывает нео7.ходю.tОСТh в стандартизации технических характери­
стик оборудования . jТакая 'СТанда.рТ·ИЗ~ЦИЯ может быть nра·ктически осу­
ществлена на осно~е рекомендаций Международного консультативного 
комитета по радиос)3язи (МККР) ·и МККТТ, которыми следует руковод­
ствовать-ся при nро~ктировании не только международных л·иний связи, 
но и любых, даже ·Са•мьrх небольших уч·астк-ов на•ционал~:>~ных лин.ий связ·и, 
которые будут испо~ьзоваться для международной связи. Трудно перео­
ценить значение та~ою 'Планирования (систе.ма связи), которое должно 
осущест.вляться с уvетом не только стандартов ·МККТТ и МККР и рег­
ламента ради-освяз'1, установленного МСЭ, но и всех других существен-
ных факторов» (L/23). . · 

Такое международное сотрудни'Чество в настоящее время чрез•вычай­
но ·важно, особенно\ в области связи, которая имеет громадное знач~ние 

.для развития взаимрпонимания между людьми и народами и для эконо­

мического прогресса всех с11ран. Менее развитые страны .моrут <Восполь-
1 

зеваться целым ряд,.ом систем .и методов связи для обеспечения своего 
неnрерывного разв!fтия. Выбор конкретной системы для да·нной страны 
должен основывать~я на тщатеЛьном изу.чении ее nотребностей, а также 
на {:равнительном ~налl-!зе экономичности и :эффективности различных 
систем с точки зрения удовлетворения .эт.их 'ПОтребностей. Пр~; разра•бот-

1 
ке национальных 'Планов .развития следует учитывать неооходимость 
•включения на~.~:и<>н~льных систем связ·и в будущую международную си­
стему, а также сле.dовать техиически.м ·рекомендациям МСЭ. Только при 
IF\ЬIПОлнении -этих уqловий связь, играющая роль ·нервной си•стемы мира, 
сможет усn·ешно разви·ваться на благ·о человечест.ва . 
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.ГЛАВА 19 

Радиовещание и телевиденИе 

По своему основному содержанию прогресс человечества .представ­
ляет собой пр0цесс формирования и укрепления наций. Необходимой 
предпосылкой для этого процесса является понимание народом данной 
страны задач ее развития и его непосредственное участие в националь­

ном строительстве. Один· из наиболее эффективных путей вовлечения 
народа в общественную жизнь страны и в работу по созданию современ­
ной нации- Использование радио и телевидения. Преимущества радио­
.вещания и телевидения заключаются в том,. что они являются наиболее 
массовыми средствами информсщии, доступны для людей, не умеющих 
_чита:гь, и не ограничены многочисленными языковыми барьерами, кото­
рые •весьма часто препятствуют созданию единой нации. «для того чтобы 
радио и телевидение смогли сыграть свою положительную роль,- писал 
доктор Ш. Абаза, ученый секретарь заседа·ний по во:просам развития 
связи,- необходима значительная и· разносторонняя работа по подъему 
культурного ·и· технического уровня страны. Эта ра·бота должна прово­
дить·ся путем повышенИя национального самосознания и развития пони­
мания политических и социальных задач страны, роли здравоох·ранения, 

i)ел·игии и профессиональной подготовки, посредством популяризации 
истории страны и воспитания народа в духе патриотизма и путем инфор­
мирования народа о ходе основных мероприятий, направленных н·а по­
вышение его жизненного уровня. Для достижения указанных целей 
столь же важно .всячески стимулировать применение принципов коллек­

тивизма во всех обла-стях общественной деятельности» {GR.51 (L) ]. 
Радиовещание и телевидение я•вляются не только оредст.вами для 

достижения ·социального прогресоса, он·и могут •быть с услехом использо­
ваны для школьного и внешкольного образования. Радио иrрает боль­
шую роль в развитии сельского хозяйс;:тва и промышленности и служит 
едИ'нственным -средством связи для .всемирной сети метеорологических 

станций. Оно обеспечивает передачу прогнозов погоды, необходимых для 
морс~ого, авиационного и других видов транспорта, а также для сель­

tкого хозяйства.· В некоторых ст:ранах радио с успехом используется в 
системе здра·воохранения и в спасательной слу~бе.-
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В докладе, пр~дставленном на Конференцию Генеральным дирек­
тором Управления радиовещания и телевидения Объединенной Арабской 
республики (L/30) \ особое внимание обраща-ется на следующие задачи 
радиовещаНИЯ И телевидеНИЯ В раЗВ'ИВаЮЩИХСЯ Странах: «а) раЗВИТИе 
чувства национальkого и общественного самосознания и национального 
сотрудничества, воtпитание народа в духе дружбы между всеми .гражда­
нами страны и все~ и социальными группам·и, пропаганда положительных 

традиций; б) приобщение народных масс к культуре и поощрение куль­

турной деятельноtти и художественного творчества интеллигенции; 
в) освещение соц~альных проблем страны и воспитание уважения к 
моральным и духо~ным ценностям; г) развитие искусст.ва; д) ознакомле­
ние народа с выдающимиен достиж-ениями цивилизации; е) информиро­
вание общественно;сти по вопросам внутренней и международной жизни 
и ознакомление ее' ·С различным•и аспектами мировой nолитики; ж) оз­
накомление народов других стран с основными на·правлениями в·нутри­
политической жиз~и данной страны; з) передача художеств·енных прог­
рамм» . 

• • 1 1 . . . . . . . . . 

РОЛЬ РАДИО l1 ТЕЛЕВИДЕНИЯ Е НАРОДНОМ ОБРАЗ.ОВАНИИ 
1 
1 

Разв1ивающимся стран.ам настоятель·но необходи·мо значительно рас­
ширить и улучшиi;ь' систему ·нар.одного 'образования. Поэтому, а также 
в связИ с необходимостью оХJватить школьным обучением громадные кон­
тингенты При быстром увеличении числа детей' школьн.ого·возрает,а, обус­
ЛQвленном высокоi): рожда·емостью, наиболее острой лроблемой, стоящей 
перед этими стран~м-и в области образования, являе'Dся нехватка к·вали­
фицированных учи:гел'ей. В некоторых странах уже имеется опыт частич­
ного решения-этой проблемы путем использования радио и телевидения 
для помощи учите.hю или для обуч·ения групп без уч'ителей. Эта работа 

1 
проводилась сравнительно небольшим·числом соо.тветствующим образом 
ПОд'гото,вленных ра;ботников телевидения и системы ·народного образова-
ния. . 1 . . 

Г•руппы учащ~хся с любой подготовкой; которьlе заранее снабжа­
ются.пособиями д"/я ·самостоятельной ·работы, могут уопешно усваивать 
без помощи учите~я материал образовательных радио- и телепрограмм. 
Однако, по мнению секретаря объединенного заседания по применению 
средств связи для J обучения, представителя ЮНЕСКО д-ра Генри Кас­
сирера, •«такой ме;год дает положительные результаты только при обу­
чении. учащихся определенного возраста, которые уже ·имеют известные 

навыки самостояте1льной работы, такие как, например, навыки студентов 
высших учебных з!аведений. При полном отстранении учителя от учеб­
ного процесса учаlfLиеся целиком ~ишаются преимуществ непосредствен­

ного общения с ним» [GR..39 (К)]. Тем не менее использование рад и о и 
1 

телевидения в преподанании может повысить качество обучения в учеб-
ных заведе-НИЯХ ВСеХ ступеней, так как радио- И Т·елепрограммы дают 

1 • 
возможность· недq>статочно квалифицированному· преподавателю или 
препода-в·ателю, не! имеющему специал-ьной rюдготовки по данному пред-
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мету, д9стаrочно у.qtещно обуч~ть. Привлечени·е опытных и хорошо nод­
гото.менны)( учит~.rтей к участию в п·ре.под<!Вании· по радио и те,певиде­
НИ/Q бу·дет также опособсl'вовать повt>tшению к'Валифи.кац_ии препода,ва­
телей на местах. 

[Iр~имуществом телевttдетiя по сравнению с радио является возмож­
ность f!аглядного показа учебн~;>~х материалов., например карт, диаграмм, 

моделей и учебных фильмов, чо позволяет •в.ести уроки труда, матема· 
тики, физики и химии в школах любой ступен·и. Радио- и телепрогра.м.мы 
способствуют также расшир4;нию кругозора уча щихся, давая им возмож­
f!ОСТЬ знакомиться не'Посредственно tВ классе с людьми различных езrля~ 
дов и образа жизни, а также с событцями, происходящими в различных 
ча-стях земнаrо шара. В то же время следует учитывать, что 'По . сравне­
нню с рад-иооборудованием телевизионное оборудование я·вляется зна­
чн.тельно <более доро.гостоящим, а также принн.мать .во внимание то• 
факт, что телевизионные стаtщи·и имеют огрс:~ниченный радиус действия. 
Однако •П.Р'И .налич·иtt достаточных Ф·инансовых: ~ тех~;~ических средсТ>В· 
может быть организована трансляция образовательных телевизион·ных 
программ даже ДЛЯ учаЩИХСЯ, ПРОЖИВаЮЩИХ Н е\ разброСаННЬI~С:.ГОрИСТЬIХ 

островах (L/7~). . . 
В районах, где <;:истем.а школьного образования крайне неразвиrа­

и где отсутствуют школьные здани51, оборудоваl-!ие и кадры препода·вате­
лей, ор1га.низа•ция обучен•ия по радио и телевидению .-требуют мен~uшх 

затрат, чем ускоренное -создание сети обычных школ_.: !\роме того, радио 
и телевидение об'еспе!lивают быстрый OXIHtт более широких контингенто~ 
учащихся (L/36, L/4~, L/62, 'L/63). 

РАДИОВЕЩАНИЕ 

В~ступця на КонференЦ'I:fИ, nредста-витель Всеиндий·скогQ р~дио· 
следующим образ-ом охарактер-изовал необходимость развит-ия ради·о­
вещан·ия •В менее раЗВИТQIХ странах: «Свобода цолучения 'И·нформациw 
Я•ВЛЯеТСЯ •OCHO!JtfЬIM кри·тер'И~i\'1 ОВQбОдЬJ JIИЧfiОСТИ. ~Л·ед<;ТВИ4; ;Q·TCY'I'CTIЩЯ 
соотвеrетвующей матеР'иальной базы многие люди не имеют <Возмож­
носrи пользовцться этим nравом .. По этой ж~ причине -сред-ства массовой 
информац'Ии не могут оказыва,-t;. 'ВОЗдейст.вие на этих людей путем 
ознакомлен·~;~ я цх ·с достижениями страны и те~!( -саМЪ! М лишают ;их важ­

ного мqрально{'Q стимул(!, ·играющего большую роль •В экономическом и 
соuиальН'ОМ ·развитии общества. Из всех средств масоовой информаu:и.и 
ращювещание я•вляется наиболе~ действенным и не имеет себе ра-вных 
по экономичн-остц -и щирmе охвата населения. В настоящее -время в 
м·ир~ насчИТ\?I•ваеl'Ся около 9000. рад:иовещательных станu:ий и 365 млн. 
приемнщюв, однако п·о меньшей мере три Че"Гверти этого к:аличества 
ПJ1ИХQДИ1'(:Я на долю Европы 1;1 с~ерной Америки. в Азии и Африке 
насчитьи~аетсл менее. !0%. общего ч·исл·а радиоприемн·ик'Ов, имеющихси 
в мире. Хотя радиовеща·тельные станции имеются почти •ОО всех -странах. 
чи-сло рад-иолр.J~емнцкоо •.в Азки колеблеl'Ся от L,5 д·о 300 на 1000 насе­
лекия. В средн~м 1щ 1000 на-селения nр·их'Одит-ся 17 пр;иемников, пр ичем: 
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'nочти •В nоловине j азиа11ских стран ч·иоело :их Н'иже этого среднего nока ­
·за>rеля . :В Афри~i чи-сло рад:иоnриемн·ико.в колебле'I'ся ·ОТ 1 до 160 на 
l 000 населени-я пр111 среднем пеказателе 26, но почти •В 60% африканских 
·стра н ЧИ<'ЛО пр·иdмН'иков ниже ·эrrого •среднего уровня. Приведеиные 
.да нные iюказыва~т. что •в Азии и Африке имеет место острая нехватка 
.nриемн.ик•ов. В .Соотве"'\С'Г.в-ии с критерием, разработанным ЮНЕСКО, 
сч.итае'I'Ся, чт.о есл~ в данной •стране чи-сло рад-иоприемнююв на каждьlе 
100 человек соста•Ьляет менее 5, то эта -страна недостаточно обесnечена 
средоствами маосо~ой информаци·и. Таким образом, nри -сравнении с этим 
критер'Ием соверш1енно оче.в:идно, что обольшин{:тво -стран Азии ·и Африки 
.неудо.влетвор.ителlно обеспечены средсrвам·и мас-совой информа-
ции» (L/1). \ 

Основными причинами ·уnомянутой •выше неудовлет.ворительн·ой , 
обесn·еченности nр:иемн·иками являю1'Ся: а) ·их вьюокая ст<:>и мость; б) от­
су'I'с11&Не ~&о многих районах электроэнерr.ии; •В) недостаточный радиус 
дейстВИя радиовеЩательных сrанций. Что ка.сается стонмости nрием­
ников, на nервый ;~взгляд .nредста·вляется, чт<> благодаря и-сnользованию 
транз·исrоров эта i nроблема может бы'Гь сра·внительн•о л егко решена. 
Однако опыт по~азывает, что даже нри п.рименен·и·и сrоль малогаба­
рИ'Гных :и потребл:яющих малую мощность эЛементов, как транзисторы, 
соЗдание дiОС'Гат<>~но д~ше-воr<> приемника для менее раз•витых стран 
связано ·со значит.ельным•и трудностями. •В настоящее время МСЭ изу­
чает ·оовместно с !ЮНЕСКО .дове рек,омендованные схемы такого nрием­
·ника ·и возможн-о;сти ·er<> маосов'Ого nроизводст·ва . 

Даже •В таких, странах, как Инд-ия (L/l.) :и Объединенна·я Арабская 
Республика (L/бl), имеющих относ.:ительно раз•витую радиотехническую 
промышленность, ;сбыт nриемников, ·который в свою очередь оnределяет 

объем их nронз·в·о~ства, нед.оста11очен для оеущес'I'венного снижен·ия цен 
на них. Создани~ •В развивающих.ся -странах ·собе11веиной рад-иотехни­
ческой nромышле~ности, несомиенн<>, пр·и·ведет к снижению стоимости 
прле11шик<>в, однако значи'Гельное сн·ижение цен •ооз.можно толыю при 

условии •Их массо~ого производства и сбыта. Отдельные страны, имею­
щие ра·эвитую р:адиоэлектронную промышленность, могут наладить 
лр·оизводство nр.иемник,ов для удовлетворения nотребностей овоего гео­
графического райЬна. 

·«Между аnпаратурой для лр:иема радиопередач •И передающим обо­
рудованием -сущеетвует те-сная взаимоза•в.и-симость не только с техни­
ческой, но и с экФн•ом·иче-скQй точки зрения, так как стоимость различ­
·ного рода nрием~ой аппаратуры 1В зна'Ч'Ительной стеnени за·в·исит от 
·стоимости nередЦющего <:>боруд·ования и экоеnлуатационных ра·сходов 
-вещательных станц:ий» (L/-61). Совершенно очев·идно, чт<> чем больше 
мощность переда!Ьщей стаюжи, тем .проще мож-ет •быть nр·иемник, при­
н'имающий ее пр.Jграммы. Поэ'Гому если на начальной -стадии nлани­
рования и раэвити!я системы радиовещания лередающие станции Проек-

• 'Гируются для •ве1щан·ия на ·всю сrрану, то целе-сообразно наладить 
nроизводсrво nростых по конструкци·и приемников, что ПQЗволит непо­
средственно реш~-гь nроблему цен. 
· Другим мето4ом Я•вляется ·Использование про~одноrо •вещан.ия, осо-
бенно для <:>бслу,Иования 'Небольших поселений, не имеющих неточников ~ 
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ЭЛеl<троэнерrии. Радиопрограммы проводного вещания nередаются со 
станции rю проводам и nринима~<rJ~Ся пр·и nомощи абонентсК'их приемных 

устрой~в 'Весьма простой конструкц.ии. ТаК'Ие устройства состоят только 
из дина·мика, регулятора громкости ·И переклюнателя программ. Прием-

' ным устройС1'вам проводного •вещаН"ия не требуется ни -сетевого, ни 
батарейного питан;ия . Абонентские точк·и подключены неnосредст.венно 
.к л-роводной 'вещательной сети. К.ак nоказал опыт Нигери·и (L/46), nро­
•!ЗОдное •вещание 'ИМеет ряд других nреимущесТ>в, в том числе относи­

тельно •Высокую защищенность 'ОТ пом1~х • . высокое качество воспрои?­
веден·ия з•вука, от-сутсr.вие необход'имоо' I\И для а•бонента ремонтировать 
пр;иемное устройст·во и нести в ·связи ~~тим расходы, а также оокра, 
щение рабочей полосы частот. Абонент (не nриходител трат.ить средства 1 
.,на nриобретение. nриемника, и .он мо ~т слушать nрограммы n·ровод­
.ного вещания за не'большую плату, •Вносимую через определенные 
cpo1rn . Очев'Идно, что •в район ах, где не 1\~меется достаточН'ОГО JООличес'l'ва 
радиоnр·иемников, nроводное вещан·ие 1tожет обеспеч.ить быстрое реше· 
ние массов·ого охвата населения радиt1~ередачами (L/6 1). 

Несмотря на технический nporpec{1~ техн.ики п·ро.оодного 'вещания, 
достигнутый за 'ПО<;Леднее время, оно ke еще ·имеет ряд недостатков. 
Число программ, которые могут ·пер щаваться по проводной сети, 
огра н·ичено . К.роме Т·ОГО, -систеj\о!а проово~.Н'ого вещан.ия экоио.мичн а толь-
1<0 nри наличии оnределенного числе точек на каждыи километр 

'tе11и. 
В·виду ТОГ•О что большинство менее развитых стран находится .в 

'троnическ-их · !ИЛИ. -субтроnическ.их районах, все радиооборудо.ван·ие , 
nредоназначенное .для 'И<:nользованиоя в этих странах, дQлжно констрУ'И­

роватьося с учетом их кл·иматических условий, т. е. вЬIСQКИХ л етних тем ­

nератур, большого К'ОЛ=ичеС"Гва осадков 'И заnыленности в сух:ие nериоды 
года. Это ОС()бенно относится к дешевым пр·иемникам. ..:Совершенно 
'Очев·ид1ю, что элементы и детали, предназначенные для ж:пользованил 

в значительно менее тяжелых климатических условиях районов умерен­

н'Ого КJJ имата, неприг.одны для дешевых nр·ием:н и ков, предназначенных 

для троn·ичеСJ<iИХ стран . Элементы ·и детали ·в тр·оП"ическом ;исn'Ол нен ии 
no сто·имос;ти немного nревышают обычные, однако небольшое увели ­
Чение сто-имости пр·иемника rболее чем к.омnен•оирует.ся его надежной 
работой. Механические детали nриемн.ика, наnр-имер верьерный меха­
низм настройки, nереключатель д.иапазонов 'И -т. д., д'Олжны работать 
даже •n усло.в·иях значпт.ельной заnыленности. Выводные клеммы ·на 
nаиелях тран~орматоров, рггуляrоры rромкост.и и переключатели 
:П:Иаnазонов д'О.hжны быть достаточно разнесены для того, чтобы исклю­
чи-ть 'ВозможнJсть nробоев ·и к·оротк.их замыканий. Монтаж .и шасси 
должны быть ·~ыполнены таким образом, чтобы чел'О·век, стоящ-ий боои­
IЮМ на мокро~ -nолу, не поражался ·током даже nри nр·икоснов·енни к 
ПрИеМНИКу моrрЬIМИ рукаМ•И» (L/1 ) . 

Уnомяну-тым в.ыше трудностям уделяется -столь. большое внимание 
nотому, что даЬке nри налич·и.и самого лучшего пла·на раз.в·ития рад.ио­
вещаН'Ия лк:ди l не могут ·слуш а-ть раД'иоп ередачи, есл'И у них нет соот-
ве-гст.вующеи аппаратуры. . · . 
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ПЛАНИРОВАНИЕ РАДИОВЕЩАТЕЛЬНОй СЕТИ 

п 1 б u u 
ри планиро~ании лю ои радиовещательнон сети В·ОЗН·икает много 

самых разнообразных пр·облем и нео·бходим·о учитЫВ?ТЬ очень большое 
число различных [Факторов. Ввиду этого, как указывается в докладе, 
«можно назвать ~ишь не~колько ·основных принципов, которым нужно 

следовать при со~дани.и ·систем радионещан·ия и телевидения в менее 

развитых районах:» (L/54). Перед принятнем решения о создании веща­
тельной сети нео~ходимо собрать подробную информацию о рельефе 
местности· •В данном районе, плотности населения, источниках энерг.ии, 
климатических ус~овиях и условиях ра·спространения ради·оволн. Необ­
хо.п;имо учитывапl также ·социальные и культурные факторы, о кот·орых 
в ряде случаев и~еется· весJ:>ма ограниченная информация. Соверш~нно 
очевиДно, что ·содержание радио- ·и телепередач в значительной степени 

о 1 ' u u 

определяется тем,• для каких контингентов ·слушателеи или телезрителеи 

они преднаЗнаЧен~!. Кроме тою, следуе'т учитывать; что ·в данн·ом районе. 
может ·быть неск·d,Лько этничес~их Групп, говорЯщих на разнь1х языках . 

. ,Ввиду недос'f:аточно~о числа Р,адиоприе~НI-!КОВ ~ сельских районах 
там иногда це.ле'сообразнр .устанавлив.ать приемн·ю(и 'колле,ктивного 
по~ьзщ1ания .. ~·стiановкq такf!х· приемни~в особ~нно целесорбразна в 
раионах с •ВЫС.ОК'r'М уровнем грамотност.и, ·? также в тех )'vlестностях, 

где не издаю1'ся Газеты, освещающие местные события (L/75). Однако 
1 

установка рр·иемников коллеК'Т·ИВН9Г·О польз.ования является лишь вре-

менн~:>Ij\1 р~ШеJiиеф .•вопроса, та~ как paf!O илд ri,оздно. каждь~й житель 
захочет и)'vlеть :tl~дивидуальный пр:ием,ни)<.. · , , 

«Только в о1ень немног11х раионах ,приходится созщшать систему , 
ради·овещания соrершенно занов·о. в •больu:инС'I'Ве ·случаев Задача за­
ключается ~е в ~оздани~ сов~рщенно .новои С!'!•Стемы, а •в увеличении 

радиуса деист~и~ имеющихся станции, ~лучшении качества приема~ 

расширении к·онт·~нгенто.в радиослу,шателеи, а .также увеличен·ии чи·сла 

одновременно , переда•ваемь1х программ. 
llоэтому оснqвная задача в данной обJ;Iасти- развитие имеющихся­

нещательнJ:>IХ сет~й. Перед раЗработк'ой ·соответ·ствующего плана необ­
ходимо подвергнуть анали:;!у в·ое многочисл.енные факторы, определяю­
щие •выбор наи•66лее ,рационального el'o варианта» (GR.21 (L)]. При. 
решении •вопроса i·o том, следует ли создавать общенациональную веща­
тельную ·систему 1 на основ·е пров·одного или беспроводн·ОГ·о •вещания, 
необходимо учитывать физико-г.еографические у•сл·ов·ия страны, т. е. на­
личие гор, болот,) джунглей .и пустынь, а также распределение населе­
ния. Выше уже 1были охарактеризованы преимущества и недостатки. 

с·истем пронодноlо •вещания. 

Ео111и пр·иня"Го решение созда•вать ·систему беспроводного вещания, 
t 

необходимо удел.ить самое серьезное вниман.ие •выбору ее рабочих 
ча•с'тот. Ввиду •бьфтрого развития радиос•вязи некоторые участки радио­
частотного диапазона становятся все более перегруженными, вследствие 

1 
чело необходимо :принимать специальные меры ·с целью мак·симальногО> 
ограничения вза•имных помех. В ходе дискусеи·и было •вьщвинуто пред­
л·ожение о создаАии •в менее развитых районах лабора"Горий по иссле-
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д<>ванию взаимных помех. Хотя создан·не этих лабораторИй -связано со 
значительным~ ра-схсОдам·и ·н поэтому не яrвляет-ся делом ближайшего 

1 
будущег-о, сл едует nодчеркнуть необходимосrь учреждения СОО'J\Ветст-

1 
.вующей орган·изаu:ии дл я к<>ординации частотных nланов национальных 
н международных ·в-ещательных оС"И·стем. -«Такая орrан11зация должна 
обязательно ~меть в -св·оем оос'!'З·ве обладающий широким-и полномо­
чиями орган rl.o координаци·и расnределения радиочастот, а также орган 
для контроля lрабоrы передающих станций. Оба орг~на должны ·иметь 
.соотве'J\СТ·ВуюЩие контр·ольно -·изм-ер·ительные ла·боратории, ·а также 
rpyпilьt :инсn-еtfторов для к<>нтроля •взаимных п<>мех. В международном 
ма-сштабе эти органы должны работать в тесн'Ом осотрудничест.ве с 

• Междунар·од:ньrм 'комитетом регистрации радиючаст-от МСЭ, Спец"Иаль­
ным международным комитетом по радиоnомехам ·и Международной 
регламентной коми-ссией по электрическому оборудованию. В состав 
наu:иональной комиссии по радиопомехам , ко·торая призвана давать 
пра•виrельС'I'ву данной странь1 рекомендации П<> ' разработке ооо'Тiвет.сr­
вующи~· законов и правил, должны вх<>дить представ·и.тели сrорон, 

наиболее за.и~тересо.ванных •в· ,обеспеченин нормальных условий радио-
1 • 

<:вяЗ'н, т . е. как пред-ставител·и организации, nользующ;ихся радиосвязью, 

так .и лредста·J·ит-ели .изгоrов·ителей, поставщиков оборудован·ия электро­
связи, которо~ является ·источником nомех» (L/3) . 

Од.ин из ЬсН'овных .в'ОпР'осов при nлан·ировани.и радиовещательной 
.сис'!'ем~t- опфделение минимальной наnряженнос+и ·'Поля, кот-орую дол · 
жны обеспечить ее лередатчики ·и которая в свою очередь определяет 
радиус ·их действия. При этом необходимо учитыва1'ь соответс1'вующие 
рекомендации 1 международных <>рrанизаций; а также услов11я распро­
сrранен·ИЯ рад·иоволн в данном районе. Другим фактором, важность 
к<>торого будеt оозра~тать по мер-е развития rвещательной сети, я•вляе'N:я 

· м рост электри'tjикаЦJи.и 11 инду•сrр иализаци-и, в результате чего увели.чи-

,ваЮ'Тся nромышленньrе п<>мехи. При расчете мощности лереда·тч·ик·ов, 
необходимой 1ля обеспечения данного -рад.иуса дейст.вия станции, сле­
дует учитыват~ помехи не только атмосферные, но обу·сл·овленные зату-
ханием. · 1 

При план·ирован.и·и си-стемы вещания следует оnредел·и1'Ь nолосу 
1 • 

-ее рабоч·их ча·с1'0т, -свободные уча·стки частотн'Ого Диаnазона, а также 
необходимую ! ·мощность излучения nередатчика. В случае Ьтсутствия 
<:оответствуюUfих национальных регламенrов нужно заключить согла.­

ш-еюlя о ра<:nР.еделен·ии часrот между различными радиовещательными 

и теле.в11зионнlь1м·и станциям.и. &ли такие -соглашения не могут быть 
заключены в 1 региональном масш1·абе, 1'0 рекоменд'уе7ся, 'П'обы они 
заключа.лись rежду .соседними -странами. 

В менее wазвитых странах зоны умер.енноrо климата или распо­

ложенных к ·dеверу от нее общенациональное -радиовещание можно 
вести на средJих волнах, а· если это целесообразно и разрешено МСЭ, 
то часrично и !на длинных ~волнах . . В страаах тропичес~ой зоны уровень 
атмосферных помех -выше, в-следствие чег<> :вещан·ие 'в общенациональ­
ном ·и регио~альном масштабе на средн.их .и дл·инных rD·олнах вести 

.. .нельзя . В Э1'Йх -странах необходимо nр<>ве<:ти замеры nроводимости 
1 
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земли, на основе 1 которых должны быть -составлены ·с·оот-ветствующие 
карты проводимости (L/15). 

1 
Исх.одя из выбранных ·рwбочих частот ·и нал.ич.ия ·источни1юв энер-

1 
гии, разрабаты1вается неск1олыко вариант()lв предварительною плаiН::l' 

1 
размещения передатчиков для определения их минимально необхо-

димого ч·и·сла и вЬ1бора наи<более эконом.ичной ·с.истемы ·использования. 
В планах должньj быть учтены потребности местного, регионального ш ' 

1 
городского радио,вещания. Перед утверждением планов ·их предвари-· 

1 
тельные вар.иантьr должны проверять·ся экспериментально при помощи: 

экспериментальн9г-о передатчика, п9·сле чего 1в них вносятся соответ­

ствующие ·изменения. 

п 1 u 

ри планиро~ании радиовещательнон ·с·ис-темы не следует ориенти-

роватыся на УКВ •вещание как на основной вид вещания. «Представ-
1 

ляе-тся, что такое!отношение к УКВ вещанию ·объя·сняе'Гся усложн-ением: 
приемников, вследс"Т!вие чего возрас-тае-т ·их стоимость и ухудшае'Гся 

надежность. В с·~е-те последних достижений в разрабо-тке конс-трукп:ий. 
приемников,. а т~кже 'в связи с ·общей нех•вапюй св·ободных частот в. 
длинно-, средне- J--1 коротковолновом диапазонах такое отношение к УКВ 
вещан•ИЮ может ф будущем ·измени-ться, но этот •В·опрос не ра·ссматри­
вмся» {GR.21 (L):]. 

В разви-тых -с~ранах УКВ •вещание ·организовывалось одновременно• 
с ·созданием -телев·из:ионной сети. Представляет-ся целесообразным осу­
щес-твлять так·ое • же параллельное раз•витие УКВ .вещания и телеви­
дения в развивающихся странах, с тем чтобы передатчики моглw 

использова-ться дЛя обеих целей, что обеспечит экономию ·сред'С1'1В пр'И: 
сооружен:и·и зданчй для передающих станций, а также при ·с-троительстве-

антенных башен.l ' 
Совершенно рчевидно, что передающие ·станции наиболее целесо­

образно ·сооружа;гь на естественных IВОЗ•вышенностях. В тех случаях,. 
1 u u б 

когда таких возв.ышенностеи •в данном раионе нет, вы ор м-еста рас-· 

положения передающих станций и высоких антенных башен должен 
пр.оиз•водить·ся, Исходя из соображений максимально эконом·ичной 

1 
экс:плуатащии, пр·~чем б·следуе:: учитыватьС наличие дорог и водоемов в , 
раионе ра·сположrния удущеи станп:ии. ледует, однако, ·отметить, что• 

налич·ие •воды сц.нови'Гся значительно менее -существенным фактором 
при использ·ованИ:и передатчиков с •воздушным или испар·и-тельным 

охлаждением. П~редатчики с испар·ительным охлаждени-ем более эко-· 
номичны и удобны ·в эк-сплуатации. 

Для обеспеч~ния бесперебойной ра·боты станции в некоторых слу­
чаях целесообраз1н-о име-ть на ней д•ва параллельно работающих пере- , 
датчика, каждыйl из которых •в этом ·случае имеет мощность, равную· · 

1 u u т б 
половине номинальнои мощности излучен·ия -всеи ·станции. аким о· ра-

зом, станция буДет работать в случае выхода из строя одного из: 
' 1 

переда-тчиков. При использовании двух передатчиков эксплуатационные· 
ра·сх·оды •выше, чЬм при использовании одного передатчика, однако •в. 
перв-ом случае dбеспечивается большая надежность работы станции .. 
Как правило, мо1щности одного передатчика недостат·очно для охвата 
передачами •в-сей !·страны, ввиду чего •В некоторых ·случаях может ока­
заться необх-одимым установление передатчиков-ретрансляторав. 

1 
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ЭНЕРгопиlниЕ 
. 1 

«'BQ многrх менее развитых районах О'I'Суr-ствует сеть энергоснаб-­
жения, а в р~де других районов, где ·имеется электроэнергия, наnря-. 
жение сети оrличается от стандартноrо» {GR.21 (L)]. В этих случ~ях:. 
необл"Одимо обе<:nечиrвать друr.ие ис110чниК'и элек1'роэнергии, •в особен-' . носrи для nитания nриемников. «С создан·ием -сухих батарей с высо ..... 
к·им КПД а~кумуляторы как источинки энергии быстро теряют свое· 
значеtrи.е, 1'акl как они могу1' раб.отать 1'олько при у·слов·и·и леряоди-­
ческой подза Р.Ядки при помощи -сnециальных устр'ОЙС11В ,в районах с­
большим Ч'ис~ом -солнечных дней. Заслуживает •вниман·ия •возможность _ 
исrюльзован·и 

1 
для зарядки аккумуляторов оолнеч ных ба1'арей» (L/1). 

Для n·итаН'Ия ррrиемнико.в с у-сnехом и-спользуются также термоэл·ектри­
ческие батаре~. работающие 01' 'Теnла керосиновых ламп , которые име-. 
ются даж-е •в ~а·и·более mщ1ленных районах. Чрезвычайно лерсnекти-вны, 
с точ ки зреtrИя создания радиолр-иемн"н ков с малым потребленяем· 
энергии транз.Й-сторы и другие nолупроводниковые приборы. 

Кр·оме обфчных ·в:идов энергии в некоторых районах можно исполь- . 
зовать геотермиче-скую, -солнечную эн-ергию, а также энергию ов.етра . 

Исn·<>nьзоrваниф этих •Видов энергии рассматривается в 1'оме 11 данного... 
отчета. Следует отметить, что потенциальные :возможности Э'!'ИХ источ-

1 • 

~~~~~::?!~~~~;Z~:~1Т·~~~:т~:ч~:о~Jи~:~~~Е:~i~й~%?~~: :;е~ 
б ~ • о . . 
уегся J<овали.irиц'Ированныи лерсон ал. дин из путен реше!fия этои . 

проблемы- .и.епользоваwие n•ередвижных ремонтных маст-ерских, за 
и-сключением , Ьднако, тех случаев, к·огда -станции разбРQсаны по очень_ 
большой терр'Й-горки. Совершенж> очевидно, что станц-и·и , н ахо.dящиеся 
в отдаленных !районах , должны оснащать-ся надежным 'И рац1tонально 
скон·сrру;ирова ttным оборудованием, .изrото•вленным с учетом климати­
ческ.их у·словий дан!fого района. Важным вопрооом является также .. 
комплектац-ия, , хранение и упаковка эапа·сных ча-стей. 

Создание радиовещательной сети должно, как пра•вило, финан·си-. 
ро~аться госу,р.арством. В докл аде, ·предста·вленн'ОМ Венгрией (L/ 15) •. 
указывается, что за nять лет эксплуатационные расходы радиовещател ь­

ной сети полностью окуnаются за счет доходов, а за десять лет полностью., 

окуnаются такrе и основные каnиталовложения , хотя следует учитывать, 
что за деся1'ь лет -оборудование 18 значительной -степен и из носится . Как 
праеило, исто~ником rвсех ·или по крайней мере части доходов радио-·. 

·Вещательных :станций я·вл яется абонент-ская плата, выпла·чиваем.ая 
радиослушателями, однако такая система существует не во всех стра­

нах. В Австр~ли·и ради·ослушатели, nроживающие на большем, чем.­
определенный Ьредел, расстояни·и от ближайшей радиостанц·ии, вно-сят·· 

'б • пон·иженную а1 онент.скую плату, Ч1'О, очев·идно, в известнои степени 

~омn ен•Dирует оим худшие у-словия пр·иема (L/51) . В некоторых местно­
стях владельцLt кафе, которые ус1'анавли·вают у себя приемн·ики кол-. 
лективного поАьзоваtrия, пользуются налоговыми льготам и . В отдель-­
ных странах, ~ал·р>имер ·в Объединенн·ой Арабской РесАубл.ике (L/11) •. 
радиослушател!и •f!Ообше не лла·тят Н'икакой абонен'l'ской платы. «Эт~ 
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ллата 'вносится государст.в·ом или взимается с радиослушателей при 
помощи косвенны:х налоюв, например путем добавлен·ия небольшой 
{:уммы к о·бычным ставкам, по которым на·селение оилачи.вает электро­

энергию, потребл~емую в быту» (L/30). 
1 

1 

ТЕЛЕВИДЕНИЕ 1 

' 
«В· настояще~ •врrемя •В м1-1ре .имеется около 1500 мощных телеви-

з·ионных ·станций iи !более 90 млн. телевизионных пр.иемников» (L/57). 
·Создан ряд меж:дунар.одных телевиз'И'онных ·систем (Интерв·идение, 
Евровидение и т. h.); которые дают возмоЖность входящим в них стра­
нам о6менивать·ся~ телевизионными программами. п·р·оведенные недавно 
опыты по обмену телевиз·ионным·и программами между Европой и Ам.е-

" 1 б " р·икои подтверждают •возможность орган11зации •в удущем всемирнон 

телевиз·ионной ·сеiи, однако эtа работа еще не •вышла за рамки экспе-
римента. 1 · 

Проблемы, ·связанные ·с ·созданием т.еле:визионной -сет.и, •В принц·ипе 
.аналогичны проблемам, •возникающим при ·создании ·радиовещательной 
-сети. Совершенно очевидно, что телевизионное оборудование я•вляется 
более ·спецJ(!ализированным и сложным. Однако в ·обоих случаях основ­
ные факторы, которые необх·одимо уч·итывать,- это мощность и полоса 
частот передатчика, высота передающих и приемных антенн ·и их диа­

траммы направленн·ости, ра·с·с·тояние от передатчиков до пунктов пр·иема, 

рельеф местности, а также погодно-климатические условия. 
Экономически.е показатели работы телевизионной си·стемы зависят 

·от мощности пер·едатчика, числа ретрансляционных станций, •выбора 
оптимальной •высоты антенны над уровнем моря, а также от рацио-
нального и·t:польз.ования выделенных да•нной ·станции частот. · 

Совершенно очевидно, что в. любой ·стране телевидение как сред­
ст.во ма·с·совой ·информац'Ии и как ·средство обучения знач;ительно более 
эффективно, чем радиов·ещание. Следует, однако, отметить, чrо теле­
в·идение связа·но со значительно ббльшим'И ра<сходами. Эти расходы столь 
велики, что 'В pя.Lj.e случа·ев оказывается •возможным охватить телеви­
зионной .сетью только ·относительно небольшие районы. ~<Создан·ие 
телевизионной се-tи начинается прежде всею с более крупных гор·одов, 
что обусловлено ]нехваткой техн·ического пер·сонала и •ВЫСОJЮЙ ценой 
теле.в'Изионных пр1иемников. Затем телев·идение может постепенно охва­
тить территорию в·с·ей ·СТраны» (L/15) о Вв·иду того что на первом этапе 
развитие тел·евиз·Jонной сети ограничивается районами •с большой плот­
ностью населения, которые м•огут обслуживаться маломощными теле­
виз.ионными •станЦ·иям·и (L/72), основная масса на·селения, проживаю-

1 " 
Jцег·о в отдаленных раионах, лишена 1в·озможности ·смотреть телевизион-

ные передачи. 1 

В теле:в·иден:иИ большое значение имеет ра·сстояние от передатчика 
до nрием·ника, таt как в отличие от волн, на которых работают радио­
·вещательные станции, •волны теJiевизионног·о диапаз·она ·ра•спространя­

. ются только ·в пре)i:елах прям•ой в·идимости. Для передачи теле.в·изионных 
программ на бол,шие расстояния необх·одимо использовать радиорелей-
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ные л·и·нии С~Ч или коакси?'льные кабели с · промежуточ~ыми усили­
тельньщи пунктами, для которых требуется энер-гопитание и которые 
должньJ быть !легко доступны. «При организации передачи телевиден.ия 
.на З1нач,ителы~ые раост·оян,ия, через пустыни или джунгли, возникает 

целый ряд дополнительных технических проблеМ>> [GR.21 (L)]. 
п 1 u 
ри п~ре.р.аче телев-изионных программ в rорные раионы, а также 

на острова, р1сположенные недалек•о от материка\ 'в некоторых случаях 

целесообразн9 исполь.зовать ретрансляционную rсистему, состоящую из 
ряда маломощных передатчиков, установленных на определенном рас­
стояiН'ИИ друг ·Фт друга (L/57). В этом случае телевизион,ные изображения 
последовательiно передаются ·от одного передатчика к другому ·и затем 
прин·имаются 1телевизионными пр•иемникам.и. Такая система, возможно, 
более экономична, чем ·система ради·орелейных линий, с~вязывающих 

u 1 u с 
мощныи пере.q.атчик с различными раионами. ледует,. однако, учиты-

вать, что в нас'Гоящее ·время пока еще неясно, 1В какои •степени иска­

жается ·изобр~жение при ретрансляции с помощью передатчик,ов. Ввиду. \ 
ТОГО 'ЧТ•О мночие ретраНСЛЯЦИОННЫе ПередаТЧИКИ ЯВЛЯЮТ,СЯ нео6служи­

'ВаеМЫМИ, неоt!5ходимы дальнейшие исследования для определениЯ сте­
пени надежнd·сти работы этих пе.редатч·иков при использовании их в 

1 u б u с ретранслядио~нои линии ольшои протяженности. оздание за послед-

нее 'время ретрансляционных передатчиков, выполненных полностью на 

транзисторах 1и потребляющих мало энергии (что делает их неза,ви­
симыми от внешних источников энергии), П·Оз,волит· сооружать теле­
•визионные ·стАнции очень малой энергоемкости (L/8). · 

За последlнее время созданы и широко используются новые методы 
1 • . ' 

и ·оборудование для записи телевизионных программ, что имеет осо.-
бенно большdе значение ·в применении телевидения· для обучения. 
«Современные! методы и оборудование позволя~т получать высокока­
чественные записи телевизионных программ, что 'в -овою очередь сделало 

'возможным бЬлее рациональное использование телестудий, а также 
эконом,ию ·сре~ств при создании телевизионных программ» (L/71). Для 
записи телевиhионных пр·ограмм применяются в основном фотографи­
ческая пленк~ .и магнитная лента. При записи на магнитную л~нту 
обеспечиваютоя высокое качество записи и возможность непосредствен-

1 
нога воспроизведения при сравнительно небольших расходах. Однако, 

ввиду "ЮГ.О чтd на ленту запи·сываются как телевизионные изображения, 
таJ{ и 31вуково1е ·сопровоЖдение, возникает ряд техн.ических трудностей 
при монтаже lпрограмм и изготовлении копий, причем телев·изионная 
программа, запи~анная на магнитную ленту, может передаваться толыю 

станциями, раiботающими на том же телевизионном стандарте, что и 
·СТаНЦИЯ, 'впервые передавшая эту пр01·рамму. з·аПИСЬ на· фотопленку 

~j требует, •однаkо, больших расходов и овязана с затратами времени 
на обработку 1 пленки. С другой стороны, программу, записанную на 
фотопленку, легче мон11ировать, и после соответствующей обработки 
записанная на пленку программа ничем не отличается от ·обычнqй 

, кинокартины. IB тех •СЛУ,чаях, когда программу потребуется перем-он·­
тировать, сни!Уfать копии ·с запи.си, а также использова.ть для передач~ 

по телевизионным ·системам, 'в кюторых принят другои-·телевизи·онныи 

1'1 'стандарт, цел~сообразно записывать ее· на фотоплен~ку,.. ,., :...:•.· .. '. 
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Г. Л А В А 20 

Подвижное 1 оборудование 

Подвижные у<:тан<>вки овязи широко нспользуюrея •В промышл·ен­
ных городах для управления движением автотранспорта; в диспетчер­
ской .сЛужбе так·сомоторных парк•ов, а -также nрименяются полицией 
и п<>жарн:ой охраной. Под.в.ижные ередств·а связи могу-т найти еще более 
эффекти·вное применение ·в раз·в·ивающихся странах, не имеющих доста-
1'0Ч НО развитой -системы телефонной и телеграфной связи, особенно 

• 1 
если эт.и страны '!fМеют кизкую плотнос~ь населения и большую тер-
р.иrорию. В докла1де, представленном Федеративной Ресnубликой Гер­
мании (L/44), уJ<~зывае-тся, что «наличие радиотелефонного обору до; 
ва·ния для УКВ -связ·и я•вляеilея iважной nредnосылкой для эффективной 
и рациональ-ной Ьрган изаu:и·и эиерrо- и •водоснабжения, П'Олицейской 
службы, пожарной ·охраны и -системы· .скорой nомощи». Такзя система 
овязи ;еост.ои-т ;из :одн·ой · ил·и нескольких -стацион·арных радиостанций, 
которые iюддерж,Ивают -овязь с. больш·и м числ•ом авт-омобилей; поездов, 

. кораблей и -самолетов. Кроме того, nодвижные усrановки через ста­
ционарные станц11и -своей сети могут •Включаться •В телефонную сеть 
общего пользован;ия, что дает возможность осущес'I'влять телефонную . . 
овязь между пощшжным·и уста•новкам-и и i<орресп·ондентам•и, находя-

щимися .ОТ НИХ 'На любом ра·ССТОЯifИИ . 
' . 1 

ПРИМЕН.ЕННЕ GРЕДСТВ СВЯЗИ НА ПОДВИЖНЫХ УСТАНОВКАХ 
В СИСТЕМЕ ЗДРАВООХРАНЕНИЯ 

1 
. ' 

Значен.ие таких под-вижньiх устан·о:в.ок наглядн-о nодтверждается 
оnытом Ааботы · с~ужбы сани-тарной авиации, опи.санным ·В nредста•в ­
ленном в·страл·и~й докладе (L/50). Служба саН'итарной а'виаuи-и , осне­
ванная •В 1927 rодо/ и ·и-спользующая для ·оказан·ия медицин-ской помощи 
.а•виаu:ию -и· радж), в на-стоящее •время имеет сотни оп-орных пунктоu, 
распол-оженных вl -огромных слабо заселенных районах. Все эти пункты 
нм~ют радиосвяз~з -с 18 баз-овыми станциям-и санитарной а•виации.' 
Фермы ·и поселен;ия, ра·сположенные в ·отдаленных районах, -снабжены 
nриемо-переда-гчи.ками, т.иnовым:и аnтечками и пособиям!i по ока~анию · 
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первой помощи. При необходимости жители тющх поселений могут 
1 

получить медицинскую консультацию rю радио. В :случае серьезных 
б u 1 б u 

за олевании елуж• а ·санитарнои а•виации направляет в соответствую-
щий населеннJый пу;нкт •врача или медицинскую сестру, причем ири 
необходимости ·больной транспортируется по в-оздуху в ближайшую 
больницу. Bl Сев~рной Территории, ·которая имеет площадь 
500 000 кв. миль и насел.ение которой составляет только 50 000 человек, 

u 1 б u 5 медицинекии черсонал служ ы санитарнон авиации через каждые ~е-
дель регулярно посещает на·селенные пункты закрепленного за ним 

u 1 ф раиона для ПР,оведения •вакu:инации против д.и терии, коклюша, полио· 
мнелита и сто1лбняка. В штате К:винсленд имеется также специальная 
хирургическая! группа, •Состоящая из хирурга и анестез·иолоrа,. которая 
ежемесячно Ш!)сещает 16 больниц в городах штата. Эта группа имеет 
в своем ра·спо~яжениИ ·самолет, ·специально ·оборудова·нный для ночных 
полет·ов по qри9орам. Среднемесячный на,/Jет самолета составляет 
10000 миль (116000 км). 

Система !Радиотелефонной ··овязи службы ·санитарной авиац.и~ 
и.спользуется также для передачи телеграмм и для непосредственнои 

1 б . овязи между учителями школ и учениками, ·о учающимися заочно 'и· 
нуждающимисЯ ·в доп·олнительных .занятиях и К·Онсультациях. Госу­
дарственная м:етеослужба Авст,рал·ии использует Эту систему для пере­
дачи метеорологических данных. По ·системе также передаю'Гся сооб­
щения о самdлетах, ·сбившихся ·С курса :или потерпевших а:варию и 
нуждаЮЩИХ•СЯ 1 В ПОМОЩИ. 

На ·базов1:нх ·станциях установлены передатчики служебного типа, 
а также ·супеР,гетерод:инные пр·иемники служебного типа с К•варцевой . 

..._ стабилизац.ией! Используемые иа .опорных пунктах установки связи 
состоят .из передатчика, приемника и· -блока питания, собранных н·а 
одном шаоси. IВ.с.е блок·и, за исключением •выходноло у;оилителя мо'щ• · 
ности nередатчика, ·выполнены полностью на транзисторах, и tBce рабо-. 
чие ча·с·юты -сtа·билизи'руются при помощи кварцевых ·стабилизаторов. 
п 1 б ' . р.ием.но-передающее о орудование, •используемое на опорных пунктах, 
питается от ак:Кумуляторов и имеет очень простое управление. На эт.их 

1 . 
пунктах установлены ·стандартные полувол-новые антенны. , 

«Саниtарная авиация ос·обенно эффективна в •стране ·с большой 
территори~й, с недостаточно развитой ·сетью дорог и с малой ·плот, 
ностью на•селения. Ввиду значительных капиталовложений и: 

1 б u эк.сплуатационных расходов, связанных с ·созданием и ра отоИ! 
службы .са!нитарной ав-иации, разв·ивающейся ·страие, щоторая соз­
дает у себя такую ·службу, необходима финансовая поддержка· 
более раз~итой страны. Для ра·боты такой службы нео·бходим• 
к•валифици~·ова·нный пер•сонал, ·соответствующим образом оборудо-­
ванные самолеты и аэродромы, а также организован~ая система. 
связи. К:а~ пра.в:ило, в менее разв·итых районах с •высокой плот-

1 б u ностью населения служ у ·санитарнои а·виации организовать не-
целесообрdзно» (L/59). 
В другом lпредста•вленном делегацией А·встралии докладе (L/47): 

рассматривается использо·вание радиотелефонной УК:В связи для за-
1 u u ' -

мены проводных линии в раионах, подверженных на•воднениям, к•оторые 
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;вызыва~т повреждеwия эт.их ЛИ,I{ИЙ и нарушен·ие овязи. В штате Новый 
Ю>Юный Уэлы: •и~t'ее11ся район nлощадью 350Х 100 м·иль, который в 
,результа'Те выхода из .берегов пяти протекающих по его территории 
,рек подвер гается 1 час'Тым и и·ногда •ве>сьма разрушительным наводне­
.ниям. В этом ра~оне ·в 'Настоящее время соорущено две линии радио- 1 

;rелефонной с·вязи;. '()Дна из кот<>·рых ·состоит •ИЗ 8, а другая- из 5 . 
. Используя эти л·~н·ии, персонал •связи, работающий в примыкающ»х 
к верх<>вьям рек~ районах, имеет •В<>зможность сообщать о подъеме 
.УР·ОВНЯ •Воды 1в этих реках и опасности затопления насел·енных пунктов, 

.Ра·сnоложенных >В ~ равнинных районах вниз п·о ~Гечению. Хотя •В настоя­
щее •время эта ·с.иртема используе'ГС'я ·исключительно для предупрежде­

-ния Qб опасности ·наводнения, :веду-тся работы по ее развитию для 
обеспечен.ия над~жной телефонной <:·вязи между городами Бри-сбейн 
и Сидней ·С испdльз·ованием как радиотелефонных, так и кабель·ных ·' 
линий. 1 1 

Р,АДИОСВЯЗЬ В ПОЛИЦЕйСКОй СЛУЖБЕ 
J1 СЛУЖБЕ ПОЖАРНОй ОХРАНЬI 

Применеине ·надежной системы радиосвязи может •В знач.ительной 
t'Тенени повысить эффек-ти·вность работы полици·и, разл.ичных авар·ий­
ных ·служб и "Г. ~д. «П))J.J применении радиотелефонной связи наряды 
пол·ици.и, несущи~ службу, могут быстро щтучить •от ·всех полицейсК'Их 
сил данн0rо райо·на необходимые ·им сведения, указания, а также под­
!(реnления . Нача~ьник полиции ·и его аппарат могут получать полную 
!'l tlформац·ию 'О •событ.иях, пр-он-сходящих на территории ов·сего райОН(\, 
за 1\Оторый они ·qтве'I'Ственн·ЬI, и •в случае необходимости -сосредоточи­
·вать· или перера-<tпределять подч·иненные ему •силы» (.L/28). В ·таких 
областях комму•!альноrо хозяй·ства, •как эне·рго- и ВОДI()'Снабжение, 
газовая сеть , городской '-транспорт и дорожное хозяйство, ис11ользо­
!3ание рад:иотелефОННОЙ ОВЯЗ.И ПОЗВОЛЯе'Т УСКОР'ИТЬ рабОТЫ П·О устране­
t{ИЮ п•оврежден.и~ и авар·ий и эффективно руковод:ить этими работами. 

Как указыва.е'I'Ся 1в докладе, предост.а•вленном Соединенным К'йро­
.nевством, пр-и п4анир-ован.ии такой системы радиотелефонной связои 
н~обходим·о пре*tде .ocer·o точно нанести на карту все nунК'Ты, между 
которыми требуется обеспечить -связь, а также распределить между 
nодввжными устрновками районы, которые они будут обслуживать. 

Такое pacnpeдeлjelfиe позв·олит наиболее, рационально выбрать для 
этих у~тановок р,абочую полосу частот и приемно-передающее обору­

дов? ние. Затем ·Фледует ориентировочно определить •ВИд .и средний 
объем -сообщений , которые будут передаваться по данной системе, . 
а также ее предnолагаемую макоимальную нагрузку. В тех случаях, 

1 
1югда .система Пf>едназначена для обслуживания небольшого по пло-
щади района, рекомендуется использовать ~КВ диапазон. В за·ви.Си­
мости ·от рельефk местности и необходимого радиуса действ·ия пере­
датчика он доля{ен иметь мощнQСть от 25 до 100 ватт. Передатч·ики 
подв.ижных установок должны иметь мощность от 10 до .25 ватт. Для 
обесnеч~ния ~~з,ожности . одновременн.ой двусторонней связи п.ередат~ 
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чики n·од.в-иж·ных ·у-ста•новок и базовой стаюrии должны . работать на 
• 1 р \ 

,разных ча<:Т<Уfах. « ационально организованная система связи по овоей 
схеме доста-rочно проста и неСJJожна в управлении. Естественно, mo 
в системе ·буд~т щсnользов~'I'ься некот.орая сложная аnпаратура, однако 
следует стреми7ься к 'ТОму, чтобы эта annapa7ypa была усложнена. 

1 1 

~ не больше, чеi необход'им•о для успешН'ой работы системы». . ~ 

АЭРОНАВИ,АЦИЯ . . 

Совершеwно очев.идно, что ращю я·вляется единственным средством 
с•вязи между Йах·одящимся •В ·воздухе · самолетом и землей. Непрерывная 

1 
связь самолета с .назем•ным'И -станциями .неооходи·ма ка:к · n·ри управле-
нии nолетам~ на оживлен·ных •рассах , та"К •И для уnравления IЛолет.ом 
одиночного самолета •В отдаленном районе. Такая связь абсолютно не­
обход•има длЯ обесnечения n·равильноrо курса <:амолета nри ПОдх'Оде . 
к аэродрому " Пj)'И посадк.е , а в ряде случаев 'И для упра,влеН'Ия nоле­
том при далfних рейсах. Аэродромы, находящиеся на .значительном· 
расстоянии д\?УГ от друга, долж-ны обменива1ься •ин.формацией о вре­
мен~:~ nосадки' и вылета самолета. В случае •в•озн.икновения аварийной 
СИ'I'уаu:ии ·или 'Нео·бх.одимости сnа•сательных работ знач~ние радиосвяЭJИ 
самолета с землей неизмеримо IВО~ра-стает. Можно -сl<азать, что :в •НЗ· 
стоящее ·в·ремя ntОлеты самолет.ов был·и бы нев·озм·ожны без -савер-

1 
шенных средет.в связи. 

~ Выбор на'Иболее рациональной сцстемы авиационной овяз.и onpe,. 
1 

деляется ее конкретным.и задачами. Перед сrро·ительством аэродрома 
' в каком-либо/ районе необходимо •собрать достаточно полную 1fнфор­

мацию о метеорол·оrичес~<'их уСJJовиях е этом районе. Потребность .в 
сnециальном /на•вигаци.оwном ·оборудованrии для уnравления . nолетами 
.в ел ожных метеоролог-ических условиях оnределяе11ся .в завноимости 

от нал·ра•влен~я 'И силы госл()дствующих ветров, вероятности тумано-в 
и других погодных факторов. Кроме ·того, •необх·одимо учи'I'ы-вать та~е 
факторы, как/ загруженность аэроп·орта, ··вероя'I'ность неnлановых nоса ­
д.ок .и вылетов, Ч'исленн•ость аэродромного nер•сонала и особенности 
работы оиете!мы -связи. Даже <В -самом небольшом а·эроnорту необх'О· 
дим'О обеспеч1ить оnред~ленный ми•нимум -среДств связи . При органи­
заци·и любой /ЗJвиационной линии необходимо руковод-ствоваться наu:ио­
нальными nравилам.и , разработанными в соответс"''вии с регламен:rом 
Международdой организации гражданской авиации, и с другими 

1 
международнр1ми соглашениям·и, оnределяющими правила п.олетов на 

"" международнр1х лин!ИЯХ. 
,у Раз.вивающ'Иеся -стра•ны имеют то nреш.~ущест.во, что они могут 

немедленно ·~осполь3'0Ва1'ься современным·и техническими средсrвами 
для уnра•вления •взлетом и nосадкой, -благодаря чему •их летчикам не 

1 
nриходи'l'ся полагать·ся исключительно ·на естест.венкые и искусствен-

ные наземны~ ор'Иен7иры. Выбор ·тиnа радиооборудова·н·ия для а·виацион­
:>· ной е-вязи оnределяется часrотным диапазоном, К'оторый будет исnоль­
k з'Овать-ся для1 связ'И . До недавнег6 •времени для а:виационной связи 
' использовался <В основном длинноволновый диаnазон. Од:нако овязь в 
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этом диапазоне затруднена вследств·ие значительных вза•имных помех 

а также атмосферных помех ·ВО -время rр·оз. Кроме т.оrо, Тот факт, чт~ 
длинные оолны р~слространяю'I'Ся не 110 прямой, а огибаЮт вьrпукл.о<+ть 
земно·rо шара, лр·и·водит к л.огрешностям •В работе радионавиrацион­

НОГ'О оборудования. С 1945 годэ наметилась тенденция перех.одить на 
работу е диапаэqне УК8, •в ко1'0ром эти недоста-тки сказываюl'Ся в 
значительно меньfllей остепеН'и . Однако ·в·виду тоr·о что ультракоротк-ие 
•волны ра·спространяются только по прямой и не огибают земную поверх­
ность , 0борудова·нне УКВ диапазона может ·использоваться только тогда, 
коr:да ·СаМ·ОЛеТ НаХОДИ1'СЯ •В Пределах ПрЯМ•ОЙ •В'ИДИМQСТИ С аэродрома. 
В тех случаях, к~гда расстояния между наземными станциями весьма 
значительны, нообх·ОДIИМ·О использовать навигац-ионное оборудование, 
работающее на дr·ионных волнах, вВ'иду ·чего рекомендуе'Гся иметь -на 
.аэродроме· как об?рудование УКВ диапазона , так и определенный ком­
плект ·оборудования, работающеГ<> на более низких ч астотах. Кроме 
такого оборудmа.Й.ия ·на аэродроме цел•есообраз.но име-ть ра.дtиоnеленга­
торы. Однако · •В·С~ :Указанное оборудован.ие'. может обеспечить л~леты 
только огра~иченного числа еамолЕ'тов; если навигационные устроиства 

нескольк·их осам'Оле:rов ра'·ботают •на одной и той, же частоте, ЭТ·О может 
лри•вести к дезорганизации ориентирования. В нас1'0ящее ·время шир·око 
используются <Самолетные рад,иопеленr-аторы, работаЮщие на дли·нных 
волнах, <ОдНаК'О техн.ическ·ие трудности препяNтвуют С·Озданию самолет­

ных пеленгаторов для ·работы в УКВ диапаз·оне. 
«Современным точны м, высоконадежным аэродромным навигацион ­

ным уостройс'РВО.м, 1ра'Осч•ита'Нным 'На обслужива'Н·ие большого числа са·м·о· 
леrов, я•вляет.ся- Вуеналра•вленный маяк фазооой -си-стемы, ра·ботающий 
на УКВ. Этот м аЯ;к работает на частотах свыше IQO мегагерц и поз.во-
.ляет осам.олетам, 'jiМеющим на борту С'Оответст.вующее оборудование, 
брать пеленг н-а а~эродром, где установлен маяк. В тех -случаях, когда 
пеленг на один маяк 'Недостаточен для правильной прокладки курса 
сам-олета, берет.сЯ' пеленг еще на ·одну наземную ·станцию, что дает 
са·молету ·ВОЗ.М'ОЖ·tюсть ооредели·ть -соое положение по nереосечеН!ию 
ЛИ'НIИЙ щвух пеленFQВ. Для о•пре<делтt'НЯ удален·ности самолета от аэро­
дрома м·0Ж'НО также использоовать бортовое ·И наземное радионавига­
ционное · дальном~рное оборудование, работающее совместно со все­
напра•вленным ма~ком фаэо:вой ·системы. Пеленг н .измереююе расстоя­
ние до аэродрома позволяют ог.редел•ить положение самолета с 

1 . ... ... 
точностью, как пра·в·ило достаточ:нои для управлен·и я его. посадкои 

и для дис·петчЕфск;ой службы 'На аэрадраме. На лрак'Г'ике ращионавига­
ционное ооорудОВ~ние ДJ1Я рпределе.нИЯ раССТОЯНИЯ НеОбХОД:ИМО 'И<СПОЛЬ· ,. 
зовать только в тех случаях, когда аэродром приним ает •и отпра.вляет 

1 б ' значительное ЧИ·СЛ0 ·самолетов, •&В'иду чего их лилотам нео ходимо знать 

точное положение ! -своих самолетов, чтобы не допу-стить их оnасного 
сближен·ия •В ·воз.дt'ухе» (L/66) . Аэропорты с большой интенси.вностью 

· д:в·ижения обычно !· •Выделяют спещиальнь1е воздушные коридоры для 
различных . типов .. ;самоле1'0в и имеют об-орудование длЯ скоростного 
оп'Озна•вания .самолетов. Для обеспечеН'ия такого опознаван'Ия н.а· само­
летах должно быт~ установлено соо11ветствующее оборудование, кото· 
рое являет-ся вес&ма дороюстояшмм. Однак-о наличие на аэродроме 
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в-с~нап·~а,вле~ного маяка ·и ·оборудован·Ия для измерения · ~асстоян.ия 
до ·самолета не -осообождает h·илота от обязанности nередавать на 
контр·ольн-о-~исnетчерскi1й nункт no радиотелефону д'анные о цоJюЖенюi 
с·воего· -самол1ета. Совершенно ечевидно , что !lН'Генны наземных радио­
.навигаци'ОНН!fХ у-стройств должны иметь неограниченный обзор no всем 
направления~ , по к<Jторым обесnеч-ивается овязь. • . · 

При пол-етах 1в районах ·с большим · .а:вижением самолетов необхо-
• 1 

дим ряд др)\rих радионав·игационных устройС'J'Iв, оообен·но для радио-
на:в.игационн.Ою ·оqеспечен·ия •В пл-охую логоду (L/19). Наиболее широко 

1 " • 
1-fСПОЛЬЗуемЫr · И ПрОСТЫ.М У'СТрОИСТВОМ 'ТаКОГО рода я·вляется радиона-

·ВИГаЦИОННОе у-с7ройсrво для n·осадки no приборам. Это устройство 
указывает н nриборах; у-становленнЫх на nриборной доске· в кабине 
лил·ота, юшраtВления ·вертикали и горизонтал·и. · Кроме того , на траек­
тории л'осад~.и должны быть у~станов-лены 1, 2 или З··лосадочных · пока­
лизатора (вфрные марк-еры верт:икального излучен•ия·) для у'каза·ния· 
на ней · •налр j'вляющих точ-ек. В nлохую погоду 'И -ночью •весьма важно 
<Jбесnе'fить ·~Ве'Тсrвующее ос-вещение 'Взлетно• rrосадочной nоЛосы. 
Кроме 'ТОго, в дополнение к ук-аза•нным усrройствам могу'!' ж:пользо­
ваться рад'ИО!Локаци·онные ·ста нции точной nосадки, .которые являются, 

однако, чр ез·рыча•йно дорогостоящими и не nолу'ч-или шир.окого р·ас­
nространен·и,. Методы слепой nосадки еще не ·~ыш~·и ·из стади·и экспе-
р·имента. · ' · · 

Связь между 'Наземными :Станциями обычно осущес11вляется на ·УКВ; 
од'Нако для tаК'Ой свяЗ"И может использоваться любая -из ш·и·роко .nри­
меняемых fВ·'Iнасrоящее время -сисrем: Выбор системы ов·язи За(висит 
от налич·ия о1борудован·ия· и мес·rны~ услов-ий. Радиос·вязь также· позво· 
ляет обеспеч~вать ~аходящиеся в полете -самолеты метеорологическ-ой 
и другой .и·нформаu:и ей -и оовершенно ·незамен'Има при спасательных 
<Jперациях •В \ случае а ва!»fй самолетов. · 

· Помимо переtrи-сленных техническнх факторов необходимо уч.иты­
вать, Ч'Т·6 дJlя разВ"Ития авиационН'ОЙ · овязи требуются· знач·ительные 
затраты, •ВВ'И.!\.у чег-о для организаци·и максимально эффекти-вной и эко­
номичной сиdТемы необходимо тщательное · nланирование. Однако за­
траты на nр~обретение оборудо·вания не я·вляются основным видом 
рас~одов. пd~-считано, что расходы на эксплуатацию и ремонт обо­
рудования с~молета •в 'Течен-ие срока его службы могут в 10 раз nре­
.вышать eto !nер•воначальную стоимость. Дру!'им ~Важны·м фактором' 
является rtодrrотовка nерсонала, а также значение системы а·в'ИаЦ'ионной 

связ·и ~ля ?.rщero разв·И'тия страны. ' 

ПРИМЕНЕНrЕ РАДИОЛОКАЦИИ В МОРСКОй НАВИ ГАЦИИ 

Как .и;.в.естн·о, ради-олокация очень ш·и;око исnользуется на мор­
ском. 'Транспорте, •В том ч·и·сле каботажном. Радиолокатор -устройство,. 
предназначен~ое не для лередачи сообщен-ий, а для обнаружения раз­
личных объектов. Мощный лередатчик радиолокатора ·и-сnускает - пучок 
радиоволн вь'!сокой частоты, которые обегают пространство, nодобно 
тому как эт д~лает луч прожектора. Радиоволны, отраженные от 
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любоrо объекта, ,н·апример от корабля или сам·олета, принимаются, на 
ту же антенну, ·cl. ~сл;орой они иэлучалнсь. Напра•вление на объект 
определяется ·с·амои направленностью луча, а рассrояние до него легко 

овычисляется по .ин~ер!Валу •Времени между моментом 'Излучения и щше­
мом отраженного ·сигнала. В радиолокационных устан·овках эти •вычи·с-

' u 
ления проиэоодят•t;:Я автоматичесюими электронными устроис'Гвами ·И 

расстояние до ·об'Ъекта показывается и а экране. Термин «radar» ( «ра­
дар») образован я~ первых букв слов, :вХоодящих •в анrл.ийс~ое название 
радиолокади·и - -«radio detection and ranging». 

Радиолокация; :выполняет две основные эадач•и: предупреждение 
С'Голкновений. и· определен·ие положения. Радиолокатор поэ·воляет оп ре-

. дел·ить местопол:о~ение п·редметов, от которых отражают-ся электро­
магнитные волны.· Поисковые радиолокационные станции ог.rределяют 

н~правление на ·объекты и рассrояние до них. Радиолокаторы сопро­
вождеНJия оп•р.еделяют местоположение д1&ижущегося предмета, направ­

лен·ие на предмет ~ ра·с-стояние до него. Р~бота радиолокатора не эави.-
.... сит от акти.В'н•оrо вза•и.модей.с1'воия· с ни1м дВ'ижущегося объекта .. Таок как 

.при туман~. дожде, снеrоnаде иди в темноте эффективность радиоло­
кационных сrаНДИЙ абсОЛЮТНО Не <:НИЖЗеУ<:Я, ОНИ ЯВЛЯЮТ•СЯ >ВесЬМа 
ваЖ·ными устро~сТ!Вами д.тiя обеспечения безо,паснос'I'и при nолетах и 
nлаван.ии. . 

Радиол·окаЦионные -станции, -состоящие .из прием·ника и передатчика, 
устана·вливаются на кораблях для обеспечения· безопа-сностJ-1 плаван•ия 
лутем обнаруженИя других кораблей и приема оиrналов берего•в.ь1х 
радиомаяков в nл:Ох·их ме-r.еоролоJ"!ичеоК'Их. у-словиях . ПортО'вые радио­
локационные . . сrанции применяются для управления движением судов 
в пределах аюва"Г0рИои данного порта, nр.ичем они ча·сrо работают во 
•взаимодейс1'ви·и -с телевизионной -системой, nередающей соответсrвую.­

Щ'Ие данньiе на -суда. Радиол-ок~щионные у-становки также ·исп-ользуются 
для упра•вления Движением автотранспорта, для метеорологических 

исследований, изучен.ия иО'Носферьi и слежения за связ•ныJМи спут­
.никами Земли {:GR.52(L)]. 

' / 

Для эксплуатации рад'И-олокационных -станций необходим вecqMq . 
немногоЧ'исленный nерсонал, КО'Горый, однако, должен ·иметь ~оответст- ·~ 
вующую п•одгоrов)$у и оnыт. Следует отметить, что пр-именение радио- · .. 1 локаци,и .имеет ряд ограничений, обусл-ов",енных, ов частности, тем, что 
радиов·ол ны вьюокрй ча-стоты не обладают свойсrоом дифракции, е•виду 
чего объекты, лежащие на пути их расnространения, экранируют другие 
объекты, расnоло}f<енные за ним•и. Таким образом, радиу-с дейсl'вия 
радиолокац·ионной установки огран·ичен кривизной земной nоверхности, 
а также лежащими на nути ра·сnросrранеНrия ее луча здан•иямй и ·воз­

вышенностя·МIИ (L/19). 
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ГЛАВА 21 

·потребности в будущем 

. ·' 

В.сего лишь нескюлько лет назад сама мысль о возможности вывода: 
искуссТ<венного -спутника на орбиту· вокруг земли пред·ста,вляла·сь ·не­
·вероятной, а использование такого спутника для создания в·семлрной·, 
системы. •связи казалось просто фанта.стичным. Однако в наст.оящее 
'время. искуоственные спутники быстро вращаются по. -ор.битам 'вокруг 
земл.и на •высоте· тысяч миль над ее поверхностью и не толъко ·исполь- · 
зуются для исследования косм·ичес~ого пространства и передачи полу­

ченных данных на землю, но .и для абе_спечения надежной свя,:зи между 
континентами, разделенными океаном. , .. :кл, 

Тем не менее, может :быть, было ·бы несколько преждевременным 
рассмат.рtИtвать и·спольЗование ·искусс11венных ·спутников земли· (:,·тqчки 
зрения задач, обсуждавшихся на К:онференции. Э11о · о.бъясняет.ся ·1т.ем; 
ЧТIО пре~стаtв.ители менее развитых стран· неоднократно :и настойчиво 
подчеркивали, что они должны обращать основное 'ВНИ~ание. на реше­
ние на·сущных и бо~ее неотложных задач. У .них }!·Меются совершенно 
конкретные потребности, требующие удовлетворения немедленн·о, а,.не 
в будущем. Однако на ~онференции неоднократно подчеркивалось,' что 
для развянающях;ся ст,ран вовсе 'Нет необх·одимост.и в т·очности по,вторять 

~ весь тот ис11орический процесс, через который прошли с:траны, достигшие 
~ в настоящее время 'высокого уровня ·разв-ития. Во многих областях 

разв'И'вающим•ся ·странам нужно ·совершить ·скачок через .с.толе11ия. На­
пример, во многих ·случаях им ·следует считать строитель·ство аэродромов 

и раз-витие ав-иационного транспорта более неотложн:оf! задачей, чем 
сооружение системы железных tили шоссейных. дорог. Аналогичным 

., 'образом Э'I'ИМ страна-м более целеоообразно ·раз:вивать радиотелефонную 
с·вязь, чем медленно создавать систему пронодного.;rелеграфа или теле-

=t фона. Нв.иду этих •соображений необходимо учитывать, ч·то овязные 
спутники земли качественно .изменил,и характер международной си­
стемы ·связи, в результате чегю многое 'в нынешней техНtике ·евязи может 
устареть. Следовательно, ПР'И любом планировании .необходимо в мак­
симально возможной ·степени учитывать быстрый прог.рес·с науки и 

~ техники в •области с'вязи. 
В.сем·ирная система ,связи, •основанная на пр,именении искус•ствен­

~- ных •спутнююв, я·вляется делом .~удущего. ,«Запуск первых иску.оствен-

257. 



1 • 

. ных- спутников земли -создал громадные •возможност.и для творческой 

.Ра•боты человека. Уже сейчас, мен~е чем через ше-сть лет после за пу-ска 
первого спутника, осуществляются громадные программы научных ис­

следов'аний •в космосе.' Следует, ·однако, •отметить, что основн-ой целью 
.~тих програ•м-м я·вляет~я поnолнен·ие наш11х зна•н•нй о ~оомическом про· 
.странстве и солнечной оистем~. Наря·ду с осущест.влением т-аких nро­
грамм к<ОСмическое пространство может быт,ь с огромным эффектом 
и-сп·ользован.о для решения задач, имеющих непосредственное nракти­

ческое значение для человече-ства: Примерами такого -и•сnользования 
являю1'Ся пр-икладные .ис•следован·ия JВ о0бласти метеорол·о~ии, а также 
применени~ ·искусственных .спутников для на.виrации и связи . Пред.ста•в ­
.ляется , что исполь:ю:вание спутников позволит достичь в этих областях 
новых значительных у.с,пехов» (L/3.1). 

'Связь с ·и.скуос'J\венными спутн·иками и космическ.ими кораблям'И, 
а также передача информации от них на землю осуществляются при 

.ЛОМQЩИ радио. С друГ.ОЙ C'I'OPQHЬI, сами СJIУТНИКИ, QЧеВ•ИДНО, будут 
и·спользова ны для ооздан.и я •&семир·ноО.Й .системы мн'Огоканальной. :rеле­
·Фонной связи. ·и тел~в.идения. 

В -связи :с· пооеледним1и достижениям-и •в .· обла·сти техники связи, в 
частности в ·сооружении . ка·бельных л.иний, .с усил.ит.елям·и, может воз­
никнуть •Воп·рос ·о :важности сnутников для создания ·в-сеМИ-рноОй системы 
.связИ. Однако следует учитывать, что, не-смотря на. громадный техни­
ч·еский прогресое •В обла-сти кабельной оовяЗ'И , кабельные линии с уси­
.лителями могут •Обеспечить овi:!зь только по огра.н·иченному · чи~лу 
телефонных ка•налов. Для roro чтобы удовлетворить все бо;11ее растущие 
потребности стран ми·ра в овяэи , ПоОтребовалось. бы· пропожить большое 
ч·ислQ таких линий. С другой ~ороны, коротк.оволновый диаnазон, 
широко используемый для радиосвяЗ'и, ·ве.сьма огра·ничен и уже чрез­
вычайно nерегружен. Поэтому нельзя оQЖидать, Ч1'О ради-оовяз~ 1в этом 

. .диаnазоне ·сможет удовл.е11вrорить •в будущем поОтр.ебности •вое·е~ · етран 
м-ира. . . 

Послед-ние д'остижения в технике СВЧ связи с .исnользованием 
троnосферного ра:ссеsrн:ия nозволяют )"Величить ра,ц.иус действия такой 
связи до 800 км без необходимости применения промежуточнЬJх ретран­
.слят·оров ·ил•и установки приемного и передающего оборудования на 
выс.ок·их оQТМетках над уровнем моря . При и-спользоrвании мощных 
передатч-иков, •высокочуоост.в;ительных Приемников ·и д:оста'Гочн-о 1Высоких 

антенн лин·ии радиосвяэ.и с ·ис·nользоваtl!ием тропосферного рассеяния 
могут быть столь же надежным-и· и nростыми ·В эк.tплуатаци·и, а также 
~беспечивать так•ое же количес'!'&О канал·ОВ, как и микровол·новые л·и­
нии, осуществляющие связь в . п ределах прямой видимости.; при этом 
радиоовязь ос использован.ием тролосферноrо рассеяния может •В данном 
.случае поддерживаться на расстоя ния, ране~ доступные только для 

.ионосферной овязи ·на коротких :волнах (L/73) . .При передаче телепро­
грамм радиус действ·ия передатчиков,·.исnользующих тропосферное рас­
.сеяние, соста·вляет от 200 до 300 км. 

«Хотя таки·е ра-остояния соответствуют ·не-обходимому рад·иусу 
действия национальных телев·изионных систем, с точки зрения всемир ной 
С'и.стемы· ·овязи они ничтож•но .малы. Вряд ли можно . ож•идать , что для 
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соЗдан·ия •всемирной си~емы -связи •будут оооружены дли·н·ные релейные 
~'lинии, подобные линй.ям, которые ·сооружаются для обмена телевизион­
ным·и nрограммами между густонаселенными -странами. Для создания 
си-стемы •всемирною телевидения необходим'<>, таким образ'Ом, применить 
новый ·метод передач·и, который поз:волит у·странить ·ограничения, обус­
JJ.овленные кривизной земной nовер~ности, а также ·невозможностью 
из-за у.слов.ий рельефа достаrочно· ;вы-соко nоднять приемные и пере­
дающие антен~ы радиорелейных линий~ .работающих в пределах прямой 
геометрическом ов.идимости или с и-спользованием тролосферного ра·с - 1 

сеяния» (L/60). · · - .. · 
Сисrемы связи с •и-спольwванием <Опутников земли nоз'Волят устр·а­

н·ить ·огран·иченный радиу-с д-ействия радио.с·в'язи и обесnечат крутло-, 

суточную· телефонную .. овязь и ·обмен теле:визщжными программам·и 
между •всеми ·странами мира. Таюие С•исrемы также. ~ущест.венно облег­
чат. и улр·остят юомм'ута 11:ию ~ежду . мно.'~им·и пунктам·и на земле . На 
рис. 2 •Си•стема .свЯЗ'и ,;с. применекием спут.н.Иков . цоказана •в сра,внении 
с другим•и .ои.сте.ма-ми дальней -свя.зи. · 

Иску·сствеJiные . спутники земЛ'и могут ·быть п.~~сивным-и или акти•в­
J.Iым.и . Па-сси'Вные ·спут11ики исnользуются rолько для отражения на 
наземную ·станцию сигналов, пода'Ваемых на н·их от другой наземной 
стан11:ии, т. е. являют-ся отражателями ради•оволн . Пасси·вные спутник11 
нецелесоО'бразно ·использовать для ретрансляu:ии телев·изионных cяrнa­
JIOB, так как отраженные от lfИX сигналы .имеют оч-ен·ь малую мощность 
и могут принимать·ся только ос·верх.высок·очу•вствительными приемlfИками. 

В отлич•ие от ·п·асс·ивных -сnутни ков ак71и·вные спутники являются вы.соJю­
эффектwвным•и релейныМ'и ·установками, так как принятые ими сигналы 
у.силиваю'I'Ся аппа·ратурой, усrанов.Лен-ной на спут.нике, •И только затем 
лередаЮТ!ся на другую наземную ст.анu:ию. Усилительная аnпаратура, 
устано!Вленная на •сnутнике, питается -от -солнечных батарей, преобра­
·Зующих энергию ·излучения сол-нца в электрическую. Наиболее эфф.ек­
ти•вно акти·вные -спутН:Ики можн>О .использовать для ретрансляции Т·еле­

визионных :перед-ач (ри.с . 1). Опыт ·использоваlfИя.спутников обоих типов 
показывает, что они являются эффекти·вными ·И надежными устрой· 
.ствами. . . · 

В 1960 году па.соивный .спуТнИк «Эхо I», запущенный на бл·ижнюю 
круговую орбнту на •высоту окол.о 1000 миль (1600 к м) , обеспечил отра­
Жение сигналов 'Одноканальной телефон·и·и и друг.их сигналов подобного 
тип а, что nоз,волило уста·новить связь между наземным·и станциями, 

ра·сположенным.и на рассrояни.и нескольких тысяч миль друг от друга. 

Запущенный в 1962 году аJ<'ТiиiВ·ный с·путн·!fк «Телстар 1» успешно-исnоль­
зовался для передачи широкополосных ·сигналов, 1В том чи-сле сигналов 

многоканальной телеф·онии ·И телевизионных. Как показали и•спытания, 
спутняк такого типа м•ожет ·обе-спеЧJ.ить связь по 600 телефонным кана­
Jiам . С точюи зрения технических характеристик связь пр·и помощи 
активных ·спутников удоодет.ооряет международным стандартам для 

телефони.и, телеграфии, nередачи данных и телеВiидения. 
В·в•иду того что период обращени.я сnутника •В·округ земли состав­

Jiяет 90 · минут, . для Дlвух наземных останu:ий он будет одновременно 
н аход-иться :в пределах п·рямой в-иди мости только •В течение трех мли 
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а)Антиамый сnутн кк 

е)Пассмемый спутни к 

Рис. 1. Схема .nередачи информации при помощи 
активных и пассивных спутников 
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четырех 10- или 30-минутных перИ9дов н ·сутки. Для обеспечения кругло-· 
суточной чвязи между любыми пунктами земного шара понадоби'ГСЯ 
несколько 'таких •спутников. В этой связи ~ледует рассмотреть вопрос 
о необходимом чи·сле таких спутников •И орбитах, на которые они долж­
ны ВЫВОДИТЬ•СЯ. 

Орбиты ·спутншюв могут ·быть полярными, экваториальнымм или 
наклонными. По конфигурации ·они. могут быть эллил11ическими или 
круговыми. При запуске ·спутника на круговую орбиту его 'высота над 
поверхностью земли должна превышать 5000 км. Для обе·спечения 
круглосуточной работы .спутника связи, запущенного н·а экваториальную 
орбиту, ее •оптимальная высота должна быть не менее 8000-10 000 км. 

Спутник, ·вращающийся на эк·ват·ориальной орбите на высоте 
36 000 км (22 400 М'ИЛЬ) синхронно с землей, делает один виток за время,·. 
ра•вное периоду полного оборота земли вокруг .своей . оси, нслед:ствие 
чего он в·се нр.емя находится над ·одной и той же точкой на ее поверх­
нос'tи. Три .спутника такого рода, размещенные на соотве'Гс11вующем 
ра•сстоянии друг от друга, могут •обеспечить связь между любыми пунк­
там.и на земле, однако при дальней телефонной связ·и будут иметь место 
задержки. Следует также отметить, что радиотелефонная связь на 
большие ра·сстояния, осущест.вляемая при ломощи этих спутников, за­
трУ,днена ввиду особенностей ра•спространения волн на таких высотах. 
При ·использовании ·спутников ,связ-и, перемещающихся на ·высоте от 
1 О 000 до 20 000 к м, для эффективной радиотелефонной овязи требуется 
меньшая полоса частот. Для решения этих д'вух пр·облем требуются 
дальнейшие .исследования, целью Iюrорых должно быть обеспечение 
надлежащего •выбора иолосы ча.стот для •спутников ·связи ·В ·соответствии 
с регламентом, принятым МККР. Эта полоса ча•стот должна быть вы­
.брана .·с учетом требований регламента Консультативного комитета по 
радио МСЭ. Предполагается, что приемно-передающее оборудование 
спутников будет работать на частотах порядка 1000-10 000 мегагерц. , , 

В настоящее время не представляется нозможным определить пара­
метры оптимальн·ой ·системы ·Связи ·с использованием •спутников. Одним 
из .вариантов я•вляет.ся .система, ·СОС'Гоящая из 12 спутников, выведенн:ых 
на круговую экваториальную ·орбиту и вращающих·ся на высоте 
13 850 км, с период:ом обращения вокруг земли, ра,вным 12 часам. «Каж­
дый· из этих 12 спутн,иков может быть использован для ретрансляции 
широкополосных ·сигналов, -например для связи по 1200 телефонным 
каналам :И передачи одной телевизионной программы. Такой спутник 
·может обслуживать не·сколько наземных станций большой емкости и 
.значительное чи.сло станций малой емкости, расположенных ·в соответ­
ствующей зоне, при общей емкости всех этих станций порядка 1200 те­
лефонных каналов» (L/31). Такая система поз,волит обеспечить 90% 
.потребности в международной телефонной ·связи, причем скорость пере­
дачи будет не ниже существующего стандарта- 250 миллисекунд,­
принятого для односторонней международной рад:иотелефонной евязи 
с ретран~ляцией. 

!«Можно полагать, что I!Зключение наземных станций малой ем-­
кости, обслуживающих менее развитые районы, •в с-истему связи, 
основанную на и·спользовзнии спутников овяз·и, не вызовет очень 
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серьезных техниrческих трудн01стей. ·Следует,, однако, отметить, что 
для пере:х:ода ·от экспериментальной к постоянно действующей сис­

теме ·СВЯЗ'И ·с ·использованием спутнююв необх·одимо решить целый 
р1яд ·Существенных пр•облем как технического, ,так и н~технического· 
характера» {GR.52 (L) ]. , · 
Системы связи ·С и·спользованием 'спутникоtв не .смогут, конечно, эа­

мен·ить обычные средства овязи. Эти .системы будут использоватыся в. 
дополнен·ие к обьiчным средствам ·овязи для более эффекти,вного объеди­
не!fия нескольюих или •всех региональных :систем ·в ед,иную. В на.стоящее 
время не прещставляе1'ся целесообразным использовать спутники одно­
временно д!IЯ телефонии .и передачи телевизионных программ, ·сущест~ 
•вует тендегщия ограничить ·их применение телефонной овязью. чт·о ка-

: сается телевидения, то обмен телеВ'изионными программами между 
всеми странами мира может быть ·обеспечен путем использования одно­
го спутника, ·в·ращающегося п.о экваториальной орби·те на tвысоте­
f 1 000 км, ·С пери·одом обращения ·вокруг земли, равным 6. часам. Такая 
система рациональна потому, что нецелесообразно одновременно пере­
да•вать телевиз,ион:ные пр·ограммы ·в районы, ра·сположенные на З1начи· 
тельном расстояtнИiи д•руг от друга, вследствие чего между НIИ'МИ суще­

ствует значИтельная 'временная разница, и >время дня и ночи в них не 
сов:падает. ·«для •обеспечения международного обмена телевизИоннl?IМИ 
програl'l{мам.и дост(;lточно будет ограRиченное число искусственных спут­
ников, через кот.орые будет осуществляться передача телепрограмм с· 
одного континента на другой. Нвиду того что взаимопонимание и взаим­
ное уважение между людьми в-озникают в процессе их общения, такого· 
рода обмен теленизи·онными программами мог бы существенно спо•соб­
С11вовать ·сближен·ию народав» · (L/60), 

По мере ускорения эк.ономического :и с-оциального прогресса. чело~ 
в'ечества будет возрастать. потребность 1в более эффективной связи. 
Прокладка.•в 1960 году трансатлантического ка·беля привела к увеличе~ 
нию на 90% объема ·с·вязи между двумя континентами. Предполагае11ся, 
что за десять лет (1965-1975) объем международной телефонной связи 
у>велич.ится на 360%:. В настоящее время для многих ·стран ·имеются дан­
ные относительно объема связи ЭТfих стран •С другими .странами мира. 
Такие данные есть как для текущего периода, так и для прошлых лет 1. 

По. имеiрщимся 'в настоящее время расчетам, -овязь с использ·ованием 
спутников с экономической точки зрения более эффективна, чем другие­
виды ·связи. На данном этапе не представляется ·возможным определить 
степень будущего использования спутникав для передачи телев-изионных 
про,грамм. Помимо трудностей, обу·словленных наличием различных вре­
менных пояоов, необходимо будет также решить языковые проблемы. 

Эффективность ·связи с использованием ·спутников будет определять­
ся тем, насколько рационально и широ1ю ее преимущес11ва будут ис­
п•ользоваться для •совершенствования существующей оистемы связи, а 
также ·системы образования. Включение системы овязи данной страны во· 
'в·семирную систему овязано с очень большими зат-ратами, 'ввиду чего в 

1 См. International Telecommunication, Union, General T?lephone Statistics, Gene­
va, 1955-1960. 
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некоторых ·случаях нескольким •странам одно!'о И того Же географиче­
ского района буд~т целесообразно объединить свои средства с целью· 
с·ооружеНiин общей. наземной станцим для -связи через спутнИки. Эта 
станция будет 'овязана с нац-иональными еи.стемами ~вязи. 

,«В на·стоящее время под руково~ством МСЭ разрабатывают.ся про-­
екты региональных ·си·стем <О!JЯ<Зи для Азии и Латинской Америки. Были 
высказаны также пожелания, чтобы МСЭ принял участие в разработке· 
проекта реnиональ-ной системы -связ-и для Африки. Такие региональные· 
системы д·олжны :включать телеграфные и телефонные линии, линии або­
нентского телеграфа, а также фототелеграфа. Использование спутни­
ков связи между э11ими тремя континентами несомненно окажет пол•ожи-­

тельное 'вл-ияние на !Их экономическюе, политическое и с-оциальное раз-

витие» (L/65). · 
В на·стоящее 'время во всех •странах мира непрерьi,вно 'возрастает 

потребность во в.сех видах С'ВЯЗИ. Эта потребность определяется мног-ими 
1\'!естными фактора'М'И и .из·м~няется по мере их 'ИЗ'менения. Выбор средств­
для удовлцворения таки~ потребностей также 'Определяется местными 
условиям-и. ОпредеJ:!ение того, явл~ет.сЯ_ :ли ·система с использова,нием 
спутник·ов О'ПТ'И'МаЛJ:>IНЬ!'М- -решением :на•tущных· ·пррбле:м, также зависит· 
от имеющихся cpe~cтi.J, местных и· рег.иональf!ых; условий и общемировых 
факторов. Ме-нее р_аЗвитым ·СТ·ранам ·отнiод'ь не ·,всегда· ·целесообразно· 
тратить болы.й'ие· средс'J'ва на развитие .свяЗ·~;~, однако ·.они должны вни­
мательно ·следИть за технИческим прогрес·соМ, и за IJЗСеми изменениямИ 
в этой ~области. 1 

• • • ~ • .. 

МЕТЕОРОЛQГИЧI~:Сl(ИЕ СПУТНИКИ. 
' 

В настоящее время ~~т~"ослужqа- iiриЬбре·тает 'все более растущее-
значение для экономического развИтия- в·сех стран, в особеннос'I'и для 
сельского хозяйGт.ва. Широкое применение находят общие пrогнозы по­
годы, а также специальные метеосводки для водного. транспорта и граж­

данской авиации. Уже накоплен известный опыт применения искус-­
ственных спутников для ·сбора метеорологических данных в районах, 
которые ранее был-и белыми пятнами на метеорологической ка·рте мира. 
Такими районами являются те ча-сти земного шара, которые не входят 
в сферу действия наземных и пла,вучих метеостанций и где затруднено­
использ•о•вание авиации для сбора . метеорологических данных. К их 
ч.и.слу относятся некоторые зоны океанов, а также отдельные районы: 
пустынных, гористых и редконаселенных территорий. Еще одним пре­
имуществом использования спутников является 'ГО, что ·они пре~став­

ляют собой е~инс11венное средст.во для одновременного получения пол­
ной информации об условиях во всей земной атмосфере. В плане науч­
ных ·ИсслеДований .спутники применяют.ся для измерения компонентов 
баланса теплового излучения земл·и. Данные. этих измерений_ исполь­
зуются для расчета средних температур верхних слоев атмосферы н 
для изучения общих закономерностей распределенин водяных паров и 
озона в атмосфере. Спутники также могут применяться для- проrнозиро-
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:вания географического распределения осадков и для дальнего обнару­
._жения ураганов и тайфунов. 

В докла·де, ~редставленном Генеральным секре1арем &емирной . 
метеорол"Огическ·ои 'Организац'Ии (ВМО), указывается, что «п'Ока еще ·не­
в·озможно · оценить, какие непосредственные практические результа1ъ1 
·могут быть получены ·от использования информац:и,и, получаемой от 
-сnутников, однако несомненно, что· эта информация значительно расши­

рит наши знания об атмосфере, что в конечном итоге будет способство­
:вать совершенствованию работы мете?службы» (L/ 17). 

Рис. 2. Схема дальней СВЯ3И 

В.о ·исnолнение резолюции Генеральной Ассамблеи Организации 
.Объединенных Нац.ий ВМО n•одгоrов:ила «Первый доклад по раз'Витию 
наук об атмоефере и их применению в свете достижений ·в изучении 
космичеек"Ого пространст-ва». В докладе предлагается реорганизовать и 
.расширить существующую в настоящее время си.етему проведен'l·IЯ ме-

1еоролоnичееких наблюдений -и обмена метеорологи·ческой ·информацией, 
основанную на соответствующем регламенте, принятом ВМО. Новая 
-система должна охватывать метеорол·огические наблюдения, осуще.с'\\в-
.ляемые обычными методами, а также наблюдеКоия при помощи спутни­
IЮВ, nричем предлагается назвать ее Мировой Метеослужбой. «Задачей 
новой си.с.темы должно· быiь пред"Оста•влен·!'l,е •В<:ем. ·страна~ данных мете-
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ор~олог.ических на·блюдений в обработанном и необра·ботанном виде 
В СОО'I\Ве'ГС11ВИИ 'С ИХ ПОТребНОСТЯМИ, причем предполагаеТСЯ, ЧТО В ОбЩИЙ 
объем э11их данных 'войдет также информация, полученная от спутников. 
ПреДставляется це\liеоообразным осущес'Гвить орга'низацию такой систе­
мы по отдельным этапам в течение ближайших нескольких лет. В ка­
честве первого шага ВМО предлагает, ч'Гобы метеорологические центры, 
созда·ваемые 'в Вашингтоне и Моск,ве, функционировали как м·ировые 
центры, ко-горые ... о~уществляли бы во всем!Ирном ма·сштабе сбор, обра­
ботку и распр:остранение метеорологическ·ой информации». 

Предполагается, что такая в·семирная ·система будет также вклю­
чать 100 автоматических наземных метеостанций: 30 1В Северном и 70 
в Южном полушарии, 53 новых ~станции для IИ·Сследования верхних слоев 
атмосферы, из которых 33 будут ра,сположены на суше, а 20 находиться 
на суднах, крейсирующих в определенных ограниченных районах 'в от­
крьпом море. Основной целью 'Предполагаемого плана являет.ся создание 
возможно более широкой всемирной ~системы метеор,ологических 
станций. 

«Необходимо, однако, со всей серьезностью указать, что пр,име­
нение ·спутнююв для сбора метеорологической информации ни в ко­
ей мере не оовобождает развивающиеся страны ·от необходим·ости 
совершенствовать и расширять свои национальные метеорологиче­

·сюие службы. Созда,вая соо-гве-гствующую ·базу для использования· 
информации, получаемой от спутник·ов, менее разви·тые .страны бу­
дут также ·способст.вовать успешному выполнению nлана ВМО, 'ЧТО 
в свою очередь поз,волит метеослужбам всех rстран мира внести мак­
симально .возможный вклад 'в экономический прогресс человечест­
'ва» (L/17). 



Список докладов 
И· документов Конференции 

(по зеседаниям) 

>-

.. 



Пояснительная записка 

ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ 

1. Все документы и доклады, за-слушанные на КонференцИ~ ·или 
представленные ей, .имеют обозначение, общая часть которрго­
E/Conf.39/ ... , Для краткости эта общая ча.сть опущенав 
с п и с к а х д о к у м е н т о в, п о м е щ е н н ьi х в к о н ц е к а ж д о г. о 
том а, и в общем списке, включенном в том VIII (см. ниже). 

2. В обоЗначении кроме ef'o общей ча~ти 'введен ряд условных зна-
ков, ·обозначающих: · · · · · . 

а. Основной пункт повестки ДНЯ КонференциИ, к которому относит­
ся даню;>IЙ документ или доклад. Всего таких nунктов д!Венадцать, обо-
значеннЬiх бук,вам.И «А», <?В»,·«<;:» и _т. д. До .«L». · 

б. Характер документа, напр!Имер: · 
1) Доклады, представленные для заслушивания на Конферен­

ции правитель-ствами ил·и друf'ими а'вторитетными уча·стниками. Эт.и 
документы обозначаются дополнительными условными знаками 
«NO», отличными от .знаков, указанных 'в пункте а, после ко.торых 
следует. серийный номер· документа. Документы пронумерованы 
отдельно по каждому основному пункту повестки дня. 

ОбразцЬJ:' 

Пол.н.ая форма 

'E/Conf.39/A/71 
E/Conf.39/G/26 
E/Conf.39/H/!4 

Сокращен.н.ая форма 

А/71 
G/26 
Н/14 

2) Доклады Генеральногь секретаря Конференции, обобщаю­
щие сообщения, заслушанные на каждом ·общем и ·специализиро­
>ванном заседании. Они обозначаются ·буквами «GR», посл.е чего 
следует серийный Н·омер ·доклада ('1~93), с-опровождающ~:~йся .в 
с-вою очередь ~соотве'Гствующим указанием на пункт повестки дня 
(см. п. а), помещенный в скобках. 
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Образцы: 

Полная форма 

E/Conf.39/GR.l2 (А) 
E/Conf.39/GR.81 (Д) 

Сокращенная форма 

GR.12(A) 
GR.81 (Д) 

3) Доклады Докладчик·ов, обобщающие работу общих и спе­
циаливирО!ванных за.седаний. Они .обозначаются так же, как и до­
клады Генерального секретаря Конференции, но их отличительная 
особенность- буквы «RR». ' 

Образцы: 

Полная форма 

E/Conf.39/RR. Серийный 
номер и обозначение nункта 
nовестки дня* 

Сокращенная фop!tta 

RR. Серийный номер и 
обозначение nункта 

nо)3еСТКИ ДНЯ* 

3. Необходимо отметить еще два момента, важных для работы над 
~писком: 

. а. В документах «N0?> обозначение показыв~ет, было ли заседание, 
. на котором рассматрива~·ся этот документ или .доJ<ла.ц, общим или спе-
:uиалrизированным. . . · . 

. б., Серийные. номера докладов Докладчиков [2.б.2.] н е совпадают 
по заседаниям с серийными ном'ерами докладов Генерального секретаря 
Конференции [2.6.3.]. . . .. · 

4. · Общий список· всех документов,. упомянутый •В п. 2 и 'Выше, поме­
щен в томе VIII; этот список 'включает •все оснqвные пункты (см. п. 2. а 
ныше) и все подпункты '(см. п: Т ниже) повестки дня Конференции. 

ПОЯСНЕНИЯ 1( ДАННОМУ ТОМУ 

5. Приводимый ниЖе список содержит: 

а. Все документы и доклады, относящиеся к содержа'нию данного 
тома**. 

б. Документы и доклады, относящиеся к другим пун.ктам повестки 
дня, но цитируемые •в данном томе. 

6. Доклады Генерального ·секретаря Конференции приводятся в 
:послед!овательности *** их отношения к общему заседанию, открываю­
щему список. 

7. Документы, рассматри•ваемые на общем заседании и специали­
. зированных за·седаниях, располагаются отдельно, со своей цифровой 

* E/Conf.З9/RR. 17(D) и RR. 17(D); E/Conf. 39/RR.З(E) и RR.З(E), E/Conf.39/RR. 
15(L) .u RR.15(L) в данном· томе. · 

·** Пункты 'nовестки дня: «D»- Промышленное развитие, «Ь~- Транспорт и 
«L»- Средства связи. . · 

*** GR.81 (D), GR.З(E), GR.51 (L). 



цоследова'тельностью для каждого заседания. Следует иметь rв 1в_иду, что 
каждое специализированное заседание относится к о д н о м у подпунк­

ту повестки дня Конференции (см. п. 4 выше). 
8. Доклады Докладчиков следуют в цифровой последовательности 

(см. также ШI. 2.6,3) выше). 
9. Для того чтобы как можно быстрее найти тот или иной доклад 

или документ, недостаточно ясно указанный в тексте данного ·тома, сле­
дует обраТИТЬСЯ К пункту ИЛИ ПОдпункту ПОВеСТКИ ДНЯ, К КОТОрЫМ дан­
НЫЙ документ относится, а обозначение пункта или подпункта есть на 
каждом документе (буква или цифра), так же как и общее обозначение 
доку_меfс\ТОВ Конференции, о котором говорИлось в пп. 1 и 2 выше. 
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Сnисок докладов 

и документов КонференцИи 
(по заседаниям) 

ДОКУМЕНТЫ, ОТНОСЯЩИЕСЯ К ДАННОМУ ТОМУ 
(ПРОМЫШЛЕННОСТЬ) 

ДОКЛАДЫ ГЕНЕРАЛЬНОГО СЕКРЕТАРЯ КОНФЕРЕНЦИИ 

Обозначение 

GR.81 (D) 

GR.17(D) 

GR.27(D) 

GR.34(D)· 

GR.35(Q) 

GR.40(D) 

GR.48(D) 

GR.56(D) 

GR.67(D) 

GR.87(D) 

GR.90(D) 

GR.З(E) 

GR.4(E) 

· GR.S (Е) 

GR.6(E) 
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D. ПРОМЫШЛЕННОЕ РАЗВИТИЕ 

Заглавие доклада 

Промытленное развитие 

Текстильное производство 

Переработка и консервирование пи­
щеВЬ!Х ресурсов 

Строительные материалы и строи­
тельная техника 

Технология и организация машино­
строения 

Тяжелое машиностроение 

Спецификация и стандарты 

Проблемы структуры и размещения 
промышленности 

Продукты животного и растительного 
происхождения и заменители 

Про.J:укты основной химической про­
мытленности и удобрения 

Особые факторы, влияющие на про­
мытленное развитие в менее разви­

тых районах 

Черная и цветная металлургия 

Е. ТРАНСПОРТ 

Транспорт 

Факторы развития национальной 
транспортной пол.итики 

Железные дороги 

Внутренний водный транспорт и ка­
ботажное судоходство 

Пункт повестки дня 

Д. (Общее заседание) 

D.6. 

D.4. 

D.IЗ., D.14. 

D.9., D.IO.I. 

D.З.З., D.9.1., 
J.2.2. 

D.2. 

D.5. 

D.ll., D.12. 

D.l., D.З.l., 
D.3.2., D.3.4. 

D.7., D.B. 

Е. (Общее заседание) 

E.l., Е.1.2., Е.l.З. 

Е.З. (Е.З.l., Е.3.2., Е.З.З.) 

Е.4. (Е.4.1., Е.4'.2., Е.4.3., 
Е.4.4.) 



Обозначение 

GR.IO(E) 

GR.20(E) 

GR.25(E) 

GR.Sl (L) 

GR.15(L) 

GR.21 (L) 

GR.28(L) 

GR.52(L) 

Заглавие доклада 

Новые методы перевозки топлИва и 
скоропортящихся продуктов 

Дороги и дорожный транзит 

Воздушный транспорт и специализи­
рованное использование самолетов в 

слаборазвиты!{ странах 

L. СРЕДСТВА СВЯЗИ 

Средства с;вязи 

Проб,11емы развития национальных и 
меЖдународных систем связи 

Значение телекоммуникаций для го­
сударственного и экономического раз­

вития. Радиовещание· и телевидение 
в менее развитых странах 

Формирование квалифицированно'го 
персонала в вопросах, касающихся 

транспорта и дальней. связи 

Специализирова~ная связь. Основные 
достижения электроники за последние 

годы и пути ее развития в настоящее 

время, представляющие интерес для 

развивающихся стран 

Пункт повестки дня 

Е.б. (Е~б.l., Е.6.2.) 

Е.2. (Е.2.,1., Е.2.2., Е.2.3.) 

Е.5. (Е.5.1., Е.5.2) 

L. (Общее заседание) 

L.З. 

L.i., L.2. 

L., Е. 

L.4., L.5. 

ОБШИЕ ЗАСЕДАНИЯ 

Страна, 
язык автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ .. .) 

Бельгия 
Французский 
D/3 

ОАР 
Английский 
D/52 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/75 

Венгрия · 
Английский 
D/79 

D. ПРОМЬIШЛЕННОЕ · РАЗВИТИЕ 

Автор(ы) 

Робер· Косэн, директор-администратор 
Бельгийского национального комитета 
научной организаЦии, Брюссель 

И. Эль-Молла, д-р философии, заме­
ститель министра промышленности 

ОАР, Каир 

С. Дж. Райт, магистр искусств, со­
ветник по вопросам сельского хозяй­
ства, Тракторная группа, «Форд мо­
тор компани лимитед», Дагенхам, 
Лондон 

Д-р Янош Сита, начальник Планово­
го .управления, Будапешт, Венгрия 

Заглавие 

У совершенствование мел­
ких предприятий в раз­
вивающихся странах 

Особые факторы, влияю­
щие на промышленное 

развитие слаборазвитых 
районов, и в частности 
на промышленность Объе­
диненной Арабской Рес­
публики 

Трудности механизации 
в слаборазвитых райо­
нах 

Индустриализация в эко­
номически слаборазвить1х 
ст.ранах 
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Страна, 
язык автора 

и обозначение 
'f!втор(ы) 

( EJCON F.39/ .. .) 

11ольша 
Английский 
D/83 

Индонезия 
Английский 
D/91 

Чехасловакия 
Английский 
D/92 

Индия 
Английский 
D/95 

Бразилия 
Английский 
D/106 

СССР 
Ру.сский 
D/118 

Монгольская 
Народная 
Республика 
Русский 
D/132 

Аргентина 
Испанский 
D/133 

Румыния 
-Английский 
D/140 

···США 
Английский 
D/182 

Индия 
Английский 
Е/25' 
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Софья Добжска, д-р философии, Ин­
ститут экономики Польской акаде­
мии наук, Варшава 

Ир. Анондо, министр тяжелой и гор­
ной промышленност~, Джакарта 

Инженер Зденек Пайкерт, начальник 
отдела Научно-иссле;щвательского ин­
ститута экономического планирова­

ния, Государственная плановая ко­
миссия Чехословацкой Социалистиче­
ской Республики, Прага 

Т. Сваминатхан, зам. управляющего 
отделом тяжелой промышленности­
Министерства стали и тяжелой про­
мьiшленности, Правительство Индии, 
Нью-Дели 

Франсиска .МаноэЛь де Мелло Фран­
ко, инженер-строитель, инженер-неф­
тяник, экономист, Рио-де-Жанейро 

К. Н. Плотников, член-корреспондент 
Академии наук СССР, Мос;ква 

Л. Гуржав, преподаватель Эко~оми­
ческоrо института, Улан-Батор 

Адольфа Дорфман, директор энерге­
тических и гидравлических ресурсов, 

Экономическая комиссия для Латин­
ской Америки, Сантьяго 

Инженер Виктор 5Iнкович, директор 
в Государственном комитете по пла­
нированию, Бухарест 

Эдуард Гудмэн, помощник министра 
торговли, Министерство торговли, 
Вашингтон 

Е. ТРАНСПОРТ 

К. Л. Лутра, директор, отдел транс­
порт~ и коммуникаций, Плановая 
комиссия при Правительст-ве Индии, 
Нью-Дели · 

( 

Заглавие 

Выбор методов произ­
водства в развивающих­

ся странах 

Промытленное развитие 
Индонезии 

Некоторые проблемы эф­
фективности капитало­
вложени~ в промышлен­
ность 

Раз~итие 
н ости 

промышлен-

Промытленное развитие 

Основные пути и факто­
ры промытленного р&з­

вития ранее отсталых 

районов СССР (на при­
мере республик Азии) 

Развитие промышленно­
сти Монгольской Народ­
ной Республики 

Проблемы структуры, вы­
двинутые политикой про­
мышлеинаго развития 

Выбор методов и спосо­
бов развития металло­
обрабатывающей про­
мытленности и новая 

техника 

Политика промытлен-
ного развития 

Роль транспорта в раз­
вивающейся экономике. 
Опыт Индии за период 
первых двух пятилетних 

планов 



Страна, 
язык автора 

и обозначение 
(E/CONF.39f .. .) 

Автор(ы). 

Экономическая Отдел транспорта и коммуникаций 
комиссия для Экономической комиссии для Азии и 
Азии и ДаЛьнего Дальнего Востока, Бангкок 
Востока 

, Английский 
Е/34 

Соединенное 
· Королевство 
Английский 
Е/42 

Чили 
Испанский 

· Е/49 

Дж. Дж. Фернисс, начальник управ­
ления общей Воеточно-африканской 
организации гражданского воздушно­

го флота местных сообщений, Най­
роби, Кения 

Карлос Уртадо, инженер-экономист, 
магистр искусств Гарвардекого уни­
верситета, Чилийский университет 

Белорусская ССР Т. С. Хачатуров 
Русский 
:Е/64 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
Е/67 

США 
·Английский 
· Е/105 

Франция 
Французский 

. Ej107 

Индия 
Английский 
L/1 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/12 

Эрих Эйххофф, президент Федераль­
ного института грузовых автотранс­

портных перевозок, Кельн-на-Рейне 

К. Т. Хили, профессор кафедры 
транспорта, йельский университет, 
Нью-Хейвен, Коннектикут 

Клод Бриссон, начальник отдела 
транспорта [Lентрального конструк­
торского бюро по проектированию 
оборудования для эаморских терри­
торий Министерства общественных 
работ, Париж 

С .. Тирувенкатачари, бакалавр наук, 
начальник отдела распределения ча­

стот Всеиндийского радио, Нью-Дели 

Джон Скапхэм, руководитель отдела 
педагогических передач, Британская 
радиовещательная корпорация, Лон­
дон 

Заглавие 

О внедрении современ­
ных способов перевозок 
грузов в странах АЗиИ и 
Дальнего Востока 

Стоимость скорости мест­
ного воздушного транс­

порта в слаборазвитых 
странах 

Эффективное распределе­
ние грузов между раз­

личными видами транс­

порта: применение метода 

линейного программиро­
вания 

Сравнительная экономи­
ческая эффективность от­
дельных видов транспор­

та применительно к пере­

возкам слаборазвитых 
стран 

Значение единой концеп­
ции транспорта и юриди­

чески-правовых и органи­

зационных мероприятий 

по созданию эффектив­
ной транспортной систе­
·мы, и особенно автотранс-
порта 

Общие социальные, поли­
тические и экономические 

факторы, связанные с 
проблемой транспорта в 
слаборазвитых странах 

Техника и методы раз­
работки программ раз­
вития транспорта в с.Ла­
бо,развитых странах 

Методы улучшения при-. 
ема радиовещательных 

программ. Дешевые при­
емцики как средство сде­

лать радиовещание до­

ступным массам 

Образование 
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Страна, 
язык автора 

и обозначение 
( EjCON F.39/ .. .) 

вмо' . 
Английский 
L/21 

ЮНЕСКО 
Английский 
L/25 

. Аргентина 
Испанский 
L/26 

Франция 
Французский 
L/27 

ОАР 
Английский 
L/130 

Австрi!ЛИЯ 
Английский 

. L/33 

Международный 
союз связи 

Английский 
L/39 

Мексика 
Испанский 
L/56 

Автор(ы) 

Представлен Генеральным секретарем 
Всемирной метеорqлогической органи· 
зации, Женева 

Вильбур Шрамм, директор Научно­
исследовательского института средств 

просвещения и информации при Стэн­
фордском университете, и Дже­
ральд Ф. Винфилд, сотрудник отдела 
главных средств связи при Амери­
канском агентстве международного 

развития, Вашингтон 

Инженер Умберто Р. Чьянкалини, пре­
подаватель в университете Буэнос• 
Айреса, Национальный совет по на­
учным и техническим исследованиям 

М. Ж. Бриан, главный инженер даль­
ней связи 

Салах Амер, бакалавр наук, Главный 
дир.ектор У.правmения радиавеща·ния 
и телевидения ОАР, Каир 

Д. Фенна и Д. Б. Сипот, Главное 
управление почт, Мельбур·н 

Джеральд К. Гросс, Генеральный 
секретарь Международного союза 
связи, Женева 

Клиффорд Стед, советник, Генераль­
ньiй секретариат Международного 
союза связи, Жен~ва 

КарЛос Нуньес Ареллано, инженер 
электрической связи, начальник Де,­
партамента иностранных дел при 

r лавном управлении дальней связи, 
Секретариат связи и транспорта, 
Мехико 

Белорусская 
Русский 
L/57 

ССР Л. Костюшко, инженер, начальник 
Белорусского республиканского радио­
центра 

. Франция 
Французский 
L/60 

США 
Английский 
L/65 
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Фраиене Анжера, инженер дальней 
связи при научно-исследовательском 

отделе Французского радиовещания 
и телевидения, Париж . · 

Л. Джеффи, Национальный комитет 
по аэронавтике и исследованию кос­

·мического пространства, Вашингтон; 

Т. А. Смис, «Оперейшнс рисерч, ин­
корпорейтед», Вашингтон; Л. Д. Эт­
тевей, «Рэнд корпорейшн», Вашин-
гтон . 

Заглавие-

Использование средст3 
дальней связи для сбо­
ра и пере.з.ачи метеоро­

логических данных 

Новые массовьiе средства: 
просвещения и информа­
ции на службе экономи­
ческого и социального. 

прогресса 

Выгоды применен·ия тран­
зисторных схем на неко­

торых предприятиях 

Связь- нервная системЗJ 
.экономики 

Политика государства 3 
области радиовещания и: 
телевидения 

Счетно-решающие уст­
ройства и передача да~­
ных 

Дальняя связь и мирно~ 
использование космиче­

ского пространства 

Общеамериканская сет~:> 
дальней связи (RIT), е~ 
расширение и панегирик. 

ей посвященный 

Рациональное пост,роени~ 
сети телевизионного и· 
УКВ-ЧМ вещания 

Радиорелейные телевизи­
онные линии с использо­

.ванием искусственнЬiх 
спутников Земли 

Применеине спутников 
Земли для дальней связи: 
в малоразвитых районах 
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Страна, 
язык ,автора 

и обозначение 
( EjCON F.39/ .. .) 

Австралия 
Английский 
L/67 

Франция 
Французский 
L/76 

ОАР 
Английский 
Ц77 

Автор(ы) 1. 

Р. У. Тэрнбулл, И. А. Ныостед, 
Дж. И. Хэмс, П. Р. Бретт, А. А. Смит, 
Х. М. Фитцпатрик, Д. Д. Ж. Мак 
Куилти, И. С. Мак Даффи · и 
Дж. Ф. Эдварде, Главное управление 
почт, Мельбурн 

Проф. Араам· А. МоЛь, доктор фило­
софии, доктор физических наук, пре­
подавател~ Страсбургского унцвер, 
ситета, сотрудник Французского ра­
диовещания и телевидения, Страс, 
бур г 

· М. М. Риад, генеральный директор 
Ведомства дальней связи Объединен­
ной Арабской Республики, Каир 

. : 

Заглавие 

Развитие национальной 
сети дальней связи в Ав­
стралии и Новой Гвинее 

Рад~ио на службе обще­
ственного и культурного 

развития 

Развитие международной 
сети дальней связи 

СПJ::UИАЛИЗ:ИJ?ОВАННЪIЕ ЗАСЕДАНИЯ 

Д. ПРQМ.ЫШЛЕННОЕ РАЗВИТИЕ· 

D.l. ОСОБЫЕ ФАКТОРЫ, ВЛИЯЮЩИЕ НА ПРОМЫШЛЕННОЕ РАЗВИТИЕ 
В СЛАБОРАЗВИТЫХ РАйОНАХ 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/58 

Сирий~кая. · 
Арабская 
Республика 
Английский 
D/96 

ссср· 

Русский 
D/107 

Украинская ССР 
Русский 
D/1~1 

·сшА 
АНГJlИЙСКИЙ 
:0/167 
спiА 
Английский 
D/17} 

·США · 
-Анrлийский 
D/183 

Д. У. Р. ХИлл, кандидат экономи­
ческих наук, помощник секретаря 

Министерства торговли и промыш­
ленности, Федераци:я Родезин и Нья-. 
саленда, Л у сака 

Доктор Ю. Сцуфи,.' помощник Гене­
рального секретаря Министерства про­
мышленности, Дамаск 

· Инженер М.· Сахтут, ;~.и ректор орга­
низационного отдела Министерства 
промышленности, Дамаск 

И. В. Маевский, доктор экономиче­
ских наук, Институт экономики 
. с<:<;:Р,. Москва 
'н: М. 0з!'lорин 

Альфред К:. Нил, президент КомИтета 
экономического развития, Нью-йорк 

Мэррей Д. Брайс, фирма «Артур Д. 
Литтл, инкорпорейтед», Кембридж, 
.~ассачусетс . 

··Вильям А. В, Кр~бс, вице-президент 
фирмы «Артур Д . .Литтл, инкорпорей­
тед», Кембридж, Масс.IJ.ЧУ.С~тс · 

.Особые факторы, опреде­
ляющие промышленное 

развитие в менее разви­

·тьJх странах 

Развитие промышленно­
. сти в Сирии· 

Пути и методы ин;~.уст­
риализации СССР 

Роль электрификации в 
промышленном развитии 

стра_ны 

Обеспечение индустриа­
лизации достаточным ка­

питалом 

Создание практической 
программы промышлен­

ного развити~ 

. <:;тр~тегия промышлен-
ного развития 

27J 



Страна, 
язык .автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ .. .) 

СССР 
Русский 
D/113 

СССР 
Русский 
D/108 

Сенегал 
Французский 
D/53 

СССР 
Русский 
D/110 

США 
Английский 
D/155 

США 
Английский 
D/185 

Гана 
Английский 
D/8 

Украинская ССР 
·Русский 
D/122 
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Автор(ы) 

D.l.l. Маештаб предприятий 

Л. И. Итин, доктор экономических 
наук, профессор, заведующий кафед­
рой экономики промышленности Мо­
сковского института народного хо­

зяйства им. Г. В. Плеханова, Москва 

Заглавие. 

'Концентрация производ­
ства и размеры пред­

. приятий в 'промышлен­
ности 

D.I.2. Трудоем·кость и капиталаемкость 

В. Коллонтай Проблема оптимального 
использования людских 

ресурсов и капиталовло­

жения 

D.l.3. Методы уnравления и трудовые навыки 

/К. Гризе, руководитель исследова­
ний, /К. Гильбо, А. Озер, директор 
исследований, Французский институт 
Черной Африки nри Дакарском уни­
версит~те 

О.· Козлова, ·доктор · экономических 
наук, профессор Московского инже­
нерно-экономическ_ого института им. 

С. Орджоникидзе 

ГоварД В. Джонсон, декан Школы 
управления промышленностью ·при 

Масса.чусетском "Гехнологичеоком ин­
ституте в Кембридже, ·штат Мас­
сачусетс 

Доктор Томас Виеторис, исследова-­
тельский отдел фирмы «Интерней­
шенл бизнес машине корпорейшн», 
Уfорктаун Хейтс, Нью-Уf?рк 

ФакторЬ1 и критерии 
оценки приспособляемо­
сти к труду в промыш­

ленности в развивающих­

ся странах 

Влияние культурно-тех­
нического уровня работ-
ников промышленности 

на соверШенствование 
производства' 

Плановая под-готовка ру-
' ··ко водящих кадров в 

странах, вставших на 

путь индустриализации. 

ВоЗможности использова­
ния в промышленнщ:ти 
вычислительных и выс·о­
коскоростных информа­
ционных машин 

D.2. СТРУКТУРНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ПРОМЫШЛЕННОСТИ 
И ПРОБЛЕМЫ ЕЕ РАЗМЕЩЕНИЯ 

Е. А. К. Акуоко, юридический кон­
сультант, администрация по строи­

тельству на реке Вольта, Аккра 

К. Пе"Гросян, кандидат экономических 
наук, заведующий сектором эффек­
тивности использования основных и 

оборотных фондов : НИЭИ 

Переговоры о строитель­
стве на реке Вольта в 
свете действия местного 
законодательства, сис'!'е­

мы налогообложения, та­
рифов и правил предо­
ставления субсидий 

Особые факторы, вЛИяю­
щие на промышленное 

развитие в слаборазви-
тых .районах ' 



Страна, 
язык автора 
и обозн.ачеftие· 

(E/CONF.39/ ... ) 

Франция 
Французский 
D/172 

США 
Английский 
D/175 

Автор(ы) 

Марсель Леqаж, начальник отдела 
промышленного оборудования, Цен­
тральное общество по промышленному 
развитию территории, Париж 

Стефан Г. Робок, директор, отделе­
ние международной экономики, уни­
верситет Индианы, Блумингтон, Инди-. 
ан а 

Заглавие 

К вопросу об изучении 
методов развития рай­
онов со слаборазвитой 
лромышленностью 

Комплексное иреобразо­
вание речного бассейна 
и ин,J,уст,риализация 

опыт Долины Теннесси 

D.2.1. Между,промЬiшленные взаимоотношения 

СССР 
Русский 
D/112 

Аргентина 
Испанский 
D/94 

л. И. Рейснер и Г. К. Широков, 
Институт народов Азии, АН СССР 

D.2.2. Размещение 

Эрнесто Г. Сильва, инженер 

Украинская ССР Я. Г. Фейгин, профессор, Ака,J,емия 
Русский наук СССР, Москва 
D/119 

Франция 
Французский 
D/130 

Югославия 
Английский 
D/131 

Румыния 
Английский 
D/146 

Италия 
Английский 
D/150 

·Мексика 
Испанский 
D/162 ... 

П. Х. Давид, инспектор Министерства 
восстановления 

Бранко Коланович, директор Инсти­
тута промыш·ленной экономики, Бел­
град 

Профессор Константин Ионеску, кан-
. дидат экономических наук, Институт 
экономики, Бухарест 

А. Альбериги . Каранта, профессор 
прикладной физики Болоньского уни­
верситета, Болонья 

Г. П. Болоньези, профессор техниче­
ских наук Миланского 'Политехниче­
ского института, Милан 

Ф. А. Грассини, · президент ·se­
mel S. Р. А., Милан 

Игна'сио Наварро Гиакопелло 

О соотношении между 
производством средств 

производства и предме­

тов потребления для наи­
более эффективного раз­
вития самостоятельной 
экономики слаборазвитых 
сtран 

· Промышленны~ городки 
в Аргентине 

Принцилы размещения 
-промышленнос'Ги и ком­

плексное развитие хозяй­
ства ранее отсталых рай­
онов СССР 

Организация промышлен: 
ных зон 

Размещение промьiшлен~ 
ности в недостаточно 
развитых районах . 

Вопросы структуры и 
территориального разме­

щения промыinленности 

Возможности развития 
поЛупроводниковой про­
мышленности в слабо­
развитых странах в соот­

ветствии с их экономи­
ческими возможностями 

н современной техноло­
гией 

Размещение промышлен­
ности 

279 



Страна, 
язык авторq 

и обозначение 
(EJCONF.39/ .. .) 

США 
Английский 
D/176 . 

Судан 
Английский 
D/186 

СССР 
Русский 
D/187 

Индия 
Английский 
D/14 

Португалия 
Французский 
D/45 

США 
Английский 
D/149 .. 

Мексика 
Испанск.ий' 
D/164 

ФраНЩIЯ 
.Французский 
D/177 

Судан 
Английский 
D/180 . 

-Автор(ы) 

Вильям Бредо, старший экономист, 
Стэнфордский исследовательский ин· 
ститут, Менло Парк, Калифорния 

Джинави Хуссеин Джинави, помощ­
ник ·инспектора, отдел промыlliлен­

ности, Министерство торговли, про­
мышленности и снабжения, Хартум 

А. Д. Данилов, доцент, заведующий 
кафедрой экономической географии 
Московского института народного хо,. 
зяйства им. Г. В. Плеханова, дейст­
вительный члец Географическог9 об­
щества СССР 

З(lглавие 

Создание промышленных­
комплексов как фактор 
экономического развития 

Размещение промышлен­
ны!( предприятий 

Особенности размещения 
промышленности в мало­

обжитых странах 

D.2.3. Модернизация мелкой промышленности 

П. С. Александер, комиссар по делам 
развития мелкой промышленности 
при Правительстве Индии, Нью-Дели 

В. Диас Сантос; · Ф. Пинто. Коэльо, 
ассистенты от.J.ела индустриальной 
экономики Националi?ного инстиТУта 
промышленных исследований, Лисса­
бон 

Юджин СтэJЩ, директор отдела ос- . 
новных исследовщшй Центра м~жду-, 
~ародного развития Стэнфордского 
исследовательского института, Менло 
Парк, Калифорния 

1lедр9 Галисия ;эс;трада 

М, Долльфус, пре~идент и гецераль­
ный директор Эльзасского общества 
механических сооружени'й, Мюлуз 

Эль Тахир Ахмед Эль Шейх, помощ­
ник инспектора, отдел промышлен­

ности, Министерство торговли, про­
мышленности и снабжения, Хартум' 

Модернизация 
промышленности 

ДИИ 

мелкой 
в Ин-

Мелкое производство и 
португаЛьская индустри­
~льная политика 

Ро,ль мелкой ц средней 
промышленности в эконо­

мическом развитии .. 

Модернизация .мелкой 
f!ромышленнqстц 

С~юбражения о постепен­
ffОМ приспособ,лении стран 
с ремесленной структурой 
к современной экономике 

Модернизаци~ мел~их 
пре.J.приятий в Судэ,це 

СПЕЦИАЛЬНЫЕ ОПЕРАТИВНЫЕ ПPOJ?J'!f:MЬ! 

D.3.1. Оборудов~~ние 

Украинская ССР ·Г. В. Раевский 
Русский · 

Сварка в строительстве 
сооружений . нефтяной 
промышленности D/120 
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Страна, 
ЯЗЫК. (UJTOPC!­

u обозначение 
( E/CON F.39/ .. .) 

Франция 
Францу~ский 
D/188 · 

Сенегал 
.Ф.рзНU:)'.ЗС.КИЙ 
D/11 

Португалия 
А.н.г Л.l!.i:IC/<Jtii 
Dlf> 

Ин:д.ия 
мглинсщl! 
D/20 

Франция 

Ф.р.~'W}.~ЗСКИ:i!• 
D/JO 

БNЗИЛНЯ 
Английский 
D/98 

Coe.J.н·нellfloe 
Королевство· 
Английский 
D/102 
СССР 
Русский 
D/1\t 

Автор(ы) 

ф,ра.н.сис То~,·t-~:И ·М;~ртэн, rл~вный И/1· 
же.нЕ)р Cog~lex, отде.(! эк{:!).ортных 
органuзаций ~J(омnани женерм.ь 
д'электрнснте?>, П"риж 

0.3 .. 2. Кли.матические условия 

А. Б~рнос, ГОJЖI?IЙ ии.женер, диреJS· 
тор (:~негаЛЬЩОЙ КОМПа_НИН IJO ДQбl!l~e 
ф.Ф.ефатов в Тайба 

· р.~.3. Спе1,1-и.фикащ1,и и стандар:r!:!! 

А. Ж. К. де Карвальо, бакалавр наук 
(хим. технология), Рэнд, доктор фи­
лософии, Лондон 

Д-р ,11ал К. Верман, директор, 11-н ­
дийский институт стандартов, почет-
1:1·17!.1i советник Прзвнтельст-вз Ин;I.ин 
,IJ<:> <;Пtндартизации, Нью-Дели 

Жан Бирль, ·генеральный директор 
фра:щJ.узской .acc;oци"J!.IHI .ст,;~идарт.,за­
_I!J1И :(AFNO~), пр.едсед~т.е.ль Ком н · 
те:rа р,азвития ст.андарт_Щii1Щ11::1 (D.EV­
CO) Междун;~-ро.q.ной .0рган.из,а.I,ЦI.J! по 
стандартизации (ISO) , Париж 
Морис Живл.е, .Q.ИРе.ктор Комитета 
ст,аид..артизациJ.-1 1) • м;~р.iиност-роении 
IC!')IM), Пзр11~ . 
Фабиаио Пегурьер, технический кон­
сультант, иоnолнительная групnа по 

тяжелому машиностроению (GEIMA­
J?E), Рио-де-Жанейро 

Дж. Уэстон, помощник .J..11Ре.кт.ор.а, 
'Б.ританский инстиrrут ст.андар:г.ов, JJ он­
дон 

А. Е. Вяткии, председатель Комитета 
стандартов, мер и измерительных при ­

боров nри Совете Мииис:гров СССР, 
президент Международной оРГ~J:IJ::\;За­
цин по стандартизации (ИСО) , Мо­
сква 

Некоторые случаи пр.и,­
менения и пр0ектиров1J.-
1:f.иs:t ВЫСОКОВОЛЬJ'.Н.QГ.Q 

электрооборудования в 
Р~R.ви~ающихся странах 

Пробпемы изоляции ВI!J.­
соковольтных ЛИНИЙ ЭЛе)5-
-rропередзч в КЛИМ.I!ТИс 

ческих условиях побе­
режья Западиого Сене­
гала 

Методика научного и 
технологического контро­

Л1! €.1?1РЬЯ И ИЗДe.l)):jji .ИЗ 
керамики 

Gт~~~артиэация -- необ­
ходимое условие разви­
тия 

Стандартизация в про­
.мыw.лениости 

По;rребиость промышлен­
ности тяжелого машино­

строения и Латиноаме-
риканской ассоциации 
свободной торговли в 
технических стандартах 

-Стандартизация и ;гехии­
ческая эффект~;~в~:~ос;r.ь 

Стаи~артизация как 
средст-во достижения на­

учно-з:ехнического и э.ко­

номического пр9грщ:са ~ 

вн.едреиия hередщн:~.r0 
-OПJ!I'f;t в менее раз&~~тых 

страИi\Х 
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Страна, 
язык автора· 

и обозна.,ение 
(E!CONF.39f ... ) 

Мексика 
Исnанский 
D/161 

Судан 
АнглнйскнА 
D/179 
Мексика 
Исnанский 
D/184 

Автор(ы) 

ИнЖ~нер Мануэль Марин Гонсалес, 
заведующий кафедрой nромышленной 
техники, Национальный политехниче­
ский институт, начальник отдела нор­
мализации, Министерство промыш­
ленности н торговли, Мехико 

Осман Ахмед Тамаи.. инспектор 
Министерства торговли," промышлен· 
ности и заготовок, Хартум 

~елиснано Гарсия Рамос, отдел бюд­
жетного лланироваii'Ия. канцеля,рия • 
nрезидента республики. Мехико 

Заглавие 

Спецификация и унифи­
кация норм 

Технические условия и 
стандарты 

Стаидарты к нормализа­
ция в деле спецификации 

укрепления промышлен­

ности менее развитых 

стран 

0.3.4. Примененне радиоскопни для раэрешения 
СПеЦIIаЛЬНЫХ Проблем_ 

Канада· 
Английский 
D/26 

Мексика 
Испанский 
D/160 

Аргентина 
Исnанский 
D/168. 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/1 

ОАР 
АнrлийскиА 
D/43 .. 
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Дж. Дж. 'Эйххольц, Горное управле­
ние, Министерство горной nромыш­
ленности н технических изысканий, 
Qттава, Онтарио 

Роберто Мендиола, преподаватель по 
ядерной технике, профессор Высшей 
школы физики и математ·иkи Нацио­
нального политехнИческого института, 

Мехико • 
Сельсо С. ПападопуЛос, Граж·данскнй 
инженер, заведующий отделом ис­
пользования энергии, CNEA, Вузнос­
Айрее 

IJрименение радиоизото­
пов и контрольно-измери­

тельных систем для конт­

роля и усовершенствова, 

ния производственных 

npoueccoв в горнодобы ­
вающей и металлургиче­
ско!i промышленности 

Использование радноак-
1'иеных изотопов для. ре­

шения некоторых особых 
nроблем 

Использование изотопов 
,радиоактивн'ых веществ 
·в решении особых проб­
лем, стоящих перед про­

мышленностью 

D.4. ПРОИЭВОДСТВО ПИЩЕВЫХ ТОВАРОВ И ИХ СОХРАНЕНИЕ 

Альфред Гинсберr, д,р .философии, 
бакалавр ветеринарных наук, член . 
Королевского колледжа ветеринарных 
хирургов, д-р медицины и ветерина­

рии, Департамент ветеринарной служ-
. бы, Найроби, Кения 
Абдель Азиз Хуссейн, д-р философии, 
заместитель министра се,lьского хо · 

зяйства ОАР. 
Омар Фода, д-р философии Каирско: 
го университета, Каир 

Применеине антибиоти­
ков для ~охранения све­

жего мяса и битой птицы 

~·спехи в области консер­
вирования излишков 

сельскохозяйственных н 
рыбных продуктов . в ОАР 



Страна, 
язык; автора 

и обозначение 
(E/CONF.39f ... ) 

Мексика 
. Испанский 

D/159 

Испания 
Испанский 
D/166 

Франция 
. Французский 
D/173 

США 
Анrлийскиli 
D/174 

Франция 
Французский 
D/194 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/28 

Франция 
Французский 
D/86 

Автор(ы) 

Гильермо Салорио, Хорхе Гарсиа 
Арройо, Марио Веларде, инженеры 
отдела промышленных исследований 
Банка Мексики 

Руфина Бельтран Вивар, начальник 
.Управления пищевой промышленно­
сти, президент Экспериментального 
центра холодильных установок, Мад­
ри.J. 

Фернандо Бельтран Кортес, инженер­
технолог, научный сотрудник Экспе­
риментального центра холодильных 

установок, Мадрид 

Рамира Кампос Нордман, экономист 
Управления пищевой промышлен­
ности, Мадрид 

Майор ветеринарной службы Лебер, 
Лаборатория военно-технической ин­
спекции пищевых 'продуктов, Париж 

Джеймс Э. Викерсхэм, президент, от­
дел внешних операций «Форемост 
Дэйрис, инкорпорейтед», Сан-~ран­
циско, Калифорния 

Пьер Видаль, общество «Консер!!а· 
том», Париж 

Заглавие 

Технологическая замена 
примитивных способов 
процзводства никетамали 

-- основного продукта 

питания мексиканского 

населения 

Хранение пищевых .про· 
дуктов как средство со­

хранения излишков сель­

скохозяйственной продук­
ции и рыболовства для 
распределения и потреб­
ления внутри страны· и 

для возможного экспор­

та (в менее развитых 
районах или странах) 

Отбивное мороженое мя­
со промышленного произ­
во.J.ства типа «ростбиф», 1 
предназначен~ое для 

французского интендант­
ства 

Переработка пищевых 
продуктов и развиваю­

щееся общество 

Выгоды облучения сель­
скохозяйственных това­
ров в слаборазви~ых. 
странах 

0.4.1. Политика сохранения пищевых продуктов 

Л. Голберг, доктор наук, доктор 
философии, магистр искусств, бака- . 
лавр медицины, член Королевского 
института химии, Лондон 

М. Б. Руже, инженер-агромеханиза­
тор, Центральный технический отдел, 
Управление сельскохозяйственной и 

· пищевой промышленности, Париж 

Определение степени 
опасности д.!IЯ здоровья 

потребителей, возникшей 
в результате применении 

химических препаратов 

при обработке и хране­
нии nищевых продуктов 

Обезвоживание пищевЫх 
продуктов в странах тро­

пической зоны (Африка) 
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Страна, 
язык. автора 

и обозначение · Автор(ы) Заглавие 

(E/CONF.39/ ... ) 

Индия 
Английский 
D/134 

\Франция 
·Французский 
D/158 

Лортугалия 
.Ан г лийс~ий 
!D/13 : 

Франция 
Французский 
D/33 

Швеция 
АнглийсжиИ 

'D/57 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/62 

Брази:лия 
АнглийскИй 
i!D/68 

Франция 
Французский 
D/70 
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П. К. Кима,ль,. технический консуль­
тант ин.:t.ийскоFо правительства, Мини­
стерство пищевых продуктов и сель­

ского хозяйства, Нью-Дели 

А. Сринивасан, директор Централь­
ного техническогю научно-исследова­

тельского института ( CFTRI), Ми сор 
В. Субраманьян, директор CFTRI, 
Ми сор 

Майор аптекарской службы М. Ра­
мель, Лаборатория военно-техниче­
ской инспекции продуктов, Париж 

.Консервировка продуктов. 
питания для освоения из­

лишков 'сельского хозяй­
ства и рыболовных про­
мыслов 

)Jлительное хранение 
консервированных про­

дуктов 

D.4.2. Новейшие Мlетоды и оборудование 

М. Т. Агуас да Сильва и М. Инес 
Суарес, бакалавры наук, химическое 
отделение Национального института 
!Jромышленных исследований, J1исса­
бон 

Ф. Парфэ, · rюмощник генерального 
директора, 

Ж. Миллон, директор отдела сельско­
хозяйственного строительства, ·цен­
т.ральное общество по промышленно­
му развитию территории, Париж . 

'Раrнар Нильсон и Конрад Рюдин, 
·шведский королевский сельскохозяй­
ственный колледж, Ултуна 

Дэвид Дж. Листон, кавалер ордена 
Британской империи, директор Обще­
ства упаковочных материалов Shor­
ko, Лон;~.он 

Андре Тоселло, дирек-тор отдела 
почвоведения, механизации и техно­

логии сельскохозяйственного произ­
водства, Агрономический институт в 
Кампинасе, Сан-Паулу 

Ф. Бланш, инженер Генеральной ла­
боратории по упаковочным материа­
лам, Париж 

Лрименение инструмен­
тальных аналитических 

методов при определении 

следов железа, олова, 

свинца и цинка в консер­

вированной рыбе· 

Торговля пищевыми про­
дуктами. Эволюция 
структуры торговли 

Новый метод силосова­
ния про;~.уктов питания•и 

кормов растительного и 

животного происхожде­

ния 

Современные и ожидае­
мые тенденции в исполь­

зовании пластиков, бума­
ги и картона для упаков­

ки товаров 

Организация и деятель­
ность Тропического цент­
ра по изучению техноло­

гии производства пище­

вых продуктов 

Испытание на непрони­
цаемость парами воды 

пленочных пластических 

материалов в зависимо­

сти , от их толщины, тем­
пературы и влажности 



Страна. 
язык автора 

, и обозначение 
( EJCON F.39/ ... ) 

Швеция 
Английский 
D/80 

Канада 
Английский 
D/88 

Автор(ы) 

Хане Раусинг, бакалавр искусств, уп­
равляющий фирмы «Аб Тетра Паю>. 
Лунд 

Р. Ф. Эррингтон, магистр искусств, 
управляющий, отдел коммерческих 
продуктов «Атомик эиерджи. оф Ка­
нада, лимитед», Оттава 

Белорусская ССР А. В. Лыков, ч:лен Академии наук· 
Русский Белорусской ССР 
D/123 

Австралия 
Английский 
D/136 

Австралия 
Английский 
D/147 

Австралия 
Английский 
D/152 

Швеция 
Английский 
D/157 

. А. Р. Пратер, отдел консер'Вирования 
продуктов питания, Государственная· 
научная и промышленная исследова­

тельская организация, Сидней 

Д. Мак Бин, отдел консервирования 
продуктов питания, Госу.J.арственная 
на·учная и промышленная исследова- · 
тельская организация, Сидней 

И. Дж. Холл и Дж. Д. Меллор, ·орга­
низация Британского содружества по 
научным и промышленным исследова­

ниям, отдел сохранения пищи, Сид­
ней, Новый Южный ·Уэльс 

Пер-Оскар Персон, директор обществ 
«Фригоскандия лимитед» и «Хель· 
сингбор гс Фрихус» (акционерное об 
щество) 

~аг:лавие 

Асептическая упаковка 
молока в контейнеры од­
нор·азового использова~ 

ння, позволяющая сохра­

нять молоко в течение 

четырех ~едель без охла­
ждения, - революция в 

те)(нологии, которая ока­

жет большое влияние на 
систему продажи моло­

ка, расположение молоч­

ных ферм и возможно­
сти молочного производ­

ства 

Сохранение пищевых 
продуктов путем гамма­

облучения малыми доза­
ми 

.Методы интенсификации 
процессов сушки химиче­

ских пищ~вых продуктов 

и. строительных матер·иа­

лов· 

Коммерчески приемлемые 
методы сушки мяса 

Приготовление сухофрук­
:rов способом деги,дрита­
ции и пре.J.Q~рительной 
обработки двуокисью· ее­
ры 

Элементарные техниче­
ские приемы массового 

сбора и хранения фрук­
тов 

Хранение замороженных 
продуктов, склады-холо­

дильники и рефрижера­
торный транспорт 

0.4.3. Проблемы насыпных хранилищ 

Индия 
Английский 
D/35 

• 

С. В. Пингейл, директор, Н. С. Агра­
вал, помощник директора, Управление 
продовольствия правительства Индии, 
Нью-Дели 

Проблемы бестарного 
хранения сель_скохозяйст­
венных проiду-ктов и пер­

спектины использования 

в этой области новых 
технических достижений 
(Министерство nродо­
вольствия и сельского хо­

зяйства) 
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Страна, 
язык .автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ ... ) 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/101 

Автор(ы) 

Ф. Н. Райт, Совет по сельскохозяй­
ственным научным -исследованиям, 

Лаборатория по исследованию зара­
жений паразитами, Слуг 

Заглавие 

Состояние и перспектины 
развития бестарного хра­
нения продуктов 

D.5. ПРОДУКТЫ ЖИВОТНОГО И РАСТИТЕЛЬНОГО ПРОИСХОЖДЕНИЯ 
И ЗАМЕНИТЕЛИ 

Филиппины 
АнглиЙский 
D/27. 

ОАР 
Английский 
D/47 

США 
Английский 
D/178 

Бразилия 
Английский 
D/189 

Индия 
Английский 
D/15 

Нигерия 
Английский· 
D/21 · 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/24 
'Финляндия 
Английский 
D/60 

Габо н 
Французский · 
D/61 
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Кануто Г. Мануэль, доктор наук, ди­
ректор Национального института нау­
ки и техники, Манила 

Абдель Монеим Камаль, .J.·P филосо­
фии, сельскохозяйственный факультет, 
университет Анн Шамс, Каир 

К. С. Хэритейдж, инженер-консуль­
тант, инженер-химик, Вршингтон 

Эмилио Карвальо Тонарее де Маттос, 
начальник отдела концессий, -вице-ди­
ректор Управления водных ресурсов, 
Министерство горной промышлен­
ности и энергетики, Рио-де-Жанейро; 

Оскар де Пауло Бернардес, И_льдеу 
Рамос де Лима, Хуго Мельцер, инже­
неры, Рио-де-.Жанейро 

0.5.1. Бумажная масса и бумага 

А. Ситхарамиа, промышленный кон­
сультант по -вопросам химии, Мини­
стерство торговли и промышленности, 

Нью-Дели 

Н. Наразимхан, помощник консуль­
·танта по развитию, Министерство 
торговли и промышленности, flью­
Дели 

Д. Дж. Курсей, бакалавр наук, Фе­
деральный .институт промышленных 
исследований, Ошоди (близ Лагоса) 

А. Е. Читтенден, Институт тропиче­
ских про.J.уктов, Управление научных 
и промышленных исследований, Лон­
д_он 

Вольдемар Иенсен, профессор, д-р тех­
нологии, директор Финского научно­
исследовательского института целлю­

лозы и бумаги, Хельсинки 

Г. Петров, инженер, начальник отде­
ла целлюлозы, Тропический лесо-тех­
нический центр, Ножан-сюр-Марн, 
Франция и Либревиль (Габон) 

Применеине -промышлен­
ных методов к переработ­
ке кокосовых орехов и их 

побочных продуктов 

ПродуктЪ! животновод­
ства, растительные про­

дr_кты и суррогаты 

Роль лесодабывающей 
промышленности в эко­

номическом развитии 

Всестороннее промыш­
ленное использование 

пальмы бабасу, включая 
местное производство га­

з·а и энергии 

Промышленное развитие: 
целлюлоза и бумага 

Использование посадок 
тропических твердых по­

род для производства бу­
маги и бумажной массы 

Использование тропиче­
ских про.J.уктов для про­

изводства бумаги и стро­
ительного картона 

Современные способы 
производства целлюлозы 

и их краткая характери-

стика -

Исследовательские рабо­
·ты по производству цел­
люлозы в Африке 



Страна, . 
язы~ автора 

и обознi:иение 
( E/CON F.39/ .. .) 

ФинляндИя 
Английский 
D/66 

Швеция 
Английский 
D/84 

Япония 
Английский 
D/89 

Австралия 
Английский 
D/117 

Мексика 
Испанский 
D/165 

Италия 
Английский 
D/169 

ФАО 
Английский 
D/170 

Судан 
Английский 
D/181 

Соединенное 
К:орол'евство 
Английский 
D/25 

Автор(ы) 

Арне Юселиус, магистр наук, руково­
дитель отдела картона и .лаборатории 
упаковочных материалов Финского на­
учно-исследовательского института 

целлюлозы и бумаги, Хельсинки 

Рольф Брэннланд, акционерное об­
щество «Му . ок Думшё», Эрншёльд­
свик 

Д-р К:оитиро Уэда, консу.Льтант-спе' 
· циалист, Совет по ресурсам, Научно­
техническое агентство, Токио 

Д-р К:азуки Оно, консультант-специа­
лист, Совет по ресурсам, Научно, . 
техническое агентство, Токио, . 

Г. Дж. Хиггинс и А. Дж. Уотсон, от­
дел лесной промышленности, Органи­
зация Британского содружества по 
научным и промышленным исследо­

ваниям, Мельбурн 

Хуан Дельгадо Наварро, начальник 
технического отдела, Главное управ­
ление промышленности, Министерство 
промышленностд и торговли, Мехико 

Джузеппе Виола, инженер, техниче­
ск-ий директор целлюлозного синди- · 
ката «гiомИлко», Рим 

Хане Вильгельм Гирц, консультант 
при ФАО, Рим 

Фаруг Эль Тайеб Эль Хади, прмощ- , 
ник инспектора, Министерст.во тор­
говли, промышленности и снабжения, 
Хартум 

Заглавие 

Гофрированный картон и 
его компоненты 

К: вопросу об обработке 
отходов щелока в цел­

люлозной прбмышленно­
сти с целью. уменьшения 

загрязнения окружающей 
местности 

Заготовка бамбука ·и про­
изводство бамбуковой 
целлюлозы и древесной 
массы. Их значение для 
Юга-Восточной Азии 

· Основные факторы, влия­
ющие на изменение 

свойств бумаги в небла­
гаприятных климатиче­

ских условиях 

Состояние и перспекти­
вы мексиканской бумаж­
ной и целлюлозной про­
.мышленности 

Вклад Италии- в дело 
-расширения целлюЛозно­
бумажной промышленно­
сти в некоторых странах, 

вступивших на путь эко­

номического развития 

Значение последних тех­
нических достижений в 
целлюлозно - бумажной 
промышленности для сла­

боразвитых стран 

ЦеллюлоЗа и бумага 

D.5.4. Жиры, масла, смолы и· побочные продукты 

Дж. Б. Пикеринг, главный научный 
работник секции эфирных масел и 
пряiJОСтей, Институт тропических про­
дуктов, Лондон 

Новые источники эфир­
. ных масел в тропических 
странах 
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Страна, 
язык автора 
и обозначение 

( E/CON F.39/ ... ) 

СоедйнеiiiГое 
'к:оролевttво 
Английский 
D/32 

Аргентина 
Испанский 
D/90 

Швеция 
Английский 
D/100 

АвстраЛия 
Английский 
D/115 

ОАР 
Английский 
D/46 

ОАР 
Английский 
D/50 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/69 

Чехасловакия 
Английский 
D/76 

Австрал-ия 
Английский 
D/114 
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Автор(ы) 

Дж. Э. Корне'J'iИус, ба'кала-вр, д-р 
фармакологии, член-корреспондент Ко­
ролевского хим,иЧ·ескою -института, 
начальник о11де·ла жироJВ и: мace.ii, 
Институт тр.опИ'Ческих продук"тОiв, 
Лондон 

Томас Рике, Доктор хймиче·ских наук, 

Национальный институт промышлен­
ной технологии, Буэнос-Айрес 

Б·ен Брааэ, управляющий 
рафинирования, компания 

Лаваль», Сток;гольм 

отделом 

«Альфа, 

К. il. ПломЛИ, оtдел продуктов, ПЬлу­
чаемых из древесины, Государствен­
ная научная и промышленна.я иссле­

довательская организация; ~ельбурн 

D.6. ТЕКСТИЛЬНЫЕ ИЗДЁЛИЙ 

Загл-авие 

УлучШение качества тро­
ПИческих рас;тительншх 

масел 

·Возможности новых 

сырьевых источников 

рас"!'ительных резин 

Новая технология про­

изводства растительных 

масел и жиров, преДстав­
ляющая особый интерес 
для тропических зон 

Танин - формальдегид­

ные клеи 

D.6.1. Усовершен<:твова-нные методы ·обра0откн волокна 

Х. М. Эль Бехери, д-р философии, 
технологический факулы:ет, Алексан­
д-рийского университета, Александрия 

И. А. Х. Шахи н, магистр наук,. Ком­
пания прядения, ткачества Jf краше' 
ния, Александрия 

Е. А. Р. Хигази, д-р философии, ком­
Пания «Мис,р Эль Бейда Дейерс», 
АЛександрия 

Профессор Дж. Дж. Винсент, маГИстр 
естественных и техническИх наук, про­
фессор текстильной технологии и ди­
ректор лабораторий ~анчестерского 
университета 

Иосиф Хузка, ~инистерство промыш­
ленности товаров широкого потреб­
ления Чехословацкой Социалистиче­
ской Республики, Прага . 

Ф. Г. Леннокс, бтДеii хИмии белка, 
Государственная научная и промыш­
Jiенная исследовательская орГаниза­
ция, ~ельбурн 

Использование местного 
сырья для производсfва 

вискозы, искусственного 

шелка и нейлона, а tak­
жe получение смесей с · 
натуральными волокнами 

Методы повышения каче­

ства низкосортных еГи­
петских хлоПчатобумаЖ­
ных изделий путем улуч­
шения технологического 

процесса 

Сбор, вымолачивание и 
очистка хлопка 

Новые методы в техно­
логИи текстильной про­
мышленности 

Способы повыШенИЯ эф­
фективности использова­
ния натураль-ной шерсти 



1 

!'-

Страна, 
язык автора 
и обозначение 

(E/CONF.39/ ... ) 

сША: 
Англи-йский 
D/153· 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
D/191 

Экономиче·ская 
комиссия ООН 
для Евроnы 
Английский 
D/192 

Экономическая 
комиссия оон 
.цля Европы 
J?усский 
D/196 

Франция 
Французский 
D/23 

Канада 
Английский 

-D/34 

Лйберия 
Английский 
D/73 

Чехасловакия 
Английский 
D/105 

СССР 
Русский 
D/109 

Автор(ы) 

D.7. ЧЕРНАЯ МЁТАЛ:iiУ-РГИЯ· 

Э. К. Сандбах, ·вице'-riрёз·идент фщ~-­
мы «Копперс инте'рнейш:н.Ji», Пй'i'т­
сбург, Пенсильв·ания 

Инженер, Ролан:д: Васмут, Эссен 

Отдел стали, машиностроения й ЖИ­
лищного строительства Экономической 
комиссии ООН ;~:ля Европы, Женева 

Отдел стали, машиностроения и жи­
лищного строительства Экономической 
комиссии ООН ;~:шi Европы, Женева 

Заглавие 

Черная мета1ллургия в. 
развивающейся экономи­

ке 

Использование природ­
ного газа для получения 

губчатого железа в шахт­
ных печах 

Проблемы; связанные с 
созданием и развитием 

черной металлургии в­
слаборазвитых странах 

Перспект-ивы мирового· 
производства стали. Вы­
бор методов 

0.7.1. ·Факторы, обусловли-вающие создание 
комnлексной стальной промышленности 

Марк Аллар, генерал·ьнЬiй директор 
Научно-иссле;~:овательского института 
черной металлургии, Париж 

Р. Б. Элвер, 
Т. Х. Джейнс, 
Дж. Х. Уолш, 
отделение горнорудных и промыш­

ленных исследований, Отt·ав·а 

ДЖозеф Г. РИчардс, горный ин·женер, 
помощник директора, Управление 
разведки и эксплуатации природных 

ресурсов, Монровия, Ресnублика Ли­
берия 

Иосиф Главачек, ·инженер, главный 
специалист Государственного инсти­
тута по проектированию металлурги­

ческих заводов, Прага 

Н. В. МельнИков·, М. И. Агошк·ов, 
· М. М. Протодьяконов, А. П. Судо­
платов и П. 3. ЗвЯгИн 

Специфические проблемы. 
возникающие в связи с 

созданием черной метал­
лурl'ии в развиваюШ:йхёя 
странах 

Технические и экономи­
ческие факторы, опреде­
ляющие .расположение 

сталелитейного завода 

Факторы, определяющие 
развитие черной метал­
лургии в менее развитых 

районах 

/ 

Факторы, влияющие на 
создание и разв-итие чер·­

ной металлургии в сла·­
боразвитых странах 

Принir,ипы рационального 
развития горной nромыш­
Jiенности СССР 
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Страна, 
язык автора 

и обозначение 
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··Соединенное 
:королевство 
Английский 

::D/151 

АвтQр(ы) 

Г. Б. Р. Фейлден, магистр М. И. Меч, 
инженер, член Королевского общест­
ва, технический руководитель груп­
пы, Дейви-Ашмор лимитед, Лондон · 
А. Д. Рейпер, бакалавр технических 
наук, доктор философии, главный 
металлург и технолог отдела обра­
ботки стали, «Дейви энд юнайтед 
инжениринг ·КОМ<пани лимитед», Шеф­
филд 

ЗагЛавие 

Новое в строительстве 
комплексных сталелитей­
ных заводов при низких 

капитальных затр~тах в 

сщ1боразвитых странах 

0.7.3. Новые методы и процессы, влцяющие на масштаб операций 

·ОАР 
Английский 
0/41 

К:анада 
Английский 
0/77 

·Финляндия 
.Английский 
О/78 

·США 
.Английский 
0/154 

'Бразилия 
.Английский 
D/193 

К: ан ада 
Английский 
D/19 
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Саид Эзз, доктор философии, техно­
логический факультет, Каирский уни­
верситет 

Г. П. Контрактор,- -старший нау_чньiй 
сотрудник, 

У. А. Морган, руководитель отдела 
металловедения; Горное управление, 
Министерство горной промышленности 
и технических изысканий, Оттава 

Р. ·т. Хукки,' профессор Технологиче­
ского института в Хельси'нки; руко­
водитель лаборатории по обогащению 
полезных ископаемых, Государствен­
ный научно-исследовательский техни- · 
ческий институт, Хельсинки · 

Брюс С. Олд, вице-президент, Ри­
чард В. Хайд, Эдвард Л. Пеппер, 
«Артур Д. Литтл, инкорпорейтед», 
Кеймбридж, Массачусетс 

D.8. ЦВЕТНЫЕ МЕТАЛЛЫ 

Уго Лодевийк Р-адино, nрофессор 
военно-технической школы, ' инженер­
химик Национального технологическо­
го института 

Педро Педрини, 'экономИст. 

0.8.·1. Обработка ·руtд 

У. Р. Инман, начальник подотдела 
аналитич.еской · химии 
А. Г. Гиллесон, начальник лаборато­
рии спектрографии, отдел горных 
наук, Горна~ управлецие, Министер­
ство горной промышленности и тех­
нических изысканий; Оттава 

Новые источники получе­
ния энергии и восстано­

вители, заменяющие ·кокс 

в. металлургической про­
мышленности 

Расширение · производст­
ва, литья и выработки 
черных металлов на ме­

таллургических предприя­

тиях небольшой мощно­
сти 

Самоизмельчение -ключ 
к удешевлению разделе­

ния минералов 

Непосредственное восста­
новление железных руд 

в слаборазвитых странах 

Гидрометаллургия кис­
лотнорастворимых цинко­

вых руд с высоким содер­

жанием кремния (в част­
ности. силикатных) 

Аналитическая химия и 
сriектрография как важ­
нейшие средства разви­
тия и производства гор­

нодобывающей и метал­
лургической про.мышле!!­
ности 



Страна, 
язык автора 

и обоЗначение 
'( E/CON F.39/ ... ) 

Южно-Африкан­
ская 

Республика 
Английский 
D/71 
Бельгия 
Французский 
D/74 

Канада 
Английский 
D/103 

Австралия 
Английский 
Di116 

. Автор(ы) 

Р. Э. Роб,инсон, главный металлург, ' 
Южноафр~канский совет по атомной 
энергии, Иоганнесбург 

Александр Пригожин, доктор наук, 
член Королевской академии наук за­
морских территорий, директор метал­
лургической · службы Конголезской 
компании больших озер и Бельгий­
ско-конголезской горнорудной компа­
нии, Брюссель . 

М. Г. Хейко.к, начальник отделения 
минералогии, отдел горных наук, 

Горное управление, Министерство 
горной промышленности и техниче­
ских изысканий, Оттава 

Т. Р. Скотт, от;~.ел ·химии минералов, 
Организация Британского содружест­
ва по научным и промышленным ис­

следованиям, Мельбурн 

Заглавие 

Новейшие усовершенст­
вования пpol!iecca извле­

чения урана из южноаф-
. риканских руд 

Подвижные и полупод­
вижные установки для 

обогащения оловянных 
руд 

Микроскопия· руд как 
основа для выбора про· 
цессов обогащения 

·Использование гидроме­
таллургии высокого д·ав­

ления для обработки низ­
косортных руд 

D.8.2. Элек·тр6металлургИя: в частности, 
nроизводство алюминия 

Венгрия 
Английский 
D/9 

Норвегия 
Английский 
D/10 

Франция 
Французский 
П/31 

Д-р К. Барнабас, Министерство тяже­
лой промышленнdсти; Будапешт 

Фредрик С. Коллин, руководитель 
Научно-исследовательского центра 
компании «Электрокемиск А/С», Осло 

Ж. Рибадо-Дюма, отдел технических 
изысканий Министер<;тва · промышлен­
.ности, Париж 

Разведка и обработка 
бокситов 

Электроплавка жел'езной 
руды и применение этого 

метода в слаборазви:rых 
странах 

Алюминиевая промыш­
ленность в Федеральной 
Республике Каме,рун 

D.9. МЕТОДЫ И ОРГАНИЗАЦИЯ МАШИНОСТР.ОЕНИЯ 

БелорусскаЯ ·сеР Александр Толкачев, кандидат экано-
Русский мических наук, заместитель директора 
D./129 Научно-исследовательского экономи­

ческого института 

Экономические предпо­
сылки развития машино­

строения и его роль в ин­

дустриализации Совет­
ского Союза 

D.9.2 Факторы, обусловливающие создание и интеграцию 
машиностроительных отраслей промышленности 

Югославия 
Английский 
D/138 

Влада Миркович, заместитель дир'ек­
тора Федеративного инстцтута про­
дуктивности труда, Белград 

Факторы, влияющие на 
создание машинострои­

тельной промышленности 
и последующее расшире­

ние и укрепление пре;~.-

. приятийl 
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Соединенное 
Королевство 
Английский 
0/6 

Ин;щя 
Английский 
D/ 7 

Чехасловакия 
Английский 
D/55 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
0/87 

ОАР 
АнгЛийский 
0/48 

Испания 
Испанский 
0/128 

Бразилия 
Французский 
0/144 
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Автор(ы) Заглавие 

0 .9.3 Выбор методов в машиностроении 
и обрабатывающей промышленности и новый nодход 

·К этим вопросам 

Ф. Кенигсбергер, д·р · наук, член 
Института ииженеров·механиков, член 
Института инженеров ·пронзводствен· 
инков, профессор кафедры станка· 
строения ~анчестерскоr6 научного и 
технического колледжа 

М. М. Вади, советник по делам про· 
мышленностн, Министерство промыш· 
ленИости н торгОвли, отдел. развития~ 
Нью~Дели 

Вацлав Чапек, начальник отдела тех­
нологни машиностроения Наu,иональ· 
ноrо научно-исследовательского ин· 

ститута материалов· и технологии в 

Праге 

D .IO. МАШИНОСТРОЕНИЕ 

Д·р Н. А. Дэдлей, профессор ниже· 

нерного дела, Бирминrамский универ· 
ситет 

0. 11 . Удобрения 

Мохаммед Эlih Халфавн, д·р фнлосо· 
фии, помощник генерального дирек­
тора, Делартамент п ромышленного 
tiланирования, Каир 

Хуссейн Али ~ль Шаравн, д·Р фило· 
софИИ, бывший директор завода по 
nроИзводству удобрений в Хелване 

Хайме де Гастелу и Хакоме, инженер 
Министерства nромышленности 

Сеснлио Руне Кастнльехос, инженер, 
дмректор фирмы «Сосьедад Иберика 
дель Нитрохено» 

Альберто Ойарсабаль и Веларде, и н­
Женер, директор фирмы «Фертилисан· 
тес Нитрохенадос С. А.» 

Урхель Де Альмейда Лима, Институт 
ферментологии при университете в 
Сан,Паулу 

Обучение технологии и 
процессам производства 

и их применемне 

Выбор технологических 
методов и процессов в 

машиностроениfl 

Новое в технологии ма­
шиностроения 

Механизация производст­
ва 

nр·оизводство удобрений 
в ОАР. Факторы, опреде· 
ляющие выбор сырья и 
технологию производст­

ва удобрений 

Азотные удобрения в Ис­
пании. Развитие этой от· 
расли промышлениости 

начиная с 1940 года 

Применеине барды tt 

сельском хозяйстве 

-, 
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Индия 
Английский 
. D/12 

·С0единенное 
Королевство 
Английский 
D/29 

Израиль 
Английский 
D/51 

Н0рвег.ия 
Английский 
D/67 

Автор(ы) За.г:лав_ие 

0.11.1. Нау~ные и те!fниче_ские факторы, 
определяющие выбор удобрения и сырья 

Г. П. Кейн и М. Н. Кей,л, группа раз­
вития, Министерство торговли и про­
мышленности, .Нью-Дели . 

А. Дж. Пэйн, д-р фи:лософии,.инженер­
химик, технический директор общест­
ва <~Симон-Карью лим.итед», Сток­
порт (Чешайр) · 

Промышленное развитие, 
научные и технические 

фа)<торы отбора удобре­
JП:i.Й и сырья 

Технические фа-кторы, 
определяющие отбор сы­
рья и готовых продуктов 

(азотистых, фосфатных и 
составных удобрений) и 
выбор мес-тоположения 
фабрики 

0.1.1.2. Приспо.со6ление и ·р.азвит.и_е новых f!P.QJJ.e_ecoв 

Тершон Сегельман, бакала-вр и Jl!а­
гистр наук, директор-распо,рядитещ1 , 

Совет по разработке ·проблем и~подь­
зования удобрений, Беер Шева 

Л. Торвунд, инженер-химик, «Норск 
.Гидро» 

Факторы, определяющие 
.и~по:льзоваиие удобрений 
в с,л-~боразвитых странах 

.Uроизводств0 ·;Уд0брениji 
н·а основе процесса Одд!l 

-в ,менее развитых paЙOJ-i.<!X 

D.l2. ПРОДУКТЫ ОСНОВНОй ХИМИЧЕСКОй ПРОМЫШЛЕННОСТИ 

Франция 
Французский 
D/148 

Клеман ,Тtонщr, д-,р. химических наук, 
заместитель директора отдела химии 

и рафинирования нефти, Французский 
нефтяной институт, П(!риж 

Создание нефтехимичес­
кой промышленности в 
развивающихся странах 

0.12.1. Ро:ль продуктов ,0сновной химическоИ -промышленности 
в промышленном развитии 

Израиль 
Английский 
.D/37 

:Уругвай 
·испанский 

D/40 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/81 

'А. Гольдберг, член-корреспондент Ко­
ролевского горнотехнического учили­

ща, .бакалавр наук (горное дело), 
член-корреспондент Химико-техноло­
:ги·че_ского института, директор Обще­
ств·а производства удобрений и хими­
ческих продуктов, Хайфа 

Эбер А. Фреириа, специалист в об­
ласти промышленн0й химии, асси.стент 
по вопросам Исследования при Хи-. 
мико-технологическом институте, фа­
культет инженерии и землеустр_ойства, 
Монтевидео 

Ф. Г. Ламон, магистр наук, техниче­
ский директор «Иr-щириал .хемикал 
индэСТfР·ИС>>, Индия, Калькутта 

Роль слаболетучих про­
дуктов химической про­
.мыщленности в ищз,уст­

риальном развитии 

Роль слаболетучих хими­
·ческих продуктов в раз-· 

витии промыщленносrи 

Значение слаболетучей 
химической промышлен­

ности для развития про­

м_ышленности в целом 

.293 
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Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/104 

Мексика 
Исnанский 
D/163 

Сенегал 
Французский 
.D/4 

Соединеиное 
Королевство . 
Английский 
D/18 

Франция · 
Фран'цуэский 
D/22 . 

Франция 
Фрщщуэский 
D/38 

Франция 
Ф!>анцузский 
D/39 

ОАР 
Английский 
D/42 

294 

Автор(ьt) 

Д. К Леннон, директор, «Хэмфрис 1;1 
Глазго, лтд.», Лондон 

Эктор Антонио Толцо Кордова, кн­
женер-химик, Национальный поли ­
технический институт, Мехико 

. 0.12.2. Оnеuиа..льные nри·менеиия 

Л. Жакино, инженер-агроном, Науч­
но-исследовательский институт тро­
пической агрономии и nродовольст­
венных культур . (lRAT), 
Научный центр по проблемам сель­
ского хозяйств.а, Бомбей, Сенегал · 
Дж. Д. Макфарлан, главный инже­
нер-химик 

В. Робинсон, технический директор, 
Саймон-Кэрвс Лимитед, Стокпорт, 
Чешайр 

D. IЗ СТРОИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

'Анри Лафюма, дн.ректор Научно·ис­
следовательского центра промышлен­

ности вяжущих материалов, Париж 

Э .. Карбоннель 

И . Пейш, директор исследовательской 
службы «Компани де Сан-Гобен», 
Париж 

А. Абу Эль-Азм, доктор наук, Нацио­
нальный научно-исследовательский 
центр, Каир · 
Гамаль Гад, доктор ф,!iлософии, На­
!Циональный научно-исследовательский 
центр, Каир 

Заглавие 

Выnолнение nланов по­
раэ·витию химической: 
промышленности 

Значение основных хими­
ческих nродуктов длЯJ 

промышленного развития. 

Преим~щества испо!lьзо­
вания радиоактивных: 

изотопов в агрономиче­

ских исследованиях 

Производство серной ки­
слоты· Jtз заменителей сы­
рой серы 

Решение проблемы стро­
ительства цементных за­
водов в развивающихсs:r 
странах в зависимости от 

объема внутреннего по­
требления пр~дукцни 

Усовершенствование 1r 

развитие производства 
традиционного строитель· . 
нога материала «Сахар­
ского гипса» 

Губчатое стекло как 
строительный элемент в. 
зонах .nустыни 

Использование местного 
сырья в производстае 
стекла, кирпИча и чере­
пицы в ОАР 
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Южно-Африкан­
ская Республика 
Английский 
D/49 

Франция 
Французский 
D/59 

Франция 
Французский 
D/64 

Франция 
Французский 
D/65 

Венесуэла 
Испанский 

. D/85 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/93 

Автор(ы) 

С. Дж. Ричардс, магистр наук, глав­
ный инженер по изысканиям, Нацио­
нальный исследовательский строи­
тельный институт, Южно-Африканский 
совет научных и промытленных ис-

следований, и · 

Т. Л. Вебб 
Андре Мерсье, технический советник 
Общества по изучению экономическо­
го и общественного развития, Па-

. риж · 

Жан Коллар.J.е, директор Тех_ническо­
го центра деревообрабатывающей про­
мы.шленности, Париж . 

Жан:Луи Жодон, ТехнИческий центр 
Деревообрабатывающей промышлен­
ности, Париж 

Д-р Федерико · J>J:iвepo П., директор 
Венесуэльского научного института 
технолргических и промытленных ис­
следований, Каракас 

Л'. Т. А. Пилкингтон,. мировой судья, 
д-р· прав, магистр искусств, главный 
технический директор фирмы «Братья 
Пилкингтон», Сэнт Хеленс, Ланкшайр 

Белорусская 
Русский 
D/.126 

ССР Р. Певзнер, профессор,. зав. кафедрой 
технологии Московского института 
народного хозяйства им. Плеханова 

Австралия 
Английский 
D/135 

Австралия 
Английский 
D/137 

Румыния 
Английский 
D/141 

Камерун 
Французский 
D/142 

Франция 
Французский 
D/156 

'дж. Д. Бойд, отдел лесных продук­
тов, Научно-промытленная исследо­
вательская организация Британского 
содружества наций, Мельбурн 

С. Готлиб, «джипсленд цемент ли­
митед», Мельбурн 

Инженер Антон Медвецки, Коfl!итет 
· новой техники, Бухарест 

·М. Фужеру с, начальник от,J.ела ·со­
хранности Тропического лесо-техниче­
ского центра Ножан-сюр-Марн, Фран­
ция 

Ж. Воронцов, инженер Технического 
общества по применению предвари­
тельного напряжения (STUP) 

\· 

Заглавие 

Технология и материалыz 
для обеспечения массово­

го строительства дешевых~ 

жилых домов и их благо­
устройства 

Общие сведения о цемент­
ной промышленности В"­
Западной и Экваториаль­
ной Африке и проблемы· 
ее развития 

Возможность использова­
ния фанеры в ,J.еталях 

строительных конструк­

ций и в обшивке зданий· 

Возможность использова­
ния фибровых паиеЛей 'в .. 
строитель·стве в слабор·аз­
витых. районах 

Программа исследований· 
промытленных глин Ве­
несуэлы как пример изу­

чения и оценки минераль­

ных ресурсов 

Производство стекла: 
возможность организации· 

мелкого производства 

ИссЛедование вулканиче­
ских пород (туфов) как 
заменителей огнеупоров·. 
до· температуры 1600°Ц 

Развитие использования­
важных технических ха­

рактеристик местных по­

род строительного леса. 

Новый способ производ­
ства цемента в верти­

кальной обжиговой печи-

Развитие производства 
строительных материалов. 

. в общегосударственном и · 
местном масштабе 

Использование химически-· 
обработанных лесомате­
риалов в строительстве -
тропических стран 

Предва,рительно напря­
женный бетон в слабо­
р·азвитых районах 

295-



Страна, 
язык автора 

и обозначение 
(E/CONF.39/ ... ) 

.Соеднненн.о.е 
Королевство 
Английский 
D/16 

Фр.анцня 
Фр.а.Щ.J,У.ЗСКИЙ 
D/17 

Фра~ция 
Фр~нцузскнй 

D/39 

ОАР 
.• ~гW~.!iскнй 

Р/44 

Венгрия 
A.~r.щftc15HJi 
D/.54 

.Соединенное 
Коро.(l{!вство 
fW.ГJ}~~.CK.IJ.~ 
D/59 
Финляндия 
Английский 
Р/бЗ.. . . -

В.опгарня 
Ф ра.ндузс151f1{ 
Р/7~ 

Подьша 
Английский 
D/82 

Франция 
Французский 
D/97 

Франция 
Французский 

DfЭ9 

Автор(ы) 

D.l4. МЕТОД\>! CJPЩIТIЩ!>CJ~A 

Ррджер Вальтере, чле.н-корресnондент 
КороJ)_евского /I·Нстнтута англнйсК'Их 
ар.хит~кторов; 'JЛ~.н-корреспондент Ин ­
женерно-строительного института; 

~лавный архитектор (сектор разви­
тия) , Военное министерство, Лондон 

Ж. рлашер, .щtректор Нэучно-технн­
'!еСJ<оrо центра ПО стронтел_~;,ству 

(<;::ST!3), Пари ж 
Ж. Блашер, д..нрект9р, Н(!учно-тех­
I;IИ'!ес.J)ий центр no стронтещ.ству, 
n!:IP.н.J:!{ · 

А. Рефаат, б<!КаJJ~вр нi!Ук. !;гJ_tпетск!lя 
J<Ор_щ>рацня к<_><;>пер~тн~;~_ного Жl.l.л.н.w· 
.J;IPJO строительства, Каир 

Д-р Е.не СендреИ, Проектно-конструк­
тор<;кое бюро npoM!:>IШЛeJ;Jнoro СТРО!f· 
т~ь~т)'lа «IPA~:ГI;-I~Y», Бyд..a.(щiJ.Ir 

У. F. Рэнсом, научно-исследователь· 
ска.я строительная станция, Ynpat~.JJ~-
1\tte научных !:f ПP9t-f.!>IЩ.Л~нt!RJ;X щц~­
дованиil 

Инженер П~!!ВО Г:Iею.рю_, .ма.г.щ::г.р 
.наук, Xe:'JbCHI;I.KIJ 

fo:n6p Тодоро.в, архит,екто.р, ·~а.чащ.­
щ;~к етдела культурно-бытового строи­
тельства при Госуд;:tрс:r.венно~ коми · 
тете строитещ.стJ3.а и а_рх!:J:r~ктур_~. 
София 

Ада;м Кжышковский, архн:r~ктор,_ В.ар ­
шава, и 

Збнrнев Воляк, архитектор, Kpat<O!.I 

Э. С. Блан, инженер, руководитель 
отдела по подготовке механиков, На-
диональный син~;~.икат nредприятий 
n·ро.мышленного оборудован11я 
(MTPS), Парнж 

К. Жаккессон, генеральный .1.иректор. 
и 

Р. Уlб.ель, Те;щи.че.ск.ий цен:r:р череnи­
цы и кирnича 

Заглавие 

Индустриализация стро!l­
тельных работ 

!?ощожности сборноrо 
строJ!тельства в странах 

с ,!!.е_щевой рабочей силой 

Эко~омнческое строит~.-!1.Ь.· 
!:ТВ.о, традищщнн.ое ~~~, 

.ЛИЩI!Ое строительство в 

Северной Африке 

Проектирование _дещеВР.I·J:С 
~И_.tl!oiX ДОМОI) С )tЧ~T.OI>J 

М.е!:ТНрJХ УСЛОВИЙ 

Промышлеииое ' строн­
;.ел.ьство и вопр.ос ,об ие­
дОЛ!>ЗОвании nред:вари.­

те.nьно · изготовлен-ных 

стрqи:rельных деталей 

Применеине новых строи· 
ТеЛЬН!>fХ М~:Г~Р,!ЩЛОВ ·В 

;rpO!J.ИI;(aX 

З·а.вод€кое изготовление 
сбе-рН·\>.fХ tj:ерев_янны.х д9· 
-~оо и сооружений 

Курортное строительство 
в Народной Республике 
~ол_гэрни 

Проблематика дешевого 
ЖИЛИЩИОГО ОДНQ!<.D.;I_ртир.· 

Н9ГО строитеЛрСТ~а ~J)Я 

одной · семьи в связи с 
местными условиями: об­
щест.вениымн, эко.номи ­

ческимн н техкннескимн 

Машины для пронзводст­
ва строительных матери­

а:пов н их присnособле­
ине к потребностям раз­
,ви!l.ающнхся стран 

Создание nредприятий по 
пронэводству изделий из 
:rерра,коты в ем1б9развн­
т.ых районах 
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Соединенное 
Королевство 
Английский 
D/124 

Автор(ы) 

Дэвид Оклей, архитектор, преподава-'"­
тель в школе объединенньiх архитек·. 
торов, Харпенден 

Белорусская 
Русский' 
D/125 

ССР С. С. Атаев, доцент, кандидат техни· 
ческих наук, ;~:иректор Института 
строительства и архитектуры Акаде· 
мии наук БССР 

Аргентина 
Испанский 
D/127 

Израиль 
Английский 
D/139 

Израиль 
Английский 
D/143 

Италия 
Французский 
D/145 

Франция 
Французский 
D/190 

Экономическая 
КОМИССИЯ ООН 
для Европы 
Английский 
D/195 

Альдо Брусчи, инженер, директор Ин· 
ститута антисейсмических исследова · 
ний, ординарный профессор кафедры 
упругости материалов, факультет ин· 
женерных наук физики и естествен­
ных наук Государственного универси· 
тета Куйо, Сан-Хуан 

Р. Шалон, Израильский технологиче­
ский институт, Хайфа 

А. Альвель, директор, технический от· 
дел Министерства жилищного строи· 

тельства, Тель-Авив 

Эцио Эрколи, технический секретарь 
И тальянекого общества сборного 
строительства 

Р. Лерминье, технический директор, 
Исследовательский центр строительст­
ва и общественных работ (СЕВТР) 

И. Чен, д-р наук, главный инженер 
СЕВТР 

Ж. Жакелнн, инженер-строитель, ге­
неральный секретарь СЕВТР 

ООН, Экономическая комиссия для 
Европы, Жене,ца; отдел металлургии, 
машин·осТроения и строительства 

Е. ТРАНСПОРТ 

Заг:лавие 

План дешевых квартир в 
соответствии с местными 

условиями 

Новые экономические 
методы жилищного стро· 

нтельства 

Основно~ направление 
техники строительства в 

сейсмически активных зо· 
н ах слаборазвитых стран 

Вклад научных исследо· 
ваний в дело улучшения 
жилищного строительства 

в Израиле 

Развитие строительной 
техники в Израиле 

Организация и способы 
заводского изготовлени.я 

строительных элементов 

в Италии •И возм.ожност·и 
развития этой системы в 
интересах экономически 

слаборазвитых стран 

Исследование фун;~:амен­
тов с помощью пенетро· 

ыетров 

Технические и экономи­
ческие проблемы индуст· 
риализации строительств.а 

ФАКТОРЫ В РАЗВИТИИ НАЦИОНАЛЬНОй ПОЛИТИКИ. 

В ОБЛАСТИ ТРАНСПОРТА 

Вьетнам 
Французский 
Е/6 

E.l.2. Обследование транспорта и прогнозирование 

Ле-Канх-Тюк, инженер общественнь!х 
работ, магистр дорожных наук, Служ­
ба плана и изысканий, Дорожное уп­
равление, Сайгон 

Элементы 
политики 

транспорта 

национаттой 

(дорожного) 
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Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/37 

Испания 
Испанский 
Е/45 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/48 

Мексика 
Испанский 
Е/63 

Бразилия 
Английский 
Е/70 

США 
Английский 
Е/81 

США 
Английский 
Е/ 102 

США 
Английский 
'Е/ 104 

\ 

Автор(ы) 

Р. С . П. Бонней, бакалавр, старший 
научный сотрудник, Тропичес"кая се!\· 
uия, Исследовательская лаборатория 
"дорожного ;~.ела, Управление научных 
и промышленных исследований, Лон­
дон 

Хуан де Аресnакочага, генеральный 
директор Обществаr no развитию ту­
ризма, Мадрид Хосе Игнасно Уриол'ь 

Эрик Е . Поллок, бакалавр экономи· 
ческих наук, Лондон 

Х улио Ларнос Лопес, инженер , кон· 
сультант по горному делу, Совет при­
родных ресурсов, Мехико 

Эдуарде Котернльо Арана, инженер, 
начальник отдела исnользования обо· 
рудования и механизмов, Совет nри· 
родных ресурсов, Мехико 1 

Альденор Ка,мnос, граЖданский инже­
нер, президент строительного общест­
ва EPEL, главный редактор ?J<Урнала 
«Constrщ11o», Рио-:з.е-Жанейро 

Уилфрид Оуэн, институт Брукинrа, 
Вашингтон 

Мартин Мейерсон, директор, Объеди­
ненный исследовательский центр гра­
достронтельст.ва, Массачусетский тех­
нологический институт и Гарвардекий 
университет, Кеймбридж, Массачусетс 

Чарльз Д. Роуч, nомощник техничес­
кого директора по авяаци.я. от.дел 

научных исследований в области 
трансnортных nеревозок арыии США, 
Форт-Юстис, штат Виргиния 

Заглавие 

Роль транспорта, и в ча­
. стности безрельсового 
трансnорта, в экономиче­

ском и общественном 
развитии Северного Бор · 
нео 

Соображения, которыми 
следует руководствовать­

ся nри разработке на-· 
циональноil nолитики раз­

. вит.ия трансnорта 

Обзор nеревозок н nро­
rнозы на будущее 

Новые сnособы транспор ­
тировки мниералов при­

менительно главным об­
разом к менее развитым 

раiiонам 

Дорожный трансnорт н 
экономическое развитие 

Бразилии 

Транс~ортная техника и 
экономическое развитие 

Методы планирования 
транспорта и экономиче­

ского развития 

Значение современных 
научных исследований 
для трансnортных пере­

возок в будущем 

Е. I.З. Специальные методы для смешанного трансnорта 
(дорожного. железнодорожного. воздушного. водного) 

Франция 
Французский 
Е/5 
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С. Дельвалле, заместите.1ь Генераль­
ного секретаря Высшего совета по 
транспорту, Парнж 

Основы национальной по­
литики по транспорту 

(1юмбнннроваиное ис­
пользование транспортно­

го оборудования) 

J. 



Страна, 
язык автора 

.и: обозначение 
(E/CON F.39f ... ) 

Италия 
Английский 
Е/38 

СССР 
Русский 
Е/60 

Япония 
Английский 
Е/75 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
Е/84 

США 
Английский 
Е/98 

СССР 
Русский 
Е/61 

США 
Английский 
Е/99. 

Франция 
Французский 
Е/8 , 

Израиль 
Английский 
Е/11 

' 

Автор(ы) 

Эрнесто Стагни, профессор транс­
портной техники и экономики Болон­
екого универсиrrета, в сотрудничестве 

с Илио Адоризио, професСОJDОМ тран­
спортной техники и Эконом'ИКИ уни­
верситета Бари, и 
Марцелла ... Парибени, доцентом ка­
федры прикладной физики· Рлмского 
университета 

Евгений Сузюмов, заместитель на­
чальника отдела морских экспедици­

онных работ Академии наук СССР 

Ак.имаса Ишии, японские националь­
ные железные дороги, Токио · 

Вернер Хутц, виде-президент Высше­
го уп-равления пред!п.риятиями Юга, 
Штутг.арт 

Эдвард В. Льюис, помощник прези­
дента Веббавекого института инжене­
ров морского кораблестроения, Глен­
Коу, Нью-йорк 

Заглавие 

Преимущества комбини­
рованного железнодо­

рожного и автодорожно­

го транспо.рта в больших 
странах (в частности, в 
условиях Аргентины) 

Великий СевеР,НЫЙ мор­
ской путь (опыт ком­
плексного развития) 

Рационализация погру­

зочно-разгрузочных ра­

бот при скоростной до­
ставке грузов 

Опыт организации сме­
шанных перевозок на же­

лезных дорогах ФРГ 

Координация междуна­
родных и внутренних пе­
ревозок 'в развивающих­
ся странах 

Е.2 .. ДОРОГИ И ДОРОЖНЫй ТРАНСПОРТ 

А. Таранов, кандидат технических на­
ук, доцент, заведующий кафедрой 
техники и эксплу?тации автомобиль­
ного транспорта Московского инже­
нерно-экономического института им. 

С. Орджоникидзе 

Реке Уит.тон, управляющий федерал~­
ными автодорогами, Бюро государст­
венных дорог, Министерство 1'оргов­
ли США, Вашингтон, округ Колум-
бия · 

Е.2.1. Строительство дорог 

Р. Пелтье, директор, Центральная ла­
боратория по строительству мостов 
и шоссейных дорог, Париж 

Г. Кассифф, бакалавр и магистр наук, 
д-р технических наук, старший пре­
подаватель по механике почв, Изра­
ильский технологический институт, 
Хайфа 

Основные принципы ра· 
цианальной организации 

автомобильного транс­
порта 

Планирова1-1ие строитель­
ства автодорог и его ме­

сто в экономике страны 

:{частие научно-иссле.:tо­
вательских учреждений 
в дорожном строИтельст­
ве развивающихся стран 

Сравнение эксплуатаци­
онных свойств латерит­
ной почвы и почвы, ук­
репленной цементом и 
известняком, для строи­

тельства дорог местного 
значения 
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Китай 
Ан г лиliски·Й 
Е/12 

Соедннениое 
Королевство 
Английсою1й 
Е/13 

Малайя 
Английский 
Е/33 

Польша 
Английский 
Е/35 

Турция 
Английский 

Е/54 

Австралия 
Английский 
Е/74 

Индия 
Английский 
Е/82 

ОАР 
Англиikкнй 
Е/106 

Берег Слоновой 
Кост·Й 
Фrанцуэскнй 
Е/28 

Нидерланды 
.Английский 

~/3 1 

t 
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Автор(ы) · 

Тинг-У.Iннг-Юнг, заместитедь заведу· 
ющего отделом ремонта дорожной 
ceТII, Дорожное ведом~тво, Тайвань 

Р. С. Миллард, д-р философии. член 
Института граждансt<нх инжеиер.ов, 
руководитель Тропнческой секции Ис­
следовательской лаборатории дорож· 
ного дела, Уnравление научных и 
nромышлеиных исследований, Лон­
дон 

Дин Вэнь Хуэй, Деnартамент общест­
венных работ Малайской Федерации, 
Куала-!Jумnур 

Францишек Вихшицки, инженер-стро­
итель, Варшава 

Часть А: Эрол Р. Ялткая 
Часть В: Думрул Аnак, строительный 
факультет, Средневосточный универ­
ситет, Анкара 

Г. Д. Эйтчисон, отдел нзучения грун· 
тов, Государственная научная и nро ­
мышленная исследовательская орга­

низация; Мельбури 

Г. Лал, Государственное транспорт­
ное управление Индtш ·(отдел дорож-

. н ого строительства), Нью· Дели 

' Доктор А. А. Сабри, инженерный 
факультет Каирского. университета, 
Каир 
М Бнхара, бакалавр естественных 
наук, Министерство nутей сообщения 
и связи, Каир 

Заглавие 

Проект доклада о прttме · 
нении и ремонте недоро­

гих облицовок для тай ­
ваньских дорог 

Научный nодход к nла­
НJИрованию, строительству. 

н у,1учшению дорог 

'использование достиже­
ний науки и техники при· 
nроизводетое дорожных 

работ в Малане 

Современное развитие 
технологии и конструк ­

цин дорожных одежд, а 

Т-акже методы их nриме­
нення в менее развитых 

странах 

Материалы для строи­
тельства дорог 

Изучение грунтов как 
фактор сниження стоимо­
сти дорожного строитель­

ства 

Строительство дорог в 
Индии и методы стадиl!­
ноrо стронтельства 

Сооружен'ие дорог через 
озера и заболоченные 
участки 

Е.2.2. Меl'оды ·стад11йноrо стронтельсrва дорог 

Ж. Жауэн, инженер, директор обще­
ственных работ, Абиджан· 

И. Волмюлдер, nрофессор дорожного 
строительства и дорожных перевозок 

Технологического университета, 
Делфт 

Стронтельство дорог уча­
стками н содержание до­

рожной сети в ресnубли­
ке Берег Слоновой Кос- , 
т и 

Стаднl!ный ыетод по­
стройки дорог как э:~~е­
мент общего nланирова· 
ния строительства дорог 
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Автор(ы) 

\ 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Французский 
Е/51 

Г. Шнабель, министерский советник 

Е. Маккель, советник строительного 
.. управления, Федеральное министерст­

во транспорта, Бонн 

Австралия 
Английский 
Е/69 

А. Дж. Скала, Австра.(!ийское упра·В­
ление по исследованию дорог, Мель­
бурн 

Заглавие 

Методы постепенного 
усовершенствования до­

рог 

Стадийное строительстно 
дорог в Австралии 

Е.2._3. Приспособленпе н пспользование 
специалпзнрованных средств дорожного ~ранспорта 

Франция 
Французский 
Е/77 . 

Франция 
Французский 

Е/20 

Поль· Берлье, отделение техническ.ой 
взаимопомоши, Министерство общест­
венных работ и транспорта, Париж 

Е.З: ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ 

А. Порше, почетный генеральный ди­
ректор Национальной компании же­
лезных дорог Франции, президент­
генеральный директор Общества по 
изучению и строительст:ву железных 

дорог ФраН1ции (SOFRERAIL), Па­
•Р!f·Ж 

Мероприятия по созда­
нию сре;:~,ств грузового 

транспорта для развития 

и удешевления дорожно­

го транспорта в странах, 

вступивших на путь эко­

номического развития, и 

в частности в африкан­
ских странах француз­
ского языка 

Роль железных дорог в 
развивающихся странах. 

Инженерное дело на же­
лезнодорожном транспор­

те 

Е.З.!. Новейшие методы стрсштельства и текущего ремонта 
железных дорог 11 их при~1енимость в менее развитых районах 

Цеiiлон 
Английский 
Е/2 

Нигер и я 
Английский 
Е/18 

Япония 
Английский 
Е/23 

Л. С. де Сильва, бакалавр наук (Анг­
лия), член-корреспондент Института 
граж,J,анских инженеров, член Инсти­
тута общественных работ (Ан г ли я),. 
зам:- главного инженера Управления 
путей и общественных работ госу­
дарственных железных дорог Цейло­
на, Коломба 

А. Б. Онюора, ба15алавр наук (Анг- · 
ли я), член-корреспондент Института 
гражданских инженеров 

Кэн-Ити Идзити, заместитель дирек­
тора, отдел ремонта, японские госу­

дарственные железные дороги, Токио 

Новые технические до­
стижения в области стро­
ительства и эксплуатации 

и возможности их при­

менения в менее разви­

тых районах 

Новые методы строитель­
ства и ремонта железных 

дорог и возможность их 

применения в менее раз­

витых районах 

К вопросу о р.емонте пу­
ти на японских государ­

ственных железных до­

рогах. Ремонтные маши­
ны 
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Соединенное 
Королевство 
Англнйск!fй 
Е/30 

Китай 
Английский 
Е/32 

Австралия 
Английский. 
Е/83 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
Е/88 · 
Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
Е/90 

Автор(ы) 

Дж. М. Кессон, кавалер ордена Бри­
танской империи, бакалавр наук, член 
Института гражданских инженеров, 
заместитель генерального директора 

железных дорог и портов Восточной 
:Африки, Найроби 

П. Г. Хикс, кавалер ордена Британ­
ской империи, бакалавр· наук, член 
Института гражданских инженеров, 
исполняющий обязанности главного 
инженера железных дорог и портов 

Восточной Африки. Найроби 

С. Ф. Чен, ст. инженер, глава Служ­
бы путей, Управление тайваньской 
железной .10роги, Тайва~ь 

Н. С. Воген, Государственное уnрав­
ление железных дорог Нового Южно· 
го Уэльса, Сидней 

Профессор Фриц Бирман, инженер, 
Исследователоскнй центр германских 
федеральных железных дорог, Мин­
.ден (Вестфалия) 

Дипл. ·инженер Адал.ьберт· Долл, на· 
чальник отделения Федерального на­
учно-исследовательского железнодо­

рожного центра, Минден (Вестфалня) 

Заглавие 

Современное развитие и 
использование техинки 

для строительства н ~о­

держания же.1езных до­

рог в менее развитых' 
районах 

Обработка древесных 
шпал тайваньской желез­
ной дороги 

1'-'\еханизированные мето­
ды и с.редства восстано­

вительного и текущего 

ремонта железно.Iорож­

иых ли.ний и их исполь ­
эоваи,ие в слаборазвитых 
районах 

Техничесtше условня 
сварки стыков длинно­

мерных рельсов и cтpe­

JlOK 

')!(елезобетонные шпалы 
к~к элемент пути 

Е.З:2. ·современное' состоянйе с.~ужб подввжного состава 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/4 

ОАР 
Английский 
Е/15 

Франuия 
Французский 
Е/2 1 

Япония 
Английский 
Е/26 . 
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·С. Э. Лорд, член· Инженерно-механи­
ческого и Локомотиво-ниженерного 
институтов 

.\!\. Абдель Салам, генеральный ди­
ректор, управляющий железными до-
ро~ами Египта, Каир · 

М. Мозэи, Национальное общество 
французских железных дорог, Париж 

Кьозо Кондо, зам . директора от,1е.qа 
nроеi<тирования под~ижного состава 
японских государствеиных железных 

дорог, Токио 

Выбор типа двигателя 
при модернизации и рас­

ширении железнодорож· 

, ной сети в слаборазвитых 
стра,иах 

Новое в развитии 
средств тяги и подвижно­

го состава 

У лучwение устой•tи вости 
подвижного состава же­

лезных дорог 

Дизельные автомотрисы 
для составов с распреде­

ЛЕ;нием дви,жущей силы 

1 



Страна, 
язьщ автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ ... J 

Япония 
.АНГЛНЙСКitЙ 
Е/27 

Яnония 
Английский 
Е/29 

Франция 
Французский· 
Е/47 

Франция 
Французский 
Е/66 

Франция 
Французский· 
Е/86 

Австрал>Ия 
Английский 
Е/87 

Автор(ы) 

Садаюки Саката , начальник отдела 
тяги Службы эксплуатации японских 
государствеиных железных дорог, То· 
I<ИО 

Акира Хоши, заместитель начальн11Ка 
отдела проект.ирования nодвижного 

состава яnонсю1х государственных 

железных дорог, Токио 

М. Нувнон, главный инженер, на­
чальник отдела исследований элек· 
трической тяги Национальной компа­
нии железных дорог Франции · (доклад 
nодготовлен с участием Управления 
стационарных установок), Париж 

Инженер' Ж. Ланглуа, Национальное 
общество железных дopQJ' Франции, 
nассажирская служба, дирекция тяги, 
Париж 

1 Центральное управление железных 
1 дорог заморских территорий, Париж . . 

1 ' 

Дж. А. Хит, государственные желез • 
ные дороги Австралии, Мельбурн 

Заглавие 

Сравнение nреимуществ 
и недостатков nоездов с 

локомотивной и моторо­
вагонной тягой 

Уменьшение веса пасса· 
жирских вагонов на же· 

лезных дорогах Японии 

Экономическая система 
электрификации желез· 
ных дорог, основанная на 

исnользовании однофаз­
ного тока nромышленвоii 
частоты 

Эксnлуатация автомот-

рис 

/ 
Замена паровой тяги ди· 
зельной тягой на желез­
нодорожных сетях . госу­

дарств бывшей француз­
ской Черной Африки 

Переход с nаравой тяги 
на тепловозную на транс­

австралийской железной 
дороге 

Е.З.З. Последине достижения в методах эксплуатации 
одноnутных участков, nозво-1яющнх увеличение их нагрузки 

Цейлон 
Английский 
Е/17 

Франция 
Французский 
Е/19 

Япония 
Англиl1ский 
'Е/24 

Л. С. де Сильва, бакалавр наук (Анг­
лия), член-корр. ИнстИтута граждан­
ских инженеров, член Института об­
щественных работ (Англия), замести · 
тель главного инженера, Управление 

· nутей и общественных работ, госу­
дарственные железные дороги Цей-
лона, Коломба . 

Андрэ Пуnар'дэн, инженер, Нацио­
нальная компания· железных дорог 
Франции, Париж 

Масао Нагахама, начальник техни­
ческого отдела инженерно-етронтель­

ного отделения Управления новой то­
каидской железно/! дороги яnонских 
государственных железных дорог, То· 
кио . 

Последние достижения в 
методах эксnл~атаuиli 

одноколейных линий, на­
nравленные на увеличе­

ние их' nроnускной спо­
собности 

Увел,ичение проn~скной 
сnособности однопутных 
железнодорожных линий 

Исследование пропускной 
сnособности железных 
дорог nутем моделирова­

ния графиков движения 
и nрименемня их для уве­

личения n,1ана щ~оnуск­

ноll сnособности 
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Страна, 
язык. автора 
и обозначение 

(E!CONF.39/ ... ) 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/39 

СССР 
Русский 
Е/55 

Федеративная 
Ресnублика 
Германии 
Ангтtйсtшй 
Е/100 

Автор(ы) 

Г. Ф. Деннисон, кавалер ордена Бри­
танской имперюt , тормозная и сиг­
нальная фирма, Вестингхауэ, Лондон 

Борис Рязанцев, канднщ1т техниче­
ских наук, Министерство nутей сооб­
щения СССР 

Доктор Зассе, инженер, руководитеЛЕ, 
отде.пения Исследовательского центра 
германскнх федеральн·ых железных 
дорог, J'v\юнхен 

Заглавие 

Эконом.ические проблемы 
железнодорожной снгна­
янэацни и пропускноlt 
способности в примене­
нии к однопутным ли­

н.иям 

Техн1tко-экономическая 
эффективность диспетчер­
ской централизации на 
одноnутных линиях же­

лезных дорог 

Современные устройства 
сигнализации 11 связи для 
однопутных железнодо­

рожных l!lfHИI'.i, устраня­
ющие на.:s.обность в мест­
ном эксплуатаЦIIОННОМ 

персонэле 1 -

ВНУТРЕННИй ВОДНЫй ТРАНСПОРТ И КАБОТАЖНЫЕ ПЕРЕВОЗКИ 

Индия 
Англнйс1шй 
Е/1 

Япония 
Лиглийскнй 
Е/40 

СССР 
Русскн/1 
Е/58 

( 

Австралия 
Английский 
Е/71 
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Е.4. 1. Новейшне методы эксtJJоуатациl! 11 улучшение 
судоходности естественных водных nутей 

С. К. Лахири, генеральный директор 
отдела маяков при Министерстве 
трансnорта н сообщений, Нью-Дели 

Х11·ромаса Фукуши, директор Науцио­
нсследооатедьс•юго института по 

строительству портов и гаваней, Ми­
нистерство тран~порта, Токио 

Н . Доманевский, кандидат техниче­
ских наук , начальник сектора Цент­
рального научно-исследовательского 

института экономики н эксплуатации 

водного транспорта 

Дж . Бэкер, отдел мииерографических 
исследований, Госу~арственная науч ­
ная 11 промышленная исследователь­

ская организация, Мельбурн 

Планирование и раэвит11 е 
Индии в сети маяков и 
других средств помоши 

навигации в соответствии 

с пятилетними планамн 

Некоторые случаи приме­
нения современиоl"l\ меха­
ники грунтов и гидрав­

лики при строительстве 

гаваней в Нnонии 

t'v\етоды улучшения судо­
ходных условий свобод­
ных рек СССР 

Перемещенне nес•tаног9 
грунта в Портлеfще, 
штат Виктори !! (Австра ­
лия) ,-использование не-
1\ОТ6рых минералов для 
оrrределения движения 



Страна, 
язык автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ .. .) 

Автор(ы) Заглавие 

Е.4.2. Применимасть и ограничения новых методов, 
связанных •С буксИiровкой толчками, 

и проведение комплексных операций no ~кеанской буксировке барЖ 

Федеративная 
Республика. 
Германии 
Е/50 

Бирма 
Английский 
Е/52 

СССР 
Русский 
Е/80 

НорвЕ:rия 
Английский 
Е/9 

Дания 
Английский 
Е/36 

Япония 
Английский 
Е/41 

СССР 
Русский 
Е/59 

Испания 
Испанский 
Е/62 

Фритц Хартунг, инженер, Министер­
ство транспорта Федеративной Рес­
публики Германии, Бонн 

Бирманское управ~ение речного тран­
спорта 

Г. И. Ваганов, кандидат технических 
наук, доцент, проректор Горьковеко­
го института инженеров водного тран­

спорта, Москва 

Новые типы портов 

Петтер К:. Омтвед, секретарь Норвеж­
ской ассоциации кораблевладельцев, 
Осло 

Х. Лундгрен, профессор, доктор тех­
ниЧеских наук, лаборатория берего­
вых сооружений при Датском техно­
логическом университете, Копенгаген 

Ацусато Мияке, начальник отдела ме­
ханизации, Бюро портов и гаваней 
министерства транспорта, Токио 

П. А. Яковлев, главный инженер 
Гипроречтранса 
И. В. Соловьев, зам. главного инже­
нера 

П. А. Денисович, начальник техниче­
ского отдела 

В. Н. Померанцев, начальник отдела 
проектирования технологии и комп­

лексной механизации портовых работ 
3. Г. К:орф, начальник отдела науч­
ных исследований и эксперименталь­
ного проектирования 

Висенте К:аффа.рена Асенья, инженер 
путей сообщения, автор проекта, уп­
равлS;Iющий работами, Малага 

Возможности использова­
ния метода буксировки 
толканием при перевозке 

грузОtВ по внутренним 

водным путям в странах, 

переходящих на более 
_ . высокую ступень индуст­

риализации 

Исследование возможно­
стей применения новых 
методов проводки судов 

с использованием букси­
ров-толкачей 

Вождение судов методом 
толкания на реках СССР 

Ускоренные способы рас­
чета рентабельности ка­
питаловложений на рас­
ширение портов 

Волнолом нового типа 
для открытых участков 

побережья 

Транспортировка . камен­
ного угля и руды в пор­

тах Японии 

Речные порты СССР и их 
оборудование перегрузоч­

ными средствами 

Новь1е типы портов: порт 
Сиди Ифни 
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Страна, 
язоtк мтора, 

и обозначение 
( E!CON F.39/ ... ) 

Мексика 
Испанский 
Е/65 

Австрали.я 
Английский 
Е/72 

Швейцария 
Французскиij 
Е/79 

Автор(ы) 

Роберто Бустамзите Аумада, инженер, 
н~чальннк отдела планирования и 

программ Главного уnравления мор· 
скнх сооружений Министерства мор­
ского флота, пр~подаватель кафедры 
портовых сооружений и морских пу· 
тей сообщения Национального авто · 
номного университета в Мехико 
(UNAM) 

Дж. А. Лаутит, Мельбурн Харбэр 
Траст, Мельбурн 

Вилли Пфистер, инженер, Узвиль 

Заглавие 

Об универсальных портах 

Заметки о постройке пор­
товой станции для napo· 
мое типа «накатывание-. 

скатывание» 

Рациональные методы nо­
грузки и разгрузки судов 

таки-ми грузами, как зер­

НQ, рис, семена маслич­

ных, сахар-сырец. хим. 

удобрения, а также за­
грузка хранилищ зерном 

и семенами масличных 

Е.4.4. Пр·вменllt.tость 11 огран11чения новых методов 
транспорти.ровки насыпных, навалочных IIЛИ налнвных товаров 

в плавуч11х контейнерах 

Франция 
Француэскнii 
E/r 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/44 

Р. Деллэн, инженер ESPCI, началь-
ник службы перевозок фруктов, 
Французский научно-нссле.J.ователь· 
ский институт плодовых J<ультур для 
заморских территорий (IFAC), Париж 

Генри Н. Бест, директор «Драконе 
оперейu1ен лимитед», Лондон 

Украинская ССР Г. Охотников, инженер, заместитель 
Русский . директора Центрального научно·ис· 
Е/56 следовательского института экономи· 

ки н эксплуатации водного транспор, 

та, Москва 

Австралия 
АнглнйсJ<ИЙ 
Е/76 

r. п. Уэймаут, Управление судострое­
ния Австралиlf, Сидн~й. Н9!1ЫЙ Юж· 
IIЫЙ Уэльс 

Украинская ССР М. И. Андрие~ский 
Русский 
Е/89 

Сведения о банановозе 

ЭJ1астичиые баржи «дР<!· 
1\ОН» 

Опыт применекия в СССР 
судов на подводных кры­

льях 

Типы торговых судов, ко­
торые могут представ· 

лять интерес для быстро 
развивающихся стран 

Применеине на речных 
путях СССР мелкосидя~ 

• ':IJ.ИX ~удов с водометны­

ми двигателями 

., 



Стран.а, 
яз1>tк автора 

и обозначение 
(E/CONF.:З9/ .. .) 

Автор(ы) 

E.S. ВОЗДУШНЫй ТРАНСПОРТ И СПЕЦИАЛЬНОЕ ИСАОЛЬЗОВАНИЕ 
САМОЛЕТОВ !3 МЕНЕЕ РАЗВИТЫХ РАйОНАХ 

Междунар<;щная 
организация 

гражданской 
а,внации 

Английский 
Е/3 

Камерун 
Французский 
Е/46 

Франция 
Французский 
Е/91 

США 
Английский 
Е/95 

Представлен генераль!fЬ!М секр~тарем 
Междунаро.1ной орг~Н!!З?ции гращ­
данской авиации 

Жа'! Мерсье, директор И.н.;титута. воз· 
душного трансnорта , Я унде · 

Жак Жодо, генеральный секретарь, 
jtfнститут воздушного транспорта, 
Париж 

Филипп Р. Kap.ilcoн, д<;жтор фИJJс;>со­
фни, «Локх·ид Калифорния компанн», 
Бербанк, Калифорния 

Роль .авиаци!! !1 ~!<OifOMII­
чe.;кoм развитии !-! у~лq, 

f311f! СОВерШеf!СТВОВа'!!1Я 

!iВИаЦИИ 

Ро.l)ь воцуwного транс­
порта в ускореии·и ~а!У!!· 

Та,ЛОВJjОЖеНИЙ В cтpaf!!IX 
с9 слаборазвитой сетью 
наземного транспорта 

Роль аэропор:rов в деле 
географического перерас­
п.ределения экономичес­

кой деятельности 

Использование воздуш ­
ного транспорта для вы­

воза грузов 11з слабораз­
витых районов 

·· Е.5.1. Достнження в планироваwин н методах органнЗ~uин 
внутреннего воздушного тpaнcno.JYI'a 

Филиппины 
Англнйскнй 

Е/10 

ОАР 
Английский 
Е/16 

Вьетнам 
Французский 
Е/22 

Судан 
Английский 
Е/85 

Мексика 
Испанский 
Е/93 

Турция 
Ф раниузекий 
Е/ 1 01 

П. К . Моранте, начальник OT,lJ.eлa р~з­
вития, Управление. -rражда•)iСКОГQ 
аэрофлота, Манила 

С. Эль Хак·им , главный директор 
Объединенных арабских аэролиний, 
Каир 

Нгюйен-Динх-Лан, гражданский ин­
женер аэронавтики, начальник отде­

ла автот·раиспорта и легкой авиации 

Мохаммед эль Амир эль Амин, на· 
чальник торговой службы (:уданскоrо 
гражданского воздушного флота, Хар, 
ту м 

Ал~берто Акунья Онгай, инженер, ге­
неральный директор гра>tранскогс;) 
воздушного флота, Мехико 

Камил Беркер, начальник отдела нэу' 
чения проектов и планов, Анкара 
Орхан Изыльхан, заместитель началь· 
инка отдела изучения проектов и пла­

нов, физик-электроник, Анкара 

ВJ!утренний воздушный· 
тр!lнспорт Филиппин 

'·. 
Прогресс в планированиИ 
и методах организац-ии 

виутр~ниеrо воз~У,!ЩJОГА 

rраf!СПОрта : ... ;., . .r.: 
iё·· -1 

Прогресс плани.рования 
и методов opгaнii~З·a'lrli' 
внут.реннего вoздyu.iildr& 
транспорта ; , .. :1 
Воздушный транспорт в 
~Уд;:tне 

Пр.огресс в планиР.qва· 
HHIJ '! методах РРГ!i!1И~~' 
ции внутреннего воэдуw-­

и~го транс~орта 

Воздушный транспорт ·и 
спецналнзированное прн­
менение летательных ап­

паратов в слаборазвнт.ых 
странах 
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Страна, 
язык автора 

и обознач.е~tие 
Автор(ы) Заглавие 

( E/CON F.39/ ... ) 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
Е/43 

Франция 
ФранцузскИй 
;EN4 

ОАР 
Английский 
Е/14 

Югославия 
Английский 
Е/53 

Мексика 
Испанский 
Е/57 

Франция 
ФранцузекиИ 
Е/68 

Австралия 
Английский 
Е/73 

США 
Английский 
Е/96 . 

Экономическая 
комиссия оон 
для Европы 
Английский 
Е/103 

3Р8 

Е.5.2. Сkобенности конструкции самолетов для безопасных 
и эффективных операций в менее развитых районах 

Давид Рендель, член Института ин­
женеров-механиков, член Королевско­
го авиационного общества, руководи­
тель отдела машиностроения, Коро­
левский институт аэронавигации, 
Фарнборо 

Главный инженер Анри Циглер, уп ­
равляющий, генеральный директор 
Общества авиационных заводов Луи 
Бреге, Парнж 

Лроектные характеристи­
ки воздушных транспорт­

ных средств для безопас­
ной и эффективной рабо­
ты в менее · развитых 
районах 

Содействие ускоренному 
развитию развивающихся 

стран посредством ис­

пользования транспорт­

ных самолетов, nриспо­

собленных к взлету и по­
садке на небольших nло­
щадках 

НОВЫЕ МЕТОДЫ ПЕРЕВОЗКИ ГОРЮЧЕГО 
И CKOPOПOPTSIЩИXCSI ПРОДУКТОВ 

Е.б. l . Перевозка горючеt·о 

М. А. Си ttбел, доктор философии, ме· 
ханический факультет университета 
Анн Шамс, Каир 
М. А. Кроуш, бакалавр н_аук, Главная 

. нефтяная организация ОАР, Каир 

Слабодан Бошкович, научный сотруд­
ник Института промышленной эконо­
мики, Белград 

Инженер Бруно Масканцони Фабби, 
«Петролеос Мехиканос», Мехико 

Даниэль Дюран, гражданский адми­
нистратор Управления горючими, Па­
риж 

Дж. Ф. Мнд, Бюро 'минеральных ре­
сурсов, геологИи и геофизики, Кан­
берра 

Р. L. Берк, президент, «Сервис пайп 
лайн компани», Тулса, Оклахома 

Экономическая комиссия ООН для 
Европы, Женева 

Экономические аспекты 
проектирования и экс­

плуатации нефтеnроводов 

в ОАР 

Перевозки топлива 

Перевозка и nерекачка 
горючего 

Сравнительная таблица 
uен и преимуществ транс­

порта rорючего нефте­
проводом и другими спо· 

собами 

Транспортировка nолез· 
ных ископаемых из отда­

ленных районов 

Трансnортировка грузов 
по трубоnроводам 

Новые сnособы трансnор ­
тировюt минералов при­

менительно к менее раз­

витым районам . Гидрав­
лическая трансnортиров­

r<а угля 
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Автор(ы) Зtилавие 

Камерун 
ФJ>анцузскнi\ 
Е/78 

Франция 
Французский 
Е/92 

· \США 
Английский 
Е/97 

Австралия 
Английский 
Е/108 

ОАР 
Английский 
L/11 

Соединеиное 
Королевство 
Английский 
L/35 

Е.б.2. Успехи, достигнутые в температурном .контроле 
над скО'\)опортящимися .продуктами при мх 

тран.спорт>и:ровке и хранении 

М. Ж. Жуо, инженер, заместитель 
· дИреJSтора Г павной лабораторИи по 
упаковкам, Яунде 

Б де Руврей, генеральный секретарь, 
Профсоюзная палата работников 
предприятий по строительству холо· 
дильных установок, Париж 

Ричард Джордан, Миннесотск·нй уни· 
верснтет, Миннеаполис 14, Миннесота 

Дж: Д. Меллор, Уnравление научно­
технических исследова.ний государст­
венных железных дорог Австралии, 
отдел по разработке мер хранения 
пищевых nродуктов, Сидней, Новый 
Южный Уэльс · 

L. СРЕДСТВА СВЯЗИ 

Изучение климата афри· 
канского континента в 

целях предохранения 

уnакованных товаров 

Сеть холодильных уста· 
но.вок . . 
Проблемы ее создания в 
развивающнхся странах 

Новые технические сред· 
ства обеспечения темпЕ'· 
ратурного режима при 

транспортировке и хра· 

нении скоропортящихся 

грузов, рекомендуемые 

для примеиенflя в слабо· 
развитых районах 

11спользованне вагонов с 
естественной вентиляцией 
для перевозки фруктов и 
овощем в тропических и 

субтроnических районах 

L.J. УНИФИКАЦИЯ И РАСПРОСТРАНЕНИЕ ИНФОРМАЦИИ 
СРЕДСТВА ЭЛЕКТРОСВЯЗИ 

С. Юсуф, д·р философии, инженерный 
факультет, университет Айн Шамс, 
Каир· 

А. У. Ле Фэвр, член-корреспондент 
Общества инженеров-электриков, ин­
женер по планированию и развитию 

Федерального м"нистерства связи, 
Федерация Родезин и Ньясален.]а, 
Салисбюри 

Унификация и развитие 
информащюнной дея· 
тельности с nомощью те· 

лекоммуннкаuий · 
У дешевпение стоимости 
телефонной связи в ела · 
боразвитых странах 

L.l.l. Телекоммун-икации ка!< средство социального прогресса 

Франция 
ФJJанцузсJшй 
L/55 

Ж. Ж. Матра , главный инженер, 
Французское радиовещание и телевн· 
дение, Париж 

Оnыты, касающиеся эф· 
фективностн средств, 
уnотребляемых, чтобы за~ 
тронуть широкую nубли· 
ку nосредством радиове· 

щания 

309 
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Автор(ы) Заглавие 

L.1.2. Телекоммуникации кalj: орудие экономического развития 

Китай 
Английский 
L/7 

ШвейцариЯ 
Французский 
L/3 

федеративная 
Республика 
Германии 
АнглийскИй 
L/54 

Венгрия 
Английский 

.L/15 

Австралия 
Английский 
L/51 

Франция 
Французский 
L/72 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/46 

Мексика 
Испанский 
L/52" 

310 

Ши-Ян-Лунr, старший инженер-пла­
нировшик Тайваньского управЛениЯ 
электросвязи, Тайбэй, Тайвань 

Долговременный план 
развития системы элек­

тросвязи на Тайване 
( 1962-1971) 

L.1.4. ОсновныЕ:. принципы в области средств связи 

Ж: Мейер де Стадельхофен, инженер 
Лаборатории исследований и испыта­
ний Министерства связи Швейцарии, 
БерН 

Организация зашиты ра­
диосв"язи за счет плано­
вого распределения час­

тот и контроля электро­

аппаратуры 

L.2. РАДИОВЕЩАНИЕ И ТЕЛЕВИДЕНИЕ 
В МЕНЕЕ РАЗВИТЫХ РАйОНАХ 

Д-р В. Шольц, научный сотрудник 
Центрального управления связи, 
Дармштадт 
Д-р Ф. Майер, технический ассистент 
Службы печати и информации при 
Федеральном правительстве, Бонн 

Вешание по ра;J;ио и про­
водам в странах со сла­

боразвитыми средствами 
сообшения, имеюших раз­
личные плотности населе· 

ни я 

L.2.1. Руководяшме ilринципы в области 
радИовешаниЯ и' те.~евидения 

Д-р Иштван Барта, профессор Тех­
нического института в Будапеште, 
член-·корреспондент Венгерской ака­
демии наук 

Д-р Дьюла Кодоланьи, Будапешт 

Д. Макдональд, отдел технического 
обслуживания Австралийского коми­
тета по управлению ра;J;иовешанием, 

Мельбурн 

Арман Гайар, главный инженер свя­
зи, начальник Управления по радио­
вешанию и телевидению Франции, 
Париж 

Постепенное развитие те­
левидения и радиовеша­

ния 

Применение двойной сис­
темы национальног-о и 

коммерческого радиове­

шания и телевидения в 

Австралии 

Условия внедрения теле­
видения в развиваюших­

ся странах 

L.2.2. Мето1ды усоверi.uенс11воiва·ния iiрие.ма ра.диопереда-ч 

Дж. У. Филипе, майор войск связи 
(в отставке), Лондон 

П: А. Шире, магистр искусств, .член­
корреспондент Института инженеров­
электриков, радиопередача для за­

морских стран, Лондон 

Хорхе Кастро Брнонес 

•. ,. 

Передача программ ра­
диовешания по проводам 

Способы улучшения ра­
диопередач 
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ОАР 
Английский 
L/61 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английс1шй 
L/75 

Автор(ы) 

Салах Амер, бакалавр ,наук, гене' 
ральный директор Управления по те­
левидению и радиовещанию ОАР в 
сотрудничестве с инженерами: 

Али Абу-Кандил и 

Абдель Латиф И. Ахмед 

Вернер Г. К. Шо.льц, технический кон­
сультант Бюро печати и информации 
Прави11ельства ФРГ 

Заглавие 

Методы развития радио­
вещания и радиоприема 

Методы улучшения при­
ема радиопередаЧ 

L.2.3. Методы усовершенствования передачи радиовещания 

Франция 
Французский 
L/8 
Мексика 
Испанский 
L/37 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/71 

Мексика 
Испанский 
L/36 

Австралия 
Английский 
L/42 

Австралия 
Английский 
L/62 

Австралия 
Английский 
L/63 

США 
Английский 
L/74 

М. Делез, инженер связи Француз­
ского национального радиовещания и 
телевидения 

Инженер Томас Гусман Канту 

Д. П. Леггатт, инженер по телевизи­
онной записи, БрИтанская ра,:~.иове­
щательная корпорация (ВВС), Лон­
дон 

Л. В. Тернер, заведующий отделом 
технической информации, Британская 
радиовещательная корпорация 

L.2.4. Общеобразовательные передачи 

Леон Мендес Берман, лиценциат, уп­
равляющий телевизионной станцией 
XE=IPN=TV, канал 11, Мехико 

Р. Г. Томпсон, отдел сельского радио­
вещания, Австралийский комитет ра­
диовещания, Сидней 

Ф. Уотс, отдел просвещения, Австра­
лийский комитет радиовещания, Сид­
ней 

Ф. Уотс, отдел просвещения, Австра­
лийский комитет радиовещания, Сид­
ней 

Вернон Бронсон, директор Научно­
исследовательского бюро Националь­
ной ассоциации учебных радиопере­
дач, Вашингтон 

Телевизионные ретранс­
ляторы 

Способы улучшения Пе­
ре,:~.ач 

Методы записи телеви­
зионных программ в ра­

диовещании 

Средства обучения 

Образование с помощью 
сельского радиовещания 

Улучшение преподавания 
путем использования 

школьного радиовещания 

Преподавание языков по 
радио 

Модель для использова­
ниЯ новой системьJ связи 
в современных методах 

обучения (пример из 
практики) 

~11 
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Автор(ы) Заглавие 

L.З. ПРОБЛЕМЫ. СВЯЗАННЫЕ .с РАЗВИТИЕМ НАUИQНАЛЬНЫХ 
И МЕЖДУНАРОДНЫХ СЕТЕй ЭЛЕКТРОСВЯЗИ 

Южная Африка 
АliГЛИЙСКИЙ 
L/5 

Южная Африка 
АНГЛJ!ЙСКИЙ 
L/6 

Филиппины 
Английский 
L/13 
Швеция 
Английский 
L/14 
Швейцария 
Французский 
L/16 
Швейцария 
Французский 
L/24 

Бельгия 
Французский 
L/40 
США 
Английский 

. L/68 

США 
Английский 
L/69 

США 
Английский 
L/70 

Япония 
Английский 

L/9 

312. 

К. Ф. Бойс, Почтовое ведомство, Пре· 
тория 

А. Ф. Беннет и J'. Дж. Еггерс, Поч· 
товое ведомство, Претория 

А. Сориано, и. о. директора Филип· 
пииского бюро дальних связей, Ма· 
нила · 
Аллан Р. Моссберг, магистр наук 
(электромашнностроение), Брюссель 

Г. Баrенштос, инженер, начальник 
Управления телеграфа Министерства 
связи, Бери 
Морис Апотелоз, инженер Политех· 
нической школы при Лозаннском уни· 
верситете, заведующий отделом те· 
левидения, Главное управление свя· 
з.и, Бери · 
Л. Юшон, подполковник авиации, ра· 
диоинженер, Брюссель 

Е. Ф. Реншоу, помощ·ник руководи· 
теля отдела телефонной свЯзи, Yn· 
равление по электрификации сель· 
ских районов, Министерство сельско· 
го хозяйства, Вашингтон, округ Ко· 
лумбня 
К. А. Дальбом, телефонные лабора· 
тории Белл, Нью-Иорк 
Э. К. Лэрд (младший), «Амернкэн 
телефон эпд телепраф к.омпани» Нью· 
Рlорк 

О. Майере (в отставке), телефонные 
лаборатории Белл, Нью·l'fорк 

Эдмунд Лапорт, руководитель отде­
ла техники связи фирмы «Радио кор· 
nорейшн оф Америка», Принстои, 
штат Нью·Джерси 

L.3.2. Расширение международной сети 

Д-р Есио Фурухаси, начальник маши­
ностроительного ОТделения общеС1'Ва 
«Кукузаи Леншин Денва», Токио 
Фумииобу Нари1'а, заместитель на­
чальника того же отдела 

Юкисиге Уwида, сотрудник по не· 
следованиям того же общества 

Область nрименении и 
· n.роектированиЯ воздуш­
ных проводных телефон· 
НЫХ сетей С ВЫСОКОЧаС· 
тотной несущей 
Развитие национальных 
автоматических телег.ра,ф­
ных и телефонных ком­
мутирующих и nередаю­

щих систем 

Программа развития се­
ти дальних связей 

Автоматизация сепr 
дальней связи 

Организация .и эксплуа· 
тация телеграфной сети 
Швейцарии 
Связь на УКВ 

Пос11j)оение сет.и радно­
связи в слаборазвитых 
странах 

Опыт внедрения совре­
менной телефонной связи 
в .необслуживаемых рай · 
онах Соединенных Шта­
тов Америки 

Основы планирования си­
стемы связи 

Современные средства 
высокочастотной связt1 

элект-росвязи 

Вопросы создания меж­
дународной сети телеком· 
мун.икац.ий 
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Австралия 
Английский 
L/34 

Франция 
Французский 
L/38 

Аргентина 
Испанский 
L/48 

Франция 
Французский 
L/53 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/18 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/23 

Австралия 
Английский 
L/32 

Мексика 
Испанский 
L/41 

Федеративная 
Республика 
Герll!ании 
Английский 
L/43 

Автор(ы) 

д>1\.. Е. Хэмс, И. А. Ньюстэд, Мини­
стерство свЯзи, Мельбурн 

Н. Ноа, главный инженер Управления 
д!!льней связи, Париж 

Инженеры Хосе Родригес Галю{ и 
Луне Кравино, Буэнос-Айрес 

С. Раковер, инженер Высшей элек­
трической школы, Париж 

Заглавие 

Австралий~кие предло­
жения по абони,рованию 
и коммутации всемирной 
'автоматической телефон-
ной сети 

Развитие националь.нрй 
сети связи и ее место в 

мировой системе связи -

Планирование радиоре­
лейной связи в Аргенти­
не 

Вопросы использования 
радиорелейных линий в 
развивающихся ст.ранах 

L·3.2. Трансокеанские телефонные кабели 

Р. Дж. Хэлси, кавалер орденов св. 
Михаила и св. Георг.ия, бакалавр 
наук, член Института инженеров­
электриков, руководитель научно-ис­

следовательских работ, Министерство 
почт Великобритании, Лондон 

L.3.3. Микроволновая связь 

Дж. Г. Г. Мерриман, кавалер ордена 
Британской империи, магистр нау.к, 
член Ассоциации инженеров-электри­
ков, Министерство почт, Лондон 

А. Х. Кей, Упр~jвление почт, Мель­
бурн 

Инженер Адан Глориа Арредондо, 
технический консультант министра 
связи транспорта, Мехико 

Д-р Рудольф Кайзер, главный почт­
мейстер, Дармштадт 

Трансокеанские телефон­
ные кабели 

Коротковолновая, 
тракароткаволновая 

дносвязь 

уль-· 

ра-

Из опыта использованин 
Авс~ралией микроволно­
вых линий передачи, 
сравнительно с линиями 

на коаксиальных кабелях 

Микроволновая связь 

П роектираванне ради~­
релейных систем в раи­
онах со слаборазвитыми 
средствами связи 

L 3.4. Снетемы воспроизведения с помощью телефона, 
т.елетайпа и фототелеграфного аппарата 

;:. Швейцария Ш. Ланку, начальник отдела линий, 
Почтовое ведомство, Берн 

Строительство системы 
рад!иосвязи на коаксиаль­

ных кабелях в слабораз­
витых районах 

Французский 
L/2 
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Соединенное 
Королевство 
Английский 
Ч4 . 

Япония 
АнглИйский 
L!io 
Португалия 
Английский 
L/20 

вмо 
Английский 

L(22 

Австралия 
Английский 
L/58 

Автор(ы) 

Дж. Родс, кавалер ордена Британской 
Империи, бакалавр наук, Член Ин­
ститута инженеров-электриков, инже­

нер Министерства почт Соединенного 
Королевства, Лондон 

Дайроку Экои, Тэруо Камня, «Ниппон 
11елеграф эн.д телефон пэблИ1к кор­
порейшн», Токи10 

Амарильо де Сильва Рамальо, EFUP, 
Опорто 

Представлен генеральным секретарем 
Всемирной метеорологической органи­
зации (подготовлен в Техническом 
отделе Секретариата'ВМО) 

С. Р. Мак Генри, Министерство связи, 

Мельбурн 

.Заглавие 

Телефонная, буквопеча­
тающая и точная систе­
мы фотомеханического 
воспроизведения 

Gредства связи в разви­

вающихся сельских :рай­
онах ЯпонИИ 

Преимущества автомати­

ческой телефонной свя­
зи в небольших городах 
Португальских провинций 
Африки. Наиболее целе­
сообразные ставки або­
нентной платы. Конкрет­
ный пример 

Фототелеграфное обору­
дование для передачи 

метеосводок 

Применеине автоматиче­

ского переключения на 

телеграфных линиях в 
Австралии 

L.4. ЭЛЕКТРОСВЯЗЬ В СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫХ ОБЛАСТЯХ 

Франция 
Французский 

, L/19 

Федеративная 
Республика 
Герман,ии 
Английский 
L/44 

Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
L/50 
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1 • 

М. Соллима, генеральный директор и 
главный инженер французской ком­
пании «Томсон- Хустон», Париж 

Инженеры Кейдель и Штрунц, Цент­
ральная служба дальней связи, Поч­
товое ведомство ФРГ, Дармштадт 

Г. К. Фрайеслебен, д-р философии, 
Гидрографический институт ФРГ, 
Гамбург 

\ 

Использование рад•иоло­
кации в слаборазвИтых 
районах 

Использование подвиж­
ных радиоустановок на 

транспорте и в системах 

снабжения (железнодо­
рожный, автомобИльный 
и водный транспорт, 

энерго- и водоснабжение) 
и в аварийных службах 

Использование радио'ло­
каторов в открытом море 

и прибрежных водах.' Ме­
тоды специальной гидро­
графической съемки в 
прибрежных водах. Сек­
торные радиомаяки «кон­

сою~, используемые д.!!_~ 

на·вигации в открытом 

море, в местах лова рьr~ 
бы и вблизи побережьЯ 



1 
lo.. 

Страна, 
язык автора 

и обозначение 
( EjCON F.$9/ .. :) 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/28 
Австралия 
Английский 
L/47 

Австралия 
Английский 
L/59 

США 
Английский 
L/66 

Франция 
Французский 
L/78 

Франция 
Французский 
L/29 

Индия 
Английский 
L/79 

Автор(ьt) 

L.4.1. Подвижное радиоборудование 
и .ра·диоJЕока.ционные установ-ки 

Р. Уотсон, старший радиоинженер, 
Министерство внутренних дел, Лон­
дон 

У. Д. Рис-Джане; Министерство свя­
зи, Мельбурн 

Х. Е. Даунс, Министерств·о здраво­
охранения, Канберра 
Л. Ф. Пирсон, Министерство связи, 
Мельбурн · 

Герман Шерман, -Массачусетсский тех­
нологический институт, Кеймбридж, 
Массачусетс 

Пьер Пиво, Генеральная компания 
беспроволочной телеграфной связИ, 
Париж 

Заглавие 

Разви'ГIИе системы радио­
связИ для полиции, по­
жарной охраны и д.РУГ/iХ 
аналогичных служq 

Два примера специфиче­
ского использования ра­

диотелефонии в Австра­
лии 

Служба медиu,инск-ой 
авиiiu,ий в , А·встралй·и. 
ОрганизацИя и телеком­
муникации 

Соотношение_ )>у!ежду 
дальней связью и зада­
чами развития нацио­

нальной ЭКОНОМИ~J;! 

Радиона вигаци~ 

L.4.2. Системы собирания и распространения 
метеоро.iiогнческих данных 

Д. Ж. П: Фожра, главный инженер 
Службы дальней связи 

Варадачарн СадагапаИ 

Использование 
«Телек-с» для 
информации 

системы 

передачи 

Счетно-решающие при­
боры и развивающиеся 
страны 

L.5 ПОСЛЕДНИЕ ДОСТИЖЕНИЯ И НОВЫЕ ФАКТОРЫ 

вмо 
Английский 
L/17 

Франция 
Французский 
L/45 ' 

США 
Английский 
L/_73 

В ОБЛАСТИ ЭЛЕКТРОНИКИ. ПРЕДСТАВЛЯЮЩИЕ ИНТЕРЕС 
ДЛЯ РАЗВИВАЮЩИХСЯ РАйОНОВ 

Доклад генерального -секретаря Все­
мирной метеорологической организа' 
ции; Женева 

М. Понт, д-р наук, председатель и 
главный директор Генеральной ком­
пании беспроволочной телеграфной 
связи, Париж 

У. Г. Рэцфорд, помощник директора 

Т. Ф. Роджерс, помощник начальни­
ка отдела; Линкольновекая лаборато­
рия, Массачусетсский технологический 
инстИтут, Лексингтон 7~, Масса~_усетё 

Использование .искусст­
венных спутников ЗемлИ 
в метеорологии 

Научные исследования и 
дальняя связь . 

Применеине связи с ис­
пользованием тропосфер­

ного раССеИ>ВаНИЯ И НОIВЫе 

достижения в этой об­
ласти 
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Страна, . 
язык автора' 
и обозначение 

( E/CON F.39/ .. ) 

Автор(ы) Заглавие 

L.5.1. Транзисторы, печатные схемы и миниатюризация 

Австралия 
Английский 
L/49 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
L/31 

Д. К Вильсон, Министерство связи. 
Мельбурн 

Дж. Ш. С. Джоуит, бакалавр наук, 
инженер, член Института инженеров· 
электриков, помощник главного ин­

женера Центрального почтового уп­
равления, Лондон 

.• 

Применеине транзисторов 
в системах дальней свя­
зи Австралии 

Системы связи с по-
мощьЮ спутников 

ДОКЛАДЫДОКЛАДЧИКОВ 

Обозначение 

RR.l7(D) 

R"R.27(D) 

R·R.34(D) 

R"R.35(D) 

RRAO(D) 

RR.48(D) 

RR.56(D) 

RR.67(D) 

RR.81 (D) 

RR.87(D) 

RR.90(D) 

RR.З(E) 

RRA(E) 

RR.5(E) 

RR б(Е) 

RR.IO(E) 

RR.20(E) 

RR.25(E) 

RR.l5(L) 
RR.21 (L) 
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Д. ПРОМЬ!ШЛЕННОЕ РАЗВИТИЕ 

Заглавие доклада 

Текст.ильное производство 

Переработка и консервирование пищевых ресурсов 

Строительные материалы и строительная техника 

Технология и организация машиностроения 
Тяжелое машиностроение 

Спецификации и стандарты 

Проблемы структуры и размещения промышленности 

Продукты животного и растительного происхождения и заменители 

Продукты основной химической промышленности и удобрения 

Промытленное развитие 

Особые факторы, влияющие на промытленное развитие в менее 
развитых районах 

Черная и цветная металлургия 

Е. ТР АН ОП ОРТ 

Транспорт 

Факторы развития национальной транспортной политики 

Железные дороги 

Внутренний водный транспорт и каботажное судоходство 

Новые методы перевозки топлива и скоропортящихся продуктов 

Дороги и дорожный транзит 

Воздушный транспорт и специализированное использование са~ю­
летов в слаборазвитых странах 

L. СРЕДСТВА СВЯЗИ 

Проблемы развития национальных и международных систем связи 

Значение телекоммуникаций для государственного и экономического 
развития. Радиовещание и телевидение в менее развитых странах 



~-

Обозначение 

RR.28(L) 

RR.51 (L) 

RR.52(1.,) 

Заглавие доклада 

Формирование квалифицированного nерсонала в воnросах, касаю­
щихся трансnорта и дальней связи 

Средства связи 

Сnециализированная свЯзь. Основные достижения электроцики за 
nоследние годы и nути ее развития в настоящее время, nредстав­

ляющие интерес для разв.ивающихся стран 

ДОКУМЕНТЫ, ЦИТИРУЕМЫЕ В ДАННОМ ТОМЕ, НО 
,. ПРИНАДЛЕЖАЩИЕ К РАЗДЕЛАМ А, В, С, Н, I, К 

l 
1 

дОКЛАД ГЕНЕРАЛЬНОГО СЕКРЕТАРЯ КОНФЕРЕНЦИИ 

В. ЛЮДСКИЕ РЕСУРСЫ . 

GR.2(B) 

GR.9(B) 

GR.ЗЗ(В) 

GR.69 (C) 

(:JR.42 (1) 

GR.54(J) 

GR.39(K) 

Людские ресурсы 

Новые системы nрофессиональноrо обучения и производственного 
ученичества 

Применеине науки и техники к условиям, существуЮщим на месн• 
работы 

С. СЕЛЬСКОЕ ХОЗЯйСТВО 

Рыбные ресурсы и рыбное проиэводство. Рыболовство в морских 
н внутренних водах 

r. ОРГАНИЗАЦИЯ И ПЛАНИРОВАНИЕ ПОЛИТИКИ 
В ОБЛАСТИ НАУКИ И ТЕХНИКИ 

Наnравленные научные исследования и nрограммы 

J. МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУдНИЧЕСТВО И ПРОБЛЕМА 
РАСПРОСТРАНЕНИЯ И ОСВОЕНИЯ OriЫTA 

Международное сотрудничество и nроблема распространения и 
освоения оnыта 

К . ПОДГОТОВКА НАУЧНЫХ И ТЕХНИЧЕСКИХ КАДРОВ 

Роль средств связи в расnространении образования в nримеиеиин· 
к специфическим требованиям разных стран (система образования) 

ОБЩИЕ ЗАСЕДАНИЯ 

Страна, 
язык автора 

и обозначение 
(E!CONF.39/ .. .) 

ОАР 
Английский 

В/9· 

В. ЛЮДСКИЕ РЕСУРСЫ 

Автор(ы) 

Али Шоеб, доктор философии , ректор 
Александрийского университета 

Заглмие 

Новые методы в профес­
сиональиом обучении 
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Страна, 
. язык авторq 
и обозначение 

(E/CONF.39/ ... ) 

Франци51 
Французскяй 
В/32 

Ватикан 
Французский 
В/40 

Румыния 
Английский 
В/48 

Франция 
Французский 
В/58 

СССР 
Русский 
В/65 

Автор(ы) · 

Ж, f\рдан, генеральный инспектор 
финансов, Париж 

Д-р Шарль Мертенс де Вильмар, 
профессор Л увэнского католического 
университета, директор Центра усо­
вершенствования кадров и по руко­
водству предприятиями и Центра 

' психо-медико-.ооциальных исследова­

ний, председатель Комиссии по психо­
социальным наукам Европейской ас­
социации центров по усовершенство­

ванию кадров . 

Проф. инженер Си-мион Цайгер, пре;J.­
седатель Государственного комитета 
по вопросам труда и заработной 
платы, Бухарест · 

Мишель Дебовэ, Институт изучения 
экономического и социального разви­

тия при Парижеком университете, 

Париж 

П. Г. Подъячих, Центральное стати­
стИческое управление СССР 

Заглавие 

План мобилизации нез1!~ 
нятой рабочей силы в. 
развивающихся странах 

Подготовка к руководя­
щей работе и освоение 
иност-ранного опыта 

Вопросы определения и 
рационального использо­

вания трудовых ресурсов. 

в процессе экономическо­

го -развития 

Планирование развития 
ресурсов рабочей силы 

Методы оценки числен, 
ности и состава ·рабочей 
силы. Значение данных 
статистики труда для 

обесПечения полной заня­
тости трудоспособного 
населения и подготовкц 

к·адров 

G. СОЦИАЛЬНЫЕ ПРОБЛЕМЫ РАЗ ВИТИЯ И УРБАНИЗАЦИИ 

ЮНЕСКО 
Французский 
G/35 

Поль Мерсье, ЮНЕСКО, Париж Социальные противоре­
чия, связанные с разви­

тием сельских местностей 
и урбанизацией в разви­
вающихся странах 

Н. ОРГАНИЗАЦИЯ, ПЛАНИРОВАНИЕ И РАЗРАБОТJ(А ПРОГР!АММ 

ЭКОНОМИЧЕСКОГО РАЗВИТИЯ 

Индия 
Англий·ский 
Н/19 

ОАР 
Английский 
Н/38 

318 

Д-р С. Р. Сен, помощник секретаря, 
Плановая комиссия, Индия 

И, Х. Абдель Рахман, ;:1.-р философии, 
директор Института наЦионального 
планирования, Каир 

ОрганизацИя планирова­
ния в Индии 

Методика планирования 
развития Объе;:~.иненной 
Арабской Республики 



Страна,, 
язык-·а·вто'ра · 
и обозначение 

( E/CONF.39/ ... ) 

Румыния 
Анг лийски'й 
Н/48 

Автор(ы) 

Профессор Роман Молдаван, :заме-· 
ститель председателя Государст~~н­
ного · планового комитета,· директор 
Научно-исследовательского экономи­
ческого института Академии Румын-

. ской Народной Республики, Бухарест 

СПЕUИАЛИЗJ1РОВАННЫЕ ЗАСЕДАНИЯ 

США 
Английский 
А/343 

Гана 
Английский 
)3/1 ' 

Израиль 
Английский 
В/6 

Франция 
Французский 
В/8 

Финляндия 
Английский 
В/12 

Камерун 
Французский 
В/16 

1. 
' 

Международное 
бюро труда 
Французский 
В/24 

Международное 
бюро труда 
Английский 
В/26 

А. ПРИРОДНЫЕ РЕСУРСЫ 

В. Д. Джонстон, нача.IIьник отдела 
зарубежной геологии, Геологи'ческая· 
служба Соединенных Штатов! Вашин­
гтон 

В. ЛЮДСКИЕ РЕСУРСЫ 

Роберт Д. Локен, советник пр'ави­
тельства Ганы по вопросам исполь­
зования рабочей силы, Аккра 

П. Ф. Харбергер, начальник ·отдела 
профессионального образования ~ало­
дежи, Министерство труда, Иеруса­
лим 

Национальная межпрофессиональная 
ассоциация для рациональной под­

готовки рабочей силы, Париж 

Терхо Пулккинен, д-р политических 
наук, Министерство путей сообщения 
и общественных работ, Хельсинки 

Д-р Ж. Бовен, специалист по гигиене 
труда, врачебный инспектор труда, 
руководитель службы врачебной ин­
спекции труда и рабочей силы Госу­
дарственного секретариата труда и 

социального законодательства, Яунде 

.Международное бюро труда, Женева 

Международно<> бюро ·rруда, Женева 

Заглавие 

Согласование п'ропорций 
и темпов развития раз­

личных отраслей в про­
цессе· индустриализации 

Роль национальных гео­
логических съемок в раз­

витии минеральных ре­

с~·рсов 

Методы оценки положе­
нИя' в области подготов­
·ки и использования ра­

бочей силы. Применеине 
выводов из доклада о 

положении с рабочей си­
лой в Гане 

Опыты в области про­
фессионального образова­
ния в развивающейся 
стране 

Оценка возможностей ис­
пользования быстрtt обу­
чаемой рабочей силы в 
развивающихся страна~ 

Оценка рабочей силы в 
Финляндии 

Охрана и гигиена труда 
';< 

Вклад «эргономики» в 
позн.ание npoбjieм чело­
века, связанных с рабо­
той, в развивающихся 
странах 

Методология составления 
'прОГf!ОЗа потребностей в 
Р.flб(Jчей силе 
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Страна, 
язык автора 

и обозначение 
( E/CON F.39/ .. .) 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
В/27 

Югославия 
Английский 
В/28 

Франция 
Французский 
В/29 

Бразилия • 
Английский 
В/31 

Мексика 
Испанский 
В/36 

Румыния · 
Английский 
В/44. ,, 
Франция 
Французский 
В/45 
Федеративная 
Республика 
Германии 
Английский 
В/52 

СССР 
Русский 
В/54 

США 
Английский 
В/56 
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Дж. П. 
Коллед?Ка 
стративных 

Темзе 

Автор(ы) 

Мартин-Байте, директор 
для подготовки а.:щини­

работников, Хендлей-на-. . 

Степан Хан, специалвный советник 
секретариата по труду Федеративного 
исполнительного совета при прави­

тельстве Югославии, Белград 

Раймои Ламбер, инженер, Генераль­
ный ревизор общества «Электрисите 
де Франс», Париж 

Пауль Хозе Пардал, инженер, про­
фессор Б.разильского государствен­
ного промышленного училища и про­

мышленного училища штата Рио-де-. 
Жанейро, бывший руководитель Го­
сударственного центра по производи-

тельности в промышленности _и 

иrпп · 

Мануэль Марин Гонсалес, инженер, 
заведующий курсами усовершенство­
вания инженеров Национального 
политехнического института, руково­

дитель отдела среднего образования 
Министерства промышленности и тор­
говли, Мехико 

Доцент Петре И. Бурлою, Государст­
венный плановый комитет, Бухарест 

Б. Ардан, генеральный инспектор 
финансов, Париж 

Д-р Леман, профессор, директор Ин­
ститута физиологии труда имени 
Макса Планка, Дортмунд 

А .. А. Летавет, доктор медицинских 
наук, профессор, директор Института 
гигиены труда и профессиональных 
заболеваний Академии медицинских 
наук СССР, Моск~а 

И, Клэйг, член комиссии трудовой 
статистики, Министерство труда США, 
Вашингтон 

Заглавие 

Колледж для подготовки 
административных работ­
ников в Великобритании 
и в ·развивающихся стра­

нах 

Органы самоуправления 
на предприятиях и их 

применение .в слабораз·ви­
тых стран~х. Рабочие со­
веты в Югославии 

Профессиональное обра­
зование в странах, встав­

ших на путь быст.рого 
экономического развития 

Опыт исследовательской 
группы промышленного 

училища штата Рио-де-
Жанейро (Бразилия), 
изучающей производи-
тельность труда в про­

мышленности (ИГПП), в 
усовершенствовании про­

грамм обучения органи­
зационным методам тех­

нического персонала про­

мышленных фирм 

Подготовка руководяще­
го персонала 

Новые системы профес­
сионального формирова­
ния и ученичества 

Очерк политики продук­
тивности в развивающих­

ся странах 

Влияние трудоспособно­
сти человека в условиях 

высокой температуры на 
развитие промышленно­

сти в тропиках и суб­
тропиках 

Гигиена и безопасность 
труда в предп·риятиях 

развивающихся стран 

Охрана труда в новых 
rrромышленно развиваю­

щихся районах 



i 
Страна! 

язык автqра 
и обозначение Автор(ы) 

( E/CON F.3~/ ... ), 

США 
Английский 
В/60 

Франция 
Французский 
В/61 

Франция 
Французский 
В/62 

Соединенное 
Королевство 
Английский 
В/64 

Индия 
Английский 
В/66 

СССР 
Русский 
В/72 

оон 
Английский 
В/73 

Международное 
бюро труДа 
Английский 
В/74 

Франция 
Французский 
В/76 

Канада 
Английский 
С/37 

Сеймур Л. Уолфбейн, дирецор Управ­
ления рабочей силы, автоматики и 
обучения, Министерство труда, Ва­
шингтон 

Жан Бессу, генеральный ревизор. 
«Электриситэ де Франс», Париж 

Ж. Шеррер и А. Визнер, Лаборато­
рия физиологии труда Национального 
центра научных исследований при 

Высшем ремесленном училище в Па­
риже 

Б. Шэкелл, Научно-исследовательская 
лаборатория • психологии общества 
«EMI Electronics», Хэйес, Мидлессекс 

Радж Кришна, Институт экономи­
ческого развития, Дели 

М. Г. Клюев, секция охраны труда 
при Центральном Совете профсоюзов · 
СССР, Моск-ва 

Экономический и социальный Депар­
тамент Организации Объединенных 
Наций, Нью-йорк 

Международное бюро труда, Женева 

М. Лепла, Ми'нистерство труда, Меж­
профессиональная национальная ассо­
циация по рациональной подготовке 
рабочей силы, Париж 

С. СЕЛЬСКОЕ ХОЗЯйСТВО 

Дж. Г. Дженкинс, директор отдела 
научных исследований лесной про­
дукции Департамента лесноГо хозяй­
ства Канады 

З.аг'лавие 

·МетодИка планирования 
спроса и предложения 

рабочей силы · 

У,лучшение условий ра­
боты и предот.вращения 
несчастных случаев в об-· 

ласти электричества в· 

быстро развив,ающихся 
странах 

Применеине эргономин в 
слаборазвитых странах 

Введение в науку эрго­
номики 

Размер предприятий, их 
эффективность и пер­
спектины роста: совре­

менный опыт Индии · 

Организация - техники 
безопасности и охраны 
труда на предприятиях 

СССР 

Выбор капиталаемких 
проектов при практиче­

ском планировании раз­

вития экономики слабо­

развитых районов 

Роль руководящего пер­
сонала в экономическом 

развитии 

Эргономня в развиваю­
щихся странах, возмож­

ности ее применения и 

меры, обеспечивающие ее 
распространение 

. Роль научных. лаборато· 
рий по исследованию лес­
ной продукции в раз.ви­
тии .народного хозяйства 
страны 
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Страна, 
язык автора 

и обозначение · 
( EJCON F.39/ ... ) 

Индия 
Английский· 
С/76 

Соединенное 
Королевство• 
Английс~ий. 
С/78 

Нигер и я 
АнглИйский 
С/82 

Китай 
Английский 
С/148 

Швеция 
Английский 

C/11?f, . 
Япония 
Английский 
С/163 

Сенега·л 
Французский 
С/268 

. ,. 
Украинская ·сеР. 
Русский 
С/356 

Румыния 
Английский 
С/399 

Автор(ы) 

П .. Венкатара мани,. сотр~дник. Мини~ 
стер.с11ва сельского• х0зяйства. в от­
ста-вке; главный: ре:п.актор· и ч:11ен. 
редакционной коллегии Института и 
колледжей лесных исследований в 
Дехра-Дуне · 

Дж. В. Корран, доктор философии, 
бакалавр технических наук, член Ко­
ролевского института химии, Норвич 

С. К. Нванзе, инженер-исследователь •. 
Западноафри~анский · на.учно-исследо­
вательский институт пальмового мас­

ла,.J?енэн 

С. В:.. 5Iнг, и~ о:. заведующ~го· 
С. С. Канг, эи:сперт. о.fДела· ле·сqпро­
мышленности Объединенной Китай­
ско-американской комиссии по реор­
ганизации сельских районов, Тайбэй, 
Тайвань 

Д-р медицины Бо Халлгрен, руково­
дитель научно-исс.1,1едовательских ла­

бораторий А. В: Сунко, Мёлнда{!ь 

Д-р Томидзу Хашимото, Лаборатория 
рыболовства, отдел рыболовства Ми­
нистерства сельского хозяйства и 
лесоf~одства, ТокИо· 

Жан Лемассон, генеральный инспек­
тор~ Лесного ведомства з&морских 
территорий, Тропический лесотехниче­
ский центр, Ножан-сюр-Марн, Фран-
ци~ " . . 
М. Майе, главный инспектор Лесного 
ведомства заморских территорий, 
Управление лесного хозяйства, Дакар, 
Сенегал 

В. Бородатов, кандидат биологических 
наук, заведующий лабораторией' оке-

. анекого рыболовства ВНИРО , · 

Инженер Дан Тертечел, кандидат тех­
нических наук, Комитет новой тех­
ники, Бухарест 

Заглавие 

Лееаз-аготовки и дерева­
обр-а!5а:гывающая про­
мыш:~~енность Индии 

Применеине научн·о-тех­
нических исследований в 
области продовольствия 
в слаборазвитых странах, 
со специальной ссылкой 
на Накистаи 

Обработка сельскохозяй­
ственной продукции. 
Пальм0вое масло 

Развитие лееопромыш-
Ле!lности на· Тайване. 

Производет-во рыбной му­
ки в Швеции 

· · Рыбоюжатели и их зн.а­
чение в развитии при­

брежного и морского ры­
боловства 

Технические ме.р.оприн­
тия, способствующие ра:i­
витию рыболовства в 
континентальных водах 

Африки и Мадагаскара 

Некоторые перспектив·):>t 
развития рыболовства у 
западного берега Аф­
рики 

Лесная и деревообраба­
тывающая промышлен­

ность 

G. СОЦИАЛЬ:НЫЕ ПРОБЛЕМЫ Р!!\ЗВИТИ5I И У.РБАНИЗАЦИИ 

Франция 
Французский· 
G/8 

32'2~-

Г. Блашер, директор Научно-техниче­
•ского· центра по строительству, Па­
риж. 

Строительство посредст--. 
вом <шстемы «самопо­

мощи» 



Стра:ш, 
язьtJС автора·· 
и обозначiтие 

(EjCONF.39/.) 

Автор(ьt) Заглавие . '' 
Н. ОРГАНИЗАЦИЯ, ПЛАНИРОВАНИЕ. 'И РАЗРАБОТКА ПРОГРАММ 

ЭКОНОМИЧЕСКОГО РАЗВИТИЯ 

Израиль 
Английский 
Н/8 

США 
Английский 
Н/55 · 

ЭКЛА 
Испанский 
Н/58 

Раанан Вейц, доктор философии, 
генеральный директор, Ведомство 
сельскохозяйственных носе.1ений, 
Еврейское агентство, Иерусалим 

Руфус Б . Хьюэ. }(оuюрадскии· универ· 
ситет. Форт }(оллинс. Ко.1орадо: 
Эрвин Дж. Лонг, Унраоденне меж­
дународиого развиrnя, Ва•u-ииrто!t 

Секретариат ЭкоJюмн•JеtкоИ ко:l.шс­
сии ООН для Л<Jrиm:кoif Амерi!ки. 
Сантьяго 

Планирование сельского 
хозяйства и сельско~о­
зяйственного производ·-· 
ства. Подготовка и •осу• 
ществление планов 

Связь между развитие-м· 
· сельского - хозяйства и 
nромышленностн 

Планирование эконоМJf· 
ческого развития в Ла· 
тинекой Америке 

J. МЕЖдУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО И ПРОБЛЕМЫ ПЕРЕДАЧ 
И ПРИМЕНЕНИЯ НАУЧНЫХ И ТЕХНИЧЕСКИХ ЗНАНИй 

Бельгия 
Французский 
J/1 
Всемирный 
почтовый союз 
ФраFЩузс-кий 
J/2 
САР 
Английский 
J/18 
Япония 
Английский 
J/25 

Соединеиноt 
Королевство 
Английский 
Т/30 

Бразилия 
Французский 
J/3 1 

Бельгия 
Французский 
J/39 

П. Сохи, генеральный д11ректор Бель­
гийского института стандартизации, 
Брюссель 

Международное бюро Всемирного 
почтового союза, Берн. 

М. М. Салем, бакалавр наук, Мини· 
стерство nромышлеиности, Каир 

д·р С. Омоте и д·р Т. Хисада, На­
учно-исследовательский институт по 
строительству при Министерстве 
строительства nравительства Яnонии, 
Токио 

Роберт Максвелл, член Совета, изда· 
тель, «Пергамон npecc», Окефорд 
С . В. Вуд, магистр естественных на · 
ук, бакалавр литературы, редактор 
«Пергамон npecc», Окефорд 

Пауло Са, директор Бразильской ас­
социации нормализации н сектора тех· 

иологни Бразильского научно·иссле· 
довательского совета 

Профессор Валер Даршамбо, Между· 
народный центр социально -экономиче· 
ской документации по Африке 
(CJДES), Брюссель 

Роль стандартнзациtt в 
экономическом развитии 

Введение стандартов, 
норм и термикологни 

Введение • стандартов, 
норм и терминологии, 

Международный центр 
по обучению сейсмоло­
гов в Японии 

Серия кинг библиотеки 
«Боританского содружест· 
ва и международной» 
как новое средство рас­

пространения научных 11 
технических знаний 

Спецификаuни, нормы и 
терминология 

За международное упо­
рядочение теорий, nоня­
тнй, терминов 11 обоэна­
чени/1, ОТНОСЯЩИХСЯ К 
экономическому разви ­

тию 



Стран,а, 

язык автора 

и обозначение 
(EfCONF.39/ ... ) 

Францi{Я 
Французскиii 
J/52 
ЮНЕСКО 
Французский 

~/63 

Франция 
Французский 
J /64 
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Автор(ы) 

Главный инженер Сал м он, комиссар 
по нормализации, Министерство про­

мышпенностll н -горговпн , Париж 

Р. Фроитар ... уnравляющий делаМII 
Французского сообщества длп норма­
лизации (АФ~ОР), Парнж . 
А. Фпок, главный инженер, началь­
ник Службы общих исследований 
Генеральной дирекции Национального 
общества железных дорог Францнн, 
Пари ж 

Замавие 

Нормализация и разви ­
вающиеся ·страны 

Нормализация· в 1=транах. 
вступивших на nуть. эко ­
номического развн rия 

Помощь Национального 
общества же.лезных до­
рог Франuни развиваю· 
щимся странам в обл~­
стн технического сотру~ -
ничества · 

.t 
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А 

Абаза Ш., д·р 289 
Авиация 206, 207, 208, 209, 211, 212, 21~. 

216 
АвтаркиЯ 16 
Автомобильный ларк 181 
Агломераl.l!ия 77 
Азотные удобрения 99 
Акрониэ 123 
А111ебастр 101, 107 
Аллювиальный слой 197 
Алюминий 87 
Аммиак 99 

. Аммоний 
нитрат 100 
сульфат 99 
фосфат 99 

Антибиот.икн 123 
Антисептнрованне 109 
Арахис 146 
Асбест 107 
Асептическое консервирование 120 
Аэронавигация 253 
Аэрофотосъемка 104 

Вагасса 149 
Вамбу~ 136 
Барит 110 
Безработица 45 
Белковые концентраты 125 
Би·ологическая защита 60 
Вностат 123 
Битум 110 
Блэкетт, Л. М, С., пр6ф. 7 
БокСI!Т1>! 88, 89 
Буквопечатающие ~леграфнiмt аппара· 
ты 228 . 

Бумага 131 

в 

Виды мелкой riромышленнести 27 
Влияние тропического климата .58 
Водометный двигатель 204 
Волноломы 198 
Вопросы упр·авления 50 
Выплавка <Чугуна 77 

r 
Гавани 197 
Газопроводы 217 
Гамма-облучение 123 
Гаммо-.дефектоскопы 219 
Гидрометаллургический процесс 86 
Гидросмеси 217, 218 
Г.ильсоwнт 217 
Ги.пс 101, 110 
Глинозем 88 
«Губчатое» железо 79, -81 
Гудмен, Эду~рд 6 

Дефибрирование 136, 138 
Дефолиация 148 
Доменные nеяи 77 
Дороги шоссейные 172, 1'13 
Дорожное стрGнтельство 176 
Древесина 132, 134 
Дренаж 198 

ж 

Железнодорожный трансnорr 183 
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Замораживание 131 
Засолка 115 

3 

и 

Индустриализация, основные этапы раз­

вития 22 
Инфляция 13 
Инфраструктура 10, 39, 84, 132, 159 

к 

«Каданг-каданr.», болезнь 145 
Кадры, подготовка 94 
Каналы с·вязи 235 
Капитал, накоплен·tlе 11 
Картон 131 
Каучук· синтетический 3· 
Квашение 115 · 
Кирпич 108 · 
Кислородное дутье 72 
Кислородные •конвертеры 80 
Коаксиальные кабельные линии 235 
Кокосовое масло 145 
КомбиНIИрованные перевозки 191 
«Комплексная сельокая структура» 34 
Комплексное раз•витие 41 
Консервирование 120 
Крафт-це:л·люлоза 132 
Копра 145 
Креозот 145 
Кукуруза 118 
Кэйси, лорд 13 

Лесоводство 130 
Лесоматериалы 130 

Маниок 118 
Марблит 110 
Маринование 1'15 

л 

Машиностроение 90, 91, 92 
Металлургические предприятия 72 
Металлурrnя черная 71 
Метод Кал-До 81 
Метод ЛД 81 
«Меченые атомы» 61 
Монокультура 37 
Моносульфитная варка 138 
Морс, Дэвид Ф. 44 
Мочевина 100 
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н 

Навигационные з·наки 196 
Натронный опособ 138 
Национализация б 
Неру, Дж. 4 
Нефтепроводы 217 
Нефтехимия 100 

о 

Обезво·живание 121 
Облучение пищевых продуктов 122 
Оболочка-танкер 205 
Одноколейные лию~и 190 
«Операция .Бутстрэп» 40 
Оуэн, Уилфред 154 

п 

Пальмовое ·масло 142 · 
Пастеризация 123 
Пемза 101 . 
Пески окрашенные 198 
Пестициды 209 
Пириты 98 
Пищевая промышленность 115 
Пищевые •проду.кты 115 
Планирование, принципы 7 
Плотников, К. Н. 19 
Плотномер 61 
Подгот.овка квалифицированных кадров 

48 
Поливинилацетат 111 
Поликарбонат 127 
Полиолефиновая пленка 127 
Полипропилен 127 
Полистирол 127 
Полиэтилен 111, 127 
Порты 197 
Программное управление 93 
Пр.оизво;:щтельность, рост 25 
Производительность труда 71 
Прои.зводство · · 

капиталаемкое 19 
масштабы 25 
трудоемкое 19 

Прокатные станы 82 
Промышленная революция 3 
Промышленность 

децентрализация 36 
концентрация 34 
темпы развития 37 

Промышленные имения 39 
Пропионат 124 ' 
Прямое вос~тановление, метод 78 
Пульпа угольная 217, 218 
Пуццолановый портланд-цемент 110 



· Р 

Рабочая сила. исnольэова·н·ttе 46' 
Радиоактивны~· ·.изо тоnь! 60. 219 
Радиовещание 239, 240,. 241, 244 
Радиоизотоn 198.' . • .. 
Рэдиолокэц11я 255 · 
Рамnы 201 
Растительные масла 142 . . 
Расходомер 61 -. 
Региональное nлэнированitе 42 
Региональ~ое сотруднИчество 42 ' 
Рельс-овые плегн 186 
Рентгено-дефектоскопы 219 
Ресурсы, выn·влеиие 10 
Речной трансnорт 195 
Рынки сбыта 73 

с 

Саруат М. Б., д ·р 234, 235 
Сахарный тростник 146 
Сборное стронтет,ство 111, 112 
Сварка 93 
Сейсыостонко~ строительство 104 
Селективные pacтoopttтeлll 145 
Сера 98 
Серная кислота 98 
Серинсток·ислый каJt ьци/1 138 
Сернистый газ 98 
Сероводород 98 
Силосование 125 
Сн{;тема коммутащ~и 236 
«Смешанная :экономика» 7, 8, 11 
Совокупный национальный продукт 
(СНП) 12 

Сорбнновая ~ислота 124 
Сорбистат 123 . 
Спрос, оnределеюtе 73 
Сnутники 259, 260, 261 
Средства повышения эффективности 28 
Сталелнтейна.я промышленность 71 
Стали, непрерывная разливка 73, 81 
Сталь, производство 71 
Стальные 11зделия 108 
СтандартизаЦия 31, 61, G2, 63, 64. 65, 66 
Стекло 110 
Стерилизация 125 
Стерилизации ·nродуктов 120 
Строительные мэтериалы 101, 106 
Строительство 

методы !Об 
ЖIIЛИЩИОе 102, /03 

Структура экономическая 21 
Суда сnециальных тиnов . 204 
Сульфатная варка 138 
Суперфосфат 99 

· сырье 74 

r 
Таиинн 139 \ о 

Тата, Дж. Р. Д. 7 
Телевидение 239, 240, 248 
Телетайпы 229 
Территориальное раэмеЩе!нf~ ~ прьмЫu't· 
лениости 34 · 

Техника безоnасносtи 58 
Технич·еский прогресс 86, 92 . 
Типы дорог 180 • 
Транспорт, развитие 157:· 
Трихиноз 123 
Трубопроводы 217 
Тэкер, М. С., профессор 3, 9, 14 
Тяга. виды 188 

Углекислый натрий 100 
Уnаковка пищевых продуктов 127 
УрбЭifИЗаЦИЯ 104, /(}5 
У Т ан- Генеральный Секретарь 001-1 1 

ф 

Факсимильная телеграфия 230 
Федоров, Е. К., академ11к 7 
Фенолформальдегид 199 
Финансирование 75 
Фосфориты 99 
Фосфорная кислота 99 
Фосфорная 

мука 99 
руда 99 

Фосфорные соединения 99 
Фосфоритные удобрения 98 
Фосфорные удМрення 99 

Химика,1ии 96 
Химикаты 96 

х 

Химическая промышленность 95, 96, 97 
Хлопок 147 
Хлор 100 
Хлорно-щелочной способ 188 
Холломон, Дж. Х. 9 
Хранение пищевых продуктов 125 

ц 

Uветные металлы 83 
Целлюлоза /00 

сульфатная 132 
сульфитная 132 

Цемент 107 
Цинк 89 
Цинковая руд" 89 



ч 

Черепица 108 

ш 

Шпалы бетонные, 187 

.щ 

Щелочи 100 
Щелочь натриевая 100 
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Эбан, Абба 43 
Экономическая ецеu11ализаuия .37 
Электропла.вка 79 . 
Электроплавка стали 81 · 
Электросвязь 227 
Электротехника 90 
Эндокарпий 144 
Энергопитание 247 
Эргономи•ка 55 
Эфирные масла ·146 



'· 

·наука и · техника 
для развития 

.СОДЕРЖАНИЕ· .СЕРИИ .(8 томов): . 

. . 

ТОМ 1. МИР. ОТКРJ>I·ВАЮЩИХСЯ ВОЗМОЖНОСТЕй 

Введение 

Чдсть 1. Меняющийся· мир . . Глава .1. Планета З.емля;. Гпава 2. 
В.ремя больших :ожиданий; Г.[lа•ва 3. Семья :в •сб.ор.е; Гл_а·ва 4. 'Об3оr 
существующих возможностей. · 

Часть /'/. Конферен.ция за . работой. Глава ·s. Кр.аткое из;щжение 
хода з.а~еданий .12 .<:екций ,A-L (•в соот.ве.т;стви·и с ·1·2 лункт~ми повест-
ки дня). · 

.Часть iii. [Lредстоящие . .задачи. Г.1ава .6. Трамплин ; Гп.ааа .. 7. Необ-
ходимо исшел.ьзовать •возм-о>_Кно.сти . · 

Fiредметн-о~и·меиной . указатель, содержание ·вос~>ми томов. 

ТОМ 11. ПРИРОДНЫЕ РЕСУРСЫ 

Часть 1. Ориентиры и перспективы. Гла.ва 1. На пороге изменений; 
Гла·ва 2. Наши пер·спекти·вы; Глава 3. Выбор курса. 

Часть 1/. Водн.ые ресурсы. Глава 4. Принцилы использования вод­
. ·ных ресурсо·в; .. Гл.а ·еа 5. Ра~пределение .ресурс-ов; Глава . 6. Освоение 
нсеrо •Водного · бассей·на. · 

Часть 111. Минеральные ресурсы. Г.лава 7. Лринципы использования 
· минеральных ресурсов;. Глава .8. Меrоды rеолоrической разведюи и 
обогащения руд; Гла•ва 9. Добыча ·руд и ·И·Х обработка; Глава 10. Охра-

. на минеральных ресурсов. . 
· . . ·.Часть IV. ЭН-ергетические ресурсы. Глава 11. Гrlринцяnы исЛО:!IЬ· 
·зевания энерrетич~ких ресур-сов; ·fл·ава . L2. Электрическая энергия; 
Г лава 13. · Н6вЬ1е источ.ниюи Энергии. 
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Часть V. Перспективы сотрудничества. Гла:ва 14. Природные ре­
сурсы в международном ма•сшта:6е. 

Список докладов и документов, предметно-именной указатель, 
содержание восьми. +ом·ов. : · 1 : ~ .;- : : · . : 1_ 

- о -о о т 

'·· 

ТОМ III. СЕЛЬСКОЕ ХОЗЯйСТВО 

Часть 1. Основные положения. Г ла·ва 1. Ресурсы и их сохранение; 
Глава 2. Изучение почвы. . . . _ . _ .. _ .. __ ,-- -· 

Часть 11. Развитие растительных -.'.ресурсов . .. Введен:ие-;'. Гла:в.а.-".3. 
Улучшение почвы; Гла·ва 4. Максимальное исполь-зование земли; Гла­
ва 5. Селекционная работа; Глава 6. Защита растений; Глава 7. Лесное 
ХОЗЯЙСТВО; [л·а•в;:г 8: )~WСД~уа"fаД!\$:r~л_ее:ныХ ,p~cypCI)в.:l . -. :- ·:/.' 

Часть 111. Развитие животных ресурсов. В·ведение; Гла-ва 9. Выве­
дение пород .скота; Гла·ва 10. Кормление :и -содержание ско:га; (лава 11. 
Борьба с .бо_JJ~_sням-и жи_в-отных; ГлаiВа 12. ТецiQлогия производст.ва 
_'1\;1олочнь1х ·nр-о;цуkгЬв; ГЛава· 13'.'' Р.азвит:Ие J'v.IИрового рыбного промысла; 
Тла .. ва '14: Июtус-tриа.Льные·и '_соЦи·альньtе проблемы ·в ·рыбном -промысле. 
____ . Частq IV. _0рган1fзационные вопросы разв'итuя сельского хQзяйства. 
·IЗ,:веДен-J:I_е; [ла·ва · 15. АJ:·рарная реформа;, Глава 16. Служба пропаганды, 
· i-r'hУчнЬ-'йоtле'доваtелбска5i' работа и · 6буЧение; Г л' а в а 17. ·кооперативы, 
к'редит., рынки -сбыта. . . , 
о.;'j.'Часть': 'V. · ИндустриализаЦия' сельского' хозяйства.- ПреДисловие; 
Гла·ва 18. Первичная обработка,. ·хранение и переработка сельскохо­
зяйственной пр·одукции;·' Глава 1.9. Пол.йтика: в обла-ст-и ·пи·тани~; Гла­
ва 20. Механизация сельског-о х•озяйс11ва; Гла·ва 21. Планирование сель­
ского хозяйства ка·к отрасли наР'одного хозяйства и образа жизни. 

Список доклад:ов и документо:в,--предметно-именной указатель, со­
держание •восьми томов. 

'! .•.,., .• 1' о 

· 'I'G>M IV. П'РОМЫШЛЕННОСТЬ о 
".' ; 

: ; Часть ··l.! СкаЧок череЗ столетия. Введение;· Гла,ва- 1. Стратег11я .про-
мышленного развития; Глава 2. Вопросы очередности; Глава 3. Роль 
·местной промышленности; Глава 4. _Размещение промышленных ·пред­
. прия'Гий;. Глава 5. _Рабочая сила и управленческий. аппарат; Глава 6. 
-С11ёциальные~-- оперативные проблемы. о 

Часть JI. Структура про.мышленности. Гла-ва 7. Переворот в тех­
нологии производс11ва . стали; Гла·ва 8. Цветные мета-ллы; Гл.а·ва 9 . 

. Мащиностроение;: ..Гла,ва _ 10. ·ХимИч~ская промышленность; Глава 11. 
Методы строительства и -строительны_е .ма:Iчiиалы; Глава ·12.-_ Пищевая 
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лромыщленность; · Глава.· 13. Лесозаготов-ительная промышленность; 
Глава 14. · Промышленное · раз.В'Итие · ·в странах троnической :зоны . . : .. 

· Часть 1/l. ·трапспорт. Преди-словие; гл·а·в·а· 15. План'Ирован·ие'транс­
лортных систем; Гла•ва 16. Шо<:-сейные и железные дор·оtи; Гла·в·а·· 17. 
Водные nути, 'ВоздуЧJный трацсц.ор-т Jf труобоnро·воды. 

Часть IV. Средства связи .. В•ведение; Гла:ва 18. Система средст.n 
ра·спрост.ранения :информа·ци-и; Гла•ва 19. Радиовещание 'И телевидение; 
Гла•ва 20. Подвижное радиооборудова·ние; Глаtва 21. По11ребностн в 
будущем. . 

. Сnисок докладов и док.умеiпов, . предм·етно-именной указа:гель, со­
Держание .восьми ~омов. 

ТОМ V. люди·. и· - ИХ. ЖИЗНЕННЫй УJ?ОВЕНЬ: 
НАРОДОНАСЕЛЕНИЕ, ЗДРАВООХРАНЕНИЕ, ПРОБЛЕМЫ 

ПИТАНИЯ, РАЗВИТИЕ СЕЛЬСКИХ РАйОНОВ, УРБАНИЗАЦИЯ 

· Гла·ва· 1. ·Введение. . . : . · ' · · ) . . 
Часть 1. Народопаселепие. Гла{\а .. 2. - ~чет народонасеЛения; Гла­

ва 3. Сме-ртн·ость и рождаемость; Глава i!. Будущее; Гла•ва 5. Факторы 
эконом-ического развития. . 

Часть 11. Здоровье, питапие. ГJiatВa 6. Медицинское обслуживание; . 
Гла-ва 7. Статистика; Гла•ва 8. При-нцttnы nланирования служб здрав<О; 
охранения; Гла:ва 9 .. Пс·ихиче6к·ое здоровье; Г л а•ва 10. Научно-иссле­
довательская работа; Гла.ва 11. Инфекцион.ные ·болезн-и; Гла:ва . 12. 
Проблемы nичния. . . . . 
. · Часть 111. Развитие сельских райопов, урбапизация. Глава 13. 
Миграция в города; Глава 14. У·словия жизни; Гла•ва 15. Заnустение 
в· дере!Зне; · Fлава 16. Индустриал•изация; Гла•ва 17. Планирование'; 
('ла•ва 18 . • планирование условий жизни. · 

Сnи·ссщ докладов и докуменrов, nредметно-именной указатель, 

содержание ·~осьми томов. 

ТОМ VI. ОБРАЗОВАНИЕ И ОБУЧЕНИЕ 

В·ведение. О чем идет речь в Э'ГОЙ кни ге. 
Часть 1. Затраты па образовапи.е и обучепие людей. Глава 1. 

Образоваwие- nервоочередная необх-одимость; Гла.ва 2. Нащюнальное 
и региональ-ное планирование. 

Часть !1. Jlчреждепия. Глава 3. От школы до университета; !;'ла­
ва 4. Подготовка кадров (на·выкн и методы); Гл а•ва 5. Обучение 
взрослых. 
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Часть lllj Средства: и ·способы. Гла·ва 6. Использование. средс:rв. 
информации; r.I1лав·а;, 7 .. Междунаро.дн·ое .сотрудничес11во·. . _ 

· · Спиаок докладов· и документов, .. предметнq-именно~· указател.ь; со­
.J.ержа-ние носьми том:ов. 

TQM VII. НАУКА И ПЛАНИРОВАНИЕ. 

Часть /. Общие положения. Глава 1. Организация и планирование 
развития; Глава 2. Планирование разв·ития· науки ·и техники; Гла·ва 3. 
Техническая помощь и международное -с-отрудниче-ство·. 

Часть II. Планирование развития отдельных отраслей экономики. 
Глава 4. Ресурсы; Глава 9. Сельское хозяйс-гво и народное питание~ 
Глава 6. Промышленность; Глава 7. Транспорт и -средства связи. 

Спис-ок докладов и. документов,. предметно-и-менной указатель. 
содержание в·осьми том·ов. 

ТОМ VIII. ПЛЕНАРНЫЕ ЗАСЕДАНИЯ, СПИСОК ДОКЛАДОВ 
И ДОК~МЕНТОВ~ У~АЗАТЕЛЬ 

Часть /. Пленарные заседания . . Повестка дня· пnенарных заседа­
ний. Лосла'ния глав ·государ·ств и· 'прав·ит·ель·ст.в. Привет'ст-венные· обра­
щения на· перlвом пленар'НОм · заседа·ни·и: · П р·ив·етствен·ные обращения 
на :втор·ом пленарном· заседании. Пр»вет-сtв·енные о·бр·ащеншt на за­
ключительном пленарном Заседании.· Повестка дня· по заседа-ниям. 
Председа-т~ль и заместители Председателя Конференции. Долж-ностные 
лица :Кщ-Iференции, hригл~шенные ораторы и руководители прений. 
Секретариат Конф~ренции. . · _ 

Ч'асть 1/. Документы и доклады, представленные н·а Конференцию. 
Список докладов Генерального Секретаря и Докладчююв· Конференции. 
Спиоок документов Конференции. · 
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Часть /I /. Предметно-именной указатель· ко -вce/rt· томам. 
Содержание восьми томов. 
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