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  Письмо Временного поверенного в делах Постоянного 

представительства Бахрейна при Организации Объединенных 

Наций от 16 января 2018 года на имя Председателя Совета 

Безопасности  
 

 

 По поручению правительства моей страны обращаюсь к Вам с настоящим 

письмом, с тем чтобы привлечь Ваше внимание к идентичным письмам Посто-

янного представителя Катара при Организации Объединенных Наций от 2 ян-

варя 2018 года (S/2018/6) и 5 января 2018 года (S/2018/23) на имя Генерального 

секретаря и Председателя Совета Безопасности, в которых Катар утверждает, 

что самолеты Объединенных Арабских Эмиратов якобы нарушили катарское 

воздушное пространство. В этой связи я хотел бы настоящим препроводить до-

клад Министерства транспорта и телекоммуникаций Бахрейна, к которому при-

лагаются карты и другие документальные доказательства, опровергающие 

утверждения Катара в вышеупомянутых письмах. Анализ данных гражданского 

авиадиспетчерского центра Бахрейна свидетельствует о том, что эти самолеты 

пролетали либо над учебной зоной Объединенных Арабских Эмиратов, либо над 

участком международных вод (исключительная экономическая зона), который 

контролируется районным диспетчерским центром Бахрейна; эти самолеты не 

пролетали над районом, на который, по утверждению Катара, распространяется 

его суверенитет.  

 С учетом информации, изложенной в вышеуказанном докладе, я хотел бы 

обратить внимание на нижеследующее: 

 – что касается идентичных писем от 2 января 2018 года с утверждениями о 

том, что 21 декабря 2017 года военный самолет Объединенных Арабских 

Эмиратов (регистрационный номер 0403) нарушил катарское воздушное 

пространство, пролетев над исключительной экономической зоной, то в до-

кладе компетентных органов Бахрейна четко отмечается следующее:  

  Вопреки утверждениям Катара, этот самолет находился в участке воз-

душного пространства, который относится к району полетной информации 

Бахрейна и управление которым Международная организация гражданской 

авиации (ИКАО) поручила Бахрейну, с тем чтобы обеспечивать безопас-

ность полетов над международными водами (исключительная экономиче-

ская зона). В статье 58 части V Конвенции Организации Объединенных 

Наций по морскому праву говорится, что «в исключительной экономиче-

ской зоне все государства как прибрежные, так и не имеющие выхода к 

морю, пользуются, при условии соблюдения соответствующих положений 

настоящей Конвенции, указанными в статье 87 свободами судоходства и 
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полетов, прокладки подводных кабелей и трубопроводов и другими право-

мерными с точки зрения международного права видами использования 

моря, относящимися к этим свободам, такими, как связанные с эксплуата-

цией судов, летательных аппаратов…». В статье 87 части VII Конвенции 

говорится, что «открытое море открыто для всех государств, как прибреж-

ных, так и не имеющих выхода к морю. Свобода открытого моря осуществ-

ляется в соответствии с условиями, определяемыми в настоящей Конвен-

ции, и другими нормами международного права. Она включает, в частно-

сти, как для прибрежных государств, так и для государств, не имеющих 

выхода к морю: a) свободу судоходства; b) свободу полетов…».  

 – Что касается идентичных писем от 5 января 2018 года с утверждениями о 

том, что 3 января 2018 года военный самолет Объединенных Арабских 

Эмиратов (позывной UAF2276, тип DH-6) пролетел над исключительной 

экономической зоной Катара, то в докладе авиадиспетчерского центра Бах-

рейна четко отмечается следующее:  

  Самолет Объединенных Арабских Эмиратов находился в участке воз-

душного пространства, который относится к району полетной информации 

Бахрейна и расположен над международными водами. Он направлялся на 

бахрейнскую авиабазу Шейх-Иса, совершая полет на высоте 8000 футов и 

находясь в непосредственном контакте с центром полетной информации 

Бахрейна. Самолету были переданы радиолокационные данные, необходи-

мые для совершения посадки на авиабазе Шейх-Иса. Что касается полет-

ного плана вышеупомянутого самолета, то в соответствии с установлен-

ными оперативными процедурами он был заранее направлен в катарский 

орган по вопросам контроля воздушного движения через автоматизирован-

ную систему планирования воздушного движения.  

 27 декабря 2017 года два самолета военно-воздушных сил Катара осуще-

ствили перехват двух военно-транспортных самолетов Объединенных Арабских 

Эмиратов. Один самолет (рейс UAF812) был в 37 милях от побережья Катара и 

направлялся на авиабазу Шейх-Иса, а другой (рейс UAF813) был приблизи-

тельно в 30 морских милях от побережья Катара и направлялся в Амман (аэро-

порт Марка). Кроме того, представитель сил противовоздушной обороны Катара 

связался с пилотами двух военно-транспортных самолетов Объединенных Араб-

ских Эмиратов, приказав им изменить свой курс. Первый самолет 

(рейс UAF1211) был в 12 морских милях от побережья Катара и направлялся на 

авиабазу Шейх-Иса, а второй (рейс UAF1226) был в 45 морских милях от побе-

режья Катара и также направлялся на авиабазу Шейх-Иса.  

 Участок воздушного пространства, в котором, по утверждению Катара, 

действует его суверенитет и незаконно находились самолеты Объединенных 

Арабских Эмиратов, — это часть района, который контролируется компетент-

ными органами Бахрейна. Такая практика предусмотрена статьей 3 Соглашения 

об обслуживании воздушного движения, которое было подписано Бахрейном и 

Катаром в 2000 году. В этой статье говорится следующее: «Договаривающиеся 

стороны согласились c тем, что центр полетной информации Бахрейна должен 

отвечать за контроль движения самолетов в воздушном пространстве над терри-

ториальными водами Катара (согласно определению статьи 2 Соглашения), за 

исключением авиатрасс или более низких высот, за которые отвечает Катар в 

соответствии с техническими договоренностями, достигнутыми органами граж-

данской авиации обеих стран, и в соответствии со статьей 4 настоящего Согла-

шения, которая должна пересматриваться по согласию сторон в случае возник-

новения для этого оперативных потребностей.  
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 При этом самолеты Объединенных Арабских Эмиратов не нарушали воз-

душное пространство Катара. Все воздушные суда, упомянутые в вышеуказан-

ном докладе, находились по меньшей мере в 12 морских милях от побережья 

Катара в соответствии со статьей 3 раздела 2 части II Конвенции Организации 

Объединенных Наций по морскому праву, в которой говорится, что «каждое гос-

ударство имеет право устанавливать ширину своего территориального моря до 

предела, не превышающего двенадцати морских миль, отмеряемых от исходных 

линий, определенных в соответствии с настоящей Конвенцией». 

  Таким образом, информация доклада указывает на необоснованность 

утверждений, сделанных Катаром в вышеупомянутых письмах. В этих письмах 

фальсифицируются факты и представлена неверная информация, которая про-

тиворечит международному праву и международным соглашениям. Кроме того, 

эти утверждения ведут к неоправданной эскалации напряженности со стороны 

Катара, который нарушает принцип добрососедских отношений. Осуществив 

перехват самолетов Объединенных Арабских Эмиратов, катарские военные са-

молеты создали угрозу для безопасности авиации и прямо нарушили междуна-

родное право. Все самолеты Объединенных Арабских Эмиратов находились в 

международном воздушном пространстве, которое признается ИКАО, и в воз-

душном пространстве Бахрейна. Кроме того, тревогу вызывает тот факт, что Ка-

тар продолжал попытки установить связь с самолетами Объединенных Араб-

ских Эмиратов даже после их прибытия на бахрейнскую авиабазу Шейх-Иса.  

 В этой связи Катар должен руководствоваться соображениями точности, 

поскольку такие безответственные действия и утверждения подрывают его ав-

торитет, противоречат закрепленному в Уставе Организации Объединенных 

Наций принципу добрососедских отношений и оказывают негативное воздей-

ствие на международный мир и безопасность.  

 Буду признательна за распространение настоящего письма и приложений к 

нему в качестве документа Совета Безопасности.  

 

 

(Подпись) Хайфа Али Ахмад Матар 

Временный поверенный в делах 
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  Приложение к письму Временного поверенного в делах 

Постоянного представительства Бахрейна при Организации 

Объединенных Наций от 16 января 2018 года на имя 

Председателя Совета Безопасности  
 

 

  Министерство транспорта и телекоммуникаций 
 

 

  Доклад 
 

 

1. В четверг, 21 декабря 2017 года, ровно в 09 ч 53 мин по местному времени 

в учебной зоне OMR54, которая находится в воздушном пространстве Объеди-

ненных Арабских Эмиратов, был замечен военный самолет (регистрацион-

ный номер 0403). Этот самолет покинул учебную зону и приблизительно на семь 

миль углубился в район полетной информации Бахрейна. Находясь на высоте 

33 000 футов, он в течение одной минуты летел над международными водами, а 

затем повернул на юго-восток и проследовал обратно в учебную зону. Этот са-

молет не поддерживал связь с центром полетной информации Бахрейна 

(см. карту № 5).  

2. Записи переговоров авиадиспетчеров от 27 декабря 2017 года свидетель-

ствуют о том, что имели место следующие события:  

 • Приблизительно в 08 ч 50 мин по местному времени пилот военно-транс-

портного самолета Объединенных Арабских Эмиратов C-130 

(рейс UAF1211), который направлялся из аэропорта Абу-Даби на авиабазу 

Шейх-Иса, сообщил о том, что он несколько раз получал от Катара указа-

ние свернуть со своей авиатрассы (UP699) вправо. В то время его самолет 

находился приблизительно в 50 милях к северо-востоку от международ-

ного аэропорта Бахрейна и в 12 милях от побережья Катара. Самолет изме-

нил курс и повернул вправо, с тем чтобы оставаться на отдаленном рассто-

янии от побережья Катара (см. карту № 1).  

 • Приблизительно в 09 ч 17 мин по местному времени военно-транспортный 

самолет Объединенных Арабских Эмиратов СN-35 (рейс UAF812) направ-

лялся из аэропорта Абу-Даби на авиабазу Шейх-Иса, следуя по авиа-

трассе UP699. Этот самолет находился выше точки NAGOG и приблизи-

тельно в 37 милях от катарского побережья, когда его перехватили и затем 

начали сопровождать два самолета военно-воздушных сил Катара «Ми-

раж». Когда самолет достиг точки VEDED, расположенной в 15 морских 

милях от побережья Катара, пилот самолета, выполнявшего рейс UAF812, 

получил указание повернуть вправо, с тем чтобы не приближаться к воз-

душному пространству Катара. Примерно в 09 ч 38 мин, когда этот самолет 

был в 8 морских милях от точки SOGAT и 18 морских милях от побережья 

Катара, осуществившие перехват два самолета удалились и проследовали 

в восточном направлении (см. карту № 2).  

 • Приблизительно в 09 ч 39 мин по местному времени военно-транспортный 

самолет Объединенных Арабских Эмиратов СN-35 (рейс UAF813) направ-

лялся из Абу-Даби в Амман (аэропорт Марка), следуя по авиатрассе UL768. 

Авиадиспетчерский центр Бахрейна изменил его курс и дал ему указание 

отдалиться от побережья Катара в надежде на то, что это позволит ему из-

бежать перехвата. Однако, когда самолет был в пяти морских милях от 

точки MODOG и приблизительно в 30 морских милях от побережья Катара, 

те же самые два катарских самолета осуществили его перехват и сопровож-

дали его до тех пор, пока он не оказался в 10 милях к северу от точки 
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SOGAT и приблизительно в 20 морских милях к северу от побережья Ка-

тара. В этот момент осуществившие перехват самолеты развернулись и 

направились в сторону Катара (см. карту № 3).  

 • Приблизительно в 10 ч 34 мин по местному времени военно-транспортный 

самолет Объединенных Арабских Эмиратов C-17 (рейс UAF1226), который 

направлялся из Абу-Даби на авиабазу Шейх-Иса, находился в 8 милях к се-

веру от точки NAGOG и в 45 морских милях от побережья Катара, когда 

его пилот получил от представителя сил противовоздушной обороны Ка-

тара указание не приближаться к территориальным водам Катара. После 

переговоров с гражданским авиадиспетчерским центром выяснилось, что 

расстояние является достаточным, в результате чего самолет продолжил 

свой курс (см. карту № 4).  

3. В среду, 3 января 2018 года, ровно в 10 ч 38 мин по местному времени был 

замечен военно-транспортный самолет Объединенных Арабских Эмиратов 

DH-6 (позывной UAF2276), который направлялся на бахрейнскую авиабазу 

Шейх-Иса. Находясь в районе полетной информации Бахрейна, он летел на вы-

соте 8000 футов над международными водами и поддерживал прямую связь с 

центром полетной информации Бахрейна. Как предусмотрено процедурами кон-

троля за воздушным движением, этому самолету были переданы радиолокаци-

онные данные, необходимые для пролета между авиатрассами UM600 и UL768 

и последующего совершения посадки на авиабазе Шейх-Иса. Что касается по-

летного плана вышеупомянутого самолета, то в соответствии с установленными 

оперативными процедурами он был заранее направлен в катарский орган по во-

просам контроля гражданской авиации через автоматизированную систему пла-

нирования воздушного движения (см. карту № 6). 
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