o

NAC/ONES UNIDAS %= ==
Distr.
o /‘--s.{ 1 GENERAL
ASAMBLEA ‘[.II"’:;),"I\'/ CONSEJO A/35/297
S S/14007
GENERAL SX& DE SEGURIDAD 3 gt
ORIGINAL: INGLES
ASAMBLEA GENERAL CONSEYO DE SEGURIDAD
Trigéeimo quinto perfodo de sesiones Trigésimo quinto afio

Tema 64 b) de la lista preliminar#
ASISTENCIA ECONOMICA ESPECIAL Y SOCORRO
EN CASOS DE DESASTRE

Asistencia a Mozambique
Informe del Secretario General

1. Bn su resolucién 34/129, de 14 de diciembre de 1979, la Asemblea Ceneral pidid
el Secretario General, entre otras cosas, que perseverase en sus esfuerzos por movi-
lizar los recursos necesarios para un programa eficaz de asistencia financiera,
técnica y material a Mozembique, mantuviese la situacifn en Mozembique en constante
estudio y wresentara un informe sobre los progresos logredos a tiempo para que la
Asamblea Leneral examinara la cuestién en su trigésimo quinto perfodo de sesionmes.

2. En el pfrrafo 5 de su resolucién 460 (1979), aprobada el 21 de diciembre de
1979, el Consejo de Seguridad instS a todos los Estados Miembros de las Naciones
Unides y a los organismos especializades a que prestaran ayude urgente a Fhodesia
del Sur (Zimbaebwe) y a los Estados de primera linea para fines de reconstruccidn,
¥y a que faocilitsien la repatriacién a Rhodesia del Sur de todos los refugiados y
las personas desplazadas. Ademfs, en el pérrafo 8 el Consejo de Seguridad pidid
al Secretario Gemeral que prestara asistencia en la aplicacién del pérrafo 5,
especialmente mediante la organizacién inmediata de toda clase de asistencie finan-
ciera, técnica y material a los Estedos de jue se trataba, a fin de que pudiesen
superar las dificultades econémicas y sociales a que hacfan frente.

3. De conformidad con estas resoluciones, el Secretario General dispuso que una
misién visitase Mozambique en fecbrero de 1980 a fin de celebrar consultas con ei
Gobierno. En el informe de la Misién, que se incluye como anexo al presente docu-
mento, se resefia la situacién econémica y financiera del pafs, se proporciona una
lista de las necesidades prioritarias del Gobierno para hacer frente a la grave
situacién econdmica, y se enumeran 1los proyectos y programas necesarios para la
reconstruccién y para poner a Mozambique en condiciones de superar las dificultades
econfmicas y sociales por que atraviesa,

*  A/35/50.
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4. Fn el pérrafo 14 de la resolucién 34/129, la Asamblea General invité a varios
orgenismos especializados y otras organizaciones del sistema de las Naciones Unidas
a que gefialaran a la atencién de sus Srganos rectores para su consideracién, la
ayuda que estaban prestando e Mozamdique ¥y & que informasen al Secretario General de
los resultados de esa ayuda y de las decisiones que hubieran adoptado, & tiempo
para que fuesen examinados por la Asamblea General en su trigésimo quinto perfodo

de sesiocnes. Las respuestas de los organismos y organizaciones se publicarfin en

un informe del Secretario Gemeral sobre Mozambique y otros pafses respecto de los
cutles le Asamblea General ha pedido al Secretario General que organice programas

de ayuda econfmica especiales.
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Informe de la misifn de estudio enviada a Mozambique
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I. INTRODUCCION

1. En informes anteriores dvl Secretario General sobre la ayuda prestada a
Mozambique (A/34/3TT, A/33/173 y Corr.l, A/32/96, A/32/268; E/5812 y Corr.l y Add.l)
se enumeraron diversas resoluciones aprobadas ror el Consejo de Segurided, la
Asamblea General y el Consejo EconSmico y Social, asf como informes sobre la asis-
tencia prestade a Mozambique presentados a dichos Srganvs por el Secretario General.

2. En diciembre de 1979, la Asamblea General aprob8 la resoluciSn 34/129 scbre
asistencia a Mozambique. En dicha resolucién la Asamblea exhort8 a la comunided
internacional & yue proporcionara a Mozambique asistencia financiera, material y
técnica ¥y pidié al Secretario Ceneral que dispusiera la realizacién de un examen
de la situacién econfmica de Mozambique y de los progresos logrados en la organi-
zacién ¥y ejecuoién del programa especial de asistencia econSmica & ese pais a
tiempo para que la Asamblea General examinase la cuestién en su trigésimo quinto
periodo de sesiones.

3. Despufs del éxito de la Conferencia de Lancaster House en lograr un acuerdo
sobre la Constitucién para un Zimbabwe libre e independiente y en la adopeibn de
medidas para el cese de fuego, el Consejo de Seguridad en su 218la., reunién,
celebrada el 21 de diciembre de 1979, aprobS la resolueién 460 (1979). En el
phrrafo 5 de dicha resolucién el Consejo de Seguridad inst§ a todos los Estados
Miembyos ¥ a 108 organismos especializados a que prestaran ayuda urgente a
Fhodesia del Sur y a los Estados de primera lfnee para fines de reconstruccién,
¥y & que facilitaran la repatriacién a Rhodesia del Sur de todos los refugiados y
las personas desplazadas. En el pérrafo 8, pidiS§ al Secretario General que pres-
tara asistencie para la organizacién de asistencia financiera, técnice y material
a loa Estadogs de que se trataba.

4. En respuesta a la resolucién 460 (1979) del Consejo de Seguridad y a la
resolucifu 34/129 de la Asamblea General, el Secretario Cenmeral dispuso que una
misién visitase Mozambique del 8 al 17 de febrero de 1980, a fin de celebrar con-
sultas con el Gobierno sobre la situsciln econbmica, los progresos logrados en

la ejecucién del programa especial de oyuda econfmica y las necesidades de rehabi-
litacién y reconstruccién. La misién fue presidida por el Coordinador Comn de
programas especiales de asistencia econémica de la Oficina del Subsecretario
General de Cuestiones Politicas Especiales y participaron en ella representantes
de la Orgenizacién de las Naciones Unidas pare la Agricultura y la Alimentacibu
(FAO0), la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD),
Y el Departamento de Cooperacién Técnica para el Desarrollo, de la Secretaria.

5. El Gobierno de Mozambique designé una comisién, presidida por el Ministro de
Transportes y Comunicaciones, encarpgada de hacer todos los preparativos necesarios
para la labor de la misifn. Durante su permanencia en Mozambique la misién
celebrd reuniones peribdicas con una comisién de funcionarios de los Ministerios
de Obras Piiblicas y Viviende, Relaciones Exteriores, Finanzas, Agricultura,
Comercio Interior y Comercio Exterior. La misién también se reunié con funcio-
narios de alia jerarquia Je la Junta Nacional de Energfa y de le Comi:ién Nacional
de Planificaci6n., Ademfs, la nmisién se reunié con miembros de la comunidad
diplomitica para ofrecerles una resefia preliminar sobre sus conclusiones.

[eoo
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6. El Gobierno de Mozambique tomd medidas para que algunos de los miembros de
la misidn visitasen Beira, a fin de evaluar la situacién del puerto y de los
talleres ferroviarios.

T. Pera facilitar la labor de la migidn el Gnbierno de Mozambique habia prepa-
rado una serie de documentos de untecedentes. Dichos documentos se referian

a la situacidn presupuestaria, & ia situacidén en materia de balanza de pagos,

a las necesidades de alimentos en 1980 y a lo necesario para la rehabilitacién

y reconstruccidu del sector de transporte y comumicaciones y de la agricultura
en las zonas Ironterizas.

8. El Coordinador Comiin de progremas especiales de asistencia econdmica de la
Oficine del Subsecretario General de Cuestiones Pol{ticas Especiales, que regresd
& Mozambique para estudiar el proyecto de informe de la misibn a la luz de los
programas de reconstruccién y desarrollo de Zimbalwe, fue recibido por los
Minist.ros de Finazas, de Comercio Interior, de Puexrtos y Transporte de Superficie
Yy poc el Secretario de Estado para el Carbén y los Hidrocarburos.

9. La nisién deses dejar constancia de su reccuocimiento por la ayuda recivide
del Gobierno de Mozambique. Este habfa realizado wn gran esfuerzo por prepararse
para la visita de la misiSn y proporciond a la misma toda la informaciSn requerida
rara el estudio. La misién desea asimismo agradecer la eyude que recibid del
Representante Residente del Programa de las Naciones Unidas pra el Desarrollo (PNUD)
y de otros representantes del sistema de 1las Naciones Unidas en Mozambique.

II. RESUMEN DE LAS CONCLUSIONES PRINCIPALES

10. La ecoaomfa de Mozambique ha dado indicios de mejorfa a lo largo de los
Gltimos dos aflos. La escasez de Givisas sipue siendo critica.

11. El sector industrial continfa sufriendo por la escagez de materias prmas
y repuestos, 1o que se traduce en bajos niveles de produccién.

12. En 1979 se registraron epreciables incrementos de la produceidén de té, azficar
y camarones, que contribuycron a que el valor de las exportaciores aumentase
el 40% en couparacién cor 1978.

13. La actividad econdmica se vio seriamente obstaculizada en cinco provincias
como consecucncia de lce bombardeos por tierra y aive y de las incursiones de
las fuarzas del régimen jlegal de Rhodesia del Sur a/. Se estimd que tan sélo
en i /) las pérdidas directas llegaron a 26 millones de ddlares. Resulieron
dafiados varios puentes carreteros y fe.roviarios, se hundieron dos drapgas en el
pucrto de Beira y se destruyd una central eléctrica.

A—

a/ Rhodesit. del Sur se independizd el 17 dv abril de 1980 y pusd a ser
lu Repiuhlica de Zimbhabwe,

/...
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14, Como resultado del estricto control de los gastos, el Gobierno estima que
en 1979 logr§ un pequefio superévit perifdico de aproximadamente 10 miliones de
dblares. Se prevé un déficit periddico de 66 millonesde dSlares en el presu-
puesto para 1900,

15. El Gobierno estima que en 1979 el déficit global de la balanza de pagos
se aproximS a los 140 millones de dSlares y que en 1980 el aéficit serd més o
menos similur. Por lo tanto, es apremiante obtener aywda interneacional, en
especial en la forma de apoyo a la balanze de pagos.

16. En 1979 Mozambique recibid ayuda internacional de varias fuentes. La
ayuda proporcionada o prometide como resultado de los principales acuerdos
celebrados durante el afio ascendid a 113 millones de ddlares.

17. Més de la mitad del gasto total del Gobierno en 1980 se asigna a los sectores
econdmicos. principalmente asgricultura, obras p@blicas, transporte y comunice-
ciones, a fin de fortalecer la infraestructura bésica y sentar les bases para

el desarrollo econdmico.

18. Se prevé que en 1980 la inversién total pasarf de 660,000 millones de dSlares.
Casi el 76% ser& financiado con cargo al presupuesto estatal, el 19% con créditos
bancarios y el 5% por empresas autofinanciadas. La ayude externa sdlo cubrird
alrededor del 23% de la participacién del Gobierno en las inversiones.

19. En 1979 Mozambique debid hacer frente & una grave escasez de mafz como
congecuencia de la sequia y de trastornos e la produccién ocasionados por los
ataques realizados por las fuerzas del régimen ilegal de Rhodesia del Sur.

El Qobierno debid immortar ~randes cantidades de triro, maiz y rrroz.

20. En 1980 el pafs también atraviesa por un perfodo de grave sequfa que obligaréd
e importar grandes cantidades de alimentos. Se estima que, durante los meses
restantes del afio, aparte de lan compras comerciales y de la ayuda en alimentos ya
p-ometida, habré que importar 48.500 toneladas de trigo, 190.000 toneladas de mafz
y 20,000 toneludas de arroz. Es apremiante obtener financiacidn externa para
estas importaciones de alimentos. Las necesidades en materia de fertilizantes

se aproximarfin en total a los 15 millones de ddlares.

21. Para rehabilitar su cconomia Mozambique necesitard asistengia internacional.
en tres importantcs sectores: el transporte, las telecomunicaciones y la
agriculturs de las zonas fronterizas.

22. Fn el sector del transporte, se necesitarén casi 127 millones de ddlares
para rehabilitar puertos, ferrcocarriles y aeropuertos,

23. En la csferu de las telecomunicaciones, se estima que habra que invertir
unos 2 millones de ddlares, vprincipalmente para adquirir equipo, repuestos y
vehiculos.

2Lk, Como las actividades apricolus normales de las zonaes frcaterizas se vieron
pravenente interrumpidas durante casi cuatro afios, el Gobierno de Mozambique
necesita ayuda firanciera y técnica inmediata para mejorar las condiciones

/...



generales de las tres provincias fronterizes wmis seriamente afectadss (Manicas,
Gaz2a y Tete). En total se necesitarfn aproximsdamente 13 millones de dflares
para trabajos 4o rehabilitacifn en estas tres provincias.

25. El Gobierno de Mosambique necesita con wrgencia asistencia internacional

para tres proyectos destinados a reparar los dafios ocasionados por 1los actos

del régimen ilegal de Rhodesia del SBur. Dichos proyectos se relacionan con la
reconstruccibn de generadores en Muvuzi, la reparacibn de las instalaciones
petroleras de Beira y la iustalacifn de centrales de abastecimiento de electricidad
de emergencia en la provincie de Sofala. El costo estimado de estos tres proyectos
es de alrededor de U,5 millones de aSlares.

26. Ademfis, se necegitarfn otros 5 millones de dSlares pars terminar la cons-
truccibn de slmacenes para las resorvas de segurided en materia de alimentos.

27. El Gobierno también seflslS varios proyectos de,desarrollo importantes pars
los cuales se dasean inversiones extranjeras. Comprenden proyectos forestales,
de desarrollo del elgodSn, de exploracibn y exploteciSn carbonera y petrolers,
y una gran instalacién para carbfn a granel en el puerto de Maputo.

28, En resuren, la ayuds necesaria para rehabilitacifn y reconstruccifn asciends
& uncs 152 millones de dSlares. Ademfis do la oyuda en alimentos ya prometida,
en 1980 ge necesitan alrededor de 258.500 toneladas de mafs, trigo y arroz.
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III. RESENA DE LA SITUACION ECONOMICA Y FINANCIERA
A. Generalidades

29, Wn informes anteriores del Secretario General sobre la asistencia a Mozambique
se describid con algfin detalle la economia de ese pafs (A/32/96 y A/33/173 y Corr.l).
Aunque la economia ha mostrado signos de mejoria en los dos filtimos afios, la
situacidén econdmica y financiera del pais continia siendo grave.

30. El sector industrial carece de materias primas y repuestos a raiz de la
escasez de divisas de que sufre el pafs. La produccién industrial sigue muy

por debajo de su capacidad, aunque algunas industrias a las que se asignaron
divisas pare la compra de maquinaria, repuestos y materias primas han podido
aumentar su produccidn. Por ejemplo, la produccidn de carbdén aumentd en més de
un 25% en 1979 en comparacién con el afio anterior. Sin embargo, lus exportaciones
de carbdn fueron interrumpidas cuando varios puentes ferroviarios de la lfnea de
Moatize fueron dafiados a causa de las hostilidades en la zona. La cantidad de té
exportada en 1979 fue mids del doble del volumen exportado en 1978, aunque el
valor aumentd en solamente un 67% a consecuencia de los precios mis bajos. La
produceidn de aziicar aumentd en casi el 25% y el valor de esa produccidn aumentd
a ms del cuédruple como resultado del alza de los precios. Se lograron igual-
mente resultados notables en la pesca de camarones - gracias a un plan de mejo-
ramiento de los aparejos - ¥y en la exportacién de algodén; los aumentos del valor
de las exportaciones en 1979 y en 1978 fueron el U2% y el 75%, respectivamente.
La produccidn de mani llegd a las 10.000 toneladas. En resumen, el Gobierno
calcula que en 1979 el valor de las exportaciones fue un UO¥ més alto que en 1978.

31. El Gobierno sigue dando preponderancia a varios importantes objetivos de
desarrollo: mejorar la productivided y acrecentar la produccién en materia agri-
colaj alcanzar los niveles de produccidén de 1973 respecto de industrias selec-
cionadas ; aumentar las exportaciones; y fortalecer los sectores del transporte

¥ las comunicaciones. Las mejoras en el sector del transporte son particularmente
importantes para que Mozambique vuelva a obtener los ingresos procedentes del
comercio de trénsito que se habian perdido a causa de la aplicacién de sanciones
contra Rhodesia del Sur.

32. La actividad econdmica normal fue seriamente perturbada en cinco de las diez
provincias de Mozambique como resultado de bombardeos, ataques aéreos e incursiones
efectuados por las fuerzas del régimen ilegal de Rhodesia del Sur. E1 célculo
hecho por el Gobierno de los dafios directamente causados por la agresidn enemiga
figuran en el documento del Consejo de Seguridad S/13706, de fecha 22 de diciembre
de 1979, que fue distribuido oportunamente. En dicho documento se enumeran los
principales incidentes y se presenta un caélculo de los dafios sufridos durante

los afios 1976 a 1979.

33. En 1979, las pérdidas directamente causadas por ataques fueron calculadas
vit casi 26 millones de délares. EFEn este cdlculo se incluye solamente la des-
truccidn de equipo, edificios e infraestructura, y no las pérdidas debidas a la
rerturbacién de las actividades econdmicas ni el costo de las medidas de cuer~
rencia que se tomaron para hacer frente a la situacién.

/...
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34. Lla provincia mls afectada fue Sofala: sufrieron averfias dns puentes ferro-~
viarios & 1o largo de la linea de Moatize, dos dragas fueron hundidas en el
puerto de Beira y fueron daflados dos de 1os principales generadores de la central
de energia eléctrica de Mavuzi. Ademfs, en Beira fueron atacadas las instala-
ciones petroleras con la consiguiente destruccién de oleoductos, depdsitos de
potrbleo y estaciones de bombeo.

35. In la provincia de Gaza fueron destruidos tres puentes de carretera sobre

los rfos de Conhane, Changane y Mazimuchopes y parcialmente destruidaes las represas
de Limpopo y Chokwe. En la provincia de Manica los puentes carreteros de Barue

y Nembinga fueron destruidos Junto con otros elementos de la infraestructura
econdmica y social.

B. 8ituacibn financiera del Gobierno

36. Bn informes anteriores se ha subrayado que el Gobierno estaba al tanto de

la necesidad de una reorganizacién bésica del sistema de hacienda pfiblica de
Mozambique. En el curso de los dos iltimos afios, el Gobierno ha hecho una amplia
reforma en virtud de la cual las operaciones de la mayoria de las organizaciones
gubernamentales y paraestatales fueron incluidas dentro del presupuesto ordinario
y del sistema de asignaciones. Ademfis, el Gobierno introdujo reformas importantes
del sistema tributario estableciendo impuestos més altos y més progresivos desti-
naedos a movilizar més ingresos.

37. El presupuesto ordinario del Gobierno para 1979 habia previsto ingresos
ordinarios de 12.000 millones de escudos b/ y gastos ordinarios de 14.200 millones
de escudos, con un déficit ordinario proyectado de 2.200 millones de escudos. Las
cifras reales preliminares indican que los ingresos ordinarios (11.500 millones

de escudos) fueron ligeramente inferiores a los previstos. No obstante, los
gastos fueron estrictamente controlados por el Gobierno y se calculan provisio-
nalmente en 8610 11.200 mi)* *es de escudos, o sea un 79% del presupuestc. Por
lo tanto, en lugar del défic. ordinario proyeciado de 2,200 millones de escudos,
hubo un pequefio superfivit de 300 millones de escudos.

38. Se sigui§ progresando en la preparacién del presupuesto estatal para 1980
como documento {nito en que se incorporan tanto los gastos de funcionamiento

del aparato estatal y las instituciones paraestatales como las inversiones que

se realizarfn en cada sector. Este procedimiento ha permitido al Gobierno
obtener una visidn miis clura de los recursos asignados a los diversos sectores y
efectuar una mejor planificacidn financiera abarcando todo el pais. Los ingresos
ordinarios del Gobierno se calculan en 15.000 millones de escudos y los gastcs
ordinarios en 17.000 millones de escudos. Aunque el déficit previsto para 1980
es menor que los de afios anteriores, se seguiré necesitando un estricto control
de la utilizacién de los recursos materiales y financieros.

b/ La moneda nacional es el escudo. Todas las conversiones en este informe
se han hecho aplicando la tasa siguiente: 1.000 escudos = 33 ddlares EE.UU.
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39. BEn el cuadro siguiente (cuadro 1) se indica la asiguacién general por sec-
tores de los gastos ordinarios del Gobierno en el presupuesto estatal para 1980.
El programa de inversiones del Gobierno no se incluye en el presupuesto vigente.

Cuadro 1

Asignacién por sectores de los uastos ordinarios del Gobierno, 1980
(millones de escudos)

Sector Inporte
Sectores econémicos b 272
Sectores sociales 4 758
Otros sectores 910

Total 17 000

Fuente: Gobierno de Mogzambique.

Inversiones

40. El programa nacional de inversiones para el perfodo bienal 1978-1979 fue
descrito con algln detalle en el informe del Secretario Gemeral (A/34/377T y Corr.l).
En resumen, el programa comprende inversiones por un total de 460 millones de
d6lares, de 1los cuales 320 millones de dSlares constituyen la participaciéa del
Gobierno. No se dispone todavia de cifras definitivas sobre la ejecucibn del
programa de inversiones 1978-19T9, pero se calcula que se ha ejecutado aproxima-
damente un 60% del prograna.

41. En el cuadro 2 se indica el programa nacional de inversiones para 1980,
tal com; figura en la ley de presupuesto (Ley No. 13/79, del 26 de diciembre
de 1979).

/...
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Cuadro 2

Programs nacional de inversiones, por sectores, 1980
(millores de escudos)

a) Sectores econ8micos

Agricultura 3 848
Industria y enerrfea 2 105
Transporte y commicaciones 4 560
Comercio interior 51k
Obras pfiblicas y vivienda 4 553
Otros 18
16 365

b) Sectores sociales
Educacién 548
Salud 30
1038
o) Otros sectores (incluso 1la reserva 2603

presupuestaria)

Total 20 006

k2. La participacién del presupuesto estatal, incluso asistencia del exterior,
en este programa es de aproximadamente el 75%, o sea 15.14T millones de escudos.
El resto del programa se sufragar mediante financiacién bancaria o autofinen-
ciacién por las empresas.

k3. Se ha dispuesto financiacifn extranjers para los siguientes proyectos, los
cuales estén incluidos en el programa de inversiones del Gobierno:
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cto

Carretera central-norte-este

Proyecto de rehabilitaciln del té
Proyecto agricola de Lioma

Estudio para el riego de Pequenos
Libombos

Programa Monap (diversos proyectos
egricolas)

Fortalecimiento de la estacién de
boubeo de Maputo

Planta de industrializacibn de aves
de corral y otros tipos de equipos
egricolas

Varios estudios sobre el sector del
transporte

Proyecto experimental de mantenimiento
de carreteras

Estudio de factibilidad sobre el
riego de Massingir

Estudio de la 1inea de altu tensién
sentro-norte

Construccin y mantenimiento de la
1fnea de alta tensibn centro-norte

Proyecto de riego y avenamiento del
Valle de Umbeluzi

Extenceibn de la central eléctrica
de Nacala

Inventario de recursos hicroeléctricos
Proyecto de desarrollo forestal

Industria forestal de Manica

Fuente de financiacidn

Banco Afyricano de Desarrollo
(BAD)

BAD
BAD
BAD

Pafses nSrdicos
Dinamarca

Dinamarca

Suecia y Noruega
Horuega

Kuwait

Suecia

Francia e Italia
FAO

Paf{ses Bajos

Noruega
PNUD
SIDA/BADEA
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L. En el cuadro 3 se indican la distribuciln sectorial de las inversiones que
habrén de financiarse con fondos del presupuesto estatal y la participacién de
recursos externos en la financiacifn de cada sector. En total, se prevé que los
fondos del exterior cubran solamente wn 22,75% del programa de inversiomes. El
presupuesto estatal y otras fuentes internas de financiacibn tendrfn que aportar
w T7,25% de 108 recursos necesarios para el programa de inversiones, a mencs
que se proporcione asistencia internacional considerablemente aumentada. El
Gobierno indica la escasez de recursos como una de las principales rasones para
28 ejecuciln parcial de los programas de inversiones de 1978 y 1979, de los
cuales 8610 fue ejecutado un 60%. Por lo tanto, existe la necesidad urgente de
recibir més asistencia internacional pars que se pueda llevar a cabo el programa
de inversiones de 1980.

/...



Cundro 3
{alles & total :.an Participacién en las inversiones efectives,
Goster esqudos) por fweate é¢ financiseiln extrenjere
A. Qastores eocafinicos
Agricultura 30 08 25,0 NORAP 22,19; Susele, 0,113 Palses Sajos
0,763 b 2.3%; BAD, 9.83; PRD, 0,08,
(35,3 )
Iabwstria ¥ energls 1 M 098 9.3 Buscta, 18,76 Mau Bajos, n.m
Baciones Unidas, ‘ Sorusgs, 2,994
Reino Unido, 0.55- {h3,07)
Trensporte ¥y commicasiones A3h 226 29 ‘u.‘lg.ns Swecia, §,60; PWUD, 3,63, O, 0,27;
Consrele interier 526 000 . W) MORAP, 12,06 Estados Uaidos, 38,27. (50,33)
Mestesiniento & agus, or2 622 8 Sulgaria, 9,07 Dinamarca,
yepresad ¥ risgo ’ m,lhu?'s.ﬂs 740, 1.l§’£~ ey, 3,N.
Carretores y pusates 1% a8 8,9 BAD, @\, unlo. 13; orep, s.ns
’&“‘ Sajos, 2,62¢
NoNAP, 0,08, * T
Diversas eonstyueeiones, 961 182 6 Hagwe
vivieads ¥ mm 3
40l mdio
Byuipo pare cbres pididces 1 369 618 9,1 Ragma
Otves 784 990 5,2 Susels, 0,03, (0,00)
5. Matores eneisles
| TWVITON A7 Gob 83 Suseia, 12,16; Pafses Bajcs, 0,67;
. 0.0, Sy 16 .;c’i:nuh asia’
Leterens, | '; 'a‘.é;mm.o.m
Otres, o.as‘
Gadws 306 655 2 9,80, PUD, .oh Texrxe des jicamee. 3,10
3 Buise, ’o"o' (17.M) y
Otyes 2 603 038 T2 Pafses Bajos, 0,61. (0,61)
Tetad 19 1IN 169 100 (22,15)
Daate! Oodierwo &e Messabique.
MNOBAP el Programs Agriccle Efrdieo pare Nosashique finemesedo 108 eineo nbrdicos, con lﬂg.o
..“uﬂb “Mu-u.um‘qu-uhw MMmmz:-mhon:‘:::u u::nu.”. %3

Fialwadis, 15,775; lslandia, 0,725; Neruegs,

16,138; ¥ M‘lo »
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45. En el cuadro siguiente (cuadro 4) se indican las asignaciones sectoriales
de los gastos totales del Gobierno, los gastos periSdicos y las inversiones,
seglin figuran en el presupuesto estatal para 1980.

Cusdro b

Asignaciones sectoriales de los _gastos gubernamentales, 1980
(millones de escudos)

Sectores Importe
Econbmico 16 781 722
Social 5 792 678
Defensa y seguridad 4 735 .0
Demfs ramas del Gobierno 3 k16 769
Deuda pfiblica y otros gastos 1 420 000

del Estado
Total 32 146 769

Fuente: Basado en informacién proporcionada por el Gobiernc de Mozembique.

46. Como puede verse en el cuadro U, el Gobierno ha asignado a los sectores

econSmicos mfs de la mitad de sus gastos totales. Més de las tres cuartas partes

de los gastos de inversifn del Gobiernc se han asignado e agrioultura, obras

ﬁcu y transporte y comunicaciones, & fin de fortalecer la infraestructura
Che

47. Se prevé que aproximadamente una quinta parte de los gastos gubernamentales
corresponderf a 1los sectores sociales, principalmente la educacién, la salud y
la seguridau social, déndose prioridad & la terminacién de programas que ya estéin
en ejecucifn.

C. Balanze de pagos (estimaciones)

48. La informacidn disponible indica que Mozambique deberA probablemente hacer
frente, por algGn tiempo, a un serio déficit de balanza de pagos pese a las mejoras
que ue= han introducido y a la reapertura de la frontera con Zimbabwe. Se han
registrado importantes aumentos en las exportaciones de ciertos productos a pesar
de las dificultades que en a’los reientes Mozambique ha experimentado como res' ltado
de calamicades naturales y de la agresién por el régimen ilegal de Rhodesia del Sur.
En zl cg;dro 5 se indican los c&lculos de balanza de pagos para el perfodo
1976-1980.

/...



2/35/297

8/14007
Espaflodl
Anexo
Plginn 14
Cuadro 5
Célculos de balanza de pagos
(millones de escudos)
1976 1977 1978 197¢ 1980
A. Cowmorcio de mercancfas (chlculos)
Importaciones 13 068 16 335 16 000 18 500 23 000
Exportaciones b 851 L 950 S 340 8 300 12 700
Saldo -8 217 -11385 ~10660 =10 200 =10 300
B. Rubros inv:l.uib:l.el;
Pagos 3 168 2 970 2 500 2 370 4 000 b/
Ingresos a/ 8 019 6_600 65k 6 600 8 000 b/
Saldo 4 851 3630 4 oko b 230 4 000 b/
C. Cuenta de cupital
Saldo ~1 T15 -1 650 -625 ~900 -
D. 8Saldo global -5 081 -6 105 =7 245 -6 870 -6 300

Fuente: Gobierno de Mozambique.

8/ Incluye asistencia del exterior.
b/ Incluye movimientos netos de capital (estimaciones).

49. El aumento del valcr de las importaciones refleja los precios mis altos del
petréleo crudo y el py.Jrama de inversiones del Gobierno. Por ejemplo, las impor-
taciones de equipo aumentaron de 3.520 millones de escudos en 1978 a 6.270 millones
de escudos en 1979.

50. Se prevé que en 1980 el valor de las exportaciones aumentari en més de un 53%
y el de las importaciones en aproximadamente el 25% en comparacién con 1979. El
déficit comercial previsto de 10.350 millones de escudos (aproximadauente 312 millo-
nes de dSlares EE.UU.) es aproximajamente el mismo que en 1979.
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IV. CARACTERISTICAS ESPECIALES DE LA SITUACION EN MOZAMBIC =

A. Situacién en materia de alimentcs y fertilisentes

51. Pese a 108 grandes esfuerzos del Gobierno por reorganizar el sector aarope~
cuario y no obstante el alto orden de prelacifn asignado al desarrollo agrfcola,

el pafs no ha logrado pr-duciy suficientes alimentos como para bvastarse a s{ mismo.
Entre las principales rasones de la escasez de alimentos figuran los cambios

en los hébitos de consumo de la podblacifn, la escasez de insumos agrf{colas bsicos y
una serie de desastres naturales que se produjeron en los afios posteriores a la
independencia.

2. Como Mozambique se ve anto una escasez crfnica de divisas, la ayuda ali- -
nmentaria ha aportado una importaute contribucién al esfuerzo de desarrollo.

8i no se hubiese dispuesto de ayuda internacional en forma de alimentos habria
8ido necesario user para la adquisicifn de los mismos una grsn parte de los
recursos destinados al desarrollo de los sectores productivos.

53. En el cuadro que figura a continuucibn se sefiala le cantidad de ayuda en
alimentos recibida por Mozambique en los (ltimos tres afios:

Cuadro 6
Ayuda recibida (toneladas)

Productos 1977 1976 1979
ok 09156 80580 79 737
Ama: °3 L2 4 089 16 093
Mafz - - 27 193
Harina de trigo - - 1.225
Mantequilla clarificada - S4T 110
Pescado enlatado (miles de latas) 953 1 190 -
Carne enlatuda (milcs de latas) - 821 -

54, En 1979 Mozambique recibid la mayor parte de la syuda alimen*aria que se
habfa prometido y los alimentos se distribuyeron oportunamente, evitando as{
el hambre en las zonas més gravemence afectadas. En el cuadro 7 se indican
las donaciones de los tres principales rubros de alimentos recibvidas en 1979.

/eoo
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. Cuadro 7
Donaciones de alimentos, 1979
(toneledas)

Pafs Trigo Malz Arroz
Estados Unidos de Amfrice - 30 000 15 800
Dinamarce 27 168
Suecia 19 100 9 500
CEE 16 sone

_ Canadf 21 000
Reino Unido de Gran Bretafia e
Irlanda del Norte T 500
Italia 3 000%
Bélgice 1 600
Australia 1 100
‘ Total 89 968 39 500 15 800
[ ] - SR

g Pcy entregar,
Fuente: Gobierno de Mozambique,

55. La producoifn de alimentos en Mogambique se vio gravemente cbstaculizada
por itensificaciln de los ataques realizados por las fusrzas del régimen ilegal
de Rhodesia del Sur hasta fines de 1979, Se volaron puentes, daflaron carreteras
y destruyeron estaciones agrfcolas. Ademiéis, hubo que evacuar & muchas femilias
de las zonas seriamente afectadas antes de que pudiesen plantar sus cultivos.
Mis ain, en 1979, seis de las 10 provincias del pafs fueron afectadas por una
sequia que destruyd los cultivos de mafz, especialmente en la regiSn meridional
de Mozambique. EL Gobierno estimd que en 1979 la sequfa perjudicd directamente
a 480,000 familias y que se perdierom 100,000 toneladas de mafz.

Necesidades alimentarias en 1@

56. Con la precipitacién de suficientes lluvias al rrircirler la &poca de siembra,
hacia fines de 1979 las perspectivas de la produccidn de ceresles para 1980 parecfan
satisfactorias. No obstante, las precipitaciones de diciembre fueron inferiores
# 1o normal en el sur y centro del pafs, en enero estuvieron bastante por debajo
de lo normal en todo el pafs y fueron particularmente insuficientes en Mozambique
meridional. En el cuadro 8 se da informacidn sobre la precipitacidon durante los
Gltimos tres meses de 1979 y enero de 1980, Aunque se carece de mediciones dete-
1lladas, también en febrero y marzo las lluvias fueron muy inferiores & lo normal
y condujeron & una pérdida masiva de cultivos, /

(X X ]
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Cuadro 8
Mozambique: precipitacidn mensual
(niifmetros)
Sur Centro Noxrte
Octubre de 1979 101 (50,0) a/ 56,8 (n.a.) 0 (n.a.)
Noviembre de 1979 52,3 (60,3) 34,6 (n.a.) 213,3 (n.a.)
Diciembre de 1979 80,6 (109,2) 77,5 (186,6) 241,71 (209,1)
ero de 1980 33.8 (12836) 18006 (22609) 10".1 ‘270"‘)

Fuentet A partir de informaciones proporcionadas por el Gobierno de
Miqueo

8/ les cifras entre paréntesis indicen el promedio mensusl de 10 afios,

57. Cuando la misibn visitd Mozambique en febrero de 1980, el Gobierno estimaba
que la produccién interna de mafz sdlo serfa alrededor del 15% menor que la del
aflo enterior. A partir de esta base, se hizo un cfloulo preliminar de las nece-
l(lidades dg ayuds alimentarie en materie de mafz, trigo y arroz para 1980

cuadro 9).

Cuadro 9
Necesidades do lcs yrineirales ccreales en 1980
(toneladas)
Produccidn Kecesidaedes
interna Inportaciones no
Consumoc 8/  comercializada requeridas satistechas b/
Trigo 150 000 - 150 000 48 000
Malz 250 000 105 000 145 000 105 60O
Arroz 130 000 60 000 70_000 h3 900
Total 530 000 165 000 365 000 196 900
L ] ] ] L]

Fuente: Gobierno de Mozambique.
a/ Sin incluir los cereales cultivados y consumi '78 en las granjas,

b/ Despu€s de descontar las compras comerciales y Jas promesas de ayuda
alimentaria.

/...
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58. las cifras del cuadro 9 revelau claramente la necesidad de que la comunidad
internacional proporcione ayuda alimentaria, Las proyccciones de las importe~
ciones de cereales en 1980 cubren el 68% de las necesidades comerciales de
liozambique. Las compras comerciales y la ayuda en alimentos ascendieron en

toal a 168,000 toneladas, 10 que deja un saldo de necesidades no satisfechas de
casi 197.000 toneladas de los tres cereales principales. A fines de enero de 1980
se habfan recibido lus siguientes promesas de ayuda alimentaria (cuadro 10),

Cuadro 10
Promesas de a alimentaria
(toneladas)
Trigo Mafz Arroz
Suecia 20 000 Yugoslavia 10 000 Japbn 1 695
Reino Unido de Gran Bretafia
e Irlanda del Norte 15 000 PiA 5 400

Dinamarca 10 00C

Fuente: Gobierno de lozambigue,

59. Sin embaygo, la sequfa que ha venido afectando a casi la totalidad del
pafs ha obligado a hacer una reevaluacifn de las necesidades de alimentos para
1980. E\ Gobierno ha proporcionado una estimacidn del nfimero de personas
afectadas por la sequia, incluidos los nifice del grupo de edades de 0 a U afics,
por zona de residencis (cuadro 11),

Cusdro 11

Poblacidn afectads por la sequfa

Total 5 015 846 920 128

Porcentaje de NGmero de NGmero de nifios
Provincias la poblacién personas de O a 4 afios
Cabo Delgado 64 621 248 101 2u8
Tete 9T 809 853 154 230
Hanica 75 475 125 182 000
Sofala 8o 919 280 9k 050
Inhambane 90 016 Th9 106 200
Gaze 80 790 960 14b 320
Maputo Lo 482 640 84 080

R 4
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60. La estimacién revela que el LO% de la pnblacin total del pafs fue afectada
por la sequia y que el L42% de la poblacién estimada del prupo de O a & afios encara
uwse grave escagsez de alimentos.

61. El Gobierno ha adoptado una serie de medidas de emergencia para paliar la
situacién en las zonas afectadas por la sequfa. Se ha transportado maiz y frfjoles
desde las provincias en que aln existen algunas reservas a fin de ayudar a las
zonas wés gravemente afectadas, awnque ello significd reducir los suministros a

la industria de molienda. Al mismo tiempo, se ha prohibido la exportacidn de
frijoles y se ha limitado la cantidad de manf que puede entregarse a las fébricas
de aceite. Pese a estas medidas de emergencia, el Gobierno estima que se nece-

siterfn 120.000 toneladas de mafz para distribuirlas en les zonas més gravemente
afectadas (véase el cuadro 12).

Cuadro 12
Necesidades de mafz (estimacicnes)

(tmeladas)
Provincias
Cabo Delgado 5 000
Tete 25 000
Manice 21 600
Sofala 30 000
Inhambune 12 200
Gaza 13 200
Maputo 13 000

Total 120 000

62. Las necesidades estimadas que se indicen en el cuadro 12 se basan en un con-
sumo anual de 23,92 kil ogramos de mafz per cépita. El Gobierno ha pedido a la
Ovgauizacidén de las Naciones Unidas para la Agricultura y la Alimentacién y al
Programa !fundial de Alimentos que envien una misidén para evaluar la cantidad de
alimentos que se necesitard el resto de 1980. Sin embargo, a partir de las asti-
maciones de las necesidades arriba indicadas, las compras comerciales y la syudsa
en alimentos prometida hasta ahora, las necesidades minimas para el resto de 190

parecerfan ser: 20,000 toneladas de arroz, 190.000 toneladas de maiz y 48.500 tone-
ladas de trigo.

Fertilizantes

63. Para poder alcanzar la meta de produccidn alimentaria, que ha fijado el Gobierno
para 1981-1982 es indispensable importar fertilizantes y distribuirlos en abril y
mayo de 1981. En el cusdro que sigue (cuadro 13) se suministra informacidn sobre

las importaciones de fertilizantes que se necesitan para los cultivos de la tempo-
rada 1981-1982, usi como las meterias primas requeridas nara las fabricas de
fertilizantes:
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Cuadro 13 :
Solicitudes de fertilisentes % de materias ﬁrimae parae les
yicas de fe igzantes, 19
Mstorias primas e/ Toneladas Valor
(Délares EE.UU.)
Fosfato diambnico T 000 2 000 000
Urea (46%) 1 000 300 000
Clorato de potesio 3 000 700 000
Jmonio 4 000 1 500 000
Azufyre 2 000 600 000
Roca fosfateds 2 000 80 000
Total parcial 5 180 000
Fertilizantes
Ures (L6%) 10 000 3 000 000
Ritrato de calcio mmbnico 15 000 2 100 000
Superfosfato triple S 000 1 250 000
Clorato de potesio 1 500 150 000
Ritrato de amonio 2 000 400 000
Fertilizantes compuestos:
¥PK 4.18.15 1 000 620 000
NPK 6.18.15 500 125 000
NPK  2L,8.8 T 000 2 100 000
Total parcial 9 T45 000

Estas materias primas permitirfan producir 16.000 toneladss métricas de
sulfato de smonio, 4.000 toneladas métricas de superfosfato al 18% y 16,500 tone-
ladas métricas de fertilizantes compuestos NFK.

6L, Cabe sefialar que, en el caso de que Mozambique no pudiera importar las materias
primas que necesita para las fhbricas de fertilizantes, aumentarfa proporcional-
mente la cantidad de fertilizantes que habrfa que importar.

/ooo
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B. Befugisdos

65. En 1979, el nfmero de refugiados en Mozambique continub aumentendo a razén
de 4.000 al mes y hacia fines del afio habfa en el pafs alrededor de 150.000 natu-
rales de Zimbabwe que recibfen ayuda intemacional de emergencia.

66. Después del cese del fuego en Fhodesis del Sur se inici8 una importante
operacién de repatriacifn en colaboracifn con la Oficine del Alto Comisionado
de las Nacimes Unidas para loe Refugiedos (ACEUR). Con arreglo a los métodos
enunciados en el Acuerdo de lLancaster House, durante la primera etepa de dicha
operacifn, que terminS el 24 de febrero, fueron repatriados 10.935 refugiedos de
Zisbabwe. Al parecer, algunos refugiados regresaron por sus propios medios.
Cusndo la misiSn viasitd el pafs habfa alrededor de 100.000 refugiedos em cingco
grandes asentamientos organizeados y unos 20.000 en asentamientos esponténecs

o caxpamentos de trénsito en espera de ser repatriados.

67. Amque se prevé que la mayoria de los refugiados de Zimbabwe serén repatriados
en el futuro préximo, algwmos permanecerfn en Mozambique por razones de educacifn
y m Por lo tanto, seguirf necesiténdose ayuda internacional para dichos

ve 8.
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V. LECESIDADES EIl IATERIA DE REHABILITACTOil Y RECONSTRUCCION

68, lMozambique necesita asistencia internacional en tres esferas principales para
rehabilitar su economfa y llevar a cabo un programa normal de desarrollo, Se trata
del transporte, las telecomunicaciones y la rehabilitacién de la agricultura en

las zonas de¢ frontera.

A. Trmgmge

69. El deficiente sistema de transporte interno constituye uno de los obstéculos
bésicos que se interponen al desarrollo econfmico de Mozambique. EL pafs no tiene
ninguna conexibu ferroviaria norte-sur. El sistema de carreteras secundarias y
caninos tributarios que se necesita pars comunicar la poblacibn rural de Mozambioue
con los centros de comercializacifn y las conceantraciones urbanas es insuficiente,

70. El sistema de transporte empeord en los afios anteriores e la independencia
cuando se redujercn los fondos de mantenimiento e inversifn. Ademfis, el éxodo
de personal capacitado dej8 lagunas en materia de edministracién, orgenizacifn
y sexvicios técnicos. En el momento de la independencia hcbfa una grave escasez
de repuestos y equipo.

71, Al cerrarse la frontera con Rhodesia del Sur en marzo de 1976, el tréfico se
desvi§ de las rutas establecidas. BEsto produjo desempleo, una fuerte disminucifn
del tréfico y una reduccion considerable de los ingresos en divisas. la rehabi-
litaciSn del sistema de transporte de Mozambique es de fundamental importancia
para toda la regifn., Se necesita con urgencia considerable asistencie interna=
cional para que el sistema pueda atender el tr8fico procedente de Zimbabwe, Zambie
¥ Botsvana.

1. Ferrocarriles

72. El servicio ferroviario de Mozambique est& & cargo de la Companhia
Ferroviaria de Mozambique (CFM), El sistema de la CFM est& integrado por tres
1ineas prancipales: sur, central y norte, Las 1{neas sur y central se conectan
entre s{ pasando por Zimbabwe, mientras que la 1fnea central conecta con la norte
pasando por Malawi,

73. El sistema ferroviario sur de la CFM consta de tres secciones principales:
a) Maputo-Goba (T4 xm), que conecta con los Ferrocarriles de Swazilapdia;

b) Maputo-R, Gancia (83 km) que conecta con lo0s Ferrocarriles de
Sudéfrica, y

¢) Maputo~Chicualacuala (534 km), conocida también con el nombre de
Ferrocarril de Limpopo, que conecta con los Ferrocarriles de Zimtabwe.

T4, 1Lla 1ipea ferroviaria Maputo-Chicualacuala sufrid graves dafios durante la lucha
por la liberacién, asi como a cause de ataques por las fuerzas ilegales de Rhodesia
del Sur. Es necesaric reemplazar en total 150 km de vias férreas, 90 de los cuales
8o encuentran en Zimbabwe y en otros 75 km es necesario renovar determinadas partes,
tales como abrazaderas y durmientec de concreto. ;
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75. Ademfis, hebr que reconstruir tres puentes ferroviarios y viales de la
provincia de Gaza. El puente vial sobre el rfo Changane y el puente ferroviario
Maxim Chopes han quedado totalmente destruidos. El puente ferroviario y vial de
la represa de Macarretane ha sido dafiedo y serf necesario realizar muchos trabajos
de reparacifn para que vuelva a ser treansitable.

76. A lo largo de la 1fnea de Jimpopo los depSsitos de agua, las lineas telefSnicas
¥ las commnicaciones de larga distancia fueron dafiadas por la guerra o se hallan

en mal estado por la prolongada falta de mantenimiento, El Gobierno estima que se
tardarf de 6 a 9 meses para que easta 1fnea vuelva a funcionar en Mozambique. B8in
enbargo, antes de que vuelva a funcionar normelmente, seré necesario también
efectuar reparaciones dentro de Zimbabwe,

T7. El sistema ferroviario central de la CFM estf integrado por tres secciones
principales y dos ramalea. Las secciones principales son las siguientes:

8) Biera-Machipanda (317 km) que conecta con los ferrocarriles de Zimbabwe;

b) Dona Anna=Moatize (254 km) que conecta con los yacimientos de carbén de
Mogambique, y

¢) Dondo-Villa Nova (335 km) que conecte con Malawi.
78, 1os dos ramsles son:

a) Inhamitenga~lMannomeu (88 km), y

b)  Quelimane-Mocuba (145 km),

T9. ILa 1fnea central carece de equipo de sefializacifn y los rieles y el terrsplén
se hallan en mal estado debido a 1a falta de mantenimiento y e dafios de guerra.
Tal es el caso, en particular, de la seccifn Beira-Machipanda. El estado de las
vias térreas y los 1fmites de peso en los puentes no permiten usar locomotoras
diesel. Las autoridedes ferroviarias han decidido concentrar el uso de locomo-
toras en la 1linea central y trasladar de Maputo a Beira el taller para locomotoras
de vapor.

80, Ilas vfas de la seccidn Beira~Doudo (28 km) se encuentran actualmente en muy
mal estado y, en vista del previsto aumento de tréfico, particularmente de mer-
cancfas en trfnsito desde y hacia Zambia, Zimbabwe y Malawi, las autoridades
ferroviarias consideran necesario que esta seccin tenga doble via,

81, El sistema ferroviario norte de la CFM consiste en una sola lfnea principal
desde el puerto de Nacala hasta Lichinga (aproximadumente 500 km), con ramales

de Cuamba a Entre Lagos que conectan con el sistema ferroviario de Malawi, la
1{nea norte es afectade por tiempos de ida y vuelte relativamente largos - especial-
mente en las rutas directas a Malawi - el equipo de seflalizacidn deficiente y

la escasez de vagones de carga (sSlo se dispone de unos 850). Las autoridades
ferroviarias consideran necesario mejorar el ramal de Nacala a fin de gue pueda
atender el creciente trafico de Malawi y el aumento de las importaciones y exvor-
taciones nacionales,

/.‘.
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82. El mantenimiento de las locomotoras y del equipo rodante de Mozambique se
roaliza en los talleres de Maputo, Beira y Nampula. Esos tres talleres padecen de
lan mismas deficiencias blsicas: falta de mano de obra calificada, escasez de
repuestos y pocas herramientas de precisifn.

83. Los talleres de Maputo son los mfs grandes y se usan principalmente para
reparayr vagones y locoumotoras diesel. En los talleres de Beira se reparan las
locomotoras de vapor. Actualmente es nececario realizar reparaciones importantes
y reacondicionar 18 locomotoras de vapor. Los talleres tiemen capacidad para
cuatro o cinco locomotoras y se calcula que se necesitan de cuatro a seis meses
para reparar y reacondicionar una locomotora de vapor. Por lo tanto, si se tiene
en cuenta la falta de repuestos, la escasez de mano de obra calificada, etc,, se
necesitarfn por lo menos dos afios para reparar y reacondicionar 18 locomotoras

de vapore

g4, Los talleres ferroviarios de Nampula, que prestan servicios a le 1¢nea norte,
tienen instalaciones pars reparar locomotoras diesel. Recientemente se construyd
un nuevo cobertizo de mantenimiento que contribuirf e empliar la capacided de la
1{nea norte,

2, Puertos marftimos

85, [l previsto aumento de trffico tendrf repercusiones inmediatas en los princi-
peles puertos marftimos de Mozambique y, por lo tanto, es necesario mejorarlos

con urgencia. lozambique tiene tres puertos marftimos importantes: Maputo/Matola,
atendido por 1la lfnea sur; Beira, atendido por la lfnea central; y Nacals, atendido
por la linea norte. Serf necesario efectuar importantes inversiones en 108 puertos
de Maputo y Beira para que puedan hacer frente al aumento de tréfico previsto,

Ma Matola

86. El puerto de aguas profundas de lMaputo tiene instalaciones modernas de carga.
Hay mfs de 3 killmetros de atracaderos con un total de 17 embarcaderos, incluso
un muelle para acero, wno para contenedores, uno para carbén y una terminal
mecanizada para azlicar, En llatola hay un muelle y un espigfn para petrdleo,

as{ como instalaciones para carga de maderas y carga de minerales a granel.

087. El puerto de Maputo es un punto importante de embarque a Sudffyica y
Svazilandia, Se prevé que, cuando funcione la 1fnea de Limpopo para las exporta=
ciones de Zimbabwe, el cartdn, el az@icar, los contenedores, el acero y el plomo
pasarfn por Maputo/Matola., Si bien el puerto tiene suficientes gr@as de portico
eléctricas, carece de carretillas de horquilla elevadora, repuestos y mano de obra
calificada, Se deberfin realizar importantes inversiones para construir una insta-
lacién de carge de carbdn a granel cerca de Hatola para atender al previsto
aumento de las exportaciones de carbon de Swazilandia y Zimbabwe,

Reira

88, Beira es un puerto de marea al que se llega por un canal maritimo de unos
30 kildmetros de largo por el que es necesario navegar con un préctico. La pro-
fundided del canal, que es de unos seis metros, limita el tamefio de los barcos
a 20.L00 & 25.000 tonelodas de carga bruta. [l canal debe ser dragado con
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regularidad, operacin que se efectuaba anteriormente con una draga pesada y otra
liviana. las dragas fueron hundidas durante ataques y, como resultedo de ello,
el canal se hella considerablemente alegamado.

89. El muelle se extiende unos 1,700 metros de longitud y tiene nueve amarraderos

para carga general y uno para barcos de pesca. El puerto tiene también instale-

ciones pars la carge de petrSlec a granel y un transportador de corres para la

carga de carbén a granel, El puerto cuenta con unos 55.000 metros cuadrados de

:;D:;:: gei almacenamiento bajo techo y unos 310,000 metros cuadrados de almacenaje
bre.

90, M téminos generales, las operaciones del puerto de Beira se ven gravemente
entorpecidas por la escagsez de carretillas de horquilla elevadora, la falta de
repuestos, la escasez de herremientas de precisién en los talleres y el escago
nlmero de tractores con remolque que son particularmente importantes para los
contenedores. También hay una grave escasez de mano de obra calificada.

91, Es preciso profundizar el puerto para hacer frente al gran aumento de las
exportaciones de carbén de Moatize. El Gobierno de liozambique trata de obtener
ayuds financiera intemmacional wara realizar un estudio de factibilided sobre

el dragado del puerto de Beira para que lo puedan utilizer barcos de 60,000 tone-
ladng de cargs bruta. El costo del estudio detallado de factibilidad se estime
en 1,7 millones de d6lares,

Hacalg

02, HNacala tiene un puerto natural de aguas profundas con dos muelles que miden
en total un kilSmetro aproximademente. Las instalaciones actuales del puerto son
adecuadas para el movimiento existente y constan de cuatro amarraderos de carge
general. Con pequefias mejoras y con aumentos del equipo de carga, el puerto
podrfa atender sin dificultad un tréfico considerablemente mayor.

Tréfico portuario

03. Durante los dos Gitimos afios ha mejorado considerablemente la capacidad de
Mozambique para menejar el tr&fico de sus principales puertos, Sin embargo, el
tonelaje total manejado es todavfa mucho menor que el de 1973, particularmente

cn Maputo y Beira.

9%, In el cuadro 1% se indica el tonelaje total transportado a través de
Hanuto/Matola, Beira y Nacala en afios eeleccionedos desde 1973:

levs
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Cuadro 14
Tréfico portuario total (importaciones y exportaciones)
(miles de toneladas)
1973 1975 1977 1978 1979
laputo-Matola 14 167 10 920 T 9Tk 7 634 8 787
(100) (77) (56) (54) (62)
Beira 2 982 3 003 1 737 1 681 1 722
(100) (101) (58) (56) (s56)
Nacala T93 756 T02 600 N8,
(100) (96) (89) (76)

Fuente: Gobierno de Mozambique.,
El porcentaje correspondiente al trdfico de 1973 se indica entre paréntesis,

95. El tonelaje traunsportado por 1los puertos de Maputo/Matola aumenté més del

152 en 1979 en relacién con 1978 y, sotre la base del tr&fico de los dos primeros
meses del afio, las autoridades portuarias prevén un aumento afin mayor en 1980.

En lo que respecta al puerto de Beira, el tonelaje de mercancfas exportadas aumenté
casi un 12§ en 1979 en relacién con 1978, mientras que el tonelaje de las importe-
ciones no candié notablemente. Sin embargo, para 1980 se prevé un aumento consi-
derable del tonelaje transportado por el puerto de Beira.

96. Aproximadamente las dos terceras partes del tonelaje que pasa por Maputo/Matola
esté compuesto por marcancfas en trénsito para Sudffrica y Swazilandia. En Beira
y Nacala, aproximademente una tercera parte del tonelaje es para Malawi,

97. Es necesario examinar en conjunto la cuestién de los ferrocarriles y los
puertos marftimos de Mozambique, Actualmente, funcionan muy por debajo de los
niveles alcanzados antes del cierre de la frontera ¢on Rhodesia del Sur. Para
atender niveles de tréfico como los que prevalecfan anteriormente, es necesario
efectuar grandes inversiones para reparar los dafios sufridos durante los ataques
de las fuerzas del régimen ileral de Rhodesia del Sur y para compensar la falta
de inversiones y de mantenimiento que comenz8 en los afios anteriores a la
independencia.

98. Tradicionalmente, el sistema de transporte de llozembique (puertos/
ferrocarriles) ha atendido las necesidades del interior del Africe meridional.

El tréfico ferroviario en trdnsito a Maputo y Beira antes del cierre de la frontera
de lozambique con Rhodesia del Sur en marzo de 1976, representaban las tres cuartas
partes del tr&fico ferroviario total y mds de las cuatro quintas partes de los
ingresos totales de la CFM,

/...
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99. En vista de 1la importancia que tiene para la regidn, tiene gran urrencia
la inmediata reconstruccién de la red de transporte. Il Gobierno también eaté

ansioso por utilizar mejor los servicios de transporte existentes.

For congi-

guiente, se necesita la siguiente asistencia para elevar la calidad del sector

ferroviario y portuario y mejorar su funcionamiento:

(miles de d6lares)

Lirea ferroviaria sur (Maputo-Chivualacuala)

1. Reparacién de las vias férreas, reposicién
de rieles, durmientes y tirafondos daflados,
y suministro del equipo necesario

2. Reconstruccién de puentcs destruidos o
defiados por los ataques:

a) Puente vial sobre el rfo Changane
(completamente destruido)

b) Puente vial de la represa de Macarretane
(un pilar destruido, reparacién de los
dos trumos adyacentes)

¢) Paente ferroviario de Macarretane
(cramo de 15 metros de cemento armauo
destruido)

d) Puente ferroviario de Mazin'Chopes
(completamente destruido; debe ser
reconstruido totalmente)

3. Reconstruccién de siete estaciones de bombeo
dafiadas, que suministran agua a les estaciones
de ferrocarril y a la poblacién., Se trata de
las estaciones de Maguda, Chokwe, Aldeiaocla
Edamagen, Mabelane, Combomuna, Mapai y
Chicualacuala

b. Reconstruccién y mejoramiento del sistema de
comunicaciones (incluso volver a tender cables
aéreos) ¢ instalacién de un <istema de comuni-
caciones por radio & larga distancia, asf como
de comunicaciones entre estaciones y entre
estaciones y locomotoras

1 380

4co

535

530

3 000

300

650

/...
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5.

7.

Se necesita el siguiente material rodante y otro
equino para hacer frente al aumento del tréfico

ferroviario debido a la apertura de la frontera

con Zimbabwe:

a) Material rodante:

i) locomotoras eléctricas diesel
(16 unidades) incluso repuestos

ii) 1.000 vagones, del tipo simuiente:

600 de costados abatibles
300 de costados altos
100 cerrados

b) Vehiculos, equipo y vivienda de apoyo

Equipo de mantenimiento y herramientas de
precisifn para los talleres de Mbalane y
Chicualacuala

Equipo suplementario para atender al volumen de
tréfico previsto en el puerto de Maputo:

carretillas de horquilla elevadoras (5 unidades),
cargedoras rodantes (i), tractores /'),
remolques de 20 toneladas (30), v dcos ¥
repuestos esenciales

Subtotal

Linea ferroviaria cenmtral (Beira-Machipanda)

1.

2.

Construccién de vias dobles entre Ezira y Dondo,
y rencvacién de rieles

Hejoramiento de las comunicaciones

a) Equipo de radio para comunicaciones entre
estaciones y entre estaciones y locomotoras

b) Reconstruccién del cable aéreo de comunica-
ciones: dos pares de cables aéreos a lo
largo de 120 kilémetros

(miles de d6)ares)

16 000

27 000
450

200

2 600

53 015

- CEE———

10 000

120

250

/...



3.

5.

Bquipo de tréfico ferroviario
a) Compra de 1.200 vagones de los tipos
sipuientes:

400 de costados abatibles
40O de costados altos

200 cerrados

200 cisterna

b) Compra de camionetas y camiones

Conpra de equipo y vehfculos de mantenimiento
para mejorar el funcionamiento de los talleres

Para que el puerto de Beira pueda hacer frente
al volumen de tré&fico que habia antes del
cierre de la frontera serfa necesario comprar
corw minimo lo siguiente:

1) curretillas de horquilla elevadora de
5 toneladas (10 unidades)

2) carretillas elevadoras de horquilla de
23 toneladas (2 unidades)

3) tractores (5 unidedes)
4) remolques de 20 toneladas (30 unidades)
5) @grtas mbviles de 12 toneladas (4 unidades)

6) carretillas de horquilla elevadora para
contenedores internos (3 unidades)

7) carretillas de horouilla elevadora de
15 toneladas para bandejas (2 unidades)

8) carretillas de horquilla elevadora de
3,5 toneladas para trabajos dentro de
los barcos {4 unidades)

9) abrazaderas de 5 toneladas para
manipulacién de puipas (2 unidades)

10) @rda m€vil de 35 toneladas (1 unidad)
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(niles de d6lares)

Lo 000
20

2 000

2 700
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(miles de d6lares)

11) quince juegos de neuméticos para
carretillas elevadoras

12) UWazos articulados conductores de
productos del petréleo

6. Obras maritimas:

Una draga pesada, dos dragas livianas y
equipo hidrogrdfico y de sefializacién 15 000

Subtotal 70 290

100. El pobierno también necesita que se realicen cuatro estudios con consultores
en las siguientes esferas:

a) [Estulio'de la (apacidad de las locomotoras de vepor
de la linea ferroviaria central

101, De conformidad con la actual polftica del Gobierno, durante varios afios

se utilizearén todas las locomotoras de vapor en la lfnea contral. El problema
ufs grave es la falta de talleres debidamente equipados para realizar las repa-
raciones necesarias. Por lo tanto, el Gobierno solicita los serviecios de un
consultor por un perfodo de hasta 6 meses, con el objeto de que proponga diversas
opciones para mejorar los talleres. Ademés, el consultor deberfia asesorar sobre
cuestiones administrativas, incluyendo el inventario y control de los repuestos.
Los pedidos y entregas de repuestos han planteado grandes obstéculos y, durante
los Gltimos afios, han hecho demorar considerablemente las reparaciones.

b) Estudio del volumen del tré&fico de contenedores de Zimbabwe que es
proveble que pase por puertos de Hozambigue

102, Actualmente, el Gobierno de Mozambique dispone de pocos datos sobre el
nivel futuro del tré&fico de contenedores y necesita con urgencia los servicios

de consultores. Los resultados del estudio se necesitan para planificar el desa-
rrollo futuro de los ferrocarriles y los puertos y para evaluar las necesidades
de equipo de manipulacién de cargas.

¢) Estudio sobre la electrificacién de la lfnea sur

103. El volumen del tréfico de mercarcfas en trdnsito gue pasa por el puerto de
Maputo/Matola perecerfa justificar la electrificacién de las lineas ferroviarias.
Adends, el Gobierno de Zimbabwe estd iniciundo un proyecto experimental de electri-
ficacién y estudiando la posibilidad de electrificar la linea que conecta Zimbabwe
con Haputo, Se prevé que entre los principales productes que se exportarén

/...
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de Zimbabwe via Maputo figurarén: cromo y ferrocromo, azficar y acero, contene-
dores y carbén. En efecto, se prevé que las exportaciones de carbén de Zimbabwe y
Swazilandia llegarén a més de 5 millones de toneladas anuales dentro de los
préximos cinco afios. In tales circunstancias, el Gobierno desea que se realicen
estudios sobre la viabilidad de electrificar todo el sistema ferroviario del sur

dado que en la regién se dispone de energia eléctrica y que el costo del diesel
es elevado.

d) Bstulio de viabilidad sobre el drapado del puerto de Beira
para recibir barcos de 60,000 toneladas de carpa bruta

104. Este estudio es esencial para la planificacién a mfs largo plazo de la red
de transporte de Mozambijue.

4, Aeropuertos

105. La linea aérea nacional presta servicios de transporte entre las regiones
septentrional y meridionsl del pais. Los aeropuertos nacionales parecen ser
satiefactorios si se considera su uso limitado, con excepcifn del aeropuerto

de Beira, que es necesario mejorar con urgencia. En los dltimos afios, se reali-
zaron pocas inversiones debido al nivel relativamente bajo del tré&fico. En las
nuevas circunstancias, se prevé que el volumen del tréfico aumente fuertemente,

106, Para hacer que los aeropuertos vuelvan s funcionar normalmente y para satis-
facer las normas internacionales de seguridad, es necesario extender la piste
principal y renovar su superficie. Ademds, es necesario instalar un sistema de
sefiales luninosas de navegacién y un sistema moderno de comunicacién por radio.

107. Los datalles de las obras necesarias son:

Mejoras en el aeropuerto de Beira
(miles de dSlares)
a) Renovacién de la pista principal con una capa

asffltica de 5 centimetros de espesor jue
cubrir€ 170.000 metros cuadrados, y vintura

del sistema diurno d¢ sefiales 1 200

b) Instalacifn de un sisiema de sefia’es luminosas
para la navegacién 1 90
¢) Instalacién de un sistema de radiocomunicaciones 370
d) Instalacién de equipo meteorolégico 194
Subtotal _3-25:
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108. In total, para la rehabilitacién del sector del traasporte (ferrocarriles,

puertos y aeropuertos) se necesitarf asistencie financiera internacionel por valor
de mfs de 127 millonee de délares.

B. Telecomunicaciones

109, El Gobierno ha informado que durante los dltimos afios los circuitos
nacionales e internacionales de teléfonos y télex de Mozambique han sufrido dafios
considerables a consecuencia de los frecuentes ataques del régimen ilegal de
Rhodesia del Sur. Por razones estratégicas y econSmicas, el Gobierno atribuye
cran importancia a& las vias internacionales de comunicacién entre Mogambique y
los pafses vecinos.

110, Recientemente se instalS un sistema de telecomunicacicnes entre Beira y
Maputo, pero se necesitan repuestos y vehiculos para que funcione adecuadamente.
También hace falta equipo suplementario de mantenimiento cotidiano. Se necesitan
vehfculos y equipo de aire acondicionado para que se pueda utilizar el sistema
instalado, particularmente en las estaciones de Maputo, llassinga, Beira y en

tl, Xiluvo. Ademfis, se necesitan repuestos y equipo para el mantenimiento de los
sistemas de cable portador descubierto entre Beira y Machipanda.

111, Es necesario instalar un sistema de microondas entre 1, Xiluvo y Umtali
para atender al aumento del tréfico de comunicaciones con Salisbury. El proyecto
incluye un estudio de preiuversifn y el suministro e instelacién del equipo.

Las necesidades en el sector de las telecomunicaciones ascienden en total a
2.030.000 d6lares EE.UU. y son las siguientes:

(miles de a8lares)
_c) Sistema de difusién tronosférica (Maputo-Beira) '

Suministro de repusstos y vehiculos para las
estaciones de Maputo, !assinga, Beira y
14, Xiluvo 1 000

b) Sistema de cable portador descubierto
(Beira-hlacifmi)

Suministro de repuestos para el mantenimiento de
diversos sistemas (SOJ-A-A 12CH, S0X-120-1,
STO..A/STO~-B 3/6, transistores y resistencias) 30

¢) Sistema de microondas

Financiacibn del estudio de preinversién,
suministro e instalacién de equipo para atender
al aumento del tréfico entre Beira y Salisbury 1 000

Subtotal 2 030

/...
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C. Rechabilitacibn de la agricultura en zonas
fronterizas

112, Durante los dltimos cuatro afios, las actividades agricolas normales en las
gonas fronterizas se vieron pravemente interrumpidas por intromisiones e imcur-
siones de las fuerzas del régimen ilegal de Rhodesia del Sur. En muchas zonas,
la produccién agricola se detuvo completamente o fue muy disminuida, y nuevos
programas de desarrollo fueron aplazados o enteramente abandonados,

113. Las provincias mds gravemente afectadas por estas acciones fueron Manica,
Gaza, Tete y, en menor medida, Sofala e Inhembane. Se infligieron grandes dafios
a particulares, bienes, equipo, cosechas y plantaciones, Varios proyectos con
asistencia bilateral y multilateral debieron ser suspendidos y muchas personas
tuvieron que dejar las zonas fronterizas, abandonando aldeas con instituciones
en funcionamiento,

114, El Gobierno de Mozambique ha identificado varios proyectos y programas
para rehabilitar la agricultura, la ganaderfa y la silvicultura er las zonas
més afectadas del pafs. Sin embargo, se necesita asistencia internacional para
ejecutar los programas.

115. 8e necesita asistencia financiera y técnica para reemplazar la infraestructura
¥y el equipo dafiados o destruidos durante incursiones fronterizas, para reorga-
nizar proyectos donde los planes anteriores ya no se consideran vhlidos, y para
comenzar nuevas obras no consideradas previamente que ayuderén a rehabilitar las
zonas afectadas.

l. Provincia de Manica

116. En la provincia de Manica, que fue la m&s gravemente afectada por las
incursiones, es necesario rehabilitar el sector de la silvicultura, donde se
destruyeron equipo y plantaciones. El programa de desarrollo para el sector de
la silvicultura incluye el establecimiento de una f€brice de caesas prefabricadas
y el estudio detallado de una zona en los distritos de Sussendenga donde cuatro
aserraderos quedaron completamente destruidos., Ademés, el plan de desarrollo de
la silvicultura prevé un inventario forestal detallado y un plan de explotacién.
El Gobierno también estf ansioso por desarrollar un "complejo de la industria
forestal" que incluird una planta de pulpa para papel en 1o futuro. Aun cuando
ya se estd recibiendo asistencia técnica y financiera, se necesitarf financiacién
adicional, incluso inversiones,

117. La provincia de Hanica ofrece grandes posibilidades para el cultivo de
wa{z, girasol, habichuelas, tabaco, tomates y frutas cftricas. La granja expe-
rimental y la estacidn de produccién de semillas en Sussendenga fueron atacadas
y dafiadas por incursiones frecuentes, y dejaron de funcionar. Se necesitarék
ayuda técnica, asi como financiera, para rchabilitar la granja experimental y
empezar las operaciones en la estacién de produccién de semillas.,

118. La produccién de alpgodén ha sulrido no solamente por los trastornos causados

por las incursiones sino también por la destruccién de la inrraestructura,
los transportes y los almacenes. Se hen preparado programas para rehabilitar

/...
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la industria del algodSn Yy aumentar la produccién en las provincias de Manica

y Sofala. Se han planificedo centros y talleres de mecanizacibn agricsle

para apoyar la produccién agricola tanto en el sector familiar como en el estatal.
Debido a los hfbitos alimentarios cambiantes y al aumento del nivel de vida,

las importaciones de trigo estfin aumentando. El Gobierno se propone rehabilitar
la produccién de trigo, especialmente en zonas que han estado abandonadas desde
fines de 1975, Se propone emprender un plan de produccién de semillas de patata
en las zones altas de la provincia que lindan con Zimbabwe,

119. Hace algunos afios, se iba a establecer en la provincia una fébrica de pro-
ductos lécteos. Fl proyecto nmunca se llevS a la préctica, ¥ la produccién lechera
local en la zona fronteriza fue considerablemente disminuida por frecuentes ataques
y disturbios. Un nuevo programa - el Chimoio Dairy Development Propr -

ha sido disefiado shora para las granjas estatales asi como para los productores

en pequefia escala. Ya se ha suministrado asistencia técnica psra el perfodo inicial
y 8e espera atraer fondos del mismo donante para la importecién de terneros,

120, La produccién de carne vacuns ha ido disminuyendo continuamente debido a
las incursiones enemigas, y el Gobierno ha decidido reorganizar el sector estutal
para lograr mayor produccién en el futuro cercano. Se prevé la rehabilitaciba

a corto plazo de dos unidades de produccién y dos granjas que habfan sido abando-
nadas a causa de los frecuentes ataques.

121, Habida cuenta de la complejidad de los futwros prograunas y la competitiva
demanda de recursos de agua y tierra en Manica, habri necesidad de asistencia para

realizar estudios de planificacién del uso de la tierra y el agua. Esto puede
ser sustentado en parte por un proyecto ya existente,

122, La asistencia que se necesita en la provincia de Manica es la siguiente:

Necesidades de rehabilitacién urgentes
(niles de d5lares)

a) Silvicultura

i) Plantaciones forestales en Sussendenga 2 500
ii) Inventario de las selvas naturales 700
iii) Fébrica de casas prefabricadas 500
Subtotal 3 700

,‘0.
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(miles de d6lares)
b) Apricultura
i) Produccién de semillas en Sussendenga 1573
ii) Centro de mecanizacién 1 900
iii) REstudios de planificacién de tierras y ague.- 1 100
Subtotal 4 573
¢) Ganaderfa
i) Granjas y elaboracién de productos lécteos 500
ii) Produccién de carnme vacuna 1 200
Subtotal 1 700

Por lo tanto, se necesita urgentemente un total de 9.973.000 dSlares para rehabi-
litar la silvicultura, la agricultura y la ganaderia en la provincia de Manica.

2. Provincis de Gasa

123. lLa provincia de Gaza, zona de escasas lluvias, fue gravemente afectada por
la sequia del afio pasado, También ha sido afectada por imcursiones fronterizas
que causaron grandes pérdidas de ganado. Estos factores han complicado las difi-
cultades que planteS la ejecucién de programas y proyectos de desarrollo en los
dltimos afios, y una gran proporcién de la poblacién agricola autSctonas se ha
retirado, causando el cierre de la granja estatal em Chicualacuala y el abandono
de varias unidades ganaderas y granjas.

12k, Ante los grandes sufrimientos de la poblacién, el Gobierno anhela rehabi-
litar el sector estatal de produccién de carne vacuna y aplicar un programa
integrado de agricultura, silvicultura y ganaderfa para las aldeas y el sector
femiliar, Bsto significarf suministrar animales y formacién para las unidades
de traccifn a sangre, variedades de &rboles adecuadas, abejas y semillas

= en particular de mijo y maiz - especialmente escogidas para las condiciones
locales,

125. También serd importante suministrar herramientas, talleres y apoyo general
para mecanizar la agricultura. Asimismo existe la necesidad de rehabilitar
apuadas, presas de tierra y pozos para consumo de hunanus y animales,

126, Un proyecto para la erradicacién de la mosca tsé-tsé en la provincia de Gaza
fue muy afectado por las incursiones, EL bombardeo de la estacidén principal de
control detuvo el proyecto y amplias zonas de la provincia han vuelto & ser infes-
tadas por la mosca tsé-tsé, que también se ha difundido en la provincia de

Inhumbane septentrional. Sin embarro, el Gobierno opina que es preciso reconsiderar
el programa original, La asistencia pura la rehabilitacién immediata neccsaria

en la provincia de Gaza es la siguiente:
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(miles de dblares)
1) Apricultura

i) Herramientas agricolas y equipo para

la remocién de tierra 1 000
2. Genaderia
i) Asistencia técnice en mejoramiento
de pastizales; reemplazo de vehiculos 1 200
Subtotal m

127. B total, las necesidades relacionadas con la rehabilitacién immcdiate
de la agricultura y del sector ganadero em la provincia de Gaza se calculan en
2,200.000 dSlares.

3., Provincia de Tete

128. Para apoyar la produccién de cereales, especialmente en el sector
familiar, el Gobierno mecesita asistencia financiera para la rehabilitacién de
dos centros de mecanizacidn éc la agricultura. Ademfs, se necesitan fondos para
suministrar equipo y transpor:es para robustecer la organizacién de comerciali-
zacifn de cereales. EL Cobierno también desea reactivar el estudio y control
de la infestaciSn de malezas en la presa de Cabora-Bassa.

129, La asistencia para la rehabilitacién que se necesita en la provinecia de
Tete es la siguiente:

(miles de dSlares)
1. Agricultm

i) Centros de mecanizacifn: 2 unidades;
suministro de talleres; maquinaria

agricola; herramicatas 258

ii) Estudio y control de la infestacién de
nalezas en la presa de Cabora-Bassa 478
Subtotal 736

130. En total, se necesitan 736.000 d6lares para rehabilitar la agricultura
en la provincia de Tete.

131. En resumen, la asistencia financiera inmediata que se necesita para mejorar

la situacién agropecuaria en los tres provincias fronterizas més gravemente
afectadas ascieade a casi 13 miliones de dblares,

,'..
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VI. PROGRESOS REALIZADOS EN LA EJECUCION DE PROGRAMAS
ESPECIALES DE ASISTENCIA ECONOMICA

132. En el programa de inversiones de 1970-1979 y en el programa de inversiones para
1980 se incluyeron algunos proyectos identificados en informes anteriores sobre
asistencia a Fozambique. En el pérrafo 43 sc enumersn los proyectos més importantes
para 1los que se ha suministrado financiacién internacional.

A. Asistencia internacional a Mozambique, 1979

133. Mozambique ha venido obteniendo un volumen sustancial de asistencia de los
pafses socialistas dentro del marco de los acuerdos de cooperacién mutua en virtud
de los cuales se ha proporcioaado asistencia material, financiera y técnica a casi
todos los sectores de la economfa. También otros pafses ejecutan importantes
programas de asistencia., En el siguiente cuadro (cuadro 15), proporcionado por el
Gobierno de Mozamtique, se indican los valores aproximados de la asistencia en
materia de alimentos, proyectos y programas proporcionada o prometida en 1979 por
varios paises y organizaciones.

134, Se proporcionaron en total unos 3.424 millones de escudos (113 millones de
dblares aproximadamente).

B. Proyectos que requieren asistencia

135. Bl Gobierno de Mozambique ha identificado algunos de los principales proyectos
para 108 que procura obtemer apoyo financiero internacional.

1. Proyectos identificados en informes anteriores

136, Cuatro proyectos que identificS el Gobierno en 1979 no han recibido hasta el

momento asistencia del exterior. Los cuatro proyectos se siguen considerando de
alta priorided.

137. El primer proyecto consiste en la reparacién y reconstruccién de la central
hidroeléctrica de Mavuzi, que sufri6 grandes dafios durante un ataque a comienzos

de 1979. Una empresa consultora francesa ha terminado recientemente la inspeccién
de los generadores e instalaciones daflados; se va a presentar en breve al Gobierno
la evaluacién definitiva de los costos. Sin embargo, el Gobierno calcula que ascen-
derén a 2 millones de dblares.

138. El segundo proyecto se relaciona con el suministro de ayuda para reemplazar y
veparar las instalaciones petroleras en Beira, que resultaron dafiadas en unos ataques
del enemigo a comienzos del afio pasado. Se calcula que los dafios totales ascen-
dieron a 1,7 millones de ddélares.

/...
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Fuente
Bélgica
Canadé

Iraq
Japéa
Italia

Cuadro 15 (continuacidn)

Tipo de asistencia

Trigo: 1.600 toneladas
Trigo: 11.000 toneladas

Trigo: 16.500 toneladas

Leche: 1.000 toneladas

Manteca clarificada: 200 toneladeas

Mantas, pescado seco (para las victimas
del tiféa Angela")

Fébrica de elaboracién de pescado en Beira

Subtotal
Arroz: T.633 toneladas
Maiz: 4,365 toneladas
Arroz: 6.500 toneladas (pare las victimas
del tifén "Angela")
Trigo: 17.000 toneladas (comprae con
cxrédito & largo plezo)
Arroz: 10.000 toneladas (compra con
crédito a largo plazo)
Subtotal
Apoyo a la balanza de pagos
Arroz: 1,600 toneladas
Trigo: 3.500 toneladas

TOTAL

Valor

(miles dc cscudos)

8 000

35 000

82 500
19 000
7 800

2 64
99 000

210 940

72 513
19 575

135 000
72 600
92 000

453 138

320 000
15 200
16 500

3 k23 713



Fuenﬁe

Reino Unido de Gran
Bretafia ¢ Irlanda
del Norte

Noruega

MONAP (Noruega,
Swecia, Finlandia
Dinamarca,
Islaendia)

Paises Bajos

OPEP (préstamo)

Australia

Cuadro 15 (continuacién)

Tigo de asistencia
7.500 toneladas de trigo

Fondo de mraonal

Apoyo a las importaciones

Papel para fines educativos
Equipo meteoroldgico
Equipo energético

Equipo de pesce

Repuestos para autombviles

Estudios y proyectos

Proyeclo experimental de causerva-

cién de caminos
Estudio energético
Estudio del transporte
Subtotal

Personal del SIDA (expatriado)

Personal de la FAO (expatriado)

Equipo, veniculos y maquinaria
Construccidn
Gastos administrativos
Otros
Subtotal

Donaciones diversas
Préstamos

Subtotal
Apoyo a la balanza de pagos a/

Trigo: 1.500 toneladas

a/ Segundo préstamo.
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Valor
(ziles de escudos)

37 500

13 000

87 700
$ 200
33 800
1 950
19 500
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Suecia

Cuadro 15

Tipo de asistencia

Asistencia especial

Trigo: 17.500 toneladas
Alimentos especiales enriquecidos

Dinero en efectivo para las victimas
de la sequia

Refugiados de Zimbabwe
Apoyo a la Universidad Eduardo Mondland

Estudios y consultas

Proyecto de Honde gobre el hierro
Mapa geolSgico

Estudio de los transportes nacionales
Estudio del tremsporte aéreo

BEstudio de carreteras

Estudio del transporte urbano

Linea de alta tensién centro-norte
Estudio de la industria forestal
Otros

Apoyo & las rtaciones

Fertilizantes y repuestos

Papel kraft

Otros

RBducacién

Equipo y cursos

Fondo en efectivo para personal
Subtotel

Principales progremes de asistencia a Mozambique, 1979

Valor
(miles"de escudos)

87 500
21 000

U5 197
k2 000
3 160

8 400
T 000
10 500
21 0CO
3 500
4 200
21 000
1k 000
T 000

426 795
140 000
21 000

70 000
35 000

908 852

/0..
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139. El tercer proyecto se refiere a la instalacidén de generadores eléctricos de
emergencia para la provincia de Sofala en general y Beire en particular. Este
proyecto es ce alta prioridad, ya que aseguraria el suministro de electriciaad a
los hospitaleu, las plantas de elaboracidu de slimentos y las instalaciones portua-
rias de Beara. Se calcula que el costo del proyecto serd de T00.000 dSlares. EL
Cobicrno se ha pucsto en contacto con el Reino Unido para que le suministre asis-
tencia fiaanciera pero hasta el momento no ha hebido ninguna promesa firme.

140. El cuario proye.*o se refier: a la creacién de una reserva de seguridad
alimentaria. o2 Oraanizacién de las Naciones Unidus para la Agricultura y le
Alimentacién (FAO} re.cr.onid el allc pasado .n proyecto consistente en el estable-
cimiento de una reserv: e seguridad alimentaria, que fue aprobado por el Gobiermo.
Se recibieron promesac Je contribuciones para cone ruir depbsitos, y los primeros
ya estén en cumstruccién por una empresa constructora suiza; el Gobierno ha recibido
también seguridades de los Paises Bajos de que le van a prestar asistenria técnica
pare continuar la 2jecucidn del proyecto. Se requiere asistercia internacional
adicional por valor dc unos 5 millones de d6lares nara terminar el proyecto.

2. Proyectos de inversién agricola

1l4l. Dado que mlis del 903 de la poblacién de Mozambique se dedica a la agricule
tura, el Gobierno ha asignado alta prioridad al desarrollo de las zonas rurales.
Seglin los planes de mediano plazo, se asigna la wéxima importencia al desarrollo
de la silvicultura y de la industria algodonera, sobre todo en las zonas froterizas
¥y en especial en la provincia de Manica.

a) Silvicultura

1%2, E1 Gobierno tiene gran interés en instalar w complejo industrial forestal
en Bandula. El programa se realizarf en dos fases principales a lo largo del
proximo decenio y exige una inversisn totel de unc~ T0 millcnes de délarc.. La
fese I, que ha de couwenzar inmediatamente cunsistira 2" la reparacién de ascrra-
deros y fébricas de tabler:s de madera comprimida. Al Gobier.uc le interesa desa-
rrollar ecte sector para ei mercado de exportaciones, en particular la fabricacidn
de nroductos de madera como muebles, juguetes, etc. la inversién de capital se
estima en 5,3 millones de ddlares.

143, La fase II comprende la repoblacién forestal y la construccidn de una fébrica
de pasta de madera para 1990. Se calcula que para esta fase se necesitarfd una
inversién de 65 millones de ddlares.

b) Algcddn

14k, La pro- ~cién de algodén ha descendido en los filtimos afios y las exportacio-
nes bajaron .. 49,000 toneladas en 1973 a unas 6.000 toneladas en 1977. Esta dis-

minucién se debid en parte a la perturbacién de las actividades normales de oicmbra
Y recoleccién por los ataquec del enemigo y en parte al wbandono de grandes explo-
taciones agricolas. La produccién se csti recupcrando ya y el programa del

Gobierno supone gastos totales por valor de 27 millones de ddlares en el futuro
inmediato, para lr. .chabilitacidn de las explotaciones agricolas existentes, sobre
todoe en la provincia de Manica, y para la adquisicién de equipo y piezas de renuesto.
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145, En resumen, durante el prdximo decenio seréd nec.sario invertir casi 97 millo-
nes de ddlares en las industrias forestal y algodonera.

¢) Terminal de manipulacidn de carbén en Matola/Maputo

146. Con el desarrollo de las exportaciones de cartdn de Swazilendia, Zimbabwe y
Sudéfrica, se prevé que se van a transportar 5 millones de toneladas de carbdn

al afio & través de Maputo. Para hacer frente a este volumen de exportaciones de
carbén, serd necesario contar con un sistema de manipulacién a granel y ampliar
el puerto para dar cabida a bugues de carga de carbén a granel de 80.000 toneladas
de cargs bruta. El Gobierno ha dado instrucciones preliminares para la precali-
ficacidn de posibles ofertas para este proyecto sobre la base del informe de los
ingenierocs consultores del puerto. El proyecto comprenderd un volcador giratorio
de vagones er téndem, un sistema transportador de apilamignto y recuperacién de
dos velocidades, dos apiladores méviles de ruedas de cangilnnes, un transportador
de cinta sinffn, bdscules automftices, un apareto transportador para carcar
buques y una estacién marftima de transbordo. Harfin falta obras marfitimas sus-
tanciales, como malecones, un amarradero de boyas, oleoductos y suminisiro de
electricidad para servicio de los buques. También harén falta importantes ope-
raciones de dragado.

147. El proyecto de exportacidn de carbén tendrd la ventaja adicional de mejorar
la capacidad de los puertos para hacer frente al creciente tréfico de contenedores.
Segn un célculo preliminar, el proyecto tendré un costo total de entre 55 ¥

75 millones de ddlares.

d) Otras inversio. s

148. También se necesitarfn inversiones cuantioses pera el proyecto textil de
Mocuba ¥y para el desarrollo acelerado de la regién de Limpopo-Incomati, que fueron
identificados en informes anteriores. El Gobierno también trata de obtener inver-
siones del exterior para la prospeccién y explotacién de petrSleo y gus natural y
para la expansién de las exportaciones de carbén de las minas de Moatize.

149. Se puede obtener informacidén més detallada sobre estos proyectos y programas

sliciténdola del Gobierno de Mozambique o de la Oficina del Secretario General
Ajunto de Asuntos Politicos Especiales.



