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Informe del Secretario General

1. En su resolucidn 34/128, de 14 de diciembre de 1979, la Asamblea General
pidid al Secretario General, entre otras cosas, que perseverase en sus esfuerzos
por movilizar los recursos necesarios para un programe eficaz de asistencia finan-
ciera, técnica y material para Zambia, que mantuviese la situaciénu de Zambia en
constante exawen y que presentase un informe sobre los progresos logrados a tiempo
para que la Asamblea General examinase la cuestidén en su trigésimo quinto periodo
de sesiones.

2. En el plrrafo 5 de su resolucién 460 (1979), aprobada el 21 de diciembre

de 1979, el Consejo de Seguridad instd a todos los Estados Miembros de las Naciones
Unidas y a los organismos especializados a que prestasen ayuda urgente a Rhodesia
del Sur 1/ y a los Estados de primera linea para fines de reconstruccifn, y a que
facilitasen la repatriacion a Rhodesia del Sur de todos los refugiados y las per-
sonas desplazadas. Ademés, en el pérrafo 8, el Consejo de Seguridad pidié al
Secretario General que prestara asistencia en la aplicacin del pérrafo 5, mediante
la orgenizacidn inmediata de toda clase de asistencia financiera, técnica y
material a los Estados de que se trataba a fin de que pudieran superar las dificul-
tades econdmicas y sociales a que hacian frente.

3. PEn cumplimiento de esas resoluciones, el Secretario General dispuso que una
misi6n visitase Zambia en febrero de 1980 para celebrar consultas con el Gobierno.
En el informe de la misidn, que se anexa al presente documento, se resume la condi-
cion econdmica y financiera del pais, se destacan 1os principales problemas de
transportes y alimentos con que tropieza el pais, se presenta una lista de las

A/35/50.

*
1/ Rhodesia del Sur se independizd el 17 de abril de 1930, a las 24,00 horas,
y pasO a ser la Repliblica de Zimbabwe.
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necesidades del Gobierno en materia de transportes y telecomunicaciones y de
reconstruccidn agricola y de otra fndole, y se informa sobre la aplicacién del
programa de asistencia econbmica especial,

h, En el phrrafo 10 de la resolucién 34/128, la Asamblea General invitd a diversos
organismos especializados y otras organizaciones del sistema de las Naciones 'midas
a que sefialaran a la atencidn de sus Srganos rectores, para su consideracién, la
asistencia que prestaban a Zambia, y que informaran de los resultados de esa asis-
tencia y de sus decisiones al Secretario General a tiempo para que la Asamblea
General los examinase en su trigésimo quinto perfodo de sesiones. Las respuestas
de los organismos y de las organizaciones se reproducirfn en un informe del
Secretario General sobre Zambia y otros paises para los cuales la Asamblea General

ha pedido al Secretario General que orgenice progremas de asistencia econémica
especial,
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I. INTRODUCCION

1. En informes auteriores del Secretario General sobre la asistencia a Zambia
(A/34/407, A/33/343 y E/1978/114/Rev.1) se indicaron las diversas resoluciones
aprobadas por el Consejo de Seguridad, la Asamblea General y el Consejo Econbmico
y Social y log informes presentados a esos Srgenos por el Secretario General sobre
la asistencie a Zambia.

2. El 1b de diciembre de 1979, la Asamblea General aprobd la resolucién 34/128,
relativa a la asistencia a Zambia., In dicha resolucidn, la Asamblea exhortd a la
comunidad internscional a que prestase a Zambia asistencia financiera, material y
técnica y pid.§ al Secretario General que dispusiera la realizacién de un examen
de la situacidn en Zambia y los progresos logrados en la organizacidén y ejecucidn
del programa de asistencia econdmica especial a ese pais a tiempo para que ls
Asamblea General examinase la cuestién en su trigésimo quinto periodo de sesiones.

3. A raiz de los fructiferos resultados de la Conferencia de Lancaster House

en cuanto a lcgrar un acuerdo sobre una constitucidn para un Zimbabwe litre e
independiente, as{ como sobre disposiciones para una cesacién del fuego, el Consejo
de Seguridad, en su 218la, sesifn, celebrada el 21 de diciembre de 1979, aprobd

la resolucidn U460 (1979). En el pérrafo S de esa resolucidn, el Consejo de Seguridad
inst8 a los Estados Miembros y a los organismos especializados a que prestasen ayuda
urgente a Fhodesia del Sur y a los Estados de primera linea para fines de recons-
truccidn, y a gque facilitasen la repatriacién a Rhudesia del Sur de todos los refu-
giados y las versonas desplazadas. FEn el pAvrrafo 8, pidié al Secretario Gemeral

que prestase esistencia mediante la organizacifn de asistencia financiera, técnica
y material a los Estados de que se trataba.

4., En respuesta a la resolucién 34/128 de la Asamblea General y la resolucién 460
(1979) del Consejo de Seguridad, el Secretario General dispuso que una Misidn visi-
tase Zambia del 17 al 23 de febrero de 1980, con objeto de celebrar consultas con
el Gobierno sobre la situacifn econémica, los progresos logrados en la ejecucién
del programa de asistencia econdmica especial y las necesidades de rehabilitacidn
y reconstruccién. La Misidn fue dirigida por el Coordinedor ComGn de Programas

de Asistencia Econfmica Especial de la Oficina de Cuestiones Politicas Especiales,
y entre sus miembros figuraban representantes de la Organizacidén de las Haciones
Unidas para la Agricultura y la Alimentacifn, la Conferencia de las Haciones Unidas
sobre Comercio y Desarrollo y el Departamento de Cooperacién Técnica para el
Desarrollo.

5. [l jefe de la Misidén fue recibido por el Presidente de la Repfiblica de Zambia,
Dr. Kenneth D, Yaunda, quien describié los progresos logrado en la ejecucidn del
programa de estabilizacién econdmica durante 1978 y 1979, y esbozd las necesidades
urgentes de asistencia nara la reconstruccién.

6. La lMisidn se reurid con el 'finistro de Transportes y Comunicaciones, quien
describid la grave situacidén en materia de transporte por la que atravesaba Zambia
y las necesidades de asistencia de reconstruccidn en el sector de los iransportes
y las comunicaciones.

[ooe
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7. El Gobierno de Zambia habia preparado diversos documentos de antecedentes
pare facilitar la labor de la lMisién. En dichos documentos se trataban las finan-
zas gubernamentales, la balanza de pagos, 1lo0s acontecimientos econSuicos y mone-
tarios de 1979, las necesidades de alimentos y las necesidades de rehabilitacién
¥y reconstruccidn a raiz de la solucibn del problema de Rhodesia del Sur,

8. Durante todo el tiempo que permaneciS en Zambia, la Misién celebr6 reuniones
regulares con un Comité€ de altos funcionarios, presidido por el Secretario Adjunto
del Consejo de Ministros. Integraban dicho Comité representantes del Banco de
Zambia, el Ministerio de Finanzas y Cooperacién Técnica, el !inisterio de Transportes
y Comunicaciones, el iinisterio de Agricultura, la Comisién de Planificacién
Nacional, el Ministerio del Interior y la Secretarfa de Planificacifn para Casos
de Fmergencia. Los miembros de la l!1isién también se entrevistaron con altos fun-
cionarios de la National Agricultural iarketing Board (NAMBOARD), los Ferrocarriles
de Zambia, las Zambia Airways y los Zambia-Tanzania Road Services. En estas
reuniones se analizaron minuciosamente las necesidades de reconstruccién y diver-
sos aspectos de la situacibu econdmica y finsnciera., La Misi6én también se reunid
con miembros residentes de la comunidad diplom@tica de Lusaka para darles infor-
macibn preliminar sobre sus conclusiones,

9. La Misién desea dejar constancia de su reconocimiento por la asistencia
recibida del Gobierno de Zambia, La Misién desea también agradecer la asistencia
que recibid del Representante Residente del Programa de las Naciones Unidas parae
el Desarrollo (PNUD) y otros representantes del sistema de las Naciones Unidas en
Zambia.
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II. RESUMEN DE LAS CONCLUSIONES PRINCIPALES

10. Zambia ha ejecutado con éxito un progrema de estabilizecién econSmica y ha
logrado reducir el atraso de sus pagos al exterior. Ademés, la balanza de pagos
de Zambia ha pasado de una situacidén de déficit e una de superfvit; los calculos
provisionales pare 1979 indican un excedente de 37 millones de kwachea a/.

11. En 1979, el producto interno bruto calculado en valores reales declind en un 5%
con respecto al nivel del efio anterior. En valares corrientes, sin embargo, el PIB
fue considerablemente superior en 1979, en gran parte como resultado de precios més
altos para las exportaciones minerales.

12. El Gobierno de Zambia prevé un mejoramiento de la situacién econdmica y un
excedente mayor en la balanza de pagos en 1980. Ademéis, el Gobierno espera que
casi todos sus gastos sean cubiertos por los ingresos y los préstamos a largo plazo.

13. Los transportes siguen siendo el problema principal. La situacidn se ha ayra-
vado por la destruccién de 11 puentes (véase el mapa al final del informe). En conse-
cuencia, se han acumulado cantidsdes considerables de exportaciones e importaciones
atrasadas. Como se necesitardé algiin tiempo para reparar los dafios, es probable que
los transportes sigan constituyendo una limitacién seria en el futuro préximo.

14. Zambia hizo frente a una grave escasez de maiz en 1979, como resultado de la
sequia y de demoras en la llegada de fertilizantes. El Gobierno tuvo que importar
grandes cantidades, para 1las que se necesita un volumen adicional de asistencia
financiera externa. Esas importaciones en gran escala significaerén un mayor
esfuerzo para la capacidad de transporte disponible.

15. El panorama pera la cosecha de 1980 es desfavorable y, en ocasidén de la visita
de la Misifn, se calculd que deberfan importarse unas 209.000 toneladas de mafz.
Todo esto demandard finsnciacién externa.

16. Zambia tendré que emprender programas importantes de reconstruccién y rehabi-
litacién para aprovechar las nuevas circunstancias y recuperarse de las pérdidas
de los iltimos afios. En total, se necesitarfn unos 295 millones de kwacha.

17. En el sector de los transportes, sera preciso recibir asistencia por un total
de 267.493.000 de kwacha. De esa suma, se requerirén unos 94 millones de kwacha para
la rehabilitacidén del sistema de ferrocerriles de Zambia, alrededor de 3l millones

de kwacha para satisfacer las necesidades del transporte por carretera y més de 140
millones de kwacha para cubrir las exigencias del transporte aéreo.

18. Se calcule que las inversiones en telecomunicaciones serén de alrededor de 1,7
millones de kwacha.

19. La rehabilitacidén de las zonas fronterizas exigiré mds de 26 millones de kwacha.

20. El Gobierno firmd varios acuerdos de asistencia internacional en 1979, por un
monto total de aproximadamente 232,6 millones de ddlares estadounidenses, de los
que alrededor del 29% se concedid en forma de subsidios.

gj La unidad monetaria nacional es la kwacha (k). En el presente informe,
las conversiones a d6lares estadounidenses se han efectuado al tipo de cambio de
una kwacha = 1,27 ddlares. y
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III. LA SITUACION ECONOMICA

A. Generalidades

21. En los informes anteriores del Secretario General (A/34/40T, A/33/343 y E/1978/
114/Rev.1l) se describié con alglin detalle la evolucidn de la grave situacién
econdémica y financiera de Zambia. En resumen, desde 1973, afio en que se cerrd la
frontera con Rhodesia del Sur, el producto interno bruto préacticamente no ha aumen-
tado en valores reales. Mas ain, en 1973, 1975, 1977 y 1979 hubo declinaciones
reales. En el mismo periodo, la posicién financiera del Gobierno se deteriord en
forma aguda, y el déficit general acumulado pera el periodo comprendido entre 1973
y 1979 ascendié a 1.300 millones de kwacha. La debilitacién de la posicidn externa
d. Zambia fue ain més seria. La balanza general de pagos fue altamente desfavorable
y el déficit acumulado de la deuda externa ascendid a mas de 900 millones de kwacha
para el perfodo comprendido entre 1973 y 1979. Se acumularon sumas considerables

de pagos atrasados, especialmente & partir de 1975.

22. El factor fundamental a que puede atribuirgse la evolucidén de la crisis finan-
ciera y econdmica fue la aplicacidn de sanciones obligatorias contra Rhodesia

del Sur, que no sdlo produjo gastos directos masivos, sino que alterd gravemente
el programa normal de desarrollo de Zambia. Ademds, el precio del cobre, exporta-
cién principal de Zambia, siguié siendo bajo durante la mayor parte del periodo

y el sistema de transporte resultd insuficiente para atender a las importaciones y
exportaciones de Zembia. Como pafs en desarrollo que no produce petrdleo, Zambia
hizo frente a una cuenta mayor de importaciones como resultado del aumento de los
precios del petrdleo, y realizé gastos de transporte muy superiores, tanto para
las importaciones como para las exportaciones. Ademis, los ataques armados por
parte del régimen ilegal de Rhodesia del Sur produjeron fuertes pérdidas y dafios.

23. Durante 1978 y 1979, Zambia aplicd con éxito un programa importante de estabi-
lizacién econfmica. Ese programa dio por resultado una mejora considerable de la
posicién financiera del Gobierno y de la posicién de Zambia en cuanto a los pagos
al exterior. El programa implicd un control severo del nivel de las importaciones
y la limitacién del crecimiento de los gastos gubernamentales. Si bien mejord la
posicidn financiera del Gobierno, el programe produjo un efecto deprimente sobre

el desarrollo econdmico inmediato.

24, Se calcula que el producto intemo bruto real decliné en un 5% de 1978 a 1979.
La utilizacion de la capacidad siguid siendo baja en varias industrias importantes,
como consecuencia de la escasez de repuestos importados y materias primas necesarias,
debida a la falta de divisas y a atascamiento en materia de transporte.

25. La produccién minera se redujo en 1979, en comparacidn con 1978; el volumen

de la produccidn de cobre, de unas 585.000 toneladas, fue inferior en un 12%
aproximadamente. Sin embargo, en 1979, hubo una mejora considerable en el precio

/...
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de las principales exportaciones minerales de Zambia. El precio del cobre aumentd
de 1.440 dSlares por toneladas en diciembre de 1970 a mfis de 2,000 ddlares por
tonelada ¢n rarzo de 1979. los precios del cobalto aumentaron en un 350%, con lo que
dicho mineral pas§ a ser un factor importante para el ingreso de divisas y ayudd a
incrementar las utilidades de la industria minera. El1 precio del plomo ascendid a
niveles sin precedentes. En consecuencia, el valor de la produccién del eector
minero en precios corrientes aumentd en casi un 40f.

26. En valores reales, el valor de la produccién industrial aumentd en un 9% en 1979.
En cambio, el sector agrfcolu no tuvo un afio de buen rendimiento y se calcula que
la produccidn total disminuyd en un 9% en valores reales. Esa declinacién se debid
casi enteramente a la pobrisima cosecha de maiz ocasionada por la falta relativa de
1luvias durante la estacidn de crecimiento de 1978/79 y la escasez de fertilizantes
provocada por los problemas del transporte. En consecuencie, la produccidn de
mafz no llegd e cubrir el 50% de las necesidades internas y hubo que importar gran
cantidad de mafz. La produccién de trigo tembién fue ligeramente inferior en 1979.
Sin embargo, con respecto a otros cultivos, la situacién mejord considerablemente:
1a produccifn de algoddn casi se duplicS y la de tabaco aumentd en cerca de un 25%
en tanto que la cosecha de girasol superd en un 50% la del afio anterior.

27. En otros sectores, la economia tuvo resultados variados. En la industria

de la construccién, gravemente afectada por la reduccién de gastos de capital,

el valor de la produccidu decayS en un 19%. Como consecuencia de las importaciones
marginelmente mds altas y del aumento de la oferta de las industrias locales,

el volumen del comercio al por mayor y al por menor aumentd en ligera medida.

Los transportes siguieron representando una limitacifn importeute en las actividades
econSmicas del pafis.

B. Finanzas gubernamentales

28. Entre los grandes problemas que el Gobierno de Zaubia ha enfrentado en los
afios recientes se han contado los desequilibrios internos ocasionados por cre:idos
déficit gubernamentales. En 1979, el Gobierno siguid aplicando la polftice

de ajustar los gastos estrictamente al nivel de los ingresos y de la financiacién
convenida. Ello permitiS que el Gobierno cumpliese todos sus compromisos, mante-
niendoeal mismo tiempo el alto nivel de gestidn y disciplina fiscales logrado

en 1978.

29. Los ingresos guvernamentales en 1979 ascendieron a 615 millones de kwacha,

suma superior aproximadamente en un 5% a los célculos presupuestarios. Los

ingresos por concepto de impuestos sobre la reanta totalizaron 230 millones de kwacha
y los procedentes de derechos aduaneros, impuestos sobre el consumo e impuestos
sobre las ventas totelizaron 300 millones de kwacha. Fn razdn de las pérdidas
acumuladas, las compafiias mineras no contribuyeron a los irrresos pubernamentales
durante el afio, aunque volvieron a wun situacién lucrativa,

/...
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30. Jos gastos peribdicos correspondientes a 1979 fueron rigurosamente controlados
por el Cobierno y los gastos de capital se mantuvieron en unos 67 millones de

kvacha por debajJo de los cflculos presupuestarios. En consecuencia, el total de
gastos gubernamentales fue s§lo marginalmente superior a los célculos presupuestarios,
pese & las grandes neccsidades imprevistas de asistencia financiera para la NAMBOARD.
Durante 1979, la NAMBOARD experimenté una crisis financiera ocasionada en parte

por una diferencia de larga data entre sus precios de compra y de venta y en parte
por el alto costo del maiz importado necesario para compensar la escasez de la
produccién local. Las pérdidas acunulades de la NAMBOARD durante los tres afios
enteriores, calculades en unos 93 millones de kwacha, tuvieron que ser cubiertas

con adelantos del Gobierno. E1l Gobierno concedid otros adelantos a la NAMBOARD

con cargo a la cuenta de capital. Con excepcidn de esa demanda extraordineria,

los gastcs periddicu. y de capital del Gobierno se mantuvieron por debajo de las
cifras presupuestarias previstas pars el afio.

31. Las cuentas gubernamentales de 1979 y los célculos pere 1980 se indicean en el
cuadro 1.

Cuadro 1

~uencvas gubernamentales de 1979 y 1980
(en millones de kwacha)

1979 1979 1980
Presupuesto Cifres reales Presupuesto
(provisionales)
Ingresos 584 ,0 615,0 758,0
Gastos peribdicos 61,7 757,0 838,3
Superfivit (deficit) corriente (57,7) (142,0) (80,3)
Gastos de capital 195,k 128,0 191,3
Total de gastos 837,1 8685,0 1 029,6
Superdvit (aéficit) global (253,1) (270,0) (271,6)

Fuente: Gobierno de Zambia.
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C. Balanza de pagos

32. los cflculos preliminares indican un cambio en la situacién de la balanza de
pagos de Zambia, pues se registran superdvit en la cuenta corriente y en la cuenta
global. Las exportaciones alcanzaron un nivel sin precedentes, por un total de
1.080 millones de kwacha. Las importaciones de mercancfas se elevaron en un 25%

¥y pasaron a 625 millones de kwacha, 1o cual arrojé un superfvit comercial de

U55 millones de kwacha. Aunque el volumen de mercancfas importadas fue ligeramente
suverior al de 1978, el volumen de las importaciones es afin poco mls de la mitad
del volumen de comienzos del decenio de 1970.

33. Los cdlculos preliminares revelan que, en 1979, hubo un superdvit de 37 millones
de kvacha en la cuenta corriente de la balanza de pagos, en comparacién con un
déficit de 162 millones de kwacha en 1978,

3%, En los dos filtimos afios, el Gobierno ha llevado a cabo con éxito un programa
de estabilizacifn, Al final del rrograma, en marzo de 1980, se habfan cumplido
todos los plazos de los giros trimestrales del Fondo Monetario Internacional; dichos
giros ascendfan a 325 millones de kwacha. Los recursos externos disponibles permi-
tieron a Zambia mantener un nivel mfnimo de importaciones y reducir en unos

157 millones de kwacha los papgos externos atrasados. A fines de 1979, las obliga-
ciones pendientes ascendfan & 360 millones de kwacha. Teniendo en cuenta todos los
ingresos y pagos, se prevé que la balanza de pagos global para 197G indicarf un
modesto superdvit, en comparacién con el déficit de 260 millones de kwacha en 1978.

D. Perspectivas para 1980

35. Al presentar el presupuesto para 1980, el Ministro de Finanzas anuncid que el
pafs aplicarfia una polftica econdmica caracterizada por un criterio cauteloso y
moderado, con miras a seguir mejorando la posicién financiera nacional. El Ministro
de Finanzas sefiald que, a fin de reducir las consecuencias inflacionarias de una
excesive toma de préstamos por el Gobierno del sistema bancario, continuaria la
limitacibn de los gastos pGiblicos. Se concederfa atencifn al sector privedo y a
las instituciones paraestatales como medios de promover el desarrollo econdmico, y
al mejoramiento del sector de los transportes y la creacién de nuevas y productivas
oportunidades de empleo.

36. En general, se estima que la posicidén econfmica del pafs mejorarf em 1980, En
comparacifn con 1979, el Gobierno prevé un mcdesto superfvit eu la balanza de pagos
y un menor déficit presupuestarios. En el cuadro 2 infra se presenta el proyecto
de presupuesto para 1980.

37, Seglin el Ministro de Finanzas, el presupuesto de 1980 tiene por objeto alcanzar
tres objetivos: controlar la inflacidn; estimular el empleo; y fortalecer la
balanza de pagos del pafs y xzducir los pagos atrasados. Como se puede ver en el
cuadro, el déficit presupuestario general previsto para 1980 estd ¢l mismo nivel

que el aflo anterior. La mayor parte del déficit se sufragard con préstemos a largo
plazo de fuentes internas y externas. Solamente unos 60 millones de kwacha se
financiarian con préstemos a corto plazo del sistema bancario,

leee
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38. El1 Gobierno espera que los ingresos alcancen los 758 millones de kwacha, es
decir, que superen en mfs de 140 millones de kwacha los inpgresos de 1979, La
introduceién de nuevas medidas previstas para desalentar el consumo de artfculos de
1ujo y mercaderias importadas costosas representarf 27 millones de kwacha, Los
artfculos afectedos serfn las bebidas alcohSlicas, los cigarrillos, la gasolina y
el combustible diésel. El Gobierno pronostica un aumento pequefio, pero signifi-
cativo, del sector miner: , de alrededor de 40 millones de kwacha. El Gobierno se
propone aumentar el nivel de gastos de capital, debido a la moderada mejora de
.las condiciones econfmicas y las perspectivas algo més satisfactorias en materia
de recaudacién de ingresos. Asf, tiene intenciones de asignar 191 millones de
kwacha para gastos de capital en 1980, en comparacién con gastos reales de

128 millones de kwacha en 1979. El aumento de los gastos periSdicos, aproximada-
mente del 11%, obedece principalmente a una elevacidén de los sueldos y salarios
de los funcionarios pGblicos.

I

levs
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Cuadyo 2
Presupuesto_interno: 1979 y 1980
(millones de kwacha)
1979 1979 1980
C&lculo Cifra Calculo
presupuestario real presupuestario
Ingresos periddicos 584, 0 615,0 758,0
Gastos periddicos 64,7 757,0 838, 3
Déficit corriente (57,7) (142,0) (80,3)
Gastos de capital 195, 4 128,0 191.3
Déficit general 253,1 (270,0) (271,6)
Financiacién:
Intma ,‘19 o hl) 0 67 [ 0
Externa 149, 5 41,0 1L4,6
Déficit neto (62,6) (88,0) (60,0)

Fuente: Gobierno de Zambia.
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IV, ASPECTOS ESPECIALES DE LA SITUACION DE ZAMBIA

39. Hay tres aspectos especiales de la situacidn de Zambia que merecen consideracién
detallada. Son ellos: 1la situacifn del transporte; la situacién alimentaria; y
el problema de los refugiados.

A. Sistema de transpcrte

40, Zambia, pafs sin litoral y con un gran volumen de importaciones y exportaciones,
depende de un sistema de transporte de funcionamiento apropiado. En 1965, cuando
el Gobierno de Rhodesia del Sur declard ilegalmente la independencia, las importa-
ciones y exportaciones de Zambia se transportaban casi exclusivamente por la ruta
del ferrocarril meridional. S8lo una pequefia proporcién del tréfico de Zambia
pasaba por Lobito, en Angola, al Farrocarril de Benguela. Después de 1965, con
la aplicacidn progresiva de sanciones internacionales contra el régimen ilegal de
Rhodesia del Sur y la decidida politica de Zambia de reorientar su comercio hacia
otros pafses y a través de otros pafses de conformidad con las resoluciones del
Consejo de Seguridad, se produjo un gran eumento del volumen de importaciones y
exportaciones que se transportaban por carretera a Dar es Salaam y por ferrocarril
a Lobito., Ademas, se comenzd a utilizar en gran medida la ruta por carretera y
ferrocarril que cruzaba Mozambique, A pesar de dichos esfuerzos, cuando en 1973
ge cerrS la frontera entre Zambia y Rhodesia del Sur, aproxiwadamente dos tercios
del comercio exterior de Zambia se realizaban todavia por la ruta meridional.

L1, El cierre de la frontera perjudicd enormemente el comercio habitual y el
desarrollo normal de Zambia. Entre 1973 y mediados de 1975, la ruta ferroviaria
que cruzaba el Zaire hasta Lobito se convirtié en el medio més importante de
transportar las importaciones y exportaciones de Zambia. Sin embargo, para poder
atender todo el trafico, aument$ la utilizacién de camiones, que viajaban por
sistemas de carreteras inadecuadas hasta Dar es Salasm, Mombasa y Mozambique y
representaban costos mfs elevados. En 1975, cuando se inaugurd el Ferrocarril
Tanzanfa/Zambia (TAZARA), que coincidid con el cierre de la ruta de Lobito, las
carreteras y el ferrocarril a Dar €s Salaam se convirtieron en la ruta principal
de las importaciones y exportaciones de Zambia., Para 1977, casi un milldn de
toneladas del tréfico de Zambia se transportaban a Dar es Salaam por conducto de
TAZARA y mas de 300,000 toneladas se transportaban por carretera al puerto de
Dar es Salaam y desde &1,

k2, Sin embargo, por numerosas razones, las rutas a Dar es Salaam resultaron insu-
ficientes para atender todo el trifico, Como ia situacién del puerto depende del
funcionamiento apropiado del trffico por ferrocarril y carretera, la imposibilidad
de transportar las importaciones y exportaciones de Zambia produjo congestiones

en el puerto, lo cual a su vez, contribuy§ a aumentar la ineficacia del sistema y
provocS més congestiones, La situacién se volvi§ tan seria que, a finales de 1978,
Zambia volvié a abrir la ruta ferroviaria meridional a los puertos de Sudafrica.

En 1079, dicha ruta se convirtié en la principal via para les importaciones y
exportociones de Zombin, aunque la suma del trafrico por carreteran y ferrocarril que
pasaba por Dar es Salaam era mayor y representaba practicamente la mitad del
comerciv total de Zambia.

L3, ¥n el cuadro 3 se nresenta el volumen total de trdfico de Zamhia durante
Pl . ,. . . .
los ultimos ocho afios en las diversas rutas dismonibles.
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L, Se observarf que Zambia utilizaba varias rutas para sus importaciones y
exportaciones. Dichas rutas inclufan el transporte por carretera hasta

Dar es Salaam, TAZARA, la ruta ccmbinadn de carretera y ferrocarril que cruzaba
Mozambique y el sistema ferroviario meridional. Ninmuno de los sistemas fun-
cionaba sin limitacioncs. la ruta meridional no tenfa més que una capacidad
reducida, porque durante parte del afio los tren.s funcionaban inicamente de dia
y 8810 se permitfa que 35 vagones de ferrocarril cruzaran la frontera diaria--
mente en cada direccifn. TAZARA se encontraba ante un grave problema de falta de
locomotoras y de interrupcifn de tréafico cuando un extenso tramo de la linea

se veia afectado por inundaciones. El sistema de transporte por carretera no
contaba con vehfculos suficientes. Todos los elementos del sistema de transporte
sufrian las consecuencias de la escasez de repuestos importados y de divisas.

45, Esta prave situacidn del transporte se vio acentuada en 1979 por la destruccidn
producida por las fuerzas del régimen ilegal de Rhodesia del Sur, E1 transbor-
dador de Kazungula qued$ destruido en abril, con lo que se cortd el enlace por
carretera a través de Botswana hasta la cabecera del ferrocarril en Francistown.
Simult@neamente, el Ferrocarril de Rhodesia introdulo un sistema de operaciones
diurnas inicamente, lo cual redujo casi a la mitad el trifico transportado por
ferrocarril en la ruta meridional. Durante octubre y noviembre, se hicieron

volar 1l puentes en Zambia, dos de ferrocarril y nueve de carretera. En el

sepundo informe provisional del Comité ad hoc del Consejo de Seguridad establecido
por la resolucién 455 (1979) (S/13694) fipuran los detalles de la destruccién

de los puentes. En resumen, la destruccifn de los puentes ferroviarios de
Chambeshi y Lunsenfwa alter§ gravemente el tréfico ferroviario hasta Dar es Salaam.
También fueron destruidos los puentes viales sobre los rfos Chambeshi y Lunsenfwa,
con 1o que se cerrS la ruta de trdfico por carretera hacia Dar es Salaam. También
se cerraron otras rutas que pasaban por Malawi y Mozambique. E1 puente de

Chongwe y otros dos puentes cerca de Rufunsa fueron destrozados por explosiénm,
situacién que interrumpié el trfifico en la carretera oriental. Si bien la conexidén
del ferrocarril meridional no vesult$ afectada por los ataques, tres puentes
fueron destruidos en la carretera de Kafue a Chirundu, y la carretera de Lusaka

& Livingstone queds cortada cuando se destruyd el puente de la carretera de Kaleya.

6. El Gobierno de Zambia calculd que se necesitarfan 18,7 millones de dblares
para reparar y sustituir los puentes dafiados. En su resolucidn 455 (1979), de

23 de noviembre de 1979, el Consejo de Seguridad exhortd a la comunidad inter-
nacional a que prestara ayuda a Zambia en la rcconstruccidn de su infraestructura,
Las nromesas de asistencia internacional para este fin fipuran en el informe del
Comité ad hoc del Consejo de Sepuridad establecido por la resolucién 455 (1979)
(5/1371h, de fecha 31 de enero de 1980).

47. Ademds, cl Gobierno de Zambia cred un fondo para la reconstruccidn de puentes
€ hizo un llamumiento a la nacidén a fin de loyirar donaciones para la reconstruccidn
dc puentes. El pueblo de Zambia respondid ul llamumiento con la donar~idn

de 2,3 millones de kwacha.

L8. Asi, pues, al término de 1979, la Gnica ruta intacta para las importaciones
¥y exportaciones de Zambia era el enlace ferroviario meridional, que también
transportaba un considerable tonelaje de Zaire y s6lo funcionnba de dia. Sec
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adoptaron medidas para evitar algunos de los puentes destruidos, y se crearon
métodos especiales para atender al trafico en trénsito, pero los arreglos repre-
sentaban gastos sustancialmente més elevados y no permitfan transportar todo

el tonelaje necesario. En consecuencia, se produjo una gran acumulacién de
importaciones y exportaciones. En febrero de 1980, habfa més de 80.000 toneladas
de importaciones de Zambia acumuladas en el puerto de Dar es Salaam; 15.000 tone-
ladas de importaciones se hallaban abandonadas en las rutas que cruzaban Malawi
Y Mozambique; y 300.000 toneladas de importaciones se encontraban acumuladas

en Suddfrica, Botsvana y Rhodesia del Sur. El cobre y otras exportaciones de
minerales también se habfan acumulado dentro de Zambia. E1 aumento de la
capacidad de las rutas existentes y la reparacidn de todos los dafios ha de tomar
alglin tiempo. Por consiguiente, es probable que el transporte continfie siendo
un grave problema durante 1900. A continuacién se examinan en detalle las nece-
sidades del sector de los transportes

B. Situacidn alimentaria

49. Zambia se amutoabastecid de mafz en 1976 y un afio ms tarde pudo exportar
el excedente a los pafses vecinos. Sin embargo, en 1978-19T9 hubo una cosecha
my mala & consecuencia de la insuficiencia de las lluvias y la llegada tardia
de los fertilizantes, por lo que hubo que importar grandes cantidades de maf{z
para satisfacer las necesidades internas. La produccién comercializada de maiz
en 1978-1979 fue de s6lo 3,5 millones de bolsas, es decir, 315.000 toneladas

métricas, en comparacién con 6,5 millones de bolsas (585.000 toneladas) en
1977-1978.

50. Afortunadamente, Zambia pudo cubrir la mayor parte del déficit de su pro-
duccién gracias a los préstamos y donaciones de algunos pafses para la compra
de alimentos. La mayor parte del maiz incluido en los acuerdos negociados a
comienzos de 1979 se entregb a tiempo. La calidad en general fue aceptable, con
excepcifn de unas 2.000 toneladas de un envio del Programa Mundial de Alimentos
que llegaron a Zambia en muy mal estado por haber estado almacenadas demasiado
tiempo y en condiciones inadecuadas en el puerto de Dar es Salaam.

1. Existencias de maiz

51. La NAMBOARD calculd que las existencias de mafz del pafs al 19 de febrero

de 1980 eran de 117.000 toneladas. Teniendo en cuenta que el consumo mensual

de Zambia es de unas 54.000 toneladas, sélo se podria satisfacer algo més de las
necesidades de consumo de dos mescs con las existencias disponibles. Antes de que
los consumidores puedan disponer de la nueva cosecha (1979-1980) alrededor del

12 de julio, el Gobierno tendré que importar unas 150.000 toneladas de maiz.
Aunque se sabe que esa cantidad se podrd entregar pronto, el transporte planteard
grandes problemas. No se ha conseguido financiacién para todo el maiz disponible
¥ sc requiere asistencia internacional adicional para ese fin. En el cuadro U

figuran célculos de las existencias de maiz para el periodo que finaliza en
Julio de 1980.
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2. Produccidn de maiz: cosecha de 1979-1980

52. Durante la estacién de siembra de 1979-1980, las lluvias fueron abundantes
en todo el pais y el Gobierno esperaba una buena cosecha. Sin embargo, en los
primeros meses de 1980, 1lovid muy poco en las provincias orientales y septen-
trionales y en el resto del pafs no hubo virtualmente lluvias.

53. la proyeccién més reciente de la proxima cosechs que comenazar& en julio

de 1980, suministrada por el Ministerio de Agricultura, indica que la producecién
tal vez gea de s6lo 5,5 millones de bolsas, es decir, 495.000 toneladas. E1
Gobierno calcula que se consumiréin unas TOW.000 toneladas. Esta cifra proyectada
prevé un aumento anual del consumo de un 7% y presupone un 5% de pérdidas en
almacenamiento y tréinsito. Sobre la base de esa proyeccién, Zambia tendré que
importar unas 209.000 toneladas de mafz en 1980. La cosecha final dependerd de
las lluvias que haya en marzo y abril. Se inform5 a la misidn de que el Gobierno
proporcionaria & los posibles donantes proyecciones revisadas de la cosecha.

3. Medidas especiales con respecto a la situaciémn alimentaria

Sk, Al Gobierno le preccupan los déficit periddicos de la produccién de maiz.

Se estf considerando la posibilidad de establecer un sistema de alerta anticipada
¥y un programa de seguridad alimentaria. Lste programa, que fue preparado por

una misidn FAO/PMA, requiere una reserva de por lo menos un millén de bolsas,

la construccién de silos mejorados en todo el pais y teniendo en cuenta el grave
problema interno que plantea el transporte, la mejora del sistema de distribucién
del mafz.

55. Ademfis, el Gobiernoc asignaré prioridad a la importacién de fertilizantes para
que los agricultores los reciban a tiempo y se pueda aumentar la superficie
cultivada. Ademfis de estas medidas, el Gobierno ha anunciado recientemente un
aumento de los precios recibidos por el productor como incentivo para que los
agricultores del sector de subsistencia vendan el mafz a los organismos locales

de comercializacién.

56. Dada la gran escasez de divisas, es evidente la necesidad de Zambia de
recibir ayuda alimentaria de la comunidad internacional.
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C. Re ados

57. En 1979 el nimero de refugiados en Zambia continud aumentando y para comienzos
de 1980 habfa en los campamentos més de 45.000 refugiados zimbabwenses, sobre todo
nifios y mujeres. Ademiis, Zambia proporciond asilo también a namibianos y
sudafricanos.

58. Después de la cesacién del fuego en Rhodesia del Sur se inici$§ una impor-
tante operacidn de repatriacidn en cooperacién con el Alto Comisionado de las
Naciones Unidas para los Refugiados (ACNUR). Segin los procedimientos establecidos
en el Acuerdo de Lancaster House, se repatriaron 4.292 refugiados zimbabwenses
durante la primera etapa de esa operacién, que finalizé el 24 de febrero. Al
parecer, algunos refugiados regresaron por sus propios medios. Cuando la misidn
vigit§ Zambia en febrero de 1980, quedaban unos 40.000 refugiados en los campa-
mentos que esperaban ser repatriados. Se prevefa que la segunda etapa del programa
de repatriacién comenzarfa en marzo. Serd necesario organizar un programa

de rehabilitacidén y reasentamiento y habré que construir nuevas escuelas y dis-
pengsarios para los refugiados a su regreso.

59. Aunque se prevé que la mayor parte de los refugiados zimbabwenses serfin
repatriados en un futuro préximo, algunos permanecerfin en Zambia por razones de
salud o educacién. Asi pues, se seguirf necesitando asistencia internacional
para esos refugiados, as{ como para los refugiados de Suddfrica y Namibia.

/...
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V. NECESIDADES DE RECONSTRUCCION Y REHABILITACION

60. La independencia de Zimbabwe y el establecimiento de relaciones normales en
1a regidén brinda nuevas oportunidades para que Zambia emprenda un programa de
desarrollo normal. Durante casi 15 afios, desde que Rhodesia del Sur declard
ilegalmente la independencia en 1965, el desarrollo econdmico de Zambia se vio
seriamente distorsionado. Ademis, el pais sufrid cuantiosas pérdidas debido a
las senciones econdémicas impuestas por las Naciones Unidas y dafios considerables
debido a los ataques de las fuerzas del régimen ilegal. Zambia tendréd que
emprender programas de reconstruccién y rehabilitacidén en gran escala para apro-
vechar las nuevas circunstancias y recuperarse de las pérdidas de los dltimos
afios. En total, se necesitarén unos 295 millones de kwacha. Las principales
necesidades de reconstruccidén y rehabilitacién se relacionan con el sistema de
transportes, las comunicaciones y 1la reconstruccién y rehabilitacidn de las
regiones fronterizas.

A. Transportes

61. La necesidad mds inmediata de asistencia para la reconstruccién es la del
sector de los transportes. Antes de 1965, Rhodesia del Sur mantenia importantes
relaciones comerciales con Zambia. Cabe prever que al normalizarse las relaciones
con Zimbabwe aumentaréd considerablemente el volumen del tréfico de carpga y el
transporte de pasajeros. Por ello seré necesario mejorar y ampliar sustancial-
mente todo el sistema de transportes de Zambia.

1. Sistema ferroviario

62. Hay dos lineas de ferrocarriles en Zambia explotadas y administradas por
empresas independientes. El Ferrocarril de Zambia funciona entre la frontera
meridional y la frontera con el Zaire y presta servicios a la regién de las minas
de cobre. El Ferrocarril Tanzanfa/Zambia (TAZARA) conecte con el Ferrocarril de
Zambia en Kapiri Mposhi y se extiende hasta el puerto de Dar es Salaam, en la
Repfiblica Unida de Tanzania.

a) Ferrocarril de Zambia

63. El Ferrocarril de Zambia ha transportado en promediu unos 5 millones de
toneladas anuales de carga en los {ltimos afios, 1o cual incluye 3 millones de
tréfico local, 1,4 millones de exportaciones e importaciones y 600.000 toneladas
de tridfico de trénsito para el Zaire. Mas del 50% del trdfico local y casi todo
el triafico de exportacidén provienen de la exportacidén y refinacién del cobre.

64. La flota de locomotoras del Ferrocarril de Zambia estd compuesta de 64 loco-
motoras de servicio de linea y 12 de maniobras, que también se utilizan en el
servicio de linea. Ademas, el Ferrocarril de Zambia ha conseguido en alquiler

10 locomotoras de maniobras y 6 de servicio de linea. In promedio hay sélo 48 loco~
motoras que pueden prestar servicios, o sea un 63% de la flota, ya que algunas
locomotoras han sufrido dafios y hay una escasez crdonica de piezas de repuesto, que
tienen que importarse. Ademas de la flota mencionada, el Ferrocarril de Zambia
cuenta con 15 locomotoras dc maniobras con motor diesel hidréulico de baja potencia,
para servicios de playa y mantenimiento de vias, pero en la actualidad sdlo fun-
cionan dos unidades.
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65. La flota de vagones est& compuesta de 8.000 vagones, de los cuales 2.000 son
de propiedad extranjera. Con la excepcién de 100 vagones que resultaron muy dafiados
en descarrilamientos y 150 vagones que no se pueden utilizar por falta de piezas

de repuesto, la mayor parte de los vagones esté en buen estado. Ademls de la

flota de vagones mencionada, hay todavia en Angola unos 500 vagones que quedaron
alli cuando se cerrd la frontera de Angola con el Zaire en 1975. Aunque esos
vagones se devolverfin a Zambia, muchos de ellos necesitarén reparaciones impor-
tantes antes de que puedan volver a utilizarse.

66. Para el transporte de pasajeros, el Ferrocarril de Zambia cuenta con
93 vagones de viajeros y 1T vagones motorizados en buen estado, la mayoria de
los cuales se adquirieron hace poco tiempo.

67. Para poder atender el tréfico que se prevé para el futuro habrf que intro-
ducir importantes mejoras en el sistema. Tras dos afios de negociaciones, Zambia
ha concluido un acuerdo sobre un proyecto de gran envergadura destinado a mejorar
su sistema ferroviario. Se calculae que el proyecto costard en total 1ul,6 millones
de kvacha. Serf financiado por un consorcio organizado por el Banco Mundial, que
proporcionard la mayor parte de los fondos. El proyecto incluye lo siguiente:

a) La renovacién de 112 kilémetros de vias;

b) El mejoramiento de sistemas de comunicaciones;

c¢) La adquisicifn de 4O locomotoras y 1.000 vagones. inclusive piezas de
repuesto;

d) El mejoramiento de los servicios de mantenimiento;

e) Servicios de asesoramiento a niveles administrativos superior y medio

y capacitacién a todos los niveles para que el Ferrocarril de Zambia no tenga
que depender tanto de personal administrativo y técnico expatriado.

68. A pesar de la ayuda que se prestarf con arreglo a este proyecto del Banco
Mundial, el Ferrocarril de Zambia necesitaré locomotoras y vagones adicionales
para hacer frente al aumento del trafico:

Coste
(en miles de kwacha)
a) Locomotoras
12 locomotoras, més piezas de repuesto . . . . . . 12 000
b) Talleres de locomotoras y vagones

Renovacidn y mejoramiento de los talleres de

locomotoras, coches y vagones en Livingstone . . . 1 000
c¢) Flota de vsgones

Compra de 300 vagones-plataforma para contenedores 4 000

Compra de 800 vagones de cosiado alto . . . . . . 32 000

Compra de 42 vagones de pasajeros . . . . . . . . 1k 700

63 100
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b) Ferrocarril Tanzanfa/Zambia

69. El Ferrocarril Tanzanfa/Zambia es de propiedad conjunta de los Gobiernos de
Zambia y de la Repiblica Unida de Tanzanfa. El ferrocarril tiene unos 1.860 kild-
metros de vias, de los cuales 880 kilémetros se encuentran en Zambia. El servicio
comenzd a funcionar en octubre de 1975 y su construccién y equipo fueron firan-
ciados con un préstamo de la Repliblica Populer de China.

T0. El PFerrocarril Tanzanfa/Zambia tiene una flota de 85 locomutoras y 1.818 vago-
nes. Debido a problemas de funcionamiento de la flota de locomotoras, a dificultades
para asegurar el mantenimiento adecuado del equipo y obtener piezas de repuesto y

a8 los deslizamientos de tierra ocurridos después de copiosas lluvias en una zona

de suelos volcfnicos entre Mlimdba y Makumbeko, el tr&fico disminuy8 en los Gltimos
dos aflos ¥ fue muy inferior al proyectado. A fines de 1979 y comienzos de 1980

se redujo ain mfs por la destruccién de puentes ferroviarios.

71. En el cuadro 5 se presentan datos estadfsticos sobtre el funcionamiento de 1los
ferrocarriles en los filtimos afios.

Cuadro 5
Funcionamiento del Ferrocarril Tanzanfa/Zambia: 1976-1979
(en miles de toneladas)

1916-1977  1977-1978  1978-1979  1979-1980
Capacided de la 1lfnea 2 000 2 000 2 000 2 000
Metas proyectadas 1 koo 1 600 1 4oo 1 060
Capacidad real de transporte 1135 1273 756 no hay datos
Déricit respecto de las metas
proyectadas 29% a% u6% no hay datos

72. Las principales razones del funcionsmiento deficiente del ferrocarril
Tanzanfa/Zembia han sido la falta de traccidn y el largo tiempo que emplean los
ferrocarriles en completar un ciclo. S8lo funcionan 34 locamotoras de servicio

de linea de un total de 85. La falta de divisas para la compra de repuestos,

los frecuentes desperfectos de las locmmotoras y la escasez de mano de obra capa-
citada para mantener y manejar el ferrocarril contribuyeron a la falta de traccidn.

73. Recientemente se han hecho arreglos con la asistencia financiera de la
Repfiblica Federal de Alemania para reacoudicionar cuatro locomotoras con motores
nuevos a titulo de ensayo. Si el proyecto tiene &xito, se proyecta reacondicionar
40 locomotoras diesel hidr&ulicas. Como este proyecto llevar& tiempo, serf nece-
sario comprar nuevas locomotoras para aumentar la traccidn.
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Th. 1Inicialmente, la duracidn del viaje de ida y vuelta entre Dar es Salaam y
Kapiri Mposhi se calculabe en 10 dfas y, cuando los ferrocarriles comenzaron a
funciorar, el tiempo necesario para hacer el viaje se aproximsban bastante a ese
cBlculo. Sin embargo, durante los iltimos dos afios el tiempo real se ha prolon-
gado y en 1979 el promedio fue de 2u,h dfas, en comparaciéa con 11,4 dias en
1977. Este ha sido un factor importante que ha hecho que disminuya el tonelaje
total transportado por el Ferrocarril Tanzania/Zembia.

75. Para que el Ferrocarril Tanzania/Zambia pueda transportar 1 millén de tone-

ladas asnuales de carga en cada sentido, que es su c»anacidad total, se requieren
las siguientes inversiones:

Costo
(en miles de kwacha)
a) Vias
Investigacidn de las causas de los deslizamientos de
tierra que han dafiado las vias en el trama de Mlimba
a lmmo L ] [ ] [ ] [] L ] L ] L ] L] L] L ] L] L] [ ] [ ] L] L] L] [ ] ] L] L] 1 5 w
b) Locomotoras

Instalacion de nuevos motores y reacondicionamiento
de ho lwmtom * L d L] - L] L[] L] * * » * ® 1 » » [ ] * [ 8 207

Coupra de 25 nuevas locomotoras diesel hidréulicas
de 2.m° n L ] [ ] L] L] [ ] [ ] L[] [ ] [ ] L ] [ ] L ] * [ ] [ ] . [ ] L] [ ] L) [ ] lu 000

¢! Flota de vagones
Cotnpra de 120 NUEVOS VAEONEB. + o« o o o o o ¢ o o o o 5 346

d) Equipo y maquinas

1 nivelBdora « « « ¢ « o o o o o o o o o 8 o s 0 . e 286
3 grilas ferroviari@s « « « « « o ¢ o o o ¢ 0 o 0 0 o 643
1 torno para ruedas. « o« » o+ o ¢ o o o o 0 o s 0 s e 76

30 058
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2. Transporte por carretera

76. La flota de Zambia incluye en total 160.000 vehfculos, de los cusles cerca de
18.000 son camiones utilizados para el transporte de mercaderfas. La smpresa
Contract Haulage Itd., filial de la National Transport Corporation, de propiedad
del Gobierno de Zambia, y la empresa Zambia Tanzania Road Services de propiedad
conjunta de los Gobiernos de Zambia y la RepGblica Unide de Tanzanfa, explotan

el 40% de los camiones. Contract Haulage Itd. funciona en las carreteras del sur
¥ la ruta a Mozembique y Zambie Tanzania Road Services en la ruta & Dar es Salaam.
La United Bus Company, otra filial de la National Tramsport Corporation, administra
survicios de autobuses de pasajeros y de ¢ tros. Se pr que cuando se norma-
licen los viajes y el trifico en la regifn, aumentarf la demanda de transporte

por carretera. Adenfis, mientras se mejoran los ferrocarriles, se prevé que la
capacidad de transporte de carga por carretera entre Zambia y Zimbabwe se utilizaré
intensamente para las importaciones de mafz, fertilizantes y otros insumos
esenciales.

a) Zambia Tanzania Road Services

T7. Cuando comenzd a funcionar el Ferrocarril Tanzanf{a/Zambia, se esperaba que dis-
minuyera el tréfico por carretara a Dar es Salaam, Sin embargo, debido a las difi-
cultades del ferrocarril, fue necesario continuar transportando por carretera un
volumen considerable de importaciones y exportaciones. La empresa Zambia Tanzania
Road Services ha experimentado dificultades debido a la falta de vehiculos y a
deficiencias de mantenimiento. Con el propSsito de modernizar su flota y de
transportar por carretera la carga que no puede absorber el Ferrocarril Tanzania/
Zambia, la empresa emprendid un programa de adquisicién de nuevos vehiculos y
mejoramiento de los talleres existentes en Kitwe y Dar es Salaam.

78. El cuadro 6 infra muestra la flota de vehfculos de Zambia Tanzania Road
Services y el tr&fico durante los Gltimos afios, as{ como las perspectivas para
el futuro inmediato.

Cuedro 6
Flota de vehiculos (unidades) 1978-1979 1979-1980 1980-1981
Vehfculos . . « ¢ « ¢ ¢ o o o o o o o 478 475 500
Nuevas unidades . « « o o o o« o o o 236 98 15
Tot8l . « ¢ ¢ « ¢ ¢ o ¢ s o o s s T1k 513 515
Vehiculos retirados del servicio . . 239 73 5
Sald0 . 4+ ¢ 4 4 e 4 e 6 s e a0 475 500 500
Disponibilidad real . . . . « . « o & 416 3712 375
Trafico (en miles de toneladas)
Exportaciones . . . . . G f e e e e 202 181 182
Importaciones . . . . . e e e e e 187 167 169
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79. Como puede advertirse en el cuadro 6, la empresa Zambian Transport Road
Services previé 5610 un aumento moderado de la carga adicional que deberd trans-
portar. Sin embargo, habida cuenta de la limitacidn de la capacidad de los ferro-
carriles, en la actualidad se calcula que 3eré necesario transportar en camiones

un volumen mayor de exportaciones e importaciones, al menos durante los pr&ximos dos
afios. Ello requerird inversiones sustanciales en la mencionada empresa, que, de
todos modos, necegita un programa de modernizacifén para poder transportar con la
carga normal.

80. El programa de inversiones para la Zambian Transport Road Services es el
siguiente:

Costo
(en miles de kwacha)
Reemplazo de camiones y remolques

Compra de T5 Camiones « o « o « o o o o o o o o ¢ o o o 3 5o
Compra de 20 remolqUes .« « « « o o o« o « o o o o o o o hho

Mejoramiento de los talleres de
Kitwe « ¢ ¢ ¢ o v ¢t 6 o o v 0 e s 0 0 s e e e e 50
Dar es Salaam . « « o ¢ ¢ ¢ o ¢ 6 ¢ o o 0 0 0 0 o s 4 u 50
Total parcial . . « « o ¢ « o o o o s ¢ o o s o @ 3 990

b) Contract Haulage Ltd.

81. La empresa Contract Haulage Ltd. desempefié un importante papel en la redis-
tribucién inicial de las importaciones y exportaciones de Zanbia vi{a Dar es Salaam,
pero en los iltimos afios ha utilizado principalmente las carreteras que conducen
a los pucrtos de Mozambique. Por olra parte, también se utilizd a esta empresa
para operaciones de emergencia, cuando a fines de 1979 fueron destruidos los
puentes ¢ rreteros y ferroviarios. La compafiia fue organizada en una situacidn
de emergencia y desde su creacifn tuvo que enfrentar problemas debidos a la falta
de estandarizacidn, la utilizacién de vehfculos inadecuados y la falta de talleres
adecuados de reparacion y mantenimiento. Durante los Gltimos tres afios, la falta
de piezas de repuesto afectS seriamente el funcionamiento de la flota de camiones.
En la actualidad, la empresa utiliza unos 400 vehiculos, de los cuales 104 son
camiones cisterna. Su flota se compone en total de cerca de 700 camiones comuncs
y camiones cisterna.

82. Se ha asignado a la empresa el transporte de las mercederias procedentes de
la zona meridional, en particular, maiz y fertilizantes de ILions Den y Wankie.
En 1979 la empresa transportd 343.000 toneladas y se calcula que en 1980 trans-
portard cerca del doble. La Repfiblica Federal de Alemanin estd prestando asis-
tencia técnica para los talleres y se¢ ha concluido un acuerdc sobre un programa
de capacitacidén de mecénicos.
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83. Las necesidades adicionales para la rehabilitacién de la empresa son las
siguientes:

Costo
(en miles de kwacha)
Traccifn mecBnica

Compra de 180 unidades (235 HP) . . . o ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ & o« o 10 800

Compra de 50 unidades para transporte pesado (320 HP) . . 3 500
Remolques
210 remolques volcadores laterales con barra de traccién T 350
70 semirremolques cisterna con barra de traccién . . . . k 200
Total parcial ., . ... _25 850
¢) United Bus Company of Zambia

84. La United Bus Company of Zambia transporta cerca de la mited del total de
pasajeros de Zambia. El funcionamiento del servicio es deficiente debido a la
falta de talleres y la escasez de mano de obra especializada y de repuestos esen-
ciales. La compafifa necesita comprar nuevos autobuses y mejorar sus talleres en
diversas localidades del pais para poder absorber el tréfico previsto. La asis-
tencia necesaria es la siguiente:

Costo
(en miles de kwacha)

Omnibus
Compra de 10 autobuses de pasajeros . . . « « « « . . . 960
Talleres
Establecimiento de nuevos talleres y mejoramiento de
los existentes . . . . . . . .. 00000l 2735
Total parcial . . . « & _3695

3. Transporte aéreo

805. La empresa Zambia Airways fue creada en 1967 tras la disolucién oficiel de
Central African AI rways. Cuando ccmenzd a funcionar, Zambia Airways no pudo
establecer ningfin servicio regioi:al o internacional debido a la falta de aviones,
equipo y personal. SG6lo después de que el Gobierno realizd importantes inver-
siones, la empresa estuvo en condiciones de establecer servicios regulares repio-
nales e internacionales.
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86. La flota actual se compone de:
4 aviones Hawker Siddeley Ti8 para vuelos regionales;
1 avién Boeing 737 para vuelos regionales;

4 aviones Boeing 707, de los cuales 2 son aviones de carga, Yy
& aviones de pasajeros utilizedos para vuelos intercontinentales a Europa.

Debido al aumento del costo del combustible, la 1l{nea aérea zambiana suspendid
varios vuelos que arrojaban menores beneficios (a Chipre, Yugoslavia y Mogambique).
En la actualidad se han reanudado los vuelos a Salisbury, localidad con la cual

el trifico era bastante importante antes de la declaracidn unilateral de la inde-
pendencia de Rhodesia del Sur.

87. Para poner a la linea afrea en buenas condiciones se consideran vitales
varias inversiones importantes. Ademés, para absorber el aumento del tréfico en
el Africa meridional, cumplir con reglamentaciones més rigurosas en 1o que res-
pecta al ruido en las rutas intercontinentales y hacer frente al aumento de la
competencia de otras 1{neas afreas, la compafiia necesita lo siguiente:

Costo
(en miles de kwacha)
Asronaves
Coupra de un avién de fuselaje ancho « « « ¢ o + + & o 66 200
Wd@“ﬂ‘ﬁ&lMim'faT ® 5 6 8 0 8 6 8 8 8 s o 0 10 100

Compra de 12 aviones pequefios (20 asientos)
pmmumiomes...........-..-. 1‘1'&00

Infraestructura técnica

Infraestructura técnica, instalaciones de servicio y
capacitacién de personal . .+ « . o o o s 0 s 000 o0 47 500

Total parcial , , . . 140 200

88. En resumen, la asistencia adicional necesaria para el sector del transporte
tnicamente asciende a 267.493.000 kwacha.
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B. Telecomunicacionean

89. Con el restablecimiento de relaciones normales serf necesario establecer
servicios modernos de telecommicaciones entre Zimbabwe y Zambia.

90. Los servicios de telcomunicaciones existentes, consistentes en una combinacién
de estaciones conjugadas con lineas de tierra, enlaces por microondes y estaciomes
terrestres de comunicaciones mediente satélites resultan insuficientes para satis-
facer la demanda y ademfis, han sido dafiados por 1los bombardeos y las incursiones
militares.

91. Seré preciso establecer un nuevo sistema que permita hacer frente al incre-
mento previsto del tréfico con Zimbabwe.

a) Necesidades en materias de telecomunicaciones para
el tréfico con Zimbabwe

Coato

(en miles de
kwvachas)

i) Blace de alta frecuencia vfa Chirundu

La actual l{nea afrea es de mucha longitud y vulne-

reble a 108 rayos, los daflos materiales y los ruidos
parfsitos. Se proyecta conectar Zambia y Zimbabwe

mediente un sistema de banda ancha que termine en
Livingstone. La instalacifn del sistema llevarfia

VOB 30 MEBAB « o 4 ¢ o ¢ o s ¢ 6 4 s s 0 e s 8 0 e 400

ii) Enlace de hiperfrecuencia: de Siavonga & Karoi
via Kariba

Para proporcionar 60 canales de Siavonga a
Iusaka vie el enlace Siavonga-Kariba-Karoi . . . . 200

ifi) Incremento de la capacidad actual en materia de
conmutacién telefénica

Para hacer frer.te al incrcmento previsto del tré-
ficoentre los dos paises . . ¢« ¢ ¢« ¢ ¢ o o « o o 200

iv) Ampliacién de los servicios de télex

Para hacer frente al incremento de la demanda . . . 60

/...
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Couto

(en miles de
kwachas)

v) Enlece por microondas

Se prayecta instalar un enlace por microondas de

120 cenales con una estacifn repetidora situada en

Ketombola, cerca de Livingstone, que permitird

asimismo establecer una conexién con Botswana . . . . 150

Total parcial . 1 010

b) Hecesidades en materia de telecomunicaciones para el
trifico con lozambique

i) Enlaces de hiperfrecuencia

A fin de restablecer el sistema de comunicaciones

con Mozembique, se necesitaré un enlace mediante

canales de hiperfrecuencia con la zona de Kaleto-

Tefe, donde estfin las instalaciones de cabeza de

1lfnea y por la cual transitarf en el futuro un

volumen considerable de exportaciones e importaciones

de Zambia . ¢« ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 6t 6 0 6 s s s e b s e v oa 200

ii) Enlaces por microondas

En la actualided se estl& construyendo un enlace por
microondas de 120 canales entre Lusake y Chipata. Se
necesita un ramal para establecer la conexién con

Bbznbique....-...........-.... 153

c¢) Mejoramiento de las telecomunicaciones con Anpola

Se proyecta establecer un enlace de hiperfrecuencia de
120 canales entre Kalabo y Angola . . ¢ ¢ ¢ « o o o o« o o 300

d) Mejormmiento de las lineas internacionales

A fin de facilitar la comunicacidn mediante satllite pura
el acceso a las lineas internacionales, Zumbiu nccesita
ampliar su estacidn teYrestre. « « ¢ o ¢ o o 4 e e 4 . .o 50

Totel parcial . T00

92. Resumiendo, para mejorar las comunicaciones a fin de aprovechar la oportunidad
de estublecer relaciones nommales on o repgion se preeisa ane inversion totel
de 1.710.000 kwachas.
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C. Rehabilitacitn del sector agropecuario y de otros
gectores en las zonas fronterizas

93. En los siete Gltimos afios, el desarrollo sgropecuario de Zambia se ha visto
afectado por los problemas de transporte, los ataques armados y la inseguridad

de las zonas fronterizas. Estos factores, unidos a los problemas de distribucidn
y comercializacién, han provocado una reduccién de la produccién agropecuaria

en los sectores comercial y tradicional. Al normalizarse las relaciones con
Zimbabwe, ahora es posible rehabilitar la agricultura y las pesquerfas en las
zonas fronterizas y llevar a la prlctica proyectos de desarrollo que se habien
aplazado debido a la situacién en materia de seguridad. La necesidad de reubica-
cifn a la poblacidn en zonas més seguras a fin de protegerla de los constentes
ataques ha creado un grave problema de dislocacién de las comunidades; de ahf

que sea necesario volver a establecer condiciones econfmicas y sociales més nor-
males. Los planes de aprovechamiento de 1os recursos hfdricos y de lucha contra
las enfermedades del ganado tembifn se vieron perjudicados. Ademfis, en las regiones
fronterizas los edificios y demés infraestructura sufrieron dafios considerables.
Llevard cierto tiempo evaluar con exactitud todos los dafios sufridos, ya que adn
no se han retirado las minas en ciertas zonas y se siguen recibiendo informes

de casos de destruccidn accidental.

1. Proyectos de abastecimiento de agua

9%, La ejecucién de los cuatro proyectos de abastecimiento de agua siguientes
financiados parcialmente con un costo estimado de 23,7 millones de kwachas, fue
aplazada o perturbada.

a) Proyecto de ceptaciSn de agua - Karibae septentrional, distrito
de Gwembe

Se aprobd un proyecto para la construccién de varias presas en la zona,
finenciado integramente por los Pafses Bajos. No obstante, debido a la situacidn
en materia de seguridad hubo que suspender el proyecto. El Gobiemo desea reanu-
darlo lc antes posible. Se calcula que su costo ascenderé a 5,7 millones de kwachas;

b) Proyecto d:_sbastecimiento de agua - Distrito de Luangwa

Se prepararon propuestas para el mejoramiento y rehabilitacién de los sistemas
de abastecimiento de agua en el distrito de Luangwa, que habrian de ser objeto de
nerociaciones con la Comunidad EconSémica Europea (CEE) a fin de obtener su asis-
tencia. Sin embargo, antes de que se concertara un acuerdo, el distrito fue ata-
cudo por fuerzas rebeldes, con lo cual resultd imposible ejecutar el proyecto.

Se necesitan unas 400.000 kwachas para volver a poner en marche el proyecto;

c) Proyecto de abastccimiento de asgua - Zona de Chirundu

Debido a la situacidn en materia de seguridad, resultd imposible ejecutar este
proyecto en la zona de Chirundu, a pesar de haberse preparado el documento de pro-
yecto a fin de iniciar negociaciones con la CEE. FEn la actualidad el Gobierno desea
regnudar la ejecucidn de este proyecto, cuyo costo ascenderd a 600.000 kwachas;

/...
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d) Plan de aprovechamiento de recursos hfdricos - Distrito de Sesheke

En virtud de un acuerdo de asistemcia técnice concertado con el NORAD, se
hab{a proyectado llevar a cebo un plan intensivo en el distrito de Sesheke, Fue
preciso interrumpir la ejecucién del proyecto debido a las constentes incursiones
de las fuerzas rebeldes. Se calcula que el costo de ejecucidén del proyecto seré
de 17 millones de kwachas.

2. Proyectos de lucha contra las zoonosis

95. Las actividades de lucha contra las zoonosis solfian ser muy eficaces en Zambia,
pero en la actualidad la situacién es alarmante. En las zonas fronterizas con
Zimbabwe, Botswana y Angola se hen interrumpido esas actividades. A prineipios
de junio de 1979, se produjo un brote de fiebre aftosa en las ribveras del Zambeze.
Ro fue posible aplicar medidas curativas y fue menester destruir la leche y el
ganado infectados. Teambién se habia empezado a ejecutar un proyecto para el
establecimiento de una barrera ssnitaria en Zambie para proteger al ganado contra
las enfermedades transmisidles en la regifn fronteriza con Angola. Con el dete~
rioro de la situacién en materia de seguridad, no era posible supervisar al per-
sonal del proyecto, por 1o que se abandond el proyecto de barrera sanitaria. Es
diffcil evaluar en qué medida se ha propegado la pleuroneumcnfa bovina en Zambia
y resulta una amenaza para la industrie genadera del pafs. Con la vuelta &

unas relaciones normales en la regidén, el Gobierno de Zambia tiene especial
interés en obtener asistencia internacional para hacer una evaluacifn general

de la situacién saenitaria del ganado.

96. Con todo, ha sido posible identificar algunos proyectos para su ejecucidon
inmediata. Es preciso contener urgentemente el brote de fiebre aftosa en la zona
situada a 1o largo del Zambeze ya que la enfermeded sigue difundiéndose. Se
requiere perscnal para examinar al ganado y atender las barreras en los caminos.
Ademfis se necesitan tres funcionarios para supervisar las barreras en los caminos
y vacunar al ganado en la zona. Tembién se precisen por lo menos 100.000 dcsis
de vacuna antiaftosa, as{ como jeringes automéiticas y carbonato sédico. Para la
campafia de vacunacidén se necesitarian cinco vehiculos de tipo landrover. Si se
incluyen todos estos gastos, se calcula que el costo de la campafia ascenderia a
111.000 kwachas.

97. Ademés, deberfan vacunarse 78.000 cabezas de ganado en la zona situada entre
Livingstone y Sesheke. El costo de las vacunas para esa campafia seria de

100.000 kwachas. El costo total de los proyectos de lucha coantra las zoonosis es
de 210.905 kwachas.

3. Otros proyectos para el sector agricola

98. La ejecucién de dos importantes proyectos en la zona de Chirundu-Kariba se

ha visto gravemente perturbada; como resultado de los bombardeos de las fuerzas
rebeldes, edificios, diques, canales, bombas de ague y maquinaria diversa han
sufrido dafios. Algunos edificios tuvieron que se abandonados con los comsiguientes
dafios ocusionudos por los témmites y el deterioro general.
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99, Se requiere urgentemente asistencia financiera, por valor de 295,000 kwachas
sproximademente, para la ejecucién de los dos proyectos siguientes:

a) Instituto de capacitacifn cola de Zambesi

Fl Gobierno calcula que se requieren 250,000 kwachas en asistencia inmediata
para reparar los edificios y sustituir el mobiliario a fin de que ese instituto
de capacitacifn agrfcola pueda volver a funcionar;

b) Plan de explotacifn bananera de Chirundu

El plan de explotaciSn bananera resultS gravemente afectado por los ataques
de 108 rebeldes. Se necesita una nueva bomba de agus y es preciso sustituir un bote
de motor para el acceso a los campamentos situados & 1lo largo del rfo Zambeze, Para
que ¢l plan de explotacién bansnera pueda ser de nuevo operacional se necesitarf
una suma de 45,000 kwachas,

b, Reparacifn y sustitucibn de edificios y equipo

100, El Gobierno proporcion$ e la misién una lista de los edificios, vehfculos,
etc. que habfan sufrido dafics, asf como 1a estimacifn del costo de su reparacién
y sustitucifn., Se requieren urgentemente 200 detectores manuasles de mines y

20 detectores motorizados de minas para que el Gobiernv pueda localiser y eliminar
las minas que aln estén enterradas en caminos, campos y zanjas,

101, A continuacifn se da una estiracifn del costo de reparacién y sustitucién de
los edificios ¥y el equipo esenciales,

Cosato
(en kvachas)
Rehabilitacifn de los edificios de inmigracifn y
policfa en el puesto fronterizo de Chirundu . » 600 000
Reparacién del puesto aduancro de Chirundu « o « 250 000
Reparacifn de los edificios de iimigracién y
policfa de KazZungula o+ ¢ o o o o o ¢ 0 o o o @ 700 000
Reparacién de los puestos aduaneros de Kazunguls
yKatimmuliloo.o.oo.ooo.ooO.. 75000
Sustitucifn de lanchas rfpidas para los departa-
mentos de policfa e inmigracidn o « o « o ¢ o o 123 000
Sustitucifn de cinco vehfculos para patrullas
fronterizas « o s« ¢« ¢ s o s s o 06 06 ¢ ¢ 0 8 ¢ o 35000
Teléfono, electricidad, agua, comunicaciones y
barreras para 1los puestos aduaneroS « « o o o o 94 000
Total parcial 1 877 000
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102, Resumiendo, serf preciso llevar a cabo los siguientes proyectos a fin de
lograr la rehabilitacién inmediata de las zonas fronterizas gravemente afectadas:

Costo
(en kwachas)

1, Proyectos de gbastecimiento de agua o « o o 23 700 000
2, Proyectos de luchea contra las zoonosis , , « 210 905
3. Otros proyectos para el sector agrfcola , . 295 000
L, Gastos de sustitucifn y reparacifn . o , o 1 877 000
Total . 126.082 905

D, Otros proyectos de rehabilitacibn y desarrollo

103, Desde hace varios afios, como consecuencia de la situacién en materia de
seguridad, se habfa sbandonado el desarrollo de la regifn fronteriza con Zimbabwe.
Dadas 1as nuevas circunstancias, el Gobierno de Zambia tiene especial inter€s en
aprovechar el potencial turfstico de toda le zona del rfo Zambeze, A ese respecto,
el Gobierno ha identificado varios proyectos, Sin embargo, no se dispone de
eotimaciones del costo de dichos proyectos.

104, Es necesario realizar un estudio scbre las posibilidades de establecer
albergues de turismo, mejorar la red vial y comstruir un campo de aviacifn a fin

de promover la industria turfstica en la zona del Lago Kariba., Ademfis, el Gobierno
tiene especial interfs en restablecer las pesquerfas del lago, no s8lo para abastecer
de pescado a los hoteles de turismo eino también proporcionar alimentos para la
poblacifn local y crear oportunidades de empleo. Ademfis, el Gobierno desea examinar
las posibilidades de crear centros de recreo y turismo en las islas del Lago Kariba,
A fin de promover el turismo en las zonas fronterizas ser@ necesario mejorar
considerablemente la actual red vial, Tambi&n seré menester mejorar la red vial
para incrementar la produccifn de algodbn en la regibn.

105, E1 desarrollo de otra importante zona turfstica (Luangwa) se ha visto demorado
por razones de seguridad. El Gobierno desea estudiar la posibilidad de estaeblecer

un instituto de capacitaci8n turfstica en Luangwa, as{ como de hacer preparar un
estudio sobre el mejoramiento de las carreteras principales y la creacidn de servicios
de prevencidn de las inundaciones a fin de prolongar la duracifn de la temporada
turfstica.,

106, Otra esfera a la que el Gobierno de Zambia asigna alta prioridad es le expan-
sidn del comercio con Zimbabwe, Con tal fin deberf realizarse un estudio minucioso
de los posibles mercados para las exportaciones de Zambia a Zimbabwe y para las
importaciones procedentes de este filtimo pais,
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VI, PROGRESOS REALIZADOS EN LA EJECUCION DEL PROGRAMA ESPECIAL
DE ASISTENCIA ECONOMICA

107. Durante los dos iltimos afios Zambia ha atravesado una grave crisis financiera
Y ha estado recibiendo asistencia internacional, fundamentalmente en dos aspectos,
Como ya se ha dicho en este informe, el programa de estabilizacién que se habdia
iniciado con el apoyo del Fondo Monetario Internacional se ha cumplido con &xito

¥y han terminado todos los giros trimestrales. El programa de estabilizacién mejoré
en forma significativa la situacién econémica general de Zambia y, hasta el 31 de
marzo de 1980, se porporcionaron en virtud de este programa 324,T millones de
kvachas. Ademfis, el Gobierno siguid recibiendo asistencia para cubrir sus necesi-
dades de alimentos y abonos, para fortalecer el sector del transporte y para aten-
der a las prioridades del Tercer Plan de Desarrollo (1979-1983).

A. Asistencia internacional

108. En el informe presentado por el Secretario General a la Asamblea General en
su trigésimo cuarto periodo de sesiones (A/34/40T) se daba una lista de los prin-
cipales acuerdos de asistencia bilateral concluidos en 1978.

109. El cuadro 7 del presente informe, facilitado por el Gobierno de Zambia,
muestra los principales acuerdos de asistencia internacional concluidos en 1979.

Cuadro 7
Principales acuerdos de asistencia intermacional - 1979
Pais donante ggs que . Tim de
goncede el tamo asistencia Importe
(en miliones de
d6lares EE.UU,)
1. Estados Unidos a) abonos - donacién 20,0
de Anfrice b) ealimentos - donacién 10,0
c¢c) alimentos - préstamo 12,5
d) préstamo en especie 8,8
2. 1Iraq a) préstamo general - objeto
a convenir 30,0
b) donacidn - objeto a convenir 9,0
3. Japdn préstamo en especie 26,2
L. Comunidad Econémica &) proyecto de desarrollo de la
Furopea produccién de algoddn - donacién 2,2
b) proyecto de desarrollo de la
produccidén de algoddn - préstamo 8,1
e¢) 1lotes y servicios - préstamo 3,2
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Pafs donanteL%s que
concede el préstamo

10.

11.

12,

13.

1k,

15,

16,

Rumania
Pafses Bajos

India
Asociacién

Internacional
de Fomento

Suecia
Fondo de Desarrollo
Agricola

Banco Africano
de Desarrollo

Reptiblica Federal
de Alemania

Fondo Especial de
la OPEP

Canada

Noruega

Austria

d)
e)

r)

a)
b)

a)

b)

a)
v)

Cuadro 7 (continuacifn)

Tipo de
asistencia

establecimiento ganadero de
Batoka - préstemo

abastecimiento de agua en la 2ona

urbana de Mpika - préstamo

diversas actividades agropecuarias

- préstamo
préstamo en especie

préstawo en especie
préstamo en especie

préstamo en especie

proyecto de produccifm de café
- donacitn

crédito de asistencia técnica

donacifn pera proyectos de
desarrollo

abastecimiento de agua y
elcantarilledo - préstamo

minas de carbdén de Maamba
- préstamo

ayuda alimentaria - donacibn
asistencia en especie - donacifn

proyecto ferroviario -~ préstamo

ayuda alipentaria - donacidn

ayuda alimentaria de emergencia
- donacién

ayuda de emergencia - donacibn

TOTAL

Importe
(en millones de
d8lares EE.UU.)

2,4
2,7

2,9
15,0

10,6
2,4

12,3

6,0
5,0

10,8
10,2

6,4

1,3
5,0

4.5

3,0
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110. En total, esos acuerdos representaban 232,6 millones de dSlares EE.UU.,
de los cuales 69,4 millones de dblares correspondfan a donaciones y 163,2 millones
a préstamos.

B. Asistencia a proyectos concretos de desarrollo

111. Aunque algunas esferas concretas - como los transpoartes, las comunicac®ones
¥y las zonas fronterizas gravemente afectadas de Zambia - necesitan asistencia
urgente a corto plazo, el pafs también necesita asistencia para proyectos y pro-
gramas de desarrollo a mfs largo plazo que reflejen las prioridades del Gobierno
en materia de desarrollo. Esos proyectos, que se enumeran en el cuadro 8, forman
parte del Tercer Plan de Desarrollo del pafs (1979-1983),

112. En el cuadro 8 se ve claramente que Zambia atribuye especial importancia al
desarrollo rural y al establecimiento de industries basadas en materins primas
nacionales., La lista de proyectos también refleja los esfuerzos del Gubiermn

por extender el desarrollo a todo el pais.

Cuadro 8
Proyectos urgentes de desarrollo que necesitan asistencia financiera

Costo total
Proyecto y asistencia necesaria Situacifn estimado g/

(en miles de
d6larcs EE.UU.)

A. Proyectos de desarrollo rural

1. Planes_integrados de ordenacién de
1a cria de porcinos

Establecimiento de dos planes de ordenacidn

de la cria de porcinos en Choma y Kabompo,

para alentar a pequefios agricultores,

mediante servicios de extensifn agricola y

asesoramiento sobre la coordinacién, a

mejorar sus técnicas de cria de porcinos En curso 500

2, Plan de prcducecidn de leche en las
zonas rurales

Participacién de 2% pequefios productores

de leche adicionales en cade afio del Plar

proporcionandoles ganado, materiales de

construccidn, equipo basico y servicios

de extensidn y de asesoramiento En cursc 650

a/  Los costos cstimados cubren todo el periodo del Plan, 1979-1983,

/oo-



A/35/208

8/13924
Espafiol
Anexo
Pégina 36
Cuadro 8 (continuncién)
Costo total
Proyecto y asistencia necesaria Situacién estimado
(en miles de
dflarsc EE.UU.)
3. Viveros de arboles frutales

T.

Utilizacién plena de las instalaciones

existentes para la produccifn y venta

de arboles cftricos en los viveros

provinciales En curso

Produccifn de anacardos

Establecimiento de cultivos comerciales

viables en la Provincia Occidental para

servir a una fébrica de elaboracién de

anacardos en Hongu En curso

Planes de erfa de porcinos en las
psovincias

Establecimiento de dependencias de crfa

en todos los institutos agropecuerios

provinciales para atender a la creciente

demanda de animales reproductores En curso

Estacidn centrul de investigaciones
veterinarias
Terminacién del trabajo ya comenzado para

el establecimiento de una mstacién
central de investigaciones veterinarias En curso

Zambia Cattle Development Ltd.

Asistencia a un organismo paraestatal

encargado de todas las centrales lecheras

rurales que anteriormente eran financia-

das excluvaivamente por el Gobierno En curso

Fabrica de productos porcinns de Chipata

Establecimiento de una ffbrica de Listo para
productos porcinos en Chipata su ejecucidn

Zambia Farm Development

Asistencia a un organismo paracstatal

encargado de las explotaciones agricolas

que anteriormen“e eran financiadas Listo para
exclusivamente por el Gobierno su ejecucién

500

50

650

930

18 7150

2 500

5 000
/...
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Proyecto y aesistencia necesaria

Situaciodn

Costo t

otal

estimado

10.

11.

13.

1k,

Afe Ltd. (Proyecto de tractores de
Tinkaby) —

Suministro de tractores sencillos de
poca potencia adecuados para su utilizacidn
por los pequefios agricultores

Junta de produccidn lechera (ampliscién
de_la pranja lechera)
Aumento del ganado de la Granja

Zambia Horticultural Products Itd.

Asistencia a la nueva eupresa (creada

en 1978), cuyas responsabilidades inclu-

yen la comercializacién y elaboracidn

de productos horticolas, en la

instalacidn de:

a) estacién de productos del mango y de
extraccién de pulpa del mango;

b) instalaciones para la maduracién de
bananas ;

¢) depbsitos, cémaras refrigeradas y
otras instalaciones de elaboracidn.

Lint Company of Zambia

Asistencia a una compafiia recientemente
establecida, cuyas responsabilidades
incluiran la comercializacidén y la
elaboracidn del algoddn, e fin de que
instale cobertizos de almacenamiento y
compre vehiculos, instalaciores y
maquinaria

Elab:: ucidn de cera de abejas

Establecimiento de una central de
claboracidén de cera de abejas liwckero

Listo para
su ejecucién

En curso

Listo para
su ejecucidn

Listo para
su ejecucidn

Listo para
su ejecucidn

(en miles de

3 750

625

T 500

2 250

105

délares EE.UU.)
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Cuadrv 8 (continuacién)
Costo totar
Proyecto y asistencia necesaria Situacién estimado
(en miles de

ddlares EE,UU.)
15. Produccién de carbén de lefia

Comienzo de la produccién en gran escala

de carbén de lefla, utilizando una

tecnologia suficientemente avanzada para

satisfacer la creciente demanda de carbdn Listo para

de lefia en las principales ciudades su ejecucién 135

16. Programa de almacenemiento de la NAMBOARD

Construccién de instalaciones de

almacenamiento de mafz y abonos en forma

de tinglados permanentes en centros Listo para

escogidos de todas las provincias su ejecucidn 16 250

17. Proyectos adicionales
Junta del almacenamiento refrigerado:
fabricacidn de cola industrial, como
subproducto del matadero de la Junta del Listo para
almacenamiento refrigerado su ejecucidn 130

18, Planes de regadio

Iniciacidn de proyectos experimentales

de regadfo de tamafio medio en varios Estudios de
distritos, para demostrar las técnicas viabilidad
de regadio a los campesinos iniciados 9 000

19. Lucha contra la tripanosomiasis y la
nosca tsetsé

Desbrozo de 44,500 kilémetros cuadrados

de tierras para volverlos aptos para

la agricultura, en zonas donde la

presencia de la mosca tsetsé ha sido

un obstéculo para el desarrollo En curso 2k 500

20, Laboratorios de diarndstico rerionales
y de distrito

Establecimiento de laboratorios de

diagn6stico provinciales y de distrito

para cl diagnéstico répido de las

zoonosis Fn curso 6 500
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Cuadro 8 (continuacidn)
Costo total
Proyecto y asistencia necesaria Situacibn estimado
(en miles de
21, Construccifn de tanques parae bafios délares EE.UU.)
medicamentosos
Construccidn de tanques e instalaciones
para baiios medicementosos en zonas donde
existan epizootias, en particular las
deruatosis de Senkobo y otras enfermedades
transmitidas por la garrapata En curso 11 500
22. Abastecimiento de aguu (nacional)
Nuevas obras y mejoramiento del
abastecimiento de agua existente en
municipios y distritos 19 400
23. Planes de cuencas fluviales y zonas de
captacion
Construcecién de presas y pozos en zonas
rurales para el abastecimiento de agua
para usos domésticos, para el riego ¥
rara el ganado 5 800
Total parcial 136 975
B. Proyectos industriales basados en materias
primas nacionales
2h. Destileria de alcohol y central de Listo para
produccidn de levaduras de pienso su ejecucidn 15 000
25, Fabrica de pasta y papel kraft Listo para el
estudio de
viagbilidad
definitivo y
financiacidn 125 000
26. Fdbrica de acido sulfirico Listo para el
estudio de
viabilidad
definitivo y
financiacidn 30 000
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Cuadro 8 (continuacién)

Costo total
Proyecto y asistencia necesaria Situacibn estimado
(en miles de
” dflares EE.UU.)
27. Fabrica de laminados de cobre Proyecto
en estudio
23. Proyecto de produccidn de cerémica Listo para

C. Minerfa

29. Estudio de la cuenca sfsmica de los
terrenos sedimentarios occidentales:
iniciacidn de estudios sismoldpgicos
y otros estudios geogréficos y de
perforaciones pare identificar yaci-
mientos de carbdn y eaquistos bitumi-
nosos y posibles yacimientos de
petrbleo en la regién occidental de
Zambia

su ejecucidn

Total parcial

A comenzar
en 1980

Total parcial

TOTAL

18 000

188 000

3 350
3 350

328 325
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