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Informe del Secretario General 

1. En su resolucih 34/128, de 14 de diciembre de 1979, la As-lea General 
pidib al Secreterio General, entre otras cosa5, que perseverase en sus esfuersos 
por movilizar 105 recursos necesarios para un progmma eficaz de asistencia finan- 
ciera, técnica y material para Zambia, que mantuviese la situacih de Zambia en 
constante exawn y que presentase un inforzm sobre los progresos lo~radoe 8 tiempo 
para que 18 Amablea General examinase la cuestibn en su trigbsirno quinto período 
de sesiones. 

2. E;h el p6rrafo 5 de su resolucibn 460 (1979), aprobada el 21 de diciembre 
de 1979, el ConseJo de See;uridad instó ta todos los Estados Miembros de las Naciones 
Unidas y a 105 organismos especializados a que prestasen 5yuda urgente a Rhadesia 
del Sur &/ y a los Estados de primera lhea para fines de reconstruccibol, y a que 
facilita5en la repatriación a Rhodesia del Sur de todos los rehgiados y la5 per- 
sona desplazadas. Adeds, en el p6rrafb 8, el Consejo de Seguridad pidib al 
Secretario General que prestara esistencia en la aplicacibol del p6rrafo 5, mediante 
la ore;enización inmediata de toda clase de asistencia financiera, thica y 
material a 105 Estados de que se trataba 8 fin de que pudieran superar la5 dificul- 
tades económicas y sociales a que hacían frente. 

3. En cumplimiento de esas resoluciones, el Secretario General dispuso que una 

misibn visitase Zambia en febrero de 1980 para celebrar consultas con el Gobierno. 
En el informe de la misión, que se anexa al presente documento, se resume la condi- 
ción económica y financiera del paí- a, se destacan los principales problemas de 
transportes y alimentos con que tropieza el pa!ís, se presenta una lista de las 

0 A/35/50. 

l/ Rhodesia del Sur se independizó el 17 de abril de 1930, a la5 24.00 horas, 
y pos3 a ser la Repfiblica de Zimhabwe. 
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necceidades del Gobierno en materia de transportes y telecumnicaciones y de 
reconstrucci6n agrhola y de otra hdole, y se inforprr sobre la aplicacibn del 
progmm~ de asistencia econ6mica eepecisl. 

Jh En el p&rafo 10 de la resolución 36/128, la Asamblea General iavitb a diversos 
orgmiams especializadoe y otrae organizaciones del sistema de las Naciones Itnidas 
a que seflalaran e la ateacibn de sus 6rgauoo rectores, para su consideracibn, la 
aeietencis que prestaban a Zambia, y que infomeran de los resultados de esa aeis- 
tencia y de sus decisiones al Secretario General IL tiempo pera que la Asamblea 
General los exsminase en su trig6eim quinto perhdo de sesiones. Lm respuestas 
de los organismos y de las or~snizaciouea se reproducir& en un inform del 
Secretario Geaeral sobre Zambia y otros paleee pare loe cuales la Asamblea General 
ha pedido el Secretario General qw organice programas de asistencia econ6mica 
especisl. 
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1. INTRODUCCION 

1. ti informe& Ysteriores del Secretario General sobre la asistencia a Zambia 
(A/34/hO?, A/33/343 y E/1378/114/~ev.l) se indicaron las diversas resoluciones 
aprobadas por el Consejo de Seguridad, la Asamblea General y el Consejo Económico 
y Social y los informes presentados a esos órgenos por el Secretario General sobre 
la asistencia a Zambia. 

2. El 14 de diciembre de 1979, la Asamblea General aprobb la resolucibn 34/l28, 
relativa 8 la asistencia a Zambia. I&I dicha resolución, la Asamblea exhort6 a la 
comunidad inte;mwionsl 8 que preshase a Zsmbia asistencia financiera, material y 
técnica y piti6 al Secretario General que dispusiera la realizaci6n de un examen 
de la situaci6n en Zambia y los progresos logrados en la organizacibn y ejecución 
del programa de asistencia económica especial a ese país a tiempo para que la 
Asamblea General exeminase la cuestión en su trigésimo quinto periodo de sesiones. 

3. A rah de los fructiferos resultados de la Conferencia de Lancaster House 
en cuanto a lograr un acuerdo sobre una constitucibn para un Zinbabwe Libro e 
independiente, asi como sobre disposiciones para una cesacibn del fuego, el Consejo 
de Seguridad, en su 2l81a. sesibtl, celebrada el 21 de diciembre de 1979, aprob6 
I.E resolución 460 (WW). BI el pérrafo 5 de esa resolución, el Consejo de Seguridad 
instb 8 los Estados Miembros y a los organismos especializados a que prestasen eyuda 
urgente 8 Rhodesia del Sur y a los Estados de primera lhea para fines de recons- 
trucción, y a que facilitasen la repatriación a Rhodesia del Sur de todos los refu- 
giados y las personas desplasadas. QI el párrafo 8, pidió al Secretario General 
que prestase asistencia mediante la organizaci6n de asistencia fhsnciera, técnica 
y material a los Estados de que se trataba. 

4. &I respuesta a la resoluci6tn 34/128 de la Asenblea General y la resolucibn 460 
(1979) del C onsejo de Seguridad, el Secretario General dispuso que una Misión visi- 
tase Zambia del 17 el 23 de febrero de 1980, con objeto de celebrar consultas con 
el Gobierno sobre la situeci6n ecoxhica, los progresos logrados en la ejecucibn 
del programa de asistencia econbmica especial y las necesidades de rehabilitación 
y reconstrucci6a. La Misión fhe dirigida por el Coordinedor Con& de Programas 
de Asistencia Ekon6mica Bpecial de la Oficina de Cuestiones Politicas Especiales, 
y entre sus miembros figuraban representantes de la Organización de las Naciones 
Unidas para la Agricultura y la Alimentac&, la Conferencia de las Naciones Unidas 
sobre Comercio y Desarrollo y el Departamento de Cooperación Técnica pura el 
Desarrollo. 

5. El jefe de la Misión fue recibido por el Presidente de la RepGblica de Zambia, 
Dr. Kenneth D. Kaunda, quien describió los progresos logrado en la ejecución del 
programa de estabilización económica durante 1978 y 1379, y esbozó las necesidades 
urgentes de asistencia para la reconstrucción. 

6. La f?isión se reunió con el :linistro de Transportes y Comunicaciones, quien 
describió la grave situación en materia de transporte por la que atravesaba Zambia 
y las necesidades de asistencia de reconstrucción en el sector de los transportes 
y las comunicaciones. 

/ . . . 
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7. El Gobierm de Zambia habsa preparado diversos documentos de antecedentes 
psra facilitar la labor de la kiisibn. Eh dichos documentos se trataban las finan- 
zas eubernsmentales, la balanza de polos, los acontecimientos econ6micos y mone- 
tarios de 1979, las necesidades de alimentos y las necesidades de rehsbilitacibn 
y reconstruccibn a raíz de la soluEi6n del problenra de Rhodesia del Sur. 

8. Durante todo el tiempo que permanecib en Zambia, la Mis% celebr6 reuniones 
regulares con un ComM de altos funcionarios, presidido por el Secretario Adjunto 
del Consedo de Ministros. Integraban dicho Comité representantes del Banco de 
Zambia, el Ministerio de Finanzas y Cooperacibn Técnica, el !¶inisterio de Transportes 
y Canunicaciones, el Ilnisterio de Agricultwa, la Cmisión de Planificaci6n 
Nacional, el Ministerio del Interior y la Secretarfa de Planificaciba para Casos 
de BPergencia. Los miembros de la Iiisibn tambi& se entrevistaron con altos fun- 
ciamrios de la Hatioml Agricultural Narketixw Board (lWlBOARD), los Ferrocarriles 
de Zambia, las -Zambia Airways y los @unbis-Tanzania Road Services. Eh estas 
reuniones se analizaron minuciosamente las necesidades de reconstrucci6n y diver- 
sos aspectos de la situaci& econbmica y fimnciera. La Misibn tambi& se reunib 
con miembros residentes de la comunidad diplom&ica de Iaasaka para darles infor- 
maci& preliminar sobre sus conclusiones. 

9. La Misibn desea dejar constancia de su reconocimiento por la asistencia 
recibida del Gobierno de Zambia. La Misi6n desea también padecer la asistencia 
que recibib del Representante Residente del Programa de las Haciones Unidas para 
el Desarrollo (PNUD) y otros representantes del sistema de las Naciones Unidas en 
Zsmbia. 

/ ..* 
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II. NSUMEN DE LAS CCM%USIOHES PRINCIPALE 

10. Zambia ha eJecutado con éxito un programa de eatabilisacibn econ&uica y ha 
lolprado reducir el atraao de sua pagos al exterior. Mei&, la balanza de pagos 
de Zambia ha pasado de una situacido? de déficit a una de superávit; loa &culoa 
proviaionnlea para 1979 indican un excedente de 37 millones de kwacba &/. 

ll. Bl 1979, el producto interno bruto calculado en valores reales declinó en un 5% 
con respecto al nivel del aflo anterior. Eh valwea corrientes, sin embargo, el PIE 
fUe considerablemente superior en 1979, en &ran parte como resultado de precios m6a 
altos para laa exportaciones minerales. 

12. El Gobierno de Zambia prevé un mejoramiento de la aituaci6n econ&ica y un 
excedente mwor en la balanza de pagos en 1980. Además, el Gobierno espera que 
casi todos sua -toa sean cubiertos por loa iagreaoe y loa pr6etamoa a largo plazo. 

13. Loa transportes siguen siendo el problema principal. La eituaci6n se ha at;re-- 
vado por la destrucción de ll puentea (véase el mapa al final del informe). Ea conae- 
cuencia, se han acumulado cantidades considerables de exportaciones e importaciones 
atrasadaa. Camo se necesitar& al& tiampo para reparar los daBoa, ea probable que 
los tranaportee sigaa constituyendo una limitaci6n seria en el futuro pr6ximo. 

14. Zambis hizo frente a un8 grave eacaaez de msfz en 1979, como resultado de la 
aeqda y de demoras en la l.leQtaãa de fertilieantee. El Gobierno tuvo que importar 
grandes cantidades, para laa que se necesita un volumen adicional de asistencia 
fioarrciere externa. Eaaa importaciones en gran escala aignificarátr un mayor 
eSfrrerZ0 per8 la capacidad de tXTtnSpC&e disponible. 

15. El panorama para la cosecha de 1980 ea desfavorable y, en ocaaibn de la visita 
de la Miai6n, se calculó qus deberian importarse unas 209 .OOO toneladas de ma%z . 
Tcdo esto demm%& financiacii3n externa. 

16. Zambia tendrá qua emprender programaa importantes de reconatrucci6n y rehabi- 
litadn para aprovechar laa mwea circunstarrciaa y recuperarse de la8 pkdidaa 
de loa 6ltimoa afSoa. En total, se necesitaren unoa 295 milloares de kwacha. 

17. Ea el sector de loa transportes, será preciso recibir asistencia por un total 
de 26?.493.CCC de kvecha. De esa suma, se requerirán unoa 94 millones de kwecha pare 
la rehabilitación del sistema de ferrocarriles de Zambia, alrededor de 34 millones 
de kvecha pare satisfacer las necesidades del transporte por carretera y más de 140 
millones de kwacha pare cubrir les exigencias del transporte aéreo. 

18. Se calcula que las inver&onea en telecomunicaciones serán de alrededor de l,? 
millones de kvacha. 

19. La rehabilitación de las zonas fronterizas exigirá m& de 26 millones de kwecha. 

20. j$l Gobierno firmó varios acuerdos de asistencia internacional en 1979, por un 
monto total de aproximadamente 232,6 millones de dólares estadounidenses, de los 
que alrededor del 29% se concedió en forma de subsidios. 

a/ La unidad monetaria nacional es la kwacha (k). BI el presente informe, 
las c&versionos a dólares estadounidenses se han efectuado al tipo de cubio dc 
una kwacha = 1,27 dólares. 

/ . . . 
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III. LA SITUACION ECONOMICA 

A. Ceneralidadee 

21. En los informes anteriores del Secretario Ceneral (A/34/407, A/33/343 y E/1978/ 
llk/Rev.l) se describid con al& detalle la evolución de la grave situacibn 
económica y financiera de Zambia. En resumen, desde 1973, allo en que se cerró la 
f’rontera con Rhodesia del Sur, el producto interno bruto prácticamente no ha aumen- 
tado ea valores reales. ffi aÚn, en 1973, 1975, 1977 y 1979 hubo declinaciones 
reales. En el mismo período, la posici6n financiera del Gobierno se deterioró en 
forma aguda, y el d6ficit general acumulado para el periodo comprendido entre 1973 
y 1979 ascendió a 1.300 millones de kwacha. La debilitación de la posición externa 
dr Zsmbia fue a6n m6s seria. La balanza general de pagos fue altamente desfavorable 
y el déficit acumulado de la deuda externa ascendib a más de 900 millones de kwacha 
para el periodo comprendido entre 1973 y 1979. Se acumularon sumas considerables 
de pagos atrasados, especialmente a partir de 1975. 

22. El factor fundamental 8 que p-de atribuirse la evolución de la crisis finsn- 
ciera y econámica Fue la aplicación de sanciones obligatorias contra Rhodesia 
del Sur, que no sólo produJo gastos directos masivos, sino qw alteró @-avemente 
el programa normal de desarrollo de Zanibia. Además, el precio del cobre, exporta- 
ción principal de Zambia, s iguió siendo bajo durante la msyor parte del período 
y el sistema de transporte resultó insuficiente para atender a las importaciones y 
exportaciones de Zambia. Como psis en desarrollo que no produce pettileo, Zambia 
hizo frente a una cuenta wr de iaportaciones como resultado del aunmnto de los 
precios del petrbleo, y realizó gastos de transpwte muy superiores, tanto para 
las importaciones caploparalas exportaciones. Ademés, los ataques armados por 
parte del régimen ile& de Rhodesia del Sur produJeron fuertes pérdidas y daños. 

23. Durante 1978 y 1979, Zambia aplicó con éxito un programa importante de estabi- 
lización econ6mica. Esepro&munadio por resultado unameJora considerabledela 
posición f'inanciera del Gobierno y de la posicibn de Zambia en cuanto a los pagos 
al exterior. El prOgrama implicó un control severo del nivel de las importaciones 
y la limitacibn del crecimiento de los gastos gubernamentales. Si bien mejoró la 
posición financiera del Gobierno, el programa produjo un efecto deprimente sobre 
el desarrollo económico inmediato. 

24. Se calcula que el producto interno bruto real declinó en un 5& de 1978 a 1979. 
La utilización de la capacidad siguiá siendo baja en varias industrias importantes, 
como consecuencia de la escasez de repuestos importados y materias primas nrceaarias, 
debida a la falta de divisas y a atascamiento en materia de transporte. 

25. La producción minera se redujo en 1979, en comparación con 1978; el volumen 
de la producción de cobre, de unas 585.000 toneladas, fue in!'erior en un 122 
aproximadsmente. Sin embargo, en 1979, hubo una mejora considerable en el precio 

/ . . . 
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be las principales exportaciones minerales de Lsmbia. El precio del cobre aunmtb 
de 1.440 dblares por taneladas en diciembre de 1978 a 4s de 2.000 dólares por 
toaelade ea marzo de 1979. LOs precios del cobalto aumentaron en uu 3502, coa 10 que 
dicho mineral pasb a ser un factor importante psra el ingreso de divisas y ayudb e 
iacrsmentar las utilidades de la industria minera. El precio del ploso ascendió a 
niveles sia precedentes. B consecuencia, el valor ds la producci& del sector 
miuero ea precios corrientes aumentb en casi un 405. 

26. eh valores reales, el velar de la produccibn industrial awmatb en un 9% en 1979. 
b cambio, el sector agrScola no tuvo uu año de buen rendimiento y se calcula que 
la produccibn total disminuyb en uu 9% en valores reales. Ess declinwi6n se debió 
casi entersnmnte a la pobrisima cosecha ds dr ocasiOnada por la falta relativa de 
lluvias duraute la estadn de crecimiento de X978/79 y la escasez de fertilieentes 
provocada por los problesum del transporte. Ra consecuencie, la producci6n de 
maízno llegóa cubrir el50% delas necesidades internasyhubo que importar gran 
caatidad de maíz. La produccióu de trigo también fue ligersmeute inferior en 1979. 
Sine&srgo,conrespecto aotros cultivOs, la situacibn olsjorb considerablemente: 
lapmduccibpo dealgod& casiseduplicbyladstabacoausW~tbencercadeuu25% 
ea tanto que la cosecha de girasol superó en un 50% la del sfIo anterior, 

27. En otros sectores, la econda tuvo resultados variados. Eu la industria 
de la construccida, gravemcrrte afectada por la reduccih de gestos de capitel, 
el valor ds la produccibrr decayb en un 19%. Corno consecuencia de las importaciones 
marginsl.smte p$s altss y del aumento de la oferta de las industrias locales, 
elvol~delcomercio alpormsyoryelpormenor aumentó en ligeramedida. 
Los trensportes siguieron repreaentaudo una limitacián importsute en las actividades 
económicas delpds. 

B. F'inanzas gubernamsntales 

28. R&relos grandes problemss QW el Gobierno de Zambiahaenfrentado en los 
afIos recientes se hen contado los desequilibrios internos ocasionados por cra:idos 
déficit gubcrnsmentalcs. Ea 1979, el gobierno siguió aplicando la politica 
de ajustar los gastos estrictamente al nivel de los ingresos y de 1s fiusnciacibn 
convenida. Ello permitió que el Gobierno cumpliese todos sus compromisos, mante- 
niendo al mismo tiempo cl alto nivel de gestión y disciplina fiscales logrado 
en 1378. 

29. Los ingresos gubernamentales en 1979 ascendieron a 61.5 millones de kwacha, 
suma superior aproximadalaente en un 5% a los c&xlos presupuestarios. Los 
ingresos por concepto de impuestos sobre la renta totalizaron 230 tillones de ktracha 
y los procedentes de derechos aduaneros, impuestos sobre el consumo e impuestos 
sobre las ventas totalizaron 300 millones de kacha. E'n razón de las pérdidas 
acumuladas, las compallías mineras no COntribuYerOn 8 los iV!resos cubernarwnt,a?!es 
durante el año, aunque volvieron a !WL situación lucrativa. 

/ . . . 



30. Lof~ gastos peribdicos correspondientes a 1979 fueron rigurossmate controlados 
por el Gobierno y los gaetos de capitel se msutuvieron en unos 67 millones de 
kwscha por debaJo de los c6lculos prceupuestarios. En consecuencia, el total de 
gastos ~ernamentalea fue ablo mrginalmente superior a los cálculos presupuestarios, 
pese 8 las grendes neccaidadee imprevistas de asistencia financiera para la MMBOARD. 
Durante 1979, la l?AMWUD experimentb unadeis financieraocasionadaenpartc 
por uua diferencia& largadataentre sus precios de compra y de venta yen parte 
por el alto costo del msh importsdo necesario para cmpensar la escasez de la 
produccibn local. Las p&didas acumbdaa dela l'WlKMD dursntelostres aflos 
anteriores, calculadas en ~1108 93 millones de kwacha, tuvieron qw ser cubiertas 
cou adelantos del Gobierno. El 06bierno concedió otros adelentos alaMMBOARD 
con carm a la cuenta de capital. Con excepcibn de esa demanda extraordinaria, 
los gastes peribdiccr, y de capital del Gobierno se mmtuvieron por debaJo de las 
cifras preeupwHxhrias previstas paraelafío. 

31. Lw cuentas gubernamntales de 1979 y los c6lculos pma 1980 se indicsn en el 
cuadro 1. 

Cusdrol 

A~MS mbernamentales de 1979 J 1980- 

(ea millones de kwacha) 

1979 1979 1980 
PresuPwsto Cifraa reales 

(provlsiomlee ) 
PresuPueeto 

Ingresos 
Gastoa peri6dicoe 
Superhit (deficit) corriente 
Gastos de capital 
Total de gastos 
Superhit (d6f icit) global 

584 ,o 
641.7 

615,o 758 ,o 

(57.7) 
757 ,o 838.3 

195,4 m&;l 
u&3) 

837,1 885:o 
191.3 

(253.1) (270,O) 
1 w.6 

(27~6) 

Fuente: Gobierno de 2-h. 
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c. Balsnza de Pagm 

32. Los c6lculos preliminares indican un cambio en la situacibn de la balanza de 
psgos de Zambia, pues se registran super&it en la cuenta comente y en la cuenta 
global. Lw exportaciones alcanzarorr un nivel sin precedentes, por un total de 
1.080 millones de kwache. Las importaciones dexnercancfas se elevaron enun 25% 
ypasaron a625millones dekwacha,lo cual arroJ6unsuper6vitcanercial de 
455 millones de kwwha. Aunque elvol~~~dernercancias importadas fue ligeraw?nte 
suwrior al de 1978, el volumen de las importaciones es aÚD poco mbs de la mitad 
del volumen de comiensos del decenio de 19'70. 

33. Los cblculos preliminares revelanque, eu1979,huboun super&vitde 37millones 
de kwacha en la cuenta corriente de la bslansa de pagos, en casparaci6n con un 
d6ficit de 162 millones de kwacha en 1978. 

3b. Enlos dos titimos aflos, el Gobierno ha llevado acabo conkito unprograma 
de estabilizaci6n. Al finsl del~rogrcrpwr, en marso de 1980, se habfan cmplido 
todos los plazos de los giros trimestrales del Fondo Monetario Internacional; dichos 
giros ascendfan a 325 millones de lwacha. Los recuraos externoe disponibles permi- 
tieron a Zsmbia mantener un tivel mfnimo de importaciones y reducir en uuos 
157 millones de kwacha los ~8 externos atrasados. A fines de 1979, las oblka- 
ciones pendientes ascendían a 360 dllones de kwacha. Teniendo en cuenta todos los 
ingresos ypagm,se prev6 que labalansade pasos globrrlpara1979 indicarbun 
nrodesto superávit, en comparaci611 con el déficit de 260 millones de kwacha en 1978. 

D. PersPectivas ~aral980 

35. Al presentar el pzwupuesto para 1980, el Ministro de Finaasas anuacib que el 
pafs aplicarla una polftice econ6mica caracterisada por un criterio cauteloso y 
moderado, con miras 8 se&r meJorando la posicibn Pinanciera nacional. El Ministro 
deFhaneas sefiel que,af"inde reducirlas consecuenciwinflwionarias de una 
excesiva tona de grésteaPos por el Oobierno del sistems bancario, continuarfa la 
Umitaci6n de los gastos públicos. se concederfa atenci6n s& sector privado y a 
las instituciones paraestatales como -dios de promover el desarrollo econ&sico, y 
sl meJoramiento del sector de los transportes y 18 creaci6n de nuevas y productivas 
oportunidades de empleo. 

36, BI general, se estima que la posicibn econbmica del pafs me,jorarfi en 1980, ETI 
comparacibn con 1979, el Gobierno prev6 un modesto superãvit eir la balanza de p86os 
y un menor déficit presupuestarios. En el cuadro 2 infra se presenta el proyecto 
de presupuesto pare 1980. 

37. Segh el Ministro de Finanzas, el presupuesto de 1980 tiene por objeto alcanzar 
tres obJetivos: controlar la inflación; estimular el empleo; y fortalecer 18 
balanza de pseos del país y reducir los psgos 8trasados. Como se puede ver en el 
cuadro, el déficit presupuestario GeneIal. previsto para 1980 está al mismo nivel 
que el tio anterior. La mayor parte del déficit se sufregar& con préstanos a lar80 
plazo de fuentes internas y externas. Solamente unos 60 millones de kwacha se 
financiarfsn con préstamos a corto plazo del sistema bancario. 

/ . . . 
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38. El Gobierno espera que loe i-esos rlca~en loe 758 IPillon~ de hacha, CB 
decir, que ruperen en mlb de 140 millones de hacha loe inpuaoe de 1979. La 
introduccibn de nuevas medidae previstas para desalentar el consumo do arthloe de 
1uJoymercaderiwimportadas co&mms reprereenW27milloneo de kwacha, Los 
a&fculos af'ectadoe ae& las bebides alcohblicas, loe cigarrillos, la gamalina y 
el ccmbuatible dibsel. El Gobierno pronostica un amento pequef!lo, pero eignifi- 
cativo, del rector minerl, de alrededor de40 millonee dekwacha. ElGobierno se 
propone aumentar el nivel de gastos de capital, debido (ir la moderada meJora de 
las condiciones eaon&aicw y las perspectivas -0 m6e aatiefwtoriw en materia 
de reaaudrcibn de i-sos. Ad, tiene intenciones de asi- 191 millonee de 
levachapara wtoe de capital enlg80,eacomparacibn congastoe reales de 
128 millones de kwwha en 1979. El aumento de los gastos peribdicoe, aproxhkda- 
mente del U#, obedece principalmente B una elevecibn de los sueldos y salarios 
de los ftmaionarioe pdblicoe. 

. 
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cuadro2 

Prceupueeto interno: 1979 y 19& 

(millones de lnmcha) 

1979 
c6lculo 

preeupueetario 

lpeo 
CalCUlO 

preeupuesterio 

usos peribdicoe 

Gastoe peri6aicor 

D6ficit corriente 

Castos de capitel 

Deicit general 

Fin8nci8ci6n: 

sa,o 615.0 75W 

641,~ 757,o 838,s 

(57,7) (142~3) wh3) 

195,4 128,0 19193 

253,l mw) (27~6) 

Interna 41,0 41,0 67,o 

Elctemla 149.5 141.0 144.6 

Déficit neto (62,6) (WN mm 

Fwntc: Gobierno de Zambia. 
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IV. ASPECTCS ESPJ%IAIZS DE LA SI!lUACIOlS DE ZAMBIA 

39. Eiay tres a8pectOs especiales de la eifuacióa de Zambia que merecen consideracibn 
detallada. son ellos: la eituacibn del trarrsporte; la situación alimentaria; y 
el problema de 106 refugiadOS. 

A. @tema de tranzpcrte. 

40. Zambia, Pd6 sin litoral y con un gren volumen de importaciones y exportaciones, 
depende de un sistema de transporte de funcionmuiento apropiado. En 1965, cuando 
el Gobierno de Rhodesia del Sur declaró ilegalmente la independencia, las importa- 
ciones y exportaciones de Zambia se transportaban casi exclwiv6mente por la ruta 
del ferrocarril meridional. Sb10 una pequefla proporción deltr6fico de Zambia 
pzsaba por Lobito, en Angola, al Fsrroearril de Denguela. Después de 1965, con 
la ap&aCiÓn progresiva de 6anciones internacionales contra el régimen ileGal de 
Rhodesia del Sur y la decidida polftica de Zambia de reorientar su comercio hacia 
otros daes y a trav6s de otros pajses de conformidad con las resoluciones del 
ConseJodeSeguridad,se produJoun~;ran amento delvolumende importaciones y 
e%portacionee que setran6portabanporcarreteraaDares Salaemypor ferrocarril 
8 Lobito. Ade&, se comm a utilizar en gran medida la ruta por carretera y 
ferrocarril que cruz6ba Mozambique, A pesar de dichos esfuerzos, cuando en 1973 
se cerró la frontera entre Zambia y Rhodesia del Sur, aproxiwtdamente dos tercios 
del comrcio exterior de Zzmbia se realizaban todavía por la ruta meridional. . 
41, El cierre de la frontera perjudic6 enormemnte el comercio habitual y el 
dezarrollo normal de ZarAbia. Entre 1973 y mediados de 1975, la ruta ferroviaria 
que cruzaba el Zaire hasta Lobito se convirtió en el medio n$e importante de 
trsnsportarlasimportaciones y exportaciones de Zambia, SinembaWo,parapoder 
atender todo el trgfico, amentó la utilizacibn de camiones, que tidaban por 
oistemas de carreteras inadecuadas hastaDar es Salaam, l&dasa ykzembique y 
representaben costos mGs elevados. BI 1975, cuando se inaugur6 el Fk-roca2-ril 
Tanzania/Zsmbia (TAZARA), que coincidió con el cierre de la ruta de fnbito, las 
carreteras y el ferrocarril a Dar es Sslaam se convirtieron en la ruta principal 
de la6 importaciones y exportaciones de Zambia. Para 1977, cazi un millón de 
toneladas del tr&fico de Zambia se transportaban a Dar es Salaem por conducto de 
TAZARA y más de 300.000 toneladas se transportaban por carretera al puerto de 
Dar es Salaam y desde él. 

42. Sin embargo, por numerosas razones, las rutas a Dar es Salaam resultaron insu- 
ficientes para atender todo cl trgfico, Como ia oituación del puerto depende del 
funcionemiento apropiado del trgfico por ferrocarril y carretera, la imposibilidad 
de trawportar 166 importaciones y exportaciones de Zambia produjo congestiones 
en el puerto, lo cual a su vez, cont,ribuytS a aumentar la ineficacia del sistema y 
provocd más congestiones. LLS situación se volvió tan seria que, a finales de 1978, 
Zambia volvib a abrir la ruta ferroviaria meridional a los puertos de Sudáfrica. 
En 1979, dicha ruta se convirtió en la principal vía para las importaciones y 
cxportacioncs dc Z~mbin, aunque la sumfl ~$21 tráfico por ccrrctcrr~ Y ferrocarril WC 
pasaba por Dar es Salaam era mayor y representaba prácticamente la mitad del 
cazercio total de Ztunbia. 

43. !I:n e7. cuadro 3 se nrescnta el. vo.Iumen total. de tráfico de Zambia duruntc 
IoS últimos ocho aííos en las diversas rutas disponibles. 
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44. Se observar6 que Zambia utilizaba varias rutas para sus importaciones y 
exportaciones, Xchas rutas incluSan el transporte por carretera hasta 
Dar es Salaam, TAZARA, la ruta ccmbinadn de corretora y ferrocarril que cruznbn 
Mozsmbique y el sistema ferroviario meridional. Ninwo de los sistenss fun- 
cionaba sin limitaciones. La ruta meridional no tenía III& que una capacidad 
reducida, porque durante parte del aflo los tronds funcionaban tiicamsnte de día 
y s610 se permitsa que 35 vagones de ferrocarril cruzarsn la frontera diaria- 
mente en cada direccibn. TAZARA se encontraba ante un grave problema de falta de 
locomotoras y de interrupcibn de tr&‘ico cuando un extenso trsmo de la 1Snea 
se veSa afectado por inundaciones. El sistema de transporte por carretera no 
contaba con vehjculos suficientes. Todos los elementos del sistema de transporte 
sufrlsn las consecuencias de la escasez de repuestos importados y de divisas. 

45. Eata grave situaci6n del transporte se vio acentuada en 1979 por la destruccibn 
producida por las fuerzas del r6~imen ilegal de Rhodesia del Sur, El transbor- 
dador de Kazungula quedó destruido en abril, con lo que se cortb el enlace por 
carretera a trav6s ds Botswana hasta la cabecera del ferr.warril en Francistown. 
SimuMnesmente, el Ferrocarril de Rhodesia introdqo un sistema de operaciones 
diurnas 6nicawnte, lo cual redao casi a la mitad el tr&‘ico transportado por 
ferrocarril en la ruta meridional. Durante octubre y noviembre, se hicieron 
volar ll puentes en Zambia, dos de ferrocarril y nueve de carretera. En el 
secundo inforne provieional del Ceaitb ad hoc del ConseJo de Seesridad establecido 
por la reaolucibn 455 (1979) (Sh3694) fiman los detalles de la destruccibn 
de los puentes. En resuwn, la destruccibn de los puentes ferroviarios de 
Chsmbeshi y Lunsenfwa alter6 &ravemente el trgfico ferroviario hasta Dar es Salasm. 
Tambi6n fueron destruidos los puentes viales sobre los rsos Chsnbeshi y Lunsenfka, 
con lo que se cerr6 la ruta de tr&fico por carretera hacia Dar es Salaam. Tsmbi6n 
se cerraron otras rutas que pasaban por Malawi y Moesmbique. El puente de 
ChonSwe y otros dos puentea cerca de RuPunsa fueron destrozados por explosibn, 
situación que interrumpió el tfifico en la carretera oriental. Si bien la conexibn 
del ferrocarril meridional no vesultb afectada por los ataques, tres puentes 
tieron destruidos en la carretera de Kafue a Chirundu, y la carretera de Lusaka 
a LivinSstone qued6 cortada cuando se destruyb el puente de la carretera de Kaleya. 

4G. El Gobierno de Zsmbis calculb que se necesitarsan 18,7 millones de d6lares 
parn reparar y sustituir los puentes dtiados. Es su resolución 455 (1979), de 
23 de noviembre de 1979, el Consejo de Seguridad exhortó a la comunidad inter- 
nacional R que prestara ayuda a Zsmbici en la reconstrucción de su infraestructura. 
Las nromesas de asistencia internacional para este fin fimran en cl informe del 
Comité ad hoc del Consedo de Semridad establecido por la resolucibn 455 (1979) 
(S/13774,fecha 31 de enero de 1980). 

47. Adcu&, cl Gobierno de Zsmbia creó un fondo para la reconstrucción de puentes 
e hizo un llsmwniento a la nación a fin de lo(:rnr donaciones para 3.a reconstrucci6n 
dc pucntcs. El pueblo de Zambia respondió ul llwnsmicnto con la donapión 
de 2,3 millones de kwacha. 

40. AG, puc3, al término de 1979, ïs Única ruta intacta para lun importscioncs 
y exportaciones de Zambia era el enlace ferroviario meridional, que tambiân 
trsnsnortnbs un considerable tonelaJe de Zuirc y sólo funcionnbu dc día. Sc 

/ . . . 
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adoptarron medidas para evitar alwos de los puentes destruidos, y se crearon 
ndtodoa especiales pars atender al tráfico en tránsito, pero loa arreaos rcpre- 
sentaban guetos sustancialmente más elevadon y no permitian transportar todo 
el tonelaje necesario. En consecuencia, se produjo una gran ocumúkcibn de 
importaciones y exportaciones. En febrero de 1980, hab58 m6s de 80.000 toneladas 
de importaciones de Zambia acumuladas en el puerto de Dar es Salaam; 15.000 tone- 
ladas de hporbC~ones se hallaban ebandonadas en las rutas que cruzaban Malawi 
y Mozambique; y 300.000 toneladas de importaciones se encontraban aCumrlod8s 
en Sud6frice. Botswana y Rhodesia del Sur. El cobre y otrae exportaciones de 
minerales también se habfan acumulado dentro de Zambia. El aumento de la 
capacidad de las rutas existentes y la reparación de todos los dafios ha de tomar 
al& tiempo. Por consiguiente, es probable que el transporte continúe siendo 
un grave problema durante 1900. A continuecibn se examinan en detalle las nece- 
sibadea del sector de los transportes 

8. Situación alimentaria 

49. ZaaWa se autaabssteció de maiz en 1976 y un &o m6s tarde pudo exportar 
el excedente 8 los paises vecinos. Sin embar~, en 1978-1979 hubo una cosecha 
w ti8 a consecuencia de la insuficiencia de las lluvias y la llegad8 tardfiz 
de los fertilizentes, por lo que hubo que importar -des csnfidsdes de maiz 
para satisfacer las necesidades internas. La producción comercializada de maíz 
en XV8-1SW fue de sólo 3.5 millones de boleas, es decir, 315.000 toneladas 
&tricas, en comparación con 6.5 millones de bolsas (585.000 toneladas) en 
19’r’f-1978. 

50. Afortm te, Zambia pudo cubrir la mayor parte del déficit de su pro- 
ducción gracias 8 loa pr6stamos y donaciones de algunos pdses para la compra 
de altintos. La msyor parte del au& incluido en los acuerdos negoci8dos 8 
comientos de 1979 se entre& a tiempo. La calidad en gener8l fue aceptable, con 
exCepciÓn de una8 2.000 toneladas de un endo del Programa Mundial de Alimentos 
qW IleSaron 8 zambis en w mal estado por haber estado alm8cenadss demasiado 
tiempo y en condiciones in8decunAaa en el puerto de Dar es Salaam. 

1. Existencias de maíz 

51. La NWBOARD Calctió que las existencias de maiz del psis al 19 de febrero 
de 1980 eran de 117.000 toneladas. Teniendo en cuenta que el consumo mensual 
de Zambia es de unas 54.000 toneladas, sólo se podria satisfacer al&0 mbs de las 
necesidades de consumo de dos meses con las existencias disponibles. Antes de que 
los consumidores puedan disponer de la nueva cosecha (1979-1980) alrededor del 
l? de julio, el Gobierno tendrã que importar unas 150.000 toneladas de maíz. 
Aunque se sabe que es8 cantidad se podr& entrccar pronto, el transporte plantearó. 
prendes problemas. No se ha conseguido financiación para todo el meíz disponible 
y sc requiere asistencia internacional adicional par8 ese fin. En el cuadro 4 
fiwan cálculos de Iris existencias de maíz para el período que finaliza en 
Julio de 1980. 

/ . . . 



2. Produccibn de maís: cosecha de 19794980 

52. Durante le estacibn de siembra de 1~79-1980, las lluvias fieron abundantes 
en todo el psis y el Gobierno esperaba una buena cosecha. Sin embargo, en los 
primerosPlhses de198O,lloviómuypoco en las provincias orientalesysepten- 
trionalee y en el resto del pafs no hubo virtualmente lluvias. 

53. IA proyección m6s reciente de la pr6xi.m coseche que comenazar en julio 
de 1980, suministrada por el Ministerio de ~icultura, indica que la produccibn 
tal ves sea de 8610 5,5 millones de bolsas, es decir, 495.'000 toneladas. El 
Gobierno calcula que se consumir6n unem ‘K%.OOO toneladas. Esta cifrs proyectada 
prev6 un eumeuto smal del Consumo de uu 7% y presupone uu 5s de pérdidas en 
elmmensmiento y tAnsito. Sobre le base de ese proyecci6n, Zambia ten&6 que 
importarunas 2O%OoO toneladas dede en1980. Lacosecha final dependerbde 
las lluvi8s que hqjts en marso y abril. Se informb a la misión de que el Gobierno 
proporcionaría a los posibles donante8 proyecciones revisadas de la cosecha. 

3. *dida especiales con respecto 8 18 situaciba alimentaria 

54. Al Gobierno le preocupan los déficit periádicos de la producci6n de maie. 
Se est6 consideran& la posibilidad de establecer un sistema de alerta anticipada 
y un pro- de se&dad elimentaria. me P~ecremss que f\le preparado por 
una misión FAO/PMA, requiere una reserva de por10 menos un mill6n de bolsas, 
laconstruccibnds silos nreJorsdos entodo elptisyteuiendo en cuentaelgraw 
problema interno que plantea el transporte, la areJora del sistema de distribucibn 
del mal% 

55. Ade&, el Gobierno asignar6 prioridad a la importación de fertilizentes para 
que los agricultores los reciben a ti-0 y se pueda aumentar la superficie 
cultivada. Ade& de estas medidas, el Gobierno he auuuciado recientemente uu 
aumnto de los precios recibidos por el productor cano incentivo para que los 
agricultores del sector de subsistencia vendan el mafz 8 los orgunismos locales 
de comwciaWmci6n. 

56. Dada la gran escasez de divisas, es evidente la necesidad de Zambia de 
recibir ayuda alimentaria de la comunidad internacional. 
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c. Newadotl 

57. RI 1979 el nGmer0 de refugiados eu Zambia continu6 aumutando y para comienzos 
de 1980 habla en los cempsnmtos m&s de 45.000 refugiados zimbabwenees, aobre todo 
niflos y mujeres. Aden&3,Zsmbiaproporcion6 asilotsmbi6uansmibiauos y 
eudafricwos. 

58. Despu& de la cesacibn del fuego en Rhodesia del Sur se inicib una impor- 
taute operaci6n de repatriacibn en cooperacibn con el Alto Comisionado de las 
Naciones Unidas para los Refugiados (ACNUFI). Se&n los procedimientos establecidos 
en el Acuerdo de Lsncsster House, se repatriaron 4.292 refu&dos zimbabwenses 
durante la primera etapa de esa operacióar, que finalis el 24 de febrero. Al 
parecer, algunos refugiados regresaron por sus propios medios. kaudo la misión 
visit6 Zambia eu febrero de 1980, quedabsn unos 40.000 refugiados eu los campa- 
mantos que esperaban ser repatriados. Sepratrejaq~lasegundaetegadelprogrema 
derepatriaci6ncomenzariaeumarzo. Será necesario or&ear uu programs 
de rehabilitacibn y reasentsmiento y habr6 que conetruir nuevas escuelas y dis- 
pensarios para los refugiados a su regreso. 

59. Auuque se prev6 que la msyor parte de los refugiados zimbabwenses sex& 
repatriados en un futuro pr6xim0, aQgmos permanecer6n en Zambia por razones de 
salud o educaci6n. Asf pues, se seguir6 necesitando ssietencia internacional 
para esos refugiados, asi COIPO para los refugiados de Sud&ics y Nsmibia. 
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v. NECESIDADES DE RECONSTRUCCION Y REHABILITACION 

60. La independencia de Zimbabwe y el establecimiento de relaciones normales en 
la regi6n brinda nuevas oportunidades para que Zambia emprenda un promama de 
desarrollo normal. Durante casi 15 Gños, desde que Rhodesia del Sur declar6 
ilegalmente la independencia en 1965, el desarrollo econ6mico de Zambia se vio 
seriamente distorsionado. Además, el país sufrió cuantiosas pérdidas debido a 
las sanciones económicas impuestas por las Naciones Unidas y daf!os considerables 
debido a los ataques de las fuerzas del r&ímen ílegal. Zambia tendrá que 
emprender programas de reconstrucción y rehabilitación en gran escala para apro- 
vechar las nuevas circunstancias y recuperarse de las pérdidas de los últimos 
dios. En total, se necesitarán unos 295 millones de lcuacha. Las principales 
necesidades de reconstrucción y rehabilitación se relacionan con el sistema de 
transportes, las comunicaciones y la reconstrucción y rehabilitación de las 
regiones fronterizas. 

A. Transportes 

61. La necesidad m6s inmediata de asistencia para la reconstrucción es la del 
sector de los transportes. Antes de 1965, Rhodesia del Sur msntenia importantes 
relaciones comerciales con Zambia. Cabe prever que al normalizarse las relaciones 
con Zinbabwe aumentará considerablemente el voluta del trtiico de carea y el 
transportedepasajeros. Por ello será necesario meJorar y ampliar sustancial- 
mente todo el sistema de transportes de Zambia. 

1. Sistema ferroviario 

62. Xey dos lineas de ferrocarriles en Zambia explotadas y administradas por 
empresas independientes. El Ferrocarril de Zanbía funcícma entre la frcmtera 
meridional y la frontera con el Zaire y presta servicios a la región de las minas 
de cobre. El Ferrocarril Tanzania/Zambia (TAZARA) conecta con el Ferrocarril de 
Zambia en Kapiri Mposhi y se extiende hasta el puerto de Dar es Salaam, en la 
RepGblica Unida de Tanzanfa. 

al Ferrocarril de Zambia 

63. El Ferrocarril de Zambia ha transportado en promedid unos 5 millones de 
toneladas anuales de carga en los Últimos aÍíos, lo cual incluye 3 millones de 
tráfico local, 1,4 millones de exportaciones e importaciones y 600.000 toneladas 
de tráfico de tránsito para el Zaire. Más del 505 del tráfico local y casi todo 
el tráfico de exportación provienen de la exportación y refinación del cobre. 

64. La flota de locomotoras del Ferrocarril de Zambia está compuesta de 64 loco- 
motoras de servicio de línea y 12 de maniobras, que también t;c utilizan en el 
servicio de línea. Además, cl Ferrocarril de Zambia ha conseguido en alquiler 
10 locomotoras de maniobras y 6 de servicio de línea. Eh promedio hay sólo 48 loco- 
motoras que nusden prestar servicios, o sea un 635 de la flota, ya que algunas 
locomotoras han sufrido diiiios y hay una escasez crónica de piezas de repuesto, que 
tir?nen que importarse. Además de la flota mencionada, el. Ferrocarril de Zambia 
cuenta con 15 locomotoras dc maniobras con motor diesel hidráulico de baja potencia, 
para servicios de playa y mantenimiento de vías, pero en la actualidad sólo fun- 
cionan do3 uni&&s. 

/ . . . 
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65. La flota de me6 e6t8 compuesta de 8.000 vagones, de loa cuales 2.000 son 
de propiedad extr6nJera. Con la excepci&delOO mgones que reaultaronmuy dañados 
en descarril6mientos y 150 vagoolea que no 6e pueden utilizar por falta de pieras 
de repueeto, la mayor parte de los vagones eat8 en buen estado. Ade& de la 
flota de vagones mencicnada, hay todav$e en hola unos 500 wgonee que quedaron 
allf ctmdo se ceh 18 frontera de An&ola con el Zaire en 1975. Aunque esos 
mgcnes se devolved 8 Zambia, muchos de ellos necesitaráu reparaciones impar 
tente6 sntes de que puedan volver 8 utilizarse. 

66. Para el traaeporte de paee;leros, el Ferrocarril de Zambia cuenta con 
93 vsgones de viaJeroa y 17 vagonee motorizados en buen estado, la mayoría de 
los cuales se adquirieronhacepocotieupo. 

67. Para poder atender eltrtiico que se prevg para el futuro hab& que intro- 
ducir impOX'tlUIte6 ejOX'86 en d SiSt-. Trss dos eflos de neC;ociaciones, 26mbia 
ha concluido un acuerdo sobre uro proyecto de grau envergadura destinado 8 mer)orar 
su sfstem fermviario. Se calcula que el proyeho costard en total 144,6 millones 
dekvscha. Ser6 financiado por un consorcio organizado por el Banco Mundial, que 
proporciouar8 la mayor parte de los fondos. El proyecto incluye lo siguiente: 

a) La renovacibn de ll2 kil&etros de vise; 

b) El meJor6miento de sietem86 de caawnicaciones; 

cl La adquisicih de 40 locomotora6 y 1.000 -ee- inclusive pie666 de 
repUeStO; 

d) El mejoramiento de 106 servicio6 de mantenimiento; 

el Servicio6 de a6eeoramiento 8 nivele6 administrativos superior y medio 
y c8pacitacibar8todo6106uivele6 psraque elFe2%X8IVil de Zeprbianoteng6 
que depxnder tauto de persoxml admiuistrativo y t&nico expatriado. 

68. A pesar de le ayuda que se prestará con arreglo a este proyecto del Ramo 
Mundial, el Ferrocarril de Zambia necesitar6 locomotoras y va&ones adicionales 
para hacer frente al aumento del tráfico: 

costo 

(en miles de kwacha) 

a) LocomotoreL 

12 locomotoras, m&s piezas de repuesto . . . . . . 12 000 

b) Talleres de locomotoras y vagones 

Renovación y meJoramiento de los talleres de 
locomotoras, coches y vagones en Livingstone . . . 1 000. 

cl Flota de vep;ones 
Compra de 300 vagones-plataforma para contenedores 4 000 

Compra de 800 vaeones de costado alto . . . . . . 32 000 

Compra de 42 vagones de pasaJeros . . . . . . . . 14 700 

-53 FO. 
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b) Ferrocarril Teazmh/Zambíq 

69. EL Ferrocarril Tanwda/&mbía ea de propiedad conJunta de loa Gobiernoe de 
ZambiaydelaRep6blicaUnid8de!hnmnh B1 ferrocarril tiene unoe 1.860 til6- 
metros de olar, de lor cuales 880 kíl6metror ee encuentran en Zambia. El servicio 
cmenz6afiawío~ren octubrede 1975y8uco~lefruccíbP3yequipotueron~rraa- 
cí~~corrunprb~r#>&~~caPoprl~deChSns. 

70. B1 hrrowdl Tanda/Zambía tiene una flota de 85 loccm&orscl y 1.818 vago- 
nw. Debí& sproblenw de ftmcíeaamiclrtode leilofrdelocom6to~,8cUfíc~tadee 
parsw~elnmtenimientoademado del equipo y obtener piesse de repuesto y 
a los dealímmientcm de tierra ocurridoa despubs de copíoearr lluviaa en una zona 
demelorvolc6&os entreMlimbaylhkmhko, el trbfico diminuy6 ea loe tiltímoa 
dar dioa y fm mqr ínferíor al proyectado. Afinea de1979yc~enzor de 1980 
be redu,Jo dn m60 por 18 deetruccibn de puentee ferroviarioe. 

71. h el cuadro 5 ee preeentma datoe eetadhticos sobre el fmcioaemiento de lof~ 
ferrocuríler en100 Cltimos a0os. 

cuabro 
1976-19~ hncíondento del FerrocarrilTanseata/~bía: 

(enmilesdetcmeladaa) 

un6-1977, 1917-1978 1978-1979 1979-1980 

capwíddidelalsnw 2ooo 2ooo 2 ow 2 000 

Neta8 prayactadw 14tM 1600 1400 1060 

Capwíd4d rwl de trwmporte 1 135 1 r13 756 no hey datos 

D&ícít respecto de lw netw 
proyectadas 29% 21% 46% no hay datos 

72. Las principalea razones del fuuciommíento deficiente del ferrocarril 
Thnzan$a/Zembilr han sido la falta de tracción y el largo tiempo que emplean los 
ferrocmrríler en completar un ciclo. Sólo fbncionan 3b loccmotorae de Irervicio 
de línea de un total de 85. La falta de divíma para la canprs de repuestos, 
los frecuentes deeperfectom de lse locmotorae y la escasez de mano de obra cepa- 
citada para mantener y mnner)er el ferrocarril contribuyeron 8 la falta de traccih. 

73. Recíentmente ae han hecho arree;los con la asistencia financiera de la 
República Federal de Alemunieb para reacoudicíorrcrr cuatro locomotoras con motores 
nuevos a thlo de ensayo. Sí el proyecto tiene Grito, se proyecta reacondicionar 
40 locomotoras diesel hidr&ulícaa. Ccan este proyecto llevar& tiempo, ser& nece- 
sario comprar nuevas loccmotorss para aumentar la tracci6n. 

/ . . . 
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74. Inicialmente, la duración del viaje de ida y vuelta entre par es Salaam y 
Kapiri Mgoshi se calculaba en 10 d4as y, cumbo los ferrocarriles ccxnenzaron 8 
funcionar, el tiempo necesario para hacer el viaJe 88 apmximsban boatante 8 ese 
dilculo. Sin embargo, durante los (rltimoa doa añoa el tiempo real se ha prolon- 
eado y en 1979 el promedio fue de 24.4 biae, en ccmpnració~ con 11.4 dfas en 
19-R. Este ha sido un fwtor importante que ha hecho que disminuya el tonelaJe 
total transportado por el Ferrocarril Tanean~a/Zambia. 

75. Para que el Ferrocarril Tanzan&a/Zambia pueda traneportar 1 millón de tone- 
ladas aawles de carm en cada sentido, que es su cwacidad total, se requieren 
las siguientes invereiones: 

Costo 

(en miles de lwacha) 

InvestigaciÓn de las causas de los deslizamiento6 de 
tierra que han daBado las viss en el tram de Mlimb8 
aIMnWmho..................... 

b) &ctnnotoral? 

Instalación de nuevos motores y reacondicionamiento 
de4Olocmotoras.................. 

Compra de 25 nuevas íocmotoras diesel hidr&ulicea 
de2.OOOhP..................... 

c! Flota de vamnee 

Cimpra de 120 nuevos vagones. . . . . . . . . . . . . 

d) Pcuipc y m&winas 

1 niveladors . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

3 @ías ferroviarias . . . . . . . . . . . . . . . . 

1 torno paro. ruedas. . . -, . . . . . . . . . . . . . 

1500 

8 207 

14 000 

5 346 

286 

643 

76 

30 058 

/ . . . 
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2. Tranmorte por carretera 

76. La flota de Zambia inclwe en total 16C.000 vehiculos, de loe colee cerca de 
18.000 son camiones utilizados para el transporte de arercaderfas. La rmpreaa 
Contra& Haulerre Ltd., filial de la D8tioxml Traueuort Comoration, de propiedad 
del Gobierno de Zambia, y la empresa Zambia Tanesnia Road Servimde propiedad 
cosljuuta de los Gobiernos de Zsmbia y la Rep6blica Unidu de TamanSa, explotan 
el 40s de los cemioues, Contract Haulme Dtd. funcione en las carreteras del sur 
y la ruta a Mozambique y Zsmbia Taustmia Roed Servicee en la ruta a Dar es Salaam. 
La United Bus Company, otra filial de la Datioml Tr8usuort Corporation, administra 
sr;rvicios de autobuses de pataaJero y de tax&etros. Se prev6 que cuando se nonm- 
liten los viaJee y el trbfico en la regibn, aumentar6 la demanda de transporte 
por carretera. Ade&, mientras se meJoran los ferrocarriles, se prevé que la 
capacidad de traueporte de carga sor carretera entre hbi8 y Zimbabwe se utiliearc 
mtenssmente para las importaciones de m&, fertilizantes y otros insumos 
esrencialee. 

d Zambia Taueania Road Servicee 

77. Cuundo cme& 8 fuucionsr el Ferrocarril Tnuoen~a/Zmbia, se esperaba que dis- 
minuyera el trgfico por carretera 8 Dsr es Salaam. Sin embargo, debido a las difi- 
cultadee del ferrocarril, fuenecesano continuartrausportsndo por carreteraun 
volumn considerable de importaciones y exportscionerr. LB empresa Zsmbis Tanzania 
Fbad Servicea ha experiaentedo dificultades debido 8 le falta de vehlculos y a 
deficiencias de mutenimiento. Con el prop6sito de modernizar su flota y de 
transportar por carretera la c8rguque no puede absorber el Ferrocarril Tanzsnía/ 
fkUIhbi8, 18 empresa eplprcndib un proSrsma de adquieicibn de nuevos veh&uloe y 
mejoramiento de loe talleree eadetentes en Kitwe y Dar es Selemm. 

78. El cuadro 6 infra muestra la flots de vehiculos de Zambia Tauesnia Road 
Servicee yelt&~durautelos últimos afSos,asL comlae perspectivas para 
el futuro inmediato. 

cuadro6 

Flota de vehiculos (unidades) 

Vehículos . . . . . . . . . . . . 

Nuevas unidades . . . . . . . . . 
Total . . . . . . . . . . . . 

Vehiculos retirados del servicio 

Saldo . . . . . . . . . . . . 
Disponibilidad real . . . . . . . 

Tráfico (en miles de toneladas) 

Exportaciones . . . . . . . . . . 
Importaciones . . . . . . . . . . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

wt8-lg7g 
478 

236 

714 

239 
475 
416 

202 

187 

wwlg8o 
475 

98 
573 

73 

500 

372 

181 

167 

lg8o-1981 

5oo 

75 

575 

75 

500 
375 

182 

169 
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79. Como puede advertirse en el cuadro 6, 18 empresa Zambisn Trensport Ro8d 
8ervicee pWVió sólo un aumento moderado de la c8rga adicional que deber6 trans- 
pOrtW. Sin embargo, habida cuenta de la limitación de le cap8cid8d de los forro- 
c8rriles. en 18 actualidad se c8lcul8 que 3er6 necesario transportar en camiones 
uu volumen mayor de expcwtaciones e importaciones, 8l menos durante loe próximoe dos 
8Kos. =O requerirá inversiones sustanciales en 18 mencionada empresa, que, de 
todos modos, necesita un pvsma de moderniz8ción p8r8 poder transportar con 18 
Cmg8 nOX%lLSl. 

80. m prograu de inversiones par8 18 Zambian Trans~ort Roed &ZViCeS es el 
siMente: 

costo 

(en kuiliide huacha) 

Reemnlaeo de camiones y remolques 

&aprade75camiones.. . . . . . . . . . . . . . . . 3 450 

kmprade20remolques . . . . . . . . . . . . . . . . 440 

Bkkwsmiento de loe talleres de 

lcitwe..............,........, . 50 

DaresSalaam..................... 50 

Total parcial . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 990 

b) Contract I&ulw Ltd. 

83. La empresa Cmtract hauleae Ltd. desempeñó un importante papel en la redis- 
tribución inicial de las importaciones y exportcrcionee de 28&ia via Dar es srilaam, 
pero en los (iltimos aRos ha utilizado principalmente 18s carreterae que conducen 
8 los puwtos de Mozambique. Por oh-8 parte, también se utiliZÓ 8 eI3t8 empreSE 
para operacioneo de emergencia, cuando a fines de 1979 fueron destruidos los 
puentes c rreteros y ferroviarios. La compaf¶la fue organizada en un8 situacien 
de emergencia y desde su creacien tuvo que enfrentar problemas debidos E le falta 
de est8tidarizaci6n, la utilización de vehículos inadecuados y 18 falta ite talleres 
adecuados de reyaración y mantenimiento. Durante los Últimos tres tios, la falta 
de piezas de repuesto afect6 seriamente el funcionamiento de la flota de camiones. 
RI le actualidad, la empresa utiliza unos 400 vehículos, de los cuales 104 son 
camiones cisterna Su flota se compone en total de cerca de 700 camiones comunes 
y camiones cisterna. 

82. Se ha asignado a la empresa el transporte de las mercaderlas procedentes de 
la zona meridional, en particular, mnía y fertilizantes de Lions Den y Wankie. 
En 1979 la empresa transportó 343.000 toneladas y se calcula que en 1980 trans- 
portará cerca del doble. La RepGblica Federal de Alemani:r está prestando asis- 
tencia técnica para los talleres y YO ha concluido un acuerdo sobre Un prw'rama 
dc cupacitación dc! mecánicos. 
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&k~eeoaridader adicionales para la rehabilitacibn de la -rema con las 
: 

costo 

(en milee de Wacha) 

Traccibn mecénica 

Compra de 180 unidades (235 HP) . . . . . . . . . . . . . 10 800 

Coaprs de 50 unidadee para traneporte pesado (320 HP) . . 3 500 

RemolQuell 

210 remlquee volcadoree lateralee con barra de traccibn 7 350 

70 semirrenolqws cisterna con barra de traccibn . . . . 4 200 

Totalparcial . . . . . 25 850 

cl United Bw Comany of Zambia 

84. La United BUS Comen~ of Zambia traneporta cerca de la mitad del total de 
pasaJeroe de Zambia. El f’uncionamiento del servicio ee deficiente debido a le 
falta de fueres y la escasez de ramo de obra eepecializada y de repwetoe eeen- 
cialee. La ccapsfiirr necesita coaprar nwvos autobwee y meJorar sw telleree en 
diverees localidadee del p&e para poder abtrorber el tr6fico previsto. La aeie- 
tencia necee&8 88 la siguiente: 

co&0 

Wibw 

(en miles de kmcha) 

Compra de 10 autobuses de pasaeros . . . . . . . . . . 

Talleres 

Establecimiento de nuevos talleres y meJoramiento de 
loe existentes . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Total parcial . . . . . 

3. Transporte aéreo 

2 735 

3 

05. La empresa Zambia Airwe fue creada en 1967 tras la diaolucibn oficial de 
Central African Aixwaye. Cuando ccmenzó a funcionar, Zturibie Airweye no pudo 
establecer ning6n servicio regioiqal o internacional debido a la falta de aviones, 
equipo y personal. sólo después de que el Gobierno realiz6 importantes inver- 
siones, la empresa estuvo en condiciones de establecer servicios reeulares reEio- 
naleo c internacionales. 
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86. La flota actual se compone de: 

4 avioner Eawker Siddeley 748 par8 vuelos regionales; 

1 avi6n Boeirrg 737 p8ra vuelos regionales; 

4 avi011e8 Ibdi~& 707, de loe cuele8 2 80~1 Dionea de carm, y 
'c aviones de paa8Jeroe utilizados para vuelos %!Wrcontinentalee a Europa. 

Debido al aumato del costo delcambustible,laltieaa6re8 saaibi8n8euepemdi6 
varios vuelos que arroJaben menores benef'icioe (8 Chipre, Yugoslavia y Mosambique). 
RI 18 actualidad se han reanudado los vuelos 8 SaliebWy, localidad coa la cual 
el tr6fico era bastante importante antes de la daclaracibn unilateral de la inde- 
peadencia de Rhodesia del Sur. 

87. P8raponaralalheaa6reaenbuenae coadiciones se considerenvit8lee 
varias invereicmee importantee. Ademés, para absorber etl aumento del tráfico en 
el mico meridioaal, owplir con raglamentacionee m6a ri~eae en lo que res- 
pectaalruidoenlaa rutaeinlmcoafinentalee yhacerfmnte al aumento dela 
competencia de otrae lJ[neae aket~~, la ccmpafl~a necesita lo siguiente: 

oosto 
(en mi1z-G kuacha) 

Acronavee 

Cqwadeunavi6ndefhmlaJe ancho . . . . . . . . . . 68 200 

CampmdeuaavS6nBoehg737 . . . . . . . . . . . . . 10 loo 

Ccapradc 12 avioncr pequcfloa (20 asientoe) 
pararutasnacionalee ..,.... . . . . . . . . . 14 400 

Infmeotructura téClrriC8 

Inf'raestructura tbcnica, inetalaciones de eervicio Y 
cepacitacibn de personal . . . . . . . . . . . . . l l 

500 47 

!Cotal parcial . . . . 140 200 

88. &l reaunen, la aeietencia adicioml necesaricr para el sector del trensporte 
Ú~icmente asciende 8 267.493.000 kwacha. 

/ . . . 
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B. %lecoaarPnicacione 

8% cal el xwtablecimiento cb relaciaaer aormle8 sar6necererio establecer 
servicios moderno8 de telecmunicacianee entre Zi8baInm y Zmbia. 

90. Loa eervicioe de telcmmicacioner exiotmtem, cawirtentee enuna combinaci6n 
de aatacionea conjqmdaa uo1 lineam de tierra, enlacea por microondae y eetacianee 
terreatrer de cmunicsciumr -diante eatblitea remultan ineuficientes par8 aatie- 
facer la demmda y ade&, han rido dafkdoa por loa bwbardeoe y lea incursiones 
militarea. 

91. Seripreciso eetablmerunnuevo ei~tencrquepermitahacer frente alincre- 
mentoprevisto deltr6ficoconZimbabue. 

d I!ecerid&es enmateria de telecmmictwionee parq 
el trafico con Zimbabw 

Coeto 
(en milee de 

kwachas) 

i) Ehlace de altsfracuancia~aChirundu 

Laaotwl lkreadreaea demuchalcmgitudyvulne- 
wbleoloar~,lordafba~~ri~eyloeNiQe 
parmtoe. aeproye&scollec~~bieiyZ~~ 
mediante un riatem de baila ancha que tumine en 
Livingstone. L8inetolaci6ndelsiat4mellevarSa 
woa 36PPewe. . . . . . . . . . , . . . . . . . . 400 

ii) Bnlaoe de hiaerfrecwtncia: de Siavonua a Karoi 
Vf8 Kariba 

Fara praporcionar 60 cantiee Q giavonga a 
Xumka vga el enlace Siavoaga-Kariba-K&roi . . , . 200 

iii) Incremento de la capacidad actual en materia de 
conmutacibn telefánica 

Para hmer frerte al incrmento previsto del trb- 
fico entre los doa pa5ses . . . . . . . . . . . . . 200 

iv) Ampliacibn de los servicios de télex m- 

Para hacer frente al incremento de la demanda . . . 60 

/ . . . 
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(en miles de 
kwechas) 

v) Ihlace DO)P microoadae 

SS pwects inetalar un enlece por microondas de 
120 cenahe cca una aetacibn repetidora situada en 
Kdmbol8,cercsde Livin&one,que permitir6 
eaimiaao establecer ma conexi6n con Botawnna . . . . 

Total g8rcial . 

b) Neceeidadea en materis de teleccmmicacionee parfa el 
tr6fico con Morscpabique 

i) Ehlame de hi~rfrecuencia 

A fin de restablecer el eidenm de cmunicacioaee 
ccn Hoeeebiqw, ee necesitará un enlace mediante 
cm8hi de hip&'rf!tcwnoi8c~18 W8de Kaleto- 
Tafe, darrde eetbn lea instalaciones de cabeza de 
lheeyporl8m8ltranritarb,en el futuroun 
volmen comider&le de exportacioaee e importeciouee 
&Zmbi8.......,............., 

Bh 18 8otualidad ee 08th construyendo un alace por 
microada de l20 curales entre Imaka y Chipata. Se 
necerit8 un r8m8l per8 e6t8blWOr 18 conacibn con 
Mozambique . , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

cl Meloram%ento de lae telecomuuicscionee con An~ol+ 

Se prwecta eetablecer un enlace de hiperfrecuencia de 
120canalee entre Kalaboy Angols . . . . . . . . . . . . 

d) MeJormiento de laa lineee internacionales 

A fin de facilitar la ccmunicación mediante mtblite pura 
el ame80 IL ltu9 lineaa internecionales, Zmbis nccwita 
wnpliar su estación tcrrcfztro. . . . . . . . . . . . . . . 

Total parcial . 

153 

50 
-- 

700 -- --- 

92. Resumiendo, para mec)orar las comunicaciones R fin de aprowchar la oportunidud 
de est&lcccr rclucionm nomulco (3~ IU rcgi5t~ :;e pwcisu ima invc?r!.iión tot.0,:. 
de 1.710.000 kwachas. 

í... 
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C. Rehabil$tadn del sector errropecuerio y de otrcma 
BeCtWes en lss 201188 frorrterieae 

93. & loe siete Último8 -8, el desarrollo ~ropecuario de Zambia se ha visto 
afectado por loa problemae de transporte, los atwues armadcm y la inseguridad 
de las zonas frarterieae. Esto8 factores, unidoe a loa problemas de distribución 
y comercisliaeción, hsu provocado una reducei& de la prcduccián agropecuaria 
en los sectores caaercisl y tradicicnsl. Al normalizarse las relaciones cou 
Zimbabue, ahoraea poeible rehabilitar leagriculturay las pesquer$as en 188 
zonm fronterizseyllevara la pr6ctica proyectoe de deesrmlloque eehabian 
aplezado debido a la situaci6n en materirr de seguridad. Le neceeided de reubica- 
ci6n ala poblaci6n en zcnss máe segurae 8 fin de protegerla de los caastsutes 
ataques hacreado ungraveproblemede dielocscióndslae comuuidsdee;de shs 
que mea neceaario volver 8 establecer condiciones econ&aicas y sccieles máe no+ 
males. Los planee de eprovechamiento de los recurma hidricos y de lucha contra 
las enfermedades del gtmdo tsmbi6u se vieren perJudicadca. Pde&s, en las regiones 
fronterizae los edificios y de& infkaestructurs sufrieron daños considerablee. 
Llevar6 cierto tiempo evsluar cm exactitud todos los da&0 eufridos, ya que acin 
no ee hen retirado las minas en ciertae zonas y se e-n recibiendo informee 
de casos de destruccióu accidental. 

1. Pzwectos de abastecimiento de sgus 

94. La eJecuci6n de los cuatro proyectos de absstecimieuto de mua siguientes 
finsuciadcm psrcielarente con uu costo estlrnado de 23,7milloues de Wachae, fie 
apleeade 0 perturbade. 

8) p~m3~de captacibn de smm - Keriba seuteutricml. distrito 

Se eprobb~progleotoperalaconet~cibn de variaspreseseulasona, 
finsucisdo íntegrameute por los Paises BaJoe. 100 obetaute, debido a la situacibn 
en materia de seguridad hubo qw suspender el proyecto. El Gobierno desea rmuu- 
darlo lo apitos poeible. Se calcula que su costo asceuder6 a 5.7 millones de kwschss; 

b) Proyecto da! abastecimiento de agua - Distrito de Luengwa 

Se prepararoa propwstae para el meJoramiento y rehabilitaci6n de loa sistemas 
de abastecimiento de agua en el distrito de Lueugwa, que habrfan de ser objeto de 
negociaciones con la Canuuidad Econbmica Europea (CEE) CL fin de obtener bu sais- 
tcncia. Sin embargo, entes de que se concertclra un acuerdo, el distrito fue ata- 
cudo por fuerzae rebeldes, con lo cual resultb imposible eJecutar el Proyecto. 
Se necesitan unas 400.000 kuachas para volver a poner en marcha el proyecto; 

c) Proyecto de abastccimieuto de egua - Zona de Chirundu 

Debido a la situación en materia de seguridad, resultó imposible e,jecutar este 
proyecto cn la zon8 de Chinmdu, tl pesar de haberse preparado el documento de pro- 
yecto Q fin dc iniciar necociacioncs con In Ch%. En 18 actualidad el Gobierno dooea 
rcunudur Itr c,jccución dc este proyecto, cuyo costo tiscenderú LL 600.000 kvachas; 

/ ..* 
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d) Plan de aprovechamiento de recursoa hidricoa -Distrito de Seshcke 

~virtuddeun8cuerdOde aai~tefd8thicsCamertado ca0e1100RAD,se 
~~ap~~tadoIlevar~cebounpl~intcneivo~ el distrito de Serrheke, FM 
precieo interrumpir la eJecuci6n del proyecto debido alae constantes incureionee 
delas fberzas rebeldes. Se calcula que el costo de eJecuci6n del proyecto será 
de 17 millones de kwfmhae. 

2. Proyectoa de lucha contra laa zoonosis 

95. Las actividades de lucha contra la6 soonosis solien ser muy eficaces en Wsbia, 
pero en la actualidad la situacibn 88 alarmante. ã1 las son08 fronterizas con 
Zimbabve, Botsvana y Angola se hsn interruspido esas actividadea. A principios 
de Junio de 1979, se produJo un brute de fíebre aftosa en las riberaa del Zsmbeze. 
100 fue posible splicar medidas curativas y fue menester destruir la leche y el 
ganado infectados. Tambi6n se hatia empezado a deCUttU? un proyecto para el 
establecimiento de una barrera 8cPzitaria en Zambia ptuaprotegs al &auado ccatra 
las enfemededeetranmieibles en la ree$bol fronteriza con mola. Cou el dete- 
rioro de la situaci6n en materia de seguridad, no era posible supervisar al per- 
scmal delproyecto,porlo que se abando el proyecto debarrera ssnitaria. Es 
dificilevsluar en qu6aedid8 se hsprops&adolapleuraIeum~n%abovina en Zambia 
y resultaunaauenasapsrala indubtrib &snaderadel@e. Conlavusltaa 
unas relacionesnormales sn laregi6n, elCobierno de Zambia tiene especisl 
inter6s en obtener ssistencia internacional para hacer una evaluacibn general 
de la situcrei6rr scrrritarie del grprrado. 

96. COn todo, ha sido posible identificar a&nos proyectos para su e~ecucíón 
inswdiata. Esprecisoca~tenerurgenternente elbrote de Fiebre aftossenlazuna 
situada a lo Lara@ del ZsUese ya que ls enferpaedsd sigue difundi6ndose. Se 
requiereperscualparaexaminsrslgaaadoy etenderlm berreras en los caminos. 
Adem&a senecesiUmtrs8 i\rndouariospsrasupervisar lasbarreras enloscminoe 
y vecunar el garmdo en la son8. Tambign se preCiSE?n por lo menos 100.000 dosis 
de vacuna antiaftoss, asi CCIPLO Jeringm autcmfkíc88 y csrbonato sódico. Parala 
cempaña de vacunaci6n se necesitarlan cinco vehículos de tipo landrwer. Si se 
incluyen todos estos zastos , se calcula que el costo de la cmnpsf'íe ascenderia a 
111.000 kvachas. 

97. Además, deberlen vacunarse 78.000 cabezas de ganado en la zona situada entre 
Livingstone y Sesheke. El costo de las vacunas para esa csmpafls seria de 
100.000 kwachas. El costo total de los proyectos de lucha cosntra las zoonosis es 
de 210.905 kwachas. 

3. Otros proyectos para el sector e(r;rícola 

98. ~8 e,jecuci& de dos importantes proyectos en la zona de Chirundu-Kariba se 
ha visto Gravemente perturbada:, como resultado de los bombardeos de las fuerzas 
rebeldes, edificios, diques, csnsles. banbss de sgua y maquinaria diversa han 
sufrido dtios. Algunos edificios tuvieron que se abandonados con los consiguientes 
daiios occiuioncrdos por los tbmites y el deterioro General. 

/ . . . 
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99. Se SWtiem urgeatemente 8Bi8tenCi8 firmnciera, por valor de 295.000 kwach88 
, aproxiPrad8nmte, para 18 e,jecucibn de loe dos pmyecfoa eiguientee: 

8) Instituto de caRacitaci6n 8u&ol8 de %!mibesi 

El Gobierno CdCti8 que se requieren 250.000 kuachas en saistencia imediate 
par8 reparar los edificios y swtituir el rmbiüario 8 tin de que eee instituto 
de C8p8Cit8Ci6n 8&tO18 pueda tiver 8 fUdOnar; 

b) Pl8n de errplotacibrrbananemde Chirmdu 

~ph?m de explotaci6mbarrcureruree~U6grevemmte afectadoporloe at8quea 
de loa rebeldee. Se neCe8it.8 un8 nueva -8 de a@aa y ce preciso euetituir un bote 
de motor pBl'a el 8cceao 8100 ceoa 8ituados CL lo largo del rZ0 meee. P8r8 
que el plm de explotaci6n b8mner8 pueba 8er de nuevo opemcioml ae neceeiterb 
Uao mm de 45.000 kwachaa. 

4. kmeracibn Y euetitueibn de edificioe Y eaub 

100. El Gobierno praporcio~16 8 lami8iba un8 liste de lo8 edificioa, OebttiOa, 
etc. qw h8bf8n sufrido d8f1os, aef co= la estimaci6n del coato de su repsracián 
y eustituci6n. Se requiemnurgentenmte 200 deteCtOrcCrmtieS de tiy 
2Odetectoree mtorie8dos &&m8para que elOobiernopuhd8localisarye~opinar 
188 minas que 8Gneat6nentcrmd88 encminoe,aimpoey 88Wh 

101. A continuaci6n me ds un8 estinaci6n del coefo de reparacibn y 8WtitUCi& de 

Rehabilitacibn de loa edificios de inmigraci6n y 
policfa en cl puesto f'mnttrizo de Chirundu . l 

Reparacibn del puesto aduamrr, de Chirundu 0 . 0 

Reparacibn de los edifS&os de i;imigraci6n y 
policfa de Kazamgula . . . . . ..*e~*o. 

Reparaci6n de los puestos adwmeroa de Kaeungul8 
y Katim Mulilo . . . . ...****** l 0 l 

Sustituci6n de lanchss rápidas para los departa- 
mentos de policfa e inmigreci6n . •oaoe~* 

Sustitucibn de cinco vehfctios para patrullaS 
fronterizas . . . . . ,..... me*..** 

Teléfono, electricidad, agua, comunicaciones y 
barreras para los puestos aduaneros . . . . . l 

los edificio8 y el equipo eeenciales. 

coeto 

(en h3mch88) 

600 000 
250 000 

700 000 

75 000 

123 000 

35 000 

94 000 

Total parcial 1 877 000 

/ . . . 
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102, Resumiendo, ser8 preciso llevar a cebo los siguientes prcryectos a fin de 
lograr la rehabilitacibn inmediata de las zonas fronterizas gravemente afectadas: 

costo 

(e*XZhas) 

1. Proyectos de abastecimiento de a@a . l , . 0 23 í'OO000 

2. Proyectos de lucha contra las zoonosis . . . 210 905 

3. Otros proyectos para el sector agrfcola . . . 295 000 

4. Gastos de sustitucibn y reparacibn . 0 . . l 1 877 000 

Total . .26.082 905 

D. Otros proyectos de rohabilitacibn y desarrollo 

103. Desde hace varios sflos, C~IW consecuencia de la situaci6n en materia de 
seguridad, se habla abandonado el desarrollo de la regi6n fronteriza con Zimbabwe. 
&&s las nwwas circunstancias, el Gobierno de Zambia tiene eepecisl inteds en 
aprovechar el potencial tu&tico de toda le zona del r$o Zambeee, A ese respecto, 
el Gobierno ha identificado varios proyectos. Sin ead>arw, no se dispone de A 
estimaciones del costo de dichos proyectos. 

104, Es necessrio realizar un estudio sobre las posibilidades de establecer 
albergues deturis~ro,nrejorerlaredvialyconstruir~campo de aviacibna fin 
de promwer laindustriat~sticsenla sonadelLagolC&bs, Ade&, el Gobierno 
tiene eepeciel intd8 en restablecer las pesquerfas dellago, no s6lo pare abastecer 
de~peecadoalos hoteles de turismo ei.notsmbi6nproporaionar alimentos parele 
poblaci6nloc~ycrearopo~tmidsdes de empleo. Adeds, el Gobierno desea enaminar 
las posibilidades de crear centros de recreo y turismo en les islae del Lsgo Kariba. 
A fSn de promover el turismo en les zonas fronterizas será necesario meJorar 
considerablemente la actual red vial. También serg menester mejorar la red vial 
para incrementar la produccibn de almdbn en la regibn. 

105. El desarrollo de otra importante zona turistica (Luangva) se ha visto demorado 
por razones de seguridad. El Gobierno desea estudiar la Posibilidad de establecer 
un instituto de capacitacibn turfstica en Luangva, asf cono de hacer Preparar un 
estudio sobre el mejoramiento de las carreteras principales y la creacibn de eervicios 
de prevenci6n de las inundaciones a Fin de prolongar la duracibn de la temporada 
tu&tica. 

106. Otra esfera a la que el Gobierno de Zambia asigna alta prioridad es la expan- 
si6n del comercio con Zimbabwe. Con tal fin deber6 realizarse un estudio minucioso 
de los posibles mercados para las exportaciones de Zambia a Zimbabwe y para las 
importaciones procedentes de este tíltimo pafs. 



107. Durante lar, dos Últimos años Zambia ha atravesado una grave crisis f'inanciera 
y ha estado recibiendo asistencia internacional, fumltmentalmente en dos aspectos. 
Com ya se ha dicho en este informe, el programa de eatabiliaacibss que ae había 
iniciadocon elapoyodel Fondo Monetario Internacional eehacumplido conéxito 
Y hau teminado todos loe giros trimestralee. El programa de estabilieaciba meJor6 
01 forma signif'icativala aituaciba econbenica general de Zambia y, hasta el 31 de 
~odelg~,eeporporci~~oneavirtudde esteprograma324,7mil&nes de 
lcwachas. Adem&, el Gobierno siguib recibiendo asistencia para cubrir sus neceei- 
dadee de alinmtos y abcnos, para fortalecer el sector del transporte y para aten- 
der 8 las prioridades del Tercer Plan de Desarrollo (1979-1983). 

A. Asistencia internacional 

108. ~~elintormt presentado por el ~ecretario~eneral ala ~aamblea~eneral en 
su trig&iow, cuarto perlcdo de sesiones (A/38/407) se daba una lista de loe prin- 
cipales acuerdos de asistencia bilateral concluidos en 1978. 

109. Elcuadro delpreeenteinfbrme, facilitadopor el gobierno de Zambia, 
muestra loa principales acuerdos de asistencia internacional concluidos en 1979. 

Principales acuerdos de asistencia internacional - 1979 
. 

Pafs donante/naSs oue 
acmcede el-tamo 

1. Btadoe Unidos a) abonos - donacibn 
de Amikica b) alimentos -donación 

c) alientos - pr6atamo 
d) pr6stamo en especie 

2. Iraq a) pr&t,amo general - obJeto 
a convenir 

b) donación - obJeto a convenir 

3. Japón préstamo en especie 

4. Comunidad Econbmica a) proyecto de desarrollo de la 
Ihropea producción de algod6n - donación 

b) proyecto de desarrollo de la 
produccih de algodón - préstamo 

c) lotes y servicios - préstamo 

cenmada 
d6lares mw.) 

20,o 
10,o 

12.5 

898 

3090 
990 

26,2 

2 92 

891 

32 
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Pafs donante/mSe me 
concede el Wh3tcanm 

5. RtPPerri8 

6. Pataes h$zta 

7. kdia 
0. Aaociecidn 

Intermcion8l 
de mwnto 

9. s\ceCiS 

10. mndo de Des8rrollo 
Agrfcola 

11, Banco Africano 
deDesarrollo 

12. RepGblics Federal 
de Alemania 

13. Fondo Especial de 
laOPEP 

14. Canadá 

15. Noruega 

16. Austria 

d) 

el 

f) 

8) 
b) 

6) 

b) 

8) 
b) 

Cuadro 7 (contiauafzi6n) 

Tipo de 
aeietencia 

establecimiento @ero de 
Betola - pr6stamo 
abastecimieatodeqpacrrlascma 
urbenadeP¶pika-préstamo 
~;v&ioidndee egropecuari88 

pr&stamo en especie 

prhtawareepacie 
prhtam en especie 

prhtaw en especie 

froyeoye;e prOducci80 de caf'6 

credito de detemia tbcnica 

dumci~per8pawyectoada 
desarrollo 

dmstacimiento de fhgua y 
elcsatarilledo - pr6fJtamo 

mixye~ar~ de Memee 
- 

ayude alimentaria - dcmaciih 
asistencia en especie - damcibn 

proyecto ferroviario - prbstam 

ayuda 8liPrentaria - donacibn 

eyuda alimentaria de emergencia 
- donacih 

ayuda de emergencia - donacibn 

TO!PAL 

(enm%f%s de 
dlilares EE.UU.) 

2.4 

2 97 

2,9 

15.0 

lo,6 

2.4 

12.3 

6.0 
5,o 

10.0 

10.2 

6.4 

1,3 

5,o 

4,5 

330 

232,6 



110. Eh total, esos acuerdos repreeentrrbau 232,6 millones de dblsrcs EE.UU., 
de los cuales 69,4 milloaes de alares correspondiau a donaciones y 163.2 millones 
ap&stBzPos. 

B. Asistencia 8 proyectos concretos de desarropo 

111. Aunque algunas esferss concretas - como los transportes, las comunicaciones 
y las zonas fronterisss gravemente afectadas de Zambia - necesiten asistencia 
urgente 8 corto plaso, el psis tsmbi6n necesita asistencia para proyectos y pro- 
grsmas de desarrollo a m6s largo plazo que refleJen las prioridades del Gobierno 
en materia de desarrollo. l&m proyectos,que se enuwmn en el cuadro 8, forman 
parte del Tercer Plsn de Dessrrollo del pah (Wg-1983). 

112. un el cuadro 8 se ve chramente que Zambia atribuye especial importancia 81 
desarrollo rural y al establechiento de industrias basadas sa materias primas 
neciaales. La lista de proyectos también refleJe los esfuersos del Gobierm 
~rexteodereldesarrolloatodoelpaS6. 

cuadro8 

Proyectos wmntes de desarrollo Que necesitan asistencia financiera 

Proyecto y asistencia necesaria Situacibn 
costo totsl 
e3timado a/ 

(en miles de 
d6larc?a BEm.L) 

A. zwectos de deearmllo rural 

1. Planes integrados de ordenación de 
-8 de porcinos 

Establecimiento de dos planes de ordenacibn 
de le crfa de porcinos en Chama y Kabompo, 
par8 alentar 8 pequeños agricultores, 
mediante servicios de extensión agricola y 
asesoramiento sohre la coordinaci6n, a 
me,jorar sus técnicas de cris de porcinos Eh curso 

2. Plan de prcducción de leche en las 
zonas rurales 

Participación de 25 pcquefios productores 
de leche adicionales en ctia afSo del Plau 
proporcionándoles ganado, materiales de 
construcción, equipo básico y servicios 
de extensión y de asesoramiento En curs(I 

500 

650 

d Los costos cotimados cubren todo el periodo del Plan, 1979-1~3, 

/ . . . 



Proyecto y asietencia neceearia 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

0. 

9. 

Viveros de arboles frutalee 

Utilieaci6nplenadelae inatalacionee 
existentes paralaproducciboly venta 
de arboles cStricos en loe viveroe 
provincialee m curso 

(en milee de 
d6lamfJ EE.UU.) -- 

500 

Producciba de enacerdos 

Blablecimdeatodecultivos comwcialesr 
viables en la Provincicr Ofzcidemtal para 
servir 8 una iábrica de elaboradih de 
taalacerdoeennongu 

Planes decrhde porcinoa enlata 
~ApYinCiCre 

Eetcr3lecimiento de dependencias de crS8 
entcdoBloa ilutitutoa aitropecuerios 
provinciele8pare8tenderelacmciezrte 
demude de mimulas reproductores 

Eetaci6acentraldeinveetimcionee 
klxrinariee 
Terminaci6ndeltrabqloyacooreaeadopara 
el esteblecimiento de una estacibn 
central de investigaciones veterinarias 

QICWSO 50 

Err cur60 650 

RI curso 

Zambia Cattle Development Ltd. 

Asistencia a un organismo paraestatal 
encargado de todas las centrales lecheras 
rurales qw anteriormente eran finencia- 
das exclmivamnte por el Gobierno Eh curso 18 750 

Fábrica de productos porcinos de Chipata 

Establecimiento de una fábrica de 
productos porcinos en Chipata 

Zambia Farm Development 

Lieto para 
su ejecucibn 2 500 

Asistencia a cm organismo parac3tatal 
encarppdo de las explotaciones -ícolas 
que anteriormen%e eran finamiadas 
exclusivammtt: por el Gobierno 

Listo para 
su eJecuci6n 
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Cuadro 3 (continuación) 

Proyecto y asistencia necesaria Situaci6n 
costo total 
estimado 

10. Afe Ltd. (Proyecto de tractores de 
Tinkab5 ) --- 
Suministro de tractores sencillos de 
poca potencia adecuados par8 su utilización 
por los pequefios agricultores 

ll. Junta de producción lechera (ampliación 
de la aran,la lechera) 

Aumento del Senado de la GranJa 

12. +nJbia Horticultural Products Ltd, 

Asistencia a la nueva apresa (creada 
en 1978). cuyas responsabilidades inclu- 
yen la comercializaci~ y elaboración 
de productos hortScolas, en la 
instalación de: 

a) estación de productos del mango y de 
extra&& de pulpa del msn~o; 

b) instalaciones para la maduración de 
bananas 1 

c) de$sitos, c6maras refrigeradas y 
otras instalaciones de elaboración. 

13. Lint Compsny of Zambia 

Asistencia a una compaMa recientemente 
establecida, cuyas responsabilidades 
incluirán la comercialización y la 
elaboración del al@Ón, a fin de que 
instale cobertizos de almacenamiento y 
compre vehfculos, instalacior?es y 
maquinaria 

14. EXab!. xión de cera de abejas -.. 
Establecimiento de una central de 
clabornción de cera de abejas Ikkxo 

(en miles de 
dólares EE.UU.) 

Listo para 
SU ejecución 3 750 

Eh curso 625 

Listo pare 
su eJ ecución 7 500 

Listo para 
su ejecución 

Listo para 
su ejecución 

2 250 

105 



CWMW 8 (continuacidn) 

Proyecto y aeistencia necesaria 
cuto tota¡ 

situacián eetimado 

15. 

16. 

17. 

18. 

13. 

20. 

Produccidn de carb6n de lefia 

Comienzo de la produccibsl en gran escala 
de carbón de lena, utilizando una 
tecnologla euficieutewnte avanzada para 
eatisfacer la creciente demenda de carbdn 
de lefia en las principales ciudadee 

Lieto para 
au ed ecucibn 

ftraala de tamacenamiento de la 2UmMRD 
construcci6n de in8talaciones de 
almacenamiento de Id2 y Bbonoe en foma 
de tinfjladoe permanentes en centros 
eecogidoe de todaa laa provinciae 

Proyectoe adicionales 

Lieto para 
BU eJecuci6n 

Junta del alnmcentmiento refrigerado: 
fabricación de cola industrial, COIIK, 
subproducto del matadero de la Junta del 
eilmaceDCIIPlent0 refrigerado 

Listo para 
su ejecucibn 

Planes de remd$o 

Iniciación de proyectos experimentales 
de regadío de tamafSo medio en varios 
distritos, para demostrar las t&nicas 
de reñ&o a los cmpesinos 

Estudios de 
viabilidad 
iniciados 

Lucha contra la tripanosomiasis y la 
rmscatsetsé 

Desbrozo de 44.500 kilámetros cuadrados 
de tierras para volverlos aptos para 
la agricultura, en zonas donde la 
presencia de la mosca tsetsé ha sido 
un obstáculo para el desarrollo 

Laboratorios c?e diamóstico rwionales 
y de distrito 
Establecimiento de laboratorios de 
diagnóstico provinciales y dc distrito 
para cl diagnóstico rápido de las 
zoonosis 

Eh curso 

Eh curso 

(en miles de 
d6laree EELUU~.) 

135 

16 250 

130 

g 000 

24 500 



Cuadro 8 (continuación) 

Proyecto y asistencia necesaria Situaci6n 
costo total 

eetimado 

21. Conatrucci6n de tanques mra baos 
medicamentosos 
Construccibn de tauques e instalaciones 
para baíios medicamentosos en zonas donde 
eacistau epizootias, en particular las 
dermatosis de Senkobo y otras enfermedades 
trawmitidss por la garrapata 

22. Abastecimiento de amu (nacional) 

Nuevas obras y meJoramiento del 
abastecimiento de agua existente en 
municipios y distritos 

PI cure0 

23. Planes de cuencas fluvialee y zonas de 
captaci6n 

Construcci6n de presas y pozos en zonas 
rurales para el abastecimiento de s@a 
para usos dohticos, para el riego y 
paraelemmdo 

Total parcial 

B. Proyectos industriales basados en materias 
primas nacionales 

24. Destilería de alcohol y central de Listo para 
producción de levaduras de pienso su ejecucibn 

25. Fóbrica de pasta y papel kraft Listo para el 
estudio de 
viabilidad 
definitivo y 
financiac?ón 

26. Fírhrica de ácido sulfúrico Listo para el 
estudio de 
viabilidad 
definitivo y 
fintrnciacióu 

(en miles de 
dólares EE.üU.) 

ll 500 

19 400 

15 000 

125 000 

30 000 

/ . . . 



Cuadro 8 (continuación) 

Proyecto y asistenciu necesaria Situaci6n 
costo total 
eet irnado 

Proyecto 

(en miles de 
dbleres l!X.W.) 

27. F&brica de lsmimdos de cobre 
en estudio 

29. Proyecto de producci6n de cerhmica 

C. Minería 

29. Estudio de la cuenca ahnica de los 
terrenos sedimentarios occidentales: 
iniciaci6n de estudios sieaml6&os 
y @ros estudios geomQficoa y de 
perforaciones para identificar yaci- 
mientos de carbbn y esquistos bitumi- 
nosos y posibles yacimientos de 
petrbleo en la regi6n occidental de 
Zambia 

Listo para 
su ej ecuci6n 

Total parcial 

18 ooo 

188 

:ttl”“” 3 350 

Total parciul 3 350 

TmAL 328 325 

/ . . . 
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