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LETTIRE D'ENVOI1

Le 13 novembre 1990

Monsieur le Secrétaire général,

J'ai 1'honneur de vous faire tenir ci-joint, conformément au paragraphe 7 de
la résolution 44727 H de 1'Assemblée générale en date du 22 novembre 1989, 1le
rapport du Groupe intergouveruemental chargé de surveiller 1la fourniture et la
livraison de produits pétroliers a i'Afrique du Sud. Ce rapport a été adopté a
1'unanimité le 13 novembre 1990.

Au nom du Groupe, je vous prierais de bien vouloir faire publier le rapport
comme document de 1'Assemblée générale et du Conseil de sécurité.

Veuillez agréer, Monsieur le Secrétaire général, les assurances de ma treés
haute considération.

Le Président du Groupe intergouvernemental
r ’ 3 -
sharge de sugvejller la foutniture et
l?—f*??ﬂlﬁng—?f-%gﬁiglﬂigﬁ-i?—plgdﬂlhﬁ

(Signé) Anthony B. NYAKYI

Son Excellence

Monsieur Javier Pérez de Cusllar

Secrétaire général de 1'Organisation
des Nations Unies

-~ iv -



I. INTRODUCTION

1. Le Groupe intergouvernemental chargé de surveiller la fourniture et la
livraison de produits pétroliers en Afrique du Sud a été créé par 1'Assemblée
générale aux termes de sa résolution 41/35 F en date du 10 novembre 1986. Depuis,
1'Assemblée a toujours approuvé son action, la derniére fois auz termes de sa
résolution 44/27 H en date du 22 novembre 1989. Depuis sa création, le Groupe
intergouvernemental est composé des Etats Membres suivants : Algérie, Cuba,
Indonésie, Kowelt, Nicaragua, Nigéria, Norvége, Nouvelle-Zélande, Républigue
démocratique allemande 1/, République socialiste soviétique d'Ukraine et
République-Unie de Tanzanie. Le Groupe intergouvernemental, & sa premiére réunion
de l'année en cours, a €lu M. Anthony B. Nyakyi (République-Unie de Tanzanie)
président, Mme Nabeela Al-Mulla (Koweit) vice-présidente et M. Sverre
Bergh-Johanser (Norvege) rapporteur.

2. Des représentants des mouvements de libération de 1'Afrique du Sud,
c'est-a-dire 1'African National Congress of South Africa (ANC) et le Pan Africanist
Congress of Azania (PAC) continuent d'assister aux réunions du Groupe
intergouvernemental en gqualité d‘'observateurs. Le Groupe intergouvernemental s‘est
également efforcé depuis sa création de coopérer étroitement avec 1'Organisation de
1'unité africaine (OUA) et d'autres organisations intergouvernementales et non
gouvernementales.

3. Le 26 octobre 1989, le Groupe intergouvernemental a présenté a 1'Assemblée
générale son troisiéme rapport 2/, au paragraphe 44 duquel il faisait état de son
intention de faire rapport & 1'Assemblée lors de sa quarante-quatriéme session,
dans un délai de six mois, sur 1'état d'avancement de ses activités de surveillance
des escales de navires pouvant transporter du pétrole dans les ports

sud-africains. Au paragraphe 2 de sa résolution 44/27 H, 1'Assemblée a pris acte
de cette intention. Le 12 juin 1990, le Groupe intergouvernemental a présenté un
additif & son troisiéme rapport a 1l'Assemblée sur la question 3/.

4. Depuis son rapport & la quarante-quatrieme session de 1'Assemblée générale, le
Groupe intergouvernemental a poursuivi ses travaux dans la voie tracée les années
précédentes. Il a excminé les informations regues au sujet de violations présumées
de 1l'embargo, ainsi que les cas d'escale portés a son intention depuis 1'enquéte

de 1989. 11 a en outre décidé de poursuivre ses travaux relatifs a 1l'élaboration
d'une loi type et, a cette fin, a pris contact avec des juristes et organisé ume
réunion qui a permis d'examiner divers modéles et méthodes et d'adopter un projet
de loi type (voir annexe 1). Le Groupe intergouvernemental reste en contact avec
les gouvernements et les orgamnisations intergouvernementales et non
gouvernementales pour toutes les questions qui relevent de son mandat. Outre ces
contacts officiels, le Groupe a pris de temps a autre des contacts officieux avec
des gouvernements lorsque la situation l'exigeait. A titre d'exemple de ces
rapports constants avec les gouvernements, le Représentant permanent de la
République islamique d'Iran a été invité, a sa demande, a prendre la parole devant
le Groupe, gqui se félicite de tels échanges de vues et les juge utiles et a
encourager.

Le Groupe 1ntergouvernementa1 a pris acte de la déclaration historique sur
'apartheid ot ses conséquences destrucirices en Airique australe (résolution
S-16/1, annexe), que 1'Assemblée générale, lors de sa seizieme session
extraordinaire, a adoptée par consensus l!r 14 décembre 1989. Conformément aux

principes énoncés dans ladite déclaration, le Groupe intergouvernemental a
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poursuivi sa mission qui consiste a maintenir les pressions internationales contre
le systéme d'apartheid dans le domaine qui reléve de son mandat, & savoir faire
respecter 1'embargo pétrolier contre 1l'Afrique du Sud. Il a pris acte avec
satisfaction des progrés relevés par le Secrétaire général dans son rapport sur
1'application de la Déclaration (A/44/960 et Add.l) a propos de 1'instauration d'un
climat propice aux négociations, conformément au paragraphe 6 de la Déclaration.

Le Groupe intergouvernemental considére que cette évolution positive enregistrée en
Afrique du Sud depuis son dernier rapport aurait été impossible sans les pressions
exercées par la communauté internationale, notamment 1'embargo pétrolier.



II. DISPOSITIONS LEGISLATIVES ET MESURES ANALOGUES

6. Le Groupe intergouvernemental a toujours estimé que la cohérence des
dispositions législatives et des mesures analogues visant & faire appliquer
1'embargo pétrolier est une condition ging gua non du succés dudit embargo et
faciliterait la coordination de la surveillance et du contrdole du respect de
1'embargo entre les différents gouvernements, y compris ceuz de pays importateurs
de pétrole e. de pays sans littoral, et entre les gouvernements et le Groupe
intergouvernemental. Depuis sa création, le Groupe demande aux gouvernements de
lui communiquer les textes des lois et reglements se rapportant a 1'application de
1'embargo pétrolier ainsi que les révisions et modifications apportées a ces
textes, le but étant d'offrir un cadre institutionnel a 1'échange d'informations et
de données Qd'expérience & ce sujet. Lors des auditions relatives a 1'embargo
pétrolier contre 1'Afrique du Sud qui ont eu lieu du 12 au 14 avril 1989 au Siége
de 1'ONU, a New York, plusieurs témoins, participants et membres de la Commission
ont souligné que pour étre efficaces, les politigues d'embargo sur le pétrole et
les produits pétroliers & 1l'encontre de 1‘'Afrique du Sud devaient s'appuyer sur des
dispositifs réglementaires que les gouvernements mettraient en place pour assurer
l'application de cet embargo. A 1'issue des auditions (voir A/44/279-5/20634,
annexe), les experts membres de la Commission ont jugé essentiel gque le Groupe
intergouvernemental entreprenne d'aider les Etats Membres sur ce point en
établissant une loi type.

7. Le Groupe intergouvernemental est tout & fait disposé & dtablir et soumettre a
1l'examen des gouvernements un ezemple pratique de loi type, mais il ne tient pas &
imposer telle ou telle forme ou méthode juridique, son but étant simplement d4'aider
les gouvernements par des directives générales sur la maniére d'aborder le
probléme. Le Groupe intergouvernemental a toujours ét:* d'avis que les déclarations
de politique générale ne suffisent pas a assurer 1'application effective de
l'embargo pétrolier., qui exige une réglementation cohérente et précise, dans le
cadre du systéme juridique du pays., permettant d'intenter une action emn justice
devant les tribunaux nationaux. Cela étant, il ne prend pas positiom sur les
procédures ou méthodes que les gouvernements devraient utiliser pour se doter d'une
réglementation de ce type, d'ou 1'expression “dispositions législatives et mesures
analogues"” que le Groupe utilise traditionnellement pour bien montrer qu'il ne
préconise aucune méthode concréte de réglementation, par ezemple, une loi, un
décret ou une ordonnance.

8. Dans une note verbale du 4 décembre 1989, la Présidente par intérim du Groupe
intergouvernemental a demandé aux Etats Membres de lui communiquer les textes des
lois ou mesures analogues prises pour appliquer et faire respecter 1' embarqo
pétrolier contre 1'Afrique du Sud. Des réponses quant au fond ont étd recues des
gouvernements des pays suivants : Allemagne, République fédérale d', Arabie
saoudite, Australie, Bahrein, Brésil, Chili, Chine, Danemark, Egypte, Finlande,
Israel, Italie, Kenya, Liechtenstein, Madagascar, Malaisie, Maldives, Mexique,
Nigéria, Norvége, Pakistan, Papouasie-Nouvelle-S5uinée, Pologne, Qatar, République
démocratique allemande, République socialiste scviétique d'Ukraine, République-Unie
de Tanzanie, Singapour., Suéde, Thailande, Union des Républiques socislistes
soviétiques, Uruguay et Zaire. Le Groupe intergouvernemental appelle 1'attention
des gouvernements sur les annexes a ses rapports annuels & 1'Assemblee geénérale
pour les guarante deuxisme 4/ ¢t guarante-troisidsme 5/ sessions uu d'auilies textes

de e type ont été pub’ies.



9. Le Groupe intergouvernemental apprécie & leur juste valeur les mesures prises
jusqu'ici par les gouvernements pour se doter d'une réglementation cohérente sur
1'application de 1'embargo pétrolier, mais il considére que dans la plupart des
cas, les dispositions législatives ou mesures analogues adoptées ont un champ plus
vaste et, s'appliquant aux sanctions en général, ne tiennent pas compte des
particularités du commerce international du pétrole. Ces mesures sont notamment
insuffisantes sur le plan des attestations de déchargement, des liaisons maritimes
avec 1'Afrique du Sud et de 1'absence dans les contrats civils ou dans la
législation des douanes et de 1l'exportation des pays fournisseurs de dispositions
sur la responsabilité des intermédiaires en matiére de contrdle de la destination
du pétrole. Le Groupe intergouvernemental a en cutre constaté que certains Etats,
a savoir les Etats importateurs de pétrole et les Etats sans littoral, se
désintéressaient quelque peu de la question parce qu'ils ne se considéraient pas
comme de véritables acteurs dans le commerce international du pétrole et pensaient
donc pouvoir se passer d'un dispositif réglementaire aussi rigoureux et précis sur
ce point. Or, le Groupe intergouvernemental a rencontré & plusieurs reprises,
depuis des années, des cas ou ces pays étaient concernés en tant que domiciliation
du propriétaire du navire ou de 1'armateur ou de sociétés propriétaires des
cargaisons ou étaient de quelque autre maniére impliqués dans des transactions se
rapportant a des violations présumées de l'embargo.

10. Le Groupe intergouvernemental s'est acquis le concours de juristes extérieurs
& 1'ONU pour analyser les mesures existantes et établir et commenter un projet de
loi type. Le professeur Richard Lillich de 1'Université de Virginie a
Charlottesville (Etats-Unis d'Amérique) a présenté ur document contenant un projet
de loi type assorti de commentaires.

11. I1 ressortait dudit document que sur tous les Etats qui avaient répondu, un
tiers environ n'avaient pris aucune mesure et ne comptaient pas le faire. Un peu
plus d'un tiers jugeait suffisante 1'interdiction générale des échanges et
pensaient pouvoir se passer de mesures spécifiques sur 1'embargo pétrolier. Les
autres Etats avaient pris des mesures spécifiques visant & faire appliquer
1'embargo petrolier, mais pour hon nombre d'entre eux, les mesures prises ne
couvraient pas tous les points mentionnés dans la résolution de 1l'Assemblée
générale. A titre d'exemple, certaines mesures portaient sur le pétrole mais pas
sur les produits pétroliers, sur la vente du pétrole mais pas sur son transport,
etc. En outre, les mesures concrétes étaient généralement plus explicites a propos
des actes qui sont interdits qu'a propos des entités auxquelles elles
s'appliquent. Dans le méme ordre 4'idées, ces mesures manquaient de clarté et
n'avaient qu'une portée limitée lorsqu'il s'agissait des filiales dans des pays
tiers ou des zones franches, entrepdots douaniers et autres zones hors frontieres.

12. L'auteur du document soulignait que cette analyse permettait de cerner les
caractéristiques qu'une loi type doit avoir. En premier lieu, elle doit porter non
seulement sur le pétrrlie mais également sur les produits pétroliers, encore qu'ijl
vaudrait mieux ne pas définir ces derniers de maniére trop précise. En second
lieu, la loi doit s'appliquer aux exportations émanant de toute partie du
territoire de 1'Etat qui promulgue la loi, y compris les zones franches et autres
zones hors frontieres. Tous les grands contrats de vente de pétrole devraient
comporter une interdiction de réexportation sous forme de clause de 1l'utilisateur
final.

13. L'auteur insiste sur le fait que la loi type devrait s'appliquer non seulement
8 la vente mais également au :ransport et & toute autre forme de traitement ou de
facilitation, ce qui comprend le raffinage, la distribution, etc. Les



réglementations doivent aussi préciser clairement qui elles couvrent, ¢ est-a-dire
qui est tenu d‘'en respecter les dispositions. Enfin, elles doivent prévoir des

sanctions pénales, relativement rigoureuses, notamment de lourdes peines Q‘'amende
et d'emprisonnement, ainsi ¢ue la saisie ou la confiscation des cargaisons, voire

les Jeux.

14. Le document présenté par le profecseur Lillich a été examiné en réunion le

31 aoiit 1990. Aprés en avoir débattw et lui avoir apporté des modificatioms, le
Groupe intergouvernemental a décidé de recommander auz gouvernements d'examiner le
projet de loi type par rapport & leurs propres pratiques juridiques. Cette version
du projet de loi type est jointe au présent rapport, dans 1'anneze I.




III. ETUDE DES CAS D'ESCALE EN AFRIQUE DU SUD SIGNALES EN 1990

15. Depuis 1989, le Groupe intergouvernemental rassemble des informations sur les
escales faites en Afrique du Sud, généralement au cours de 1l'année civile
précédente, par des navires pouvant transporter du pétrole. FEtant donné que

pour 1989 seule une minorité de cas n'avait plus a étre examinée plus avant, il a
été décidé de répéter 1'opération pour les navires dont on sait qu'ils ont fait
escale dans les ports sud-africains au cours de 1'année civile en question.

16. La plupart des violations présumées de 1l'embargo pétrolier ezxaminées dans le
passé par le Groupe intergouvernemental avaient été a 1l'origine portées a
1l'attention ce ce deraier par des parties extérieures, les soupgons dtant
généralement de deux ordres : chainons manguants ou autres caractéristiques
illogiques des itinéraires des pétroliers, et absence ou refus de présemtation par
les gouvernements ou les sociétés concernés de justifications suffisamment
probantes quant & la situation ou auz activités des navires em question. Dans la
grande majorité de ces cas, on ne disposait d'aucune preuve directe émanant 4'une
source indépendante que le navire avait fait escale dans un port sud-africain, la
raison étant, entre autres, que les autorités sud-africaines suppriment ce type de
preuves et que les navires déchargeaient leur cargaison de pétrole dans des
installations situées au large et non dans le port lui-méme. Le Groupe
intergouvernemental a commencé & enquéter sur les escales de navires pouvant
transporter du pétrole lorsqu'il a décidé qu‘il ne pouvait continuer de demander
aux gouvernements des informations sur la situation de tel ou tel navire & partir
de conjectures et non d'informations précises, alors qu'il ne s'occupait pas de cas
ou il y avait un lien probant entre le navire et un port sud-africain.

17. De plus, la méthode utilisée auparavant pour détecter les livraisons
éventuelles de pétrole ou de produits pétroliers & 1'Afrique du Sud, méthode
décrite par ailleurs, consistait 3 relever les cas ou il n'y avait pas concordance
entre l'itinéraire et la vitesse des pétroliers partis de pays exportateurs de
pétrole situés a 1'est du cap de Bonne-Espérance et se dirigeant vers 1'Europe ou
1'Extréme-Orient, ou les deux. Pour les voyages au départ de la méme région mais

2 destination de 1'hémisphére occidental, le décalage chronologique n'est pas
suffisamment important, et aucun détournement d'itinéraire ne s'impose. La méthode
utilisée précédemment ne pouvait donc servir en pareil cas. Les importations
sud-africaines de pdtrole et de produits pétroliers atteignent d'aprés les
estimations entre 12 et 14 millions de tonnes par an. On estime en outre que ce
pays dépend pour 70 % de 1'extérieur pour le pétrole et les produits pétroliers, la
production de pétrole a partir du charbon couvrant prées de 30 % de ses besoins
totaux. Selon les estimations précédentes, environ 80 % du pétrole importé par
)'Afrique du Sud est livré sous forme de brut par des pétroliers ou des
trangporteurs mixtes et environ 20 % sous forme de produits pétroliers.

Depuis 1989, on a recensé un nombre relativement important de navires servant au
transport des produits pétroliers. La production de combustible synthétique est
peut-étre en baisse depuis les incendies qui se sont déclenchés en janvier et

maji 1989 dans les usines de transformation de charbon en pétrole de la SASOL.

18. Lors de la réunion du 12 juin 1990, le Président du Groupe intergouvernemental
a abordé dans le détail les criteres sur la base desguels le Groupe décidait de
demander aux gouvernemeuts des rensejignements sur les cas d'escale de navires. En
régle générale, le Groupe n¢ 5'cccups pas Ges voyages au départ des ports
sud-africains, ni des navires qui ne peuvent pas transporter des cargaisons de
pétrole, ni encore des navires pouvant transporter du pétrole mais dont on sait



avec suffisamment de certitude qu'ils ne transportaient pas une forme ou une autre
de pétrole lors du voyage aller. Dans le cas des transporteurs migtes, qui sont
capables de tramsporter du pétrole ou des produits pétroliers, il y a de toute
évidence matiére a surveiller le déroulement du voyage aller vers 1°'Afrique du Sud.

19. Peu de gouvernements ont abordé la question des liaisons maritimes avec
1'Afrique du Sud. Les Etats-Unis d'Amérique interdisent & leurs navires de faire
escale en Afrique du Sud. Le Danemark et Singapour, qui ont interdit la livraison
de pétrole ou de produits pétroliers a 1'Afrique du Sud sur des navires
immatriculés chez eux, ne réglementent ni n'interdisent les escales de ces
navires. La Norvége interdit de maniére générale le transport du pétrole brut sur
ses navires, ainsi que la livraison de produits pétroliers provenant de Norvége,
mais elle n'interdit pas a ses navires de faire escale en Afrique du Sud. La
Suéde, par contre, a engagé en 1985 les compagnies maritimes & s'abstenir de faire
faire escale a leurs mnavires en Afrigue du Sud, sans aller toutefois jusqu'a
interdire ces escales.

20. En 1989, le Groupe intergouvernemental a demandé des renseignements sur

474 cas d'escale intervenus au cours des trois années précédentes et a classé sans
suite 59 cas aprés avoir regu des gouvernements des informations dont il ressortait
¢lairement qu'il ne pouvait y avoir eu livraison de pétrole ou de produits
pétroliers. En 1990, le Groupe a réuni des informations sur 246 autres voyages,
dont la pilupart ont eu lieu au cours de l'année civile 1989. Ne sont pas compris
dans ce chiffre les escales effectuées en 1989 mais qui avaient déja fait 1'objet
de démarches lors de l'enquéte précédente et quelques cas survenus au début de 1990
mais concernant des navires qui avaient déja fait 1'objet de démarches en 1989. 1I1
comprend par contre deux autres cas qui faisaient au départ partie de 1'enquéte

de 1989 mais dont 1'examen avait été repoussé dans 1'attente d'un complément
d'information sur 1'immatriculation du navire. Etaient exclus de 1'enquéte de 1990
les navires dont on a constaté, lors de 1'enquéte de 1989, qu'ils n'étaient pas
agréés par leur Etat d'immatriculation pour le transport de pétrole ou de produits
pétroliers.

21. Dans la majorité des cas, il s'agissait de navires immatriculés dans ce que le
Groupe intergouvernemental appelle de manieére gémérale les "Etats tramnsporteurs de
pétrole”. Deux de ces Etats ont été priés de fournir des renseignements sur 54 cas
chacun et un troisiéme sur 38 cas. Dans 154 cas, il s'agissait de pétroliers au
sens strict du terme, dont la plupart transportent normalement des produits
pétroliers. La capacité totale de port en lourd de ces 154 pétroliers est d'un peu
plus de 4 millions de tonnes. Les importations annuelles de produits pétroliers de
1'Afrique du Sud se situent probablement aux alentours de 3 millions de tonnes.
Contrairement & 1'enquéte de 1989, ler cas étudiés en 1990 sont étalés sur une
période qui correspond approximativement & une année, ce qui permet d'établir des
comparaison intéressantes avec d'autres statistiques a base annuelle : dans 115 des
154 cas précités, représentant 77 % du tonrage, il s'agissait de navires battant
pavillon d'Etats transporteurs de pétrole. Dans 206 des 246 voyages enregistrés
pour tous ces cas, les navires se dirigeant vers 1l'Afrique du Sud étaient en
provenance de pays importateurs de pétrole.

22. Dans 86 car, il s'agissait de trassporteurs mixtes., représentant un tonnage
total de port en lourd d'un pen moing de 12 misliong Ae tonners. Ce tnnage
pourrait en fait suffire & couvrir tous les besoins d'importation de pétrole brut
de 1 Afrique du Sud s'il était intégralement utilisé de facon rationnelle pour



livrer Qu pétrole. Dans 59 des 86 cas en question, représentant 69 % du tonnage
total, les navires battaient pavillon d'Etats tramsporteurs de pétrole. Eanfin,
dans six cas, il s'agissait de méthaniers d'une capacité totale de 45 076 tomnes.

23. Le 29 juin 1990, le Président du Groupe intergouvernemental a adressé des
notes verbales auz représentants permanents ou aux missions permanentes
d'observation de 47 Etats a propos de 229 de ces cas (voir annexe IV). Sur ce
total, 39 cas ont été classés sans suite aprés que les gouvornements concernés ont
fourni les éclaircissements voulus. Le 4 septembre 1990, le Président a adressé
des notes verbales auz représentants permanente ou auz missions permanentes
d'observation @e 17 Etats & propos des 16 cas restant & éclaircir. Les conclusions
auzquelles le Groupe intergouvernemental sera parvenu a propos de ces cas

figureront dans un prochain rapport.



IV. CAS DE VIOLATIONS PRESUMEES DE L'EMBARGO PETROLIER
SIGNALES EN 1988, 1989 ET 1990

24. Le Groupe intergouvernemental a poursuivi 1'examen des cas de violations
présumées en prenant contact avec les gouvernements afin de demander leur comcours.
pour réunir des informations sur les cas qui les concerment, le but étant en
1'occurrence d'obtenir de nouvelles précisions susceptibles de confirmer
1'exactitude des renseignements fournis.

25. Des rappels ont été adressés aux gouvernements concernés le 20 novembre 1989
et le 25 février et le 16 mai 1990 & propos des cas signalés en 1988 et 1989. Le
29 juin 1990, des notes verbales ont été adressées aux gouvernements concernés pour
les informer des cas signalés en 1990 et leur demander de vérifier ces informations
et de fournir des piéces justificatives.

26. Aucune réponse n'a été regue en ce qui concerne les ces de violations
présumées signalés en 1987. Le Groupe intergouvernemental a décidé de ne pas
envoyer d'autres rappels & ce sujet aux gouvernements concernés et de continuer
d'indiquer ces cas dans 1'anneze II.

27. Pour ce qui est des cas signalés en 1988, le Groupe intergouvermemental

a adressé des rappels aux gouvernements concernés le 20 novembre 1989 et le

16 mai 1990. Des réponses sur le fond ont été regues de la République islamique
d'Iran le 10 octobre 1989, du Qatar le 29 janvier 1990 et de la Greéce le

16 avril 1990. On trouvera dans la section B de 1'annexe II un résumé des
communications regues des gouvernements des pays susmentionnés. Les piéces
présentées ont été examinées et chaque fois que les éléments de preuve ont été
suffisants pour dissiper les allégations selon lesquelles des cargaisons de pétrole
auraient été livrées a 1'Afrique du Sud, l'affaire a été classée et ne figure plus
a 1'annexe II du présent rapport. Les autres cas, c'est-a-dire ceux pour lesquels
les éléments de preuve n'étaient pas suffisants pour dissiper les allégations,
continuent a figurer dans 1'annexe en gquestion.

28. S'agissant des cas signalés en 1989, le Groupe intergouvernemental a adressé
des rappels aux gouvernements concernés le 20 novembre 1939 et le 16 mai 1990.

Des réponses sur le fond, accompagnées d'attestations de déchargement, ont été
regues de la République de Corée le 16 aoiit 1990, de la République islamique d'Iran
le 10 octobre 1989, de 1'Egypte le 19 décembre 1989, de 1'Arabie saoudite les

17 janvier et 3 mars 1990, du Qatar le 29 janvier 1990 et de 1'Espagne le

2 février 1990. On trouvera un résumé des communications regues des gouvernements
de ces pays dans la section B de 1'annexe II. Les pieces regues ont été examinédes
et les cas pour lesquels on disposait d'éléments de preuve suffisants pour dissiper
les allégations selon lesquelles les cargaisons de pétrole en quest on avaient été
probablement livrées a 1'Afrique du Sud ont été classés et ne figurent donc plus
dans 1'annexe II. Les autres cas., pour lesquels ces éléments de preuve n'avaient
pas été fournis, continuent de figurer dans 1'annexe.

29. En 1990, le Groupe intergouvernemental a enquété sur 90 cas de violations
présumées qui se seraient produits essentiellement au cours des trois années
précédentes (1987, 1988 et 1989). Dans 79 cas, il s'agissait de pétroliers,
représentant une capacite totale de port en lourd de plus de 20 millions de tonnes,
les 11 autres cas étant ceux de transporteurs mixtes, représentant une capacité
totale de port en lourd de plus de 800 000 tonnes. Ces derniers cas représentent



donc une part du tonnage total qui reste faible, mais qui ne cesse d'augmenter
depuis quelques années. Dans la plupart des cas, les Etats mis en cause étaient
des producteurs de pétrole.

30. Les cas signalés en 1990 représentent environ 21 millions de tonnes de port

en lourd, pétroliers et tramsporteurs miztes réunis, soit 63 % environ du tonnage
estimatif des importations de pétrole brut de 1'Afrique du Sud au cours des

années 1987 a 1989 comprise. Ne sont pas comptés dans ce total les cas de
violations présumées mentionnés dans le rapport présenté par le Groupe en 1989 6§/,
lesquels mettaient pour la plupart em cause les navires d'une seule compagnie
maritime, la World-Wide Shipping Group de Hong-kong. Si ceuz-1a aussi étaient pris
en compte, les cas de violations présumées traités par le Groupe intergouvernemental
représenteraient aux alentours de 80 % du total des importations de pétrole brut de

1'Afrique du Sud.

31. S'agissant des cas signalés en 1990, on reléve une tendance au développement
du rdle des transporteurs miztes dans 1'approvisionnement présumé en pétrole de
1'Afrique du Sud. Le nombre accru de transporteurs mixtes signalés au Groupe
intergouvernemental s'ezplique par le fait que les organisations non
gouvernementales ont renforcé la surveillance des exportations de charbon de
1'Afrigue du Sud, et sont donc plus & méme de constater des violations de 1'embargo
pétrolier et d'en transmettre les preuves au Groupe. On trouvera dans 1'annexe III
un récapitulatif des cas de violations présumées signalés en 1990.
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V. CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS
A. Conclusions

32. Le Groupe intergouvernemental se félicite de 1'évolution encourageante
enregistrée en Afrique du Sud en 1990 mais se considere toujours teru de se
conformer a ia Déclaration sur 1'apartheid et ses conséquences destructrices en
Afrique australe, dans laguelle 1'Assemblée préconisait d'user de mesures
concertées et efficaces en vue de faire pression pour assurer l'abolition rapide de
1'apartheid. L'embargo petrolier demeure 1'une des mesures les plus efficaces dont
la communauté internationale puisse user dans le combat qu'elle méne en faveur
d'une Afrique du Sud démocratique, unie et non raciale. Le meilleur moyen
d'assurer le respect de 1l'embargo pétrolier demeure la possibilité qu'a le Conseil
de sécurité 4'invoquer les dispositions du Chapitre VII de la Charte des

Nations Unies. Une mesure de cet ordre aiderait les pays exportateurs,
transporteurs ou distributeurs de pétrole qui ont décrété un embargo pétrolier ou
pris des mesures du méme ordre contre 1'Afrique du Sud a assurer 1'application
effective de ces mesures.

33. Au cours de ses travaux pour 1990, le Groupe intergouvernemental a dii réaliser
de nouveau que des lacunes majeures limitent l'efficacité de 1'embargo pétrolier,
notamment le fait que certains Etats et organisations internationales n'appliquent
pas cet embargo aux produits pétroliers et que les mesures prises, 1l'interdiction
générale des échanges commerciaux par exemple, ne prévoient pas des sanctions
concretes et ne prennent pas suffisamment en considération les structures et
pratiques particuliéres du commerce petrolier et du transport maritime, pas plus
que les stratégies mises au point par 1'Afrique du Sud pour contourner 1'embargo.
En outre, le Groupe intergouvernemental doit constater avec regret le manque de
coopération @'Etats qui pourraient contribuer a éclaircir de maniére définitive bon
nombre de cas ou 1l'on soupgonne ou présume gue l1'embargo pétrolier a été violé.

Le Groupe intergouvernemental est parvenu a la conclusion que les gouvernements des
Etats ou les navires concernés sont immatriculés seraient a méme de contribuer de
maniére décisive aux activités du Groupe intergouvernemental visant a faire
respecter l'embargo. Enfin, se fondant sur les résultats de la premiére année de
surveillance des escales en Afrique du Sud de navires pouvant transporter du
pétrole, le Groupe intergouvernemental a conclu que la fréguence de ces escalas et
1'absence de moyens adéquats de s'assurer de leur finalité et conséquences
constituent une déficience majeure de 1'embargo pétrolier a laguelle les Etats
maritimes doivent s'efforcer de remedier.

B. Recommapdations

34. Afin d'assurer une élimination rapide de 1'apartheid par un embargo pétrolier
parfaitement efficace contre 1'Afrique du Sud, le Groupe intergouvernemental
recommande a 1'Assemblée générale d'envisager les mesures ci-aprés :

a) En attendant que des changements profonds et irréversibles aient eté
effectués en Afrique du Sud, ou que le Conseil de sécurité ait imposé un embargo
petrolier obligatoire en vertu du Chapitre VII de la Charte, engager les Etats
Membres a respecter rigoureusement 1'embarge décrété contre )'Afrique du Sud en
motisre @'approviscionnement st de trangport du pétrole et deg produits patroliers:

b) Soumettre a 1'exzamen des Etats le projet de loi type et leur recommander
de s'efforcer de veiller a 1'application efficace de 1'embargo pétrolier en
adoptant les principes généraux de la loi type et en les adaptant a leurs propres
pratiques juridiques;
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c) Prier tous les Etats de coopérer pleinement avec le Groupe
intergouvernemental, en particulier pour les enquétes sur les violations présumées
de 1'embargo pétrolier ou sur les escales de navires pouvant transporter du pétrole
ou des produits pétroliers, y compris, si besoin est, en éliminant les obstacles
juridiques entravant cette coopératiom:

a) Engager tous les gouvernements 3 s'efiorcer de faire en sorte que les
navires qui peuvent transporter du pétrole ou des produits pétroliers et qui sont
inscrits au registre d'immatriculation national, propriété de sociétés ou de
particuliers relevant de leur juridiction, ou gérés par de telles sociétés ou
particuliers, s'abst.iennent de participer & des activités donnant lieu a violation
de 1'embargo pétrolier décrété contre 1'Afrique du Sud:

e) Approuver les activités du Groupe intergouvernemental telles qu'exposées
dans le présent rapport et doter le Groupe des ressources nécessaires pour qu'il
puisse continuer dans la méme voie 1'année prochaine.

Notes

1/ En vertu de 1'adhésion de la République démocratique ellemande a la
République fédérale d'Allemagne, gqui a pris effet le 3 octobre 1990, les deux Etats
allemands se sont unis pour former un seul Etat souverain. A compter de la date de
1l'unification, la République fédérale A'Allemagne est désignée a 1'ONU sous le nom
d°'"Allemagne".

Z/ ANSIIL S ',, ALY
8 (A/44/44).

3/ A/44/44/Add.1.

4/ ments officiels de 1
g (A/42/45), anne

xe IIX.

5/ 1bid., guarante-troisiéme session. Supplément No 44 (A/43/44 et

rectificatif), annexe I.

6/ Ibid., gquarante-quatriéme session, Supplément No 44 (A/44/44), annexe 1II.
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ANNEXE I

. le loi t our 1' licati ffocti 3
' : n ' du Sud
Article 1. QObjet

La présente Loi a pour objet d'assurer, dans toute la mesure du possible,
1'application de 1'embargo sur la fourniture ou la livraison de pétrcle et de
produits pétroliers & 1'Afrique du Sud, imposé par 1'Assemblée générale des
Nations Unies.

Article 2. Iaterdiction d'ezporter du pétrole ou des produits pétroliers
vers )'Afrique du Sud

Nulle personne ressortissant a la juridiction de la Ruritanie :

a) Ne fournira de pétrole ou de produits pétroliers, ni n'aidera ou ne
contribuera a leur fourniture, que ce soit directement ou indirectement, a
1'Afrique du Sud ou & toute personne physique ou morale dans ce pays;

b) Ne livrera de pétrole ou de produits pétroliers, ni n'aidera ou ne
contribuera & leur livraison, que ce soit directement ou indirectement, a 1'Afrique
du Sud ou a toute personne physique ou morale dans ce pays:

c) Ne facilitera, par le biais de transactions, d'opérations de
transbordement ou de raffinage, ou de toute autre maniére la fourniture ou la
livraison de pétrole ou de produits pétroliers, que ce soit directement ou
indirectement, a 1'Afrique du Sud ou & toute personne physique ou morale dans
ce pays.

Article 3.

a) Toute personne ressortissant a la juridiction de la Ruritanie, qui
conclut un contrat concernant la vente de pétrole ou de produits pétroliers dans
les limites de sa juridiction territoriale, lequel comprend, aux fins de la
présente Loi 1'entreposage en douane et l'utilisation de ports francs, de zones
franches et d'autres installations extraterritoriales, doit y inclure une clause
sur "l'utilisateur final" interdisant a 1'acheteur de pétrole ou de produits
petroliers de revendre ces produits & 1'Afrique du Sud ou a toute personne physique
ou morale dans ce pays ou d'en autoriser la revente;

b) L'acheteur de pétrole ou de produits pétroliers, aux termes du contrat
décrit au paragraphe a), transmettra au vendeur, dans un délai de 90 jours, un
"quitus” confirmant l'utilisation finale du pétrole ou des produits pétroliers
regus aux termes du contrat;

c) Le vendeur et l'acheteur de petrole et de produits pétroliers aux termes
du contrat décrit au paragraphe a) préteront leur concours aux autorités
ruritaniennes ou aux représentants de I ’'Urganisation des iations Unies en ce qui
concerne les contrdles apres-vente auxquels ils procederonc. pour vérifier
1l'utilisation finale du peétrole ou des produits pétroliers, et révéleront
1'identité de la personane physique ou morale a lagquelle le pétrole ou les produits
pétroliers ont été revendus.
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Article ¢.

Tout contrat dont 1l'objet est de vendre cu de revendre du pétrole ou des
produits pétroliers a 1'Afrique du Sud ou & toute personne physique ou morale dans
ce pays est nul et non avenu.

Article 5.

a) Tout pétrolier ou autre navire battant pavillon ruritanien contr5lé
directement ou indirectement, ou géré ou affrété par des personnes ressortissant
a la juridiction ruritanienne, ou dont elles sont propriétaires, dont on constate
qu'il transporte ou qu'il a transporté du pétrole ou des produits pétroliers a
destination de 1'Afrique du Sud, en violation de la présente Loi, sera saisi et
confisqué avec sa cargaison;

b) Les dispositions du paragraphe a) s'appliquent aux aéronefs immatriculés
en Ruritanie ou contrdlés, directement ou indirectement, ou gérés ou affrétés par
des personnes ressortissant a la juridiction ruritanienne, ou dont elles sont °
propriétaires.

,

Article 6. (Clauses pénales

a) Toute personne ressortissant & la juridiction de la Ruritanie, qui
contrevient délibérément a toute disposition de la présente Loi, est passible d'une
amende civile pouvant atteindre (50 000 dollars des Etats-Unis):

b) Toute personne ressortissant a la juridiction de la Ruritanie, qui
contrevient par négligence a toute disposition de la présente Loi, est passible
d'une amende civile pouvant atteindre (25 000 dollars des Etats-Unis):

c) Toute personne physique ressortissant 3 la juridiction de la Ruritanie,
qui contrevient délibérément a toute disposition de la présente Loi, est condamnée
a une amende pouvant atteindre (50 000 dollars des Etats-Unis), ou & une peine
d'emprisonnement pouvant aller jusqu'a 10 ans, ou aux deux a la fois;

4a) Toute personne, autre qu'une personne physique, ressortissant a la
juridiction de la Ruritanie, qui contrevient délibérément a toute disposition de la
présente Loi, est condamnée 2 une amende pouvant atteindre (1 million de dollars
des Etats-Unis):

e) Toute personne ressortissant a la juridiction de la Ruritarie qui, en
toute connaissance de cause et délibérément, falsifie, dissimule ou camoufle, par
ruse, machination ou stratageme, un fait matériel, ou fait des déclarations ou des
allégations fausses, mensongéres ou trompeuses, ou falsifie des écrits ou des
documents ou utilise des faux dans le cadre de toute transaction visée par la
présente Loi. et sachant qu‘'ils contiennent des affirmations ou des déclarations
fausses, mensongeres ou trompeuses, est condamnée a une amende pouvant atteindre
(10 000 dollars des Etats-Unis), ou a une peine d'emprisonnement pour une période
pouvant aller jusqu’'a cing ans. ou aux deux A la fois.
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Article 7.

Aux fins de la présente Loi, l'expression "personne ressortissant a la
juridiction de la Ruritanie" s'entend :

a) D'une personne physique qui e€st citoyen ruritanien, ou qui y a prété
serment de fidélité a la Ruritanie, ou qui, de nationalité étrangére, est
légalement autorisée & résider en Ruritanie: ou

b) D'une société, ou d'une société de personnes ou de toute autre
association commerciale ou d'une personne morale qui est organisée conformément a
la législation ruritanienne, y compris des succursales et filiales desdites
personnes morales a 1'étranger.
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A, Naviges et compagnies macitimes présumds gvolr pacticl

AMNNEXE 11

dlat

niture de

trote & 1'Afr.

du_8ud entre 1987 et 198§

Annde ou  Nos du navice

nunbro

{pavillon)

Propridtaice ddolaré

Propriétaice effectif

Asmateuc

Autres cospaanies
N cause

Port/ports de départ
{date 4'appareiliaas)

1987

1988

1988

1986

1988

1967

1987

1988

1967

1907

1987

1987

1908

1988

1988

1900

89-531

‘(‘::ﬁ:u)
-3 -

hg:
{Libéris)

%ﬂ

e
{Italie)

Alsare
{1talle)

Berge Bragd

rge C
(Nocvige)
Berge Chief
(Norvige)

B i
{Norvége)

.
(Norvige)
!.la_?f_‘m
(Libéria)

Berge Pyince

Berge Erince
{Livécia)

Brimenges
{Norvige)

Captain 0.9,
Livanos (Ordce)

[
{italie)

Daq)i
(Bossige)
Basters Promise

Lideis)

Motor Maritime Corp.
{Libécis)

- 4. -
Actor Macicime Corp.
(Linécia)

- j4. -

- id. -

Tominud Shipping Corp.
Alaare di Mavigssione

SpA (Italie)

Almare 4f Navigasione
8ph (Italie)

Slg. Bergesan d.y.
and Co. (Norvige)

Bargesen 4.y. A/S
{Sorwige)

Bergesen d.y. A/8 Co./
Blornstad CIES (Horvige)

Bergesen A/8
{Worvlge)

Bergesen A8
(Rorvige)

General Ore
Intecnstional Corp.
{Horvdge/Liec htenstein)

- id. -

General Ore
Internstional Corp.
(Liecptenstein/Norvige)

A/8 westfal-Laceen and Co.

(Norvdge)

Bicapitaine Inc.
(Libécia)

D'Amico Societd ai
Wavicasione SPA

Jaspieda Shipping

Nosvold Shipping Co.
(Rozvige)

- 4. -
Hosvold Bhippleg Co.
(Nocvige)

- i4. -

- 4. -

Uglands Rederi N8B

(Nozvige)

Alnage di Navigasione
BpA (Italie)

Alasre 4i Ravigasione
BpA (Italie)

8ig. Dergesen d.y.
and Co. {Norvdge)
Bergesen d.y. A/8
(Norvige)

Bergesen d.y. A/8
(Norwdge)

Bergesan A/S
(Norvdge)

Bergesen A/S
{Norvige)

Genecal Ore Internstionsl
Cotp. or B A/8B

Pederal Motorship Cocp.
(Btate-Unis)

- 14, -

Pederal Kotorsbip Corp.

Uglands Rederi NS
{Hotvige)

Almage di Wavigasione
8ph (Italie)

Alsare di Havigssione
8pA (Italie)

8ig. Berqesen 4.y,
and Co. (Horvdqe)
Transworld 041
{Pays-Bas)

Bezgesen d.y. A/S
(Norviqe)

Sergesan A/S
{Norvdae)

Bergessn A/S
(Rorvige}

Bergesen A/8
Norviae)

(Norvige}
- 8. -

General Ore International
Corp. or Bergesen A/B
(Norvdge)

G. P. Livanos/Catcas
Group 0/0 Unises (Grdve)

rias
Sac)amids shigoing

Group (Bong-hong)

- jd. -

Bergesen A/8
{Bogveae)

Odfjell-Westfal-Larsan
Tankere A/S and Co.
{Norvige)

Ceares Hellenic
Bhipping Entesprise
(Grdce)

Sumitomo
(Japon)

Marubeni (Japcn}
Bzitish Petroleum
(Atrique du Sud)

‘Transwor}s Oil
(Paye-Bas et
Bermudes)

Marc Rich and
Co. AG (8uisss)

Baltic chartering
Union (Suisse)

Tersinal de Foteh
(Emirate arahes unis)
{9 avell, 18 mai ot
30 novemhre 1986}

Mina al Fahal (Oman)
{11 svril 198€)

8irrl Island (Répuhlique
islasiaue 4'Iran)
(21 jouillet 1983}
Terminal de Fateh,
{Emigets arahes unis)
(9 saptembe 1963)
Golfe Persique
(1uin 1986)

8ingapour
(23 tévriec 1986)

Jeddah (Atabje saovdits)
(3 ddcenhre 1905)

fullom Voe (Royaume-Uni)
{10 mars 1986)

Khor Pakkan,
(Emirats arahes unis)
(20 juillet 1985)

Mina al Fahal {Oman}
{16 mars 1987)

Hina al Pahal (Oman)
{28 fuin 1986)

Tersinal de Fateh,
{Emirats hes unig)
(ler juillet 1986)

Mins al Pahai {(Oman)
{25 mai 1987)

Hina a1 Pahal (Oman)
(24 avril 1985)

Terminal de Fateh
{Emirats srabes unis)
(17 décembre 1984)

Port de Suex {Edypte)
(2% janvier 198%)
Port de Raa Misalle
{Pqypte)
(26 janvier 1985}

Tervinal de Pateh
(Emicats arabes unis)
28 avril 1984

Mins sl Fahsl (Oman)

(2 mai 1986)

Golfe Persique
{17 juin 1986}

Terminal de Fateh
(Bmirats arabes unig)
(30 septemhre 1986)

Walvis Bay (Nemihie)
(escale an 1985)

Jebel Dhanna
(Emicatr arahes unin)
{19 quillet 1986}
Ile de Zurku
{Emirats arahes unis)
(20 fuillet 1986)
Ile de Das
(Bmirats arshes unin)
122 4uillet 1986)

Walvis Bay (Namibie)
{7 escsles an 198%)

Odesss (Union soviétiaue)
{31 septemnze 1989

Futsirah Anchoraqe

{Emicats arabes unis}
{13 noveshre 1987)



Annde ou

Nom du navige

Autzes cospaanies

Port/porte de départ

auabzo (pavillon) Propriétaice dbolasé Propridtaire eoffectif Armateur D cause (dste dtappaceillage)
89002 - j4. - - 4. - - 14, - Tle de Surku
(Eairat: bes unis)
(14 déocesbre 1988)
89-0u3 !mdsg.unm worid-wide Shipping Word-wide Shipping Ile de surhy
(Libécia) Group (Hong-kong) Manoy Ltd. (Bonqa-kong; (Emirats arstwe unis)
(17 salt 1988)
09-004 ~ 34, - - 4. - - 0. - Terminal de Pateh,
Ile de Surhu
{Emirates arsbes unis)
{28 septeabre 1980)
1987 HQE Magine Industrisl Thenamaris Shipe Warc Rich and geria (Brunéi Derussslem)
{Gzaoe) Transports Ltd. Manprement Ino, Co. A3 (Suisse} (26 solt 1986)
(Libéria) (ardos) simll (Beunél
Darussalsm)
Nazubeni (Japon)
1980 gg%% Noonlight Shipping Cs N, Lemos & Company Beteus Shipping §.A, Hina sl Petel (0man)
(Grece) Company 8.A. (Panams) Ltd. (Roysume-Uni) {Grdoe) (12 mai 1986}
Ile de RBalul (Qater)
{date incennue)
Terminal de Pateh
(Emirate arsbes unie)
(28 juin 1986)
1908 !l?.m Caroline Wav. Inc. G. P. Livanos/Caczas Cores Bellenic Terainel de Fateh
(Grdos) (Libécia) Group o/o Unises (Grdoe  Shipping Snterprises (Enirate arabes unis)
ot Royaume-Uni) (Grdoe) (12 Juillet 1988)
09-324 grand T Grand Louisiens Otfetore 011
(Btat 1] [ ) Port (Etate~Unis)
{post 27 Yanvier 1989)
1987 gm“ﬁwa Bast Pacifio Carciess Groton Pacific Cazciers Groton Paoitic Carriecs Rarc Rich and Brunéi Darussales
(Libécia) Ino. {(Libéria) Ino. (Btats-Unise) (Stats-Unie) Co. AG (Suisee) (2% mal 1906)
ahell (Brunéi
Darussalas)
Warubeni (Japon)
1907 g.m_fm Beatty Shipping Led. ¥allea Shipmsnagement ¥allem Shipmanagesent Mare Righ and Srunéi Dacussalse
(Libézia) {Libbria) Ltd. (Bong-kong) {Bong~kong) Co. M} (Suisse) {31 mai 1986)
Shell (Brunéi
Darussalas)
Marubeni (Jspon)
1988 Johe. Pater Panams Ltd, Lozentsens Rederi Co. /8 Lorentsens Terninsl de Foteh
(Panama) {Panasa) {Wozvige) Skiba A/S (Worvige) fEnirats arshes unis)
(24 Janvier 1946)
1987 J K/8 A/3 Wormsn Tankets Klosters Rederi A/8S Worman Internationsl A/ Terninal de Pated
i *) {Mosvige) (Morvige) {Norvige)} (Smirats srehes unis)
(ler maze 1946)
i380 3 K/8 A/8 Mormen Tankers Pecisocpus A/S Worman International Terninal de Pateh
[ o) (morvige) (Worvige) A8 (Mocviee (Bicats scsbes unie)
{21 mers 198¢)
1980 g K/8 Lotentaens Skibe Locentsens Rederi R/8 Lorenteens Terninal de Pater
(Norvige) (Morvige) {Mosvige) Skibe A/¥ (Worwige) (emicats arsbes unis)
- 7 {10 thvrier 1986)
1987 Laubec hogp Trade Ventuies, Inc. Trade and ¢ Ino. and Maro Rick and Srenéi Derveselan
(Libéria) 1uinéeia) {Grdce) Management Corp. Co., AG (Suisse) (dste inconnue)
(Btats=Onis) Shell (srunéi Sinaapore Moeds
N am) 4 )
{3 ootebre 199¢)
1987 gwm New World Cogp. Coep. ot 4 %aro Rich end Secis (Brunéi Derussales)
{Gcdce) (Libéria) (Roysume~Uni) {Roysume~Uni} Co. M (Suisse) (21 evril 1009
shell (Brundi
Oeruseslam)
Harabeni (Japon)
1980 gu;im_m L Caced Inc. éné {0.8.) Ltd. Terninel 4'Sormus
(Libécia) (zibéeia) ot ¢ d ~Uni) (Républicue islesiaue
{France) d'tzan)
(fin fanvier 1047
1988 Bgalité B.A, ( Red aroup o/0 borian (Nellss) 8. A. 1le e Surby
[ ] Peninsular Wor. (Grdoe) (Beirets srehes weis)
(Gsdos/Royasme—Ung) (28 ovtobe- 1388)

.17 -

Tezminel de Toteh
{Enicats arahes onis
{31 octotwe 1986)



Année ou  Hom du navire

Autres compagnies

Port/ports de dépert

numéro {pavillon) Propridtaite décleré Propriétaire effectit Armateur en cause {date d'appareillaqe)
- id. - - 14, - - id. - - ja. - Tersinal de Juavash
{Arable sacudite)
(11 tévrior 1967)
Jebel Dhanna
(Emicats arabes unie)
113 juin 2967
Terminal de Pateh
(Emicats arabes unis)
(1% juin 1967}
Ile de zurku
{Emirats arabes unis)
{27 juin 1967)
- id. - - 14, - - 8. - - 14, - 1le de Dan
(Bnirats arabes unis}
{31 juillet 1987}
Tle de zurku
(Emirate arabes uUnis)
. (ler aolt 1987)
1988 Luminetta Cunatd Bteam-ship Co. Cunard 8hipping Walvis Bay (Namible)
{Royaume-Uni) Plc., (Royaume-Uni) Services Ltd. {2 agcales en 198%
{Royauna-Unt) et 12 ep 1986)
1987 Maphattan Viscount Lago Commerce Ltd. Sanko Kisen K.K. Pearnley and Bger A/8 Brunéi Darussalas
(Royaume-Uni) (Livdsia) (Japon) (Norvige)} (septembre 1983)
1988 Mirafiori Kest-n 8HRipping Cotp, Marimpex Pearnley and Eger A/8 German O11 GmbH 1le de 8irr{
(Livdria) (Lioéria) (RFA) (Nogvige) (RPA) (République islamique
d'1ran)
(23 juin 1985)
Ile de sirri
(Répubtique {slamiaue
4a'Ican)
(23 aolt 1985)
- id. - - id. - - id4. ~ - d4. - - id. - Golfe persique
{novembre 198%)
1987 Honemvasia Metcopolitan Navigation Hetropoliten Shipping Metgopolitan Shipping Marc Rich and Brunéi Dacussalam
(Gedce) Corp. (Libéria} Ltd. (Gréce) (Gréce) Co. AG (8uiese) (4 décenbre 1985)
8inqapore Roads
(8ingapour}
{9 déoepbre 1985)
1988 Korning Cloud Seavixen Mazitime Inc, Reliance Pacific Reliance Pacific Hina al Fahal (Oman)
(u&u-) (Libéria) 8hipping Ltd. 8hipping Ltd, {9 décembre 196%)
{#ong-kong}
1988 Moscliff Hosvold Shipping Co. A/8  Mosvold Shipping Co. A/S8  Mosvold 8hipping Co. A/B Golfe parsique
{Norvige) {Norvige) (Rorvige) (Norvége (fin mars 196%)
Ile de 8irri
(République {slamique
d'Iran)
{9 juin 1985)
1387 Mospoint K.8 A.8 M 1 L 14 Rederi A/8 Mosvold Rederi A/S Ras Smkeir (Eqypte)
(Norvage) (Norvige) {Norvige) {¥orvige) <14 janvier 1986)
1987 Neptune Otowe Neptune Orient Neptune Orient Mare Rich and Becria Port
(8ingapour) Lines Ltd. (B8ingapour) Lines Ltd. (8ingapour) Co. AG (Suisse) (Brunéi Darussalam)
8hell (Brunéi (26 septesbre 1988)
Darussalasm) Aingapore Roads
Mazubeni (Japon) {8inqapour)
{29 septembre 1986)
1987 Neptune Pavo Neptune IOPA Lines Pte. Neptune Orient Keptune Orient Lines Marc Rich and Seria (Brunéi Darussalam)
{(8ingapour) Fty. (Bingapour) Lines Ltd. (8ingapour) (Binqapour) Co. AG (Sulsse) (8 maj 1985 et
Shell (Brunéi 2 mars 1986)
Dacussalam)
Marubeni (Japon)
1987 Neptune Pegasus Neptune ETA Lines Pte Neptune Orient Neptune Ocient Lines Magc Rich and Seris Port
{Bingapour) Ltd. (8ingapour) Lines Ltd. (8i ) (81 } Co. M {(Suisse) (Brunéi Daruseslam)
Shell (Brunéi (27 Juillet ot
Darussalan} 27 décembre 1965)
Magrubeni (Japon)
1988 Neptune Pegasus Neptune ETA Lines Pte Naptune Ocrient Lines feptune Orient Lines Seria (Brunél Darussslam)
{8ingapour) Ltd. (8ingapour) {8ingapour]} {8ingapour) {7 novemhre 1906}
1907 8 Neptune Ocient Neptune Orient Macc Rich and srundi Darussalem
{8ingapour) Lines Ltd. (8inqapour} Lines Ltd. (8inqapour) Co. AG (Buisse) (10 fuillet 1986)
Shell (Brunéi Sinqspore Roads
Darussslasm) {8ingapour)
Harubeni {Jspon) 112 fuslilet 1986)
09-528 8olena 8hipping Ras Tanucs

o)

-10 -

{Arabie mpouvdite)
(9 janvier 1989}



Annde ou

fiow du navire

Autres compadanies

Port/ports de départ

nusdro (pavilion) Propriétaire déclaré Propridtaire effcotit Armateur e cause {date d'appareillaqe)
1968 Obo_Baron B, and H, Shipping Bigurd Herlofeon amd Co, Sigurd Herlofson and Cc. Usm Said (Qatar)
{Bahamas) Associ, vII L.P. NB (Rorvige} A/8 (Norvige) (27 féveier 1987
(Btats~Unis) Ras Tanura
{Arabie ssoudite)
(7 sare 1907)
Khor Fakken Anchoraqe
(Emicate arabes unis)
(14 mars 1987)
1968 Oganjsmund South African Company
Unicorn Linea Pey. Ltd.
89-523 Ocrphsun 8ill Opecating Corp. Pas d'intormations disponibles Anqra dos Reis (Brésil)
{Paname) (26 janvier 1989)
1988 Pateiotic Moonset 8hipping Co. 4. Lemos and Company Nereus Skippina Golte persique
(Grdoe)} 8A (Grdoe) Ltd. (Royaume-Uni) 8A (Grice) {fin novembre 1966)
Terminal de Pateh
{Emirats arabes unis)
{31 décenbre 1966)
Ile de Helul (Qatar)
(début janvier 1967)
1987 Patriotic Moonset 8hipping Co. Heceus Shipping 8A Nezeus Shipping BA Jebel Dhanna
(Grdoe) 8A (Panama) (Gedoe} (Grdoe) {Emirats arabes unis)
{12 svri) 1987)
1988 Port L1 Canadian Pacitic Canadian Pacific Bullen Bay (Antilles
{Royaume-Uni) {Bermuds) Ltd. (Bermudes} Bulkship Services Ltd. nderlandaises)
(Royaume=iint) (23 Janvier 1986)
19688 Rafio Ratio Shipping Corp. Hagimpex (RFA) Fearnley and EQer A/S Tersinal de Fateh
(Libécin) (Libér La) (Sorvige) (Emir sbes unis)
{23 jJanvier 198%)
89-526 Star Cherzy Palm Star Lines - 4. - - 18, - Seris (Brunéi Darusaalam)
(8ingapour) {2 ootohre 1988)
69-527 gmoﬁg Synetos Shipping - 4. - - id. - Sinqapour
{Gréce) (22 Géoenbre 1990)
1987 Thannasis M. Ocean Voloe shipping Thenasaris Ships Brunéi Dazussalss
(nalte) Ltd. (Malte) Management (Grdce) (Janvier-févrie: 1983)
1967 Thots Thor Dahls Hvaif Thor Dahl A/8 Thor Dahl A/8 Juaysah (Arabie ssoudite)
(Horvage) A/8-A/8 044 and Ornen {Norvige) (Norvige) {9 tévrier 1987)
{Norvage)
1988 Thorstols Thor Dahls Hyvalf Thor Dakl A/B Thor Dahl A/B Mins a1 Pahel (Oman)
(Norvige) A/8-A/D 043 and Ornen {Horvige) (Rorvige} (@ébut janvier 1988}
{Norvdge}
- 1. - - ia. - - id, - - §d. - Terminal de Pateh
(Eairats arabes vnis)
(7 juillet 198%5)
Ile de Zurky
(Bmirats arsbes unis)
{8 juillet 198%)
1988 Thorsags Thor Dahls Hvalf Thor Dahl A/8 Thor Dahl A/8 Juaysah (Arabie saoudite)
(Morvige) A/8-A/8 044 and Ornen (Morvige) (Norviae) (9 svril 198%)
(Horvige)
89-005 #orld Ambaseador tibecia Wisteris Wocld-uide ghipping Wor1d-Wide 8hipping Sues (Bqypte)
{Libéris) Transports Inc. Group (Bong-kong) Agency Ltd, (Hong-konq) (22 février 1988)
(Liécia) Jedash (Arshie ssovdite)
(25 février 1908)
89-006 ¥Worléd Bermuda Liberian Ulysses World-wide shipping World-#ide snipping Pulav Bukow (Sinaspour)
(Libéria) Transpotts Inc. Group (Hong~kong) Mjency Lté. (Bona-kong) (28 sofit 1987)
(Libéris) népublique islamicue
a'Ican (Gate inoconnuse)
83-007 - 8. - - 4. - - id. - - 14, - Ras Tenurs
(Arable saoudite)
{2 novesbre 1987)
89-008 - jd. - - id. - - ig: - ~ §d. « Pujsirsh Anchoraqe
(Bairate srabes unis)
(1) déoembre 1997)
89-009 - 1. - - A4, - - 4d. - - 8. - Pujaicah Anchoraqe
(suirate srsbes unis)
(16 sveil 12988)
89-010 Libesisn Bison World-4ide shipping

(MH: is)

Transpotts Inc.
(Livbris)

Qroup (Bong-aong)

Nerld-Wids shipping
Agendy Lrd. (Bong-kong)

Terninal de Fateh
(Emicets arahes unis)
{18 cotobre 1988)



Annde ou

bHom du navire

Autres compsanies

Port/ports de départ

nunéco {pavillon) vropriéeaire ddolaré Propriftaire effectif Asmateur on cause {date a'appaceillaqe)
89-011 - 34, - - 4. - - 4. - - Ad. - Tersinal de Juaymsh
u (Atabje saoudite)
(30 ddoembre 1986}
89-012 4 C orld-Wide Shipping Worla-wide Shipping Tersinsl de Juaymah,
(Panama) Group (Hong-kong) Mency Ltd. (Hong=-hona) Ras Tuura
(Arabje saoudite)
(24 mars 1968)
09-013 m&gm Liberian Titan Worla-¥ide Bhipping World-tide Shipping Yos (Prance)
{Libéria) Trensports Ino. Gzoup {HBong-kong) Agency Ltd. (Bong-kong) (26 tévrier 1986)
(Libbcia)
99-014 - 3. - - 4. - - 34 - -4 - Golfe Pereicque
{juillet 1987 ot
{24 ssptembre 1987)
89-018 - 34, - - 4. - - 3d. - - 14, - Jebel Dhanna
{Buirats acebes unis)
{27 novembre 1967)
Ile de pDas, Pujaihcah,
Anotoraqe
(ler déoembre 1987)
09-016 - 4. - - 44 - - id. - - la, - Hins al Pahel (Oman)
(2 svril 1908)
89-017 - id. - - j8. - ' - M. - - la. - Golfe Persicue
(mai 1988)
09-018 - i4. ~ - 4. - - 3. - - 4. - Port inoonnu
{cotobre 1988)
89-019 mgg_:g Solstice Co. Ltd. Worla-wide 9hipping World-wide Shipping seit Bay (Baypte)
2osen (Libdeia) (Lipbzis) Qroup {Hong-kong) Mency Ltd, (Rong~konq) (19 fuin 1968)
89-020 -4 - - i - - 4. - - 44, - Un 8ald (Qatar)
{30 fuillet 1984}
89-022 Q‘&M World-#ide Shipping Wogld-Wide Bhipping Bugepoort (Psys-Bas)
(Libdcia) Group (Bong-kong) Agenoy Ltd. (Hong-kong) (19 tanvier 1987)
89-022 - 14. - - §4. - - j4. - Jebel Dhenna,
Terninal de FPateb
{Eairace bes unis)
{8 avril 1987)
99-023 mﬁ_mm Libecian Begonis World-Mide ghipping orla-wide Shipping Terninal de Fateh
{Libbeia) Transports Ino. Group (Bong-hong) Qroup (Mong-kong) (Emirats arahes unin)
(Libéria) (21 novesbre 1986)
$9-024 - 4. - - id. - - . - - 18 - Terminsl de Pateh
{Emizats arabes unis)
{24 ddcembre 1938)
89-02% -3 - -3 - - i0. ~ -~ j4. - Jebel Dhanna, Ile de Das
(Emicats asabes unis)
{19 juin 1987)
99-026 - id. - -9 - - 14, - - 44, - Tatal (france} Jebel Dhanns
{Emirats ascabes unie)
{ler aclt 1987)
89-027 - 4. - - §8. - - 18, - - 18, - Jebel Dhanna,
Tersinal de Fateh
{Emirats acabes unie)
(17 novesbre 1987)
89-020 - A, - - 1d. - 8. - - g, - Ran Shukkeir Zeit Nay
{Eqypte)
Jeddsh (Arable ssovdite)
(31 mai 1908}
9-029 - §8. - - id. - - 14, - - id, - Ras Shukkeir Seit Bay
(Pavpte)
(23 Juillet 1999)
99-030 -id. - - 48 - - 14. - - §d. - Inocnny
{septeatire 1989)
#9-031 - 1. - - i - - 9. - - i, - Jebel Dhenna,
Tersinsl de Pateh
(Emitats arades unis)
(22 novembre 1988)
1990 mﬁm Libesian Jeguar worls-wide Snipping Worla-Nide Shipping Sigmofil Qdolfe persique
{vivbeia) Transposts Iao. Group (Scng-kong) Mency Ltd. (Hong-kong) (Roysume-Uni) {11 mag 1987)
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Annde ou

Hom du navise

Autres compaqnies

Port/portes de ddpart

nuaézo (pavillon) Propriétaire déolaré Propriétaire effectif Armateur en causs (date A'appareillaqe)
89-032 - id, - - 44, - - 4. - - jd4. - Terninal de Juavmah
{Arabie sacudite)
{16 mare 1907)
89-033 - M. - - 44, - - 4. - - 4. - Golfs Pereique
(maf 1987)
89-034 - 4. - - 1. ~ - s, - - 18, - Termins) de Fateh
al Pahal
(24 janvier 1900)
89-03% - 4. - - 4. - - id. - - 4. - Ras Gtarib (Baypee)
{S mai 1908)
89-036 Liberian Serenity World-Wide Shipping World-wide Bhipping Inoconny
(Libéria) Transports Ino. Group {Rong-kong) Agency Ltd. (Bong-kong)
(Libécia)
89-037 - 4. - - id. - - §4. - - 4. - Golfe Pereiaue
(ssptemdre 1987}
89-038 - 4. - - 44, - - §d. - - 1. - Ile de Larak
(épudlique islsmique
4'Ican)
1988 Mor]d Symphony Chiswell 8hipping Ltd. World-Mide Bhipping Vorld-#ide Shipping Mactubeni (Japon) Ile de gurku
(Libéxia} (Libéria) Qroup (Hong-kong) Agenoy Lké. (Bong-kong) Maro Rich amd (Emirats arabes unig)
Co. M. (8uisss) (26 septembre 1986)
Ile de Ralul (Cater)
{date inconnue)
- id. - - 4. - ~ 4. - - j6. - - A4, - Ile de surku
{Emirats arabes unis)
(tin tévrier-
début mare 1987)
89-039 - 4. - -1 - - i, - - jd. - Maro Rioh and 1le de surku,
Co. MG (Sulsse) Terainal de Pateh
(Emicate arabes unis)
{ler ocotobre 1986)
89-040 - id. - - 14. - - 14 - - 18, - Mare Rich and Ile de surhu
Co, AG (Suisse) (Emirats apahes unig)
121 février 1987}
89-041 - 3. - - 3. - - 1. - - 8. - - 18, - noonny
1988 World Truth Liberian Haven World-side Stipping World-wide Shipping 8ingapore Roade
(Libécis) Transports Inc. Group (Bong-kong) Agency Ltd. (Hong-konq) (8ingapour)
{Libéria) {235 juin 1908%)
89-042 - jd. - - 34 - - 34. - - id. - Teraina] de Pateh
(Emicrats acahes unig)
{7 juillet 1987)
89~-043 - j4. - - i9. - - 14. - - i4. - Singspore Roessa
(8inqapour)
{19 septembre 1987)
89-044 wopld vict Brightness Co. B.A. World-Nide Shipping World-wide shipping Bovic (Iles Vierqes
(Libéria) (Panama) Qroup (Hong-kong} Mency Ltd. (Hong-kona) américaines)
(26 sars 1987)
89-045 - §4. - - 4. - - 14. - -~ 4. - république islamique
d'Ican
(aolit 1987)
1988 o u Liberian Courage Morld-#ide Shipping World-#ide Shipping Terminal de Pateh
(Livdcia) Transposts Inc. Group (Nong~kong) Aency Ltd. (Bong~kong) (mizats arshes unisg)
{Libéria) Wing al Fahsl (Omen)
{27 ocotobee 1926)
89-046 Liberian Begonis world-Mide Shipping World-Nide Shipping Terninal Se Pateh
{Libéeie) Transportation, Inc. Qroup (Hong-kong) Mency Ltd. (Bong-kong) (Emicats arshes unis)
(Libécia) (26 octobre 1986)
89-047 - 4. - - id. - - 30, - -39 - Jebel Dhenns,
Terninal de Pateh
{Smizats arsbes unis)
(10 ddoemige 1997
89-048 - 4. - - 3d. - - 14, - -~ ja. - Ile d¢ surkv, 1le de Des

(Emicats arsbes wais)
(12 doesire 1997
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1. Sous couvert d'une note verbale datée du 16 aoiit 1989, 1'Observateur permanent
de la Republique de Corée a communiqué des documents concernant le World
Eminence (89-018), d'ou il ressortait que le navire, qui avait quitté Onsan le
21 octobre 1988, avait déchargé du brut iranien pour une compagnie coréenne et
quitté la République de Corée sans cargaison. La destination suivante du navire
aurait été Singapour.

2. Sous couvert d'une note verbale datée du 10 octobre 1989, le Représentant
permanent de la République islamique d'Iran a envoyé des copies de documents
concernant des cas de violation présumée signalés en 1988 et 1989. Aprés avoir
examiné ces documents, le Groupe intergouvernemental a décidé de clore les dossiers
ci-apres : Licorne Oceane, World Chempion (89-012) et World Summit (89-036), Le
Groupe a décidé de demander un complément d'information concernant les cas
ci-aprés : Actor, Mirafiori, World Symphony. Moscliff, Chase Venture et World
Victory (89-045).

3. Sous couvert d'une note verbale datee du 20 octobre 1989, le Représentant
permament de la Gréce a adressé des copies de documents concernant deux cas
signalés en 1988, celui de 1'Ethpnic et celui du Patriotic. Aprés avoir examiné ces
documents, le Groupe intergouvernemental a décidé de clore ces deux dossiers.

4. Sous couvert d'une note verbale datée du 6 avril 1990, la Mission permanente
de la Gréce a adressé des copies de documents concernant le Sypetos (89-527).
Aprés avoir examiné ces documents, le Groupe intergouvernemental a décidé de clore
ce dossier.

5. Sous couvert d'une note verbale datée du 19 décembre 1989, le Représentant
permanent de l1'Egypte a communiqué des copies de connaissements concernant le World
Ambassador (89-005), le World Itachi Zosen (69-019), le World Progress (R9-028) et
(89-029) et le World Renown (89-035). Apres avoir examiné ces documents, le Groupe
intergouvernemental a décidé de demander des copies des certificats de déchargement
concernant les navires susmentionnés. ’

6. Dans une note verbale datée du 29 janvier 1990, la Mission du Qatar a
communigqué des informations sur des cas signalés en 1988, Aprés avoir examiné ces
informations, le Groupe intergouvernemental a décidé de clore le dossier de 1'Qbo
Baron et de demander un complément d'information concernant 1'Ethnic.

7. Le Groupe a demandé une copie du certificat de déchargement concernant le
Patriotic.
8. Dans la méme note verbale, la Mission a communiqué des informations concernant

des cas signalés en 1989. Apres avoir examiné ces informations, le Groupe
intergouvernemental a décidé de rester saisi des dossiers concernant le World

Brasilia (89-010), le World Symphopy (89-039) et le World Victory (89-045), en

attendant la présentation des certificats de déchargement.

9. Dans une note verbale datée du 2 février 1990, la Mission permanente de
1'Espagne a informé le Groupe intergouvernemental que le World Summit (89-036), qui
avait fait escale a Bilbao (Espagne) du 21 au 24 mars 1987, avait quitté ce port le
25 mars 1987 sans aucune cargaison:; sa destination était encore inconnue car il
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attendait des ordres de son propriétaire. Sur la base de cette information, le
Groupe a décidé que 1'Espagne n'avait plus rien a voir avec le cas du World
Summit (89-036).

10. Sous couvert d'une note verbale datée du 3 mars 1990, le Représentant
permanent de 1'Arabie saoudite a communiqué des documents concernant plusieurs cas
de violation présumée. Aprés avoir examiné ces documents, le Groupe
intergouvernemental a décidé de clore les dossiers concernant le Woxld

Brasilia (89-011) et le Neverita (89-528). En ce qui concerne le World Xanadu
(89-048), 1'Orpheum (89-523) et le Star Cherry (89-526), le Groupe a pris acte des
informations communiquées par la Mission de 1'Arabie saoudite et a décidé de ne
prendre aucune mesure, ces cas ne faisant pas intervenir 1'Arabie saoudite.
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(La liste figurant dans cette annexe n'implique nullement que des accusations ou
jugements sont portés contre les Etats concernés ou les compagnies sous leur
juridiction. Le Groupe intergouvernemental continue de vérifier 1'information
regue, ce pourquoi il compte sur la coopération des gouvernsments.)

89-078

1. Le Griparion est un transporteur mixte de 70 247 tonnes de port ea lourd
immatriculé sous pavillon chypriote. Son propriétaire déclaré est la Tharros
Shipping Co. Ltd. (Chypre) et son propriétaire effectif la Thalassic Steamship
Agency Inc. (Graéce). L'exploitant est la Thalassic Steamship Agency Inc. (Gréce).
Le navire a quitté ‘le mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis) le

8 septembre 1988. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a
Singapour le 12 octobre 1988.

89-080

2. Le QOcean Carrier est un transporteur mixte de 123 999 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon chypriote. Son propriétaire est la Amalia Navigetion et
i1 est exploité par Columbia Shipmanagement. Il a quitté Kerteh (Malaisie) le

15 décembre 1988 et a fait escale & Singapour le 16 décembre 1988. Il aurait livré
du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a Fos (France) le 30 janvier 1989.

Le propriétaire de la cargaison était la Kuo International 0il Ltd. (Hong-kong).

89-211

3. Le Sea Victory est un transporteur mixte de 85 989 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Sea Victory
Maritime (Libéria) et son propriétaire effectif, par lequel il est exploité, est la
European Navigation Inc. (Gréce). Il a quitté le mouillage de Fujairah (Emirats
arabes unis) le 28 octobre 1988. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud
avant de passer le détroit de Gibraltar le 10 décembre 1988,

89-212

4. Le méme navire a passé le canal de Suez (Egypte) le 17 février 1988 et a fait
escale dans un port non identifié en République islamique d‘Iran. Il aurait livré
du pétrole a 1'Afrique du Sud avant de passer le détroit de Gibraltar le

13 avril 1988.

89-49¢

5. Le South Star est un transporteur mixce de 74 555 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon philippin. Il est possédé par la Ocean Queen Maritime
(Philippines) et exploité par la European Navigation Inc. (Gréce). Il a passé le
canal de Suez (Egypte) et a fait escale dans un port non identifié en République
islamique d'Iran le 23 octobre 1988. Il aurait 1livré du pétrole & 1'Afrique du Sud
avant d‘arriver a Gijon (Espagne) le 22 décembre 1988.
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90-001

6. Le Ugland Obo-One est un transporteur mixte de 54 500 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon paneméen. Son propriétaire déclaré est la Obo

Freight S. A. (Panama) et son propriétaire effectif Andreas Ugland (Norvége). Il
est exploité par la Ugland Management Co. A/S (Norvége). Il a quitté Port Jérdme
{France) le 18 mars 1987 et a fait escale a Tenerife (Espagne) le 23 mars 1987, Il
aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a Las Palmas (Espagne)
le 23 avril 1987.

90-002

7. Le Patriotic est un pétrolier de 253 998 tomnes de port em lourd immatriculé
sous pavillon gre '. Son propriétaire déclaré est la Moonset Shipping Co. S§. A.
(Panama) et sou propriétaire effectif C. M. Lemos (Royaume-Uni, Gréce). Il est
exploité par la Nereus Shipping §. A. (Gréce). 11 a quitté le terminal de Fateh
(Emirats arabes unis) le 14 mars 1988. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique
du Sud avant d'arriver dans un port de la République islamique d'Iren & une date

inconnue.
90-003

8. Le méme navire a quitté le terminal de Fateh le 31 juillet 1988 et a fait
escale a 1'ile de Halul (Qatar) a une date inconnue. Il aurait livré du pétrole &
1'Afrique du Sud avant d'arriver a Ras Tanura (Arabie saoudite) le 7 septembre 19886,

920-004

9. Le Faroship I.. est un pétrolier de 265 951 tonnes de port en lourd immatriculé
sous pavillon grec. Son propriétaire déclaré est Ceres Hellenic Shipping
Enterprises (Gréce) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carros
(Royaume-Uni, Grece). Il est exploité par Ceres Hellenic Shipping Enterprises
(Gréce). Il a guitté 1'ile de Kharg (République islamique d'Iranm) le

6 octobre 1986. Il aurait livré du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver &
Génes (Italie) le 30 janvier 1987,

20-005

10. Le méme navire a quitté Jebel Dhanna (Emirats arabes unis) le 5 octobre 1987
et a fait escale & Ras Tanura (Arabie saoudite) le 6 octobre 1987. Il aurait livré
du pétrole a l1'Afrique du Sud avant 1l'arrivée au terminal de Hormus (République
islamique d'Iran) a une date inconnue.

20-000

11. Le Ethnic est un pétrolier de 274 616 tonnes de port em lourd. Son
propriétaire déclaré est la Moonlight Shipping Co. §. A. et son propriétaire
effectif C. M. Lemos (Royaume-Uni, Gréce). 11 est exploité par la Nereus

Shipping S. A. (Gréce). Il a quitté Mina al Fahal (Oman) le 10 mars 1988, Il
aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avent d'arriver & Ras Al Khafji (Arebie
saoudite) & une date inconnue.
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90-007

12. Le méme navire a quitté le terminal de Fateh (Emirats arabes unis) le
3 juin 1988. 1I1 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a
Jebel Dhanna (Emirats arabes unis) le 23 juillet 1988.

20-008

13. Le méme navire a quitté Jebel Dhanna le 23 juillet 1988 et a fait escale a
1'ile de Zurku (Emirats arabes unis) le 24 juillet 1988. Il aurait livré du
pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver au terminal de Fateh (Emirats arabes
unis) le 22 aoiit 1988.

90-009

14. Le méme navire a quitté le terminal de Fateh le 23 aofit 1988. Il aurait livré

du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au terminal de Fateh le
25 septembre 1988.

90-010

15. Le méme navire a quitté le terminal de Fateh le 26 septembre 1988 et a fait
escale & 1'ile de Halul (Qatar) a une date inconnue. Il aurait livré du pétrole a
1'Afrique du Sud avant d'arriver a Ras Tanura (Arabie saoudite) 1le

15 novembre 1988. Le propriétaire de la cargaison était Marc Rich & Co. AG
(Suisse).

90-011

16. Le meéme navire a quitté Jebel Dhanna (Emirats arabes unis) le 6 mars 1989 et a
fait escale a 1'ile de Das (Emirats arabes unis) a la méme date. I1 a également
fait escale a 1'ile de Zurku (Emirats arabes unis) le 7 mars 1989. Il aurait livré
du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a 1'ile de Kharg (République
islamique d'Iran) a une date inconnue.

90-012

17. Le World Xanady est un pétrolier de 264 170 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est Liberian Courage
Transports Inc. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe World-Wide
Shipping (Hong-kong). Le navire est exploité par la World-Wide Shipping

Agency Ltd. (Hong-kong). Il a quitte Umm Said (Qatar) a une date inconnue et a
fait escale au terminal de Fateh (Emirats arabes unis) le 3 septembre 1987. 1I1
aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver dans un port non
identifie a une date inconnue.

90-013
18. Le méme navire a quitté un port non identifié de 1la République islamigue

d'Iran a une date inconnue. Il aurait livré du pétrole a l'Airigque du Sud avant
d'arriver & Jebel Dhanna (Emirats arabes unis) le 5 décembre 1987.
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90-014

19. Le Wor)d Rerown est un rétrolier de 262 267 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est Liberia Jaguar
Transports Inc. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe World-Wide
Shipping (Hong-kong). Il est exploité par la World-Wide Shipping Ageacy Ltd.
(Hong-kong). Il a quitté Jebel Dhanna le 3 juillet 1989 et a fait escale &
Mina al Fahal (Oman) le 5 juillet 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique
du Sud avant de faire escale & 1'ile de Halul (Qatar) a une date inconnue et
d'arriver a Mina al Fahal le 11 aoiit 1989,

90-015

20. Le méme navire a quitté Ras Shukheir (Egypte) le 23 octobre 1989. Il aurait
livré du pétrole a 1l°'Afrique du Sud avant d'arriver a Koweit le ler janvier 1990.
Le propriétaire de la cargaison était 1'African Middle East Petroleum (Monaco,
Suisse).

920-026

21. Le Rafio est un pétrolier de 290 271 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon libérien. Son propriéteire déclaré est la Rafio Shipping Corp. (Libéria)
et son propriétaire effectif la Marimpex (République fédérale d'Allemagne). Il est
exploité par Fearnley & Eger A/S (Norvege). Il a quitté le mouillage de Fujairah
(Emirats arabes unis) le 23 mars 1987 et a fait escale dans un port non identifié
de la République islamique d'Iran & une date inconnue. Il aurait livré 4u pétrole
a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis)
le 22 juin 1987. Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (République
fédérale d'Allemagne).

920-017

22, Le méme pavire a quitté le mouillage de Fujairah le 10 aoiit 1987 et a fait
escale dans un port non identifié de la République islamique d'Iran le

13 aoiit 1987. 1I1 aurait livré Au pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au
mouillage de Fujairah le 12 septembre 1987. Le propriétaire de la cargaison était

la Marimpex (République fédérale A'Allemagne).
90-018

23, Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 12 septembre 1987. Il
aurait livré du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d‘'arriver au mouillage de Fujsirash
le 19 décembre 1987. Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (République
fédérale d'Allemagne).

90-019

24, Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 23 dAécembre 1987 et a fait
escale dans un port non identifié de la République islamique d'Iran a une date
inconnue. 11 a reldché au mouillage de Fujairah le 25 décembre 1987. 1I1 aurait
livré du pétrole a 1'Afrigue du Sud avant A'arriver dang un port non ldeacifid 2
une date inconnue. Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (Républigue
fédérale d'Allemagne).
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90-020

25. Le méme navire a quitté un port non identifié a une date inconnue et a fait
escale dans un port non identifié de la République islamique d'Iran & une date
inconnue. Il aurait livré du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver au
mouillage de Fujairah le 4 mars 1988. Le propriétaire de la cargaison était la
Marimpez (République fédérale d'Allemagne).

920-02)

26. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 13 aoilit 1988 et a fait
escale au terminal de Hormuz (République islamique d'Iran) a une date inconnue. Il
aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah
a4 une date inconnue. Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (République
fédérale d'Allemagne).

20-022

27. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 22 septembre 1988 et a
fait escale dans un port non identifié de la République islamique d'Iran & une date
inconnue. Il aurait livré du pétrole a 1l'Afrique du Sud avant d'arriver au
mouillage de Fujairah le 4 novembre 1988. Le propriétaire de la cargaison était la
Marimpex (Répudlique fédérale d'Allemagne).

90-023

28. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 8 novembre 1988 et a fait
escale dans un port non identifié de la République islamique d'Irsn & une date
inconnue. Il aurait livré du pétrole a l'Afrique du Sud avant d'arriver au
mouillage de Fujairah le 27 décembre 1988. Le propriétaire de la cargaison était
la Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

90-024

29. Le Exiendship L. est un pétrolier de 267 589 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son prop-iétaire déclaré est la Elfontana Inc.
(Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carras (Royaume-Uni,
Gréce). I1 est exploité par Ceres Hellenic Shipping Enterprises (Gréce). Il a
quitté Mina al Fahal (Oman) le 4 janvier 1987 et a fait escale dans un port non
identifié a une date inconnue avant de rejoindre Mina al Fahal le 11 janvier 1987.
I1 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Khor
Fakkan (Emirats arabes unis) le 17 février 1987.

20-025

30. Le méme navire a quitté le terminal de Hormuz (République islamique d'Iran) le
28 mars 1988. 11 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a un
port non identifie a une date inconnue.

90-026
31. Le mée navire a quitté un port non identifid

d'Iran vers le 15 avril 1988. Il aurait livre du p
d'arriver & Koweit vers le 15 mai 1988.
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20-027

32. Le Freedomship L. est un pétrolier de 283 271 tonnes de port em lourd
immatriculé gous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Elfontana Inc.
(Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carras (Royaume-Uni,
Grece). 11 est exploité par Ceres Hellenic Shipping Enterprises (Gréce). Le
propriétaire de la cargaison était Marc Rich and Co. AG (Suisse). Il a quitté
1'ile de Halul (Qatar) le 28 octobre 1988 et a fait escale & Ras Tanura (Arabie
saoudite) le 30 octobre 1988. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant
d‘arriver a Mina al Ahmadi (Kowelit) & une date inconnue.

20-028

33. Le Fortunesbip L. est un pétrolier de 264 190 tonnes de port en lourd
immatriculé sou~ pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Elregina Inc.
(Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carras
(Royaume-Uni). Il est exploité par Ceres Hellemic Shipping Enterprises (Gréce).
I1 a quitté un port non identifié de la République islamique d'Iran & une date
inconnue et a fait escale dans un port non identifié du Qatar qu'il a quitté le

5 avril 1987. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique dv Sud avant d'arciver dans
un port non identifié de la Répubiique islamique 4'Iran a& une date inconnue.

90-029

34. Le méme navire a quitté un port non identifié de la République islamique
d'Iran vers le¢ 15 mai 1987. I1 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant
d'arriver dans un port nor identifié de la République islamique d'Iran vers le
15 juin 1987.

90-030

"35. Le méme navire a quitté un port non identifié de la République islamique
d'Irar 1e 15 juin 1987 et a fait escale a Umm Said (Qatar) le 17 juin 1987.
I1 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver dans un port non

Y

identifié a une date inconnue.
90-031

36. Le Fellowship L. est un pétrolier de 264 108 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Elgrandiosa
Inc. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carras
(Royaume-Uni, Gréce). Il est exploité par Ceres Hellenic Shipping Enterprises
(Gréce). Il a quitté un port non identifié de la République islamique d'Irnn le
28 juillet 1987. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud cvant d'arriver a
Jebel Dhanna (Emirats arabes unis) le 27 amoiit 1987.

50-032
37. Le méme navire a gquitté Jebel Dhanna le 30 aoiit 1987 et a fait escale a 1'ile

de Das (Emirats arabes unis) le 2 septembre 1987. Il aurait livré du pétrole a
1'Afrigue du Sud avant d'arriver dans un port non identifié vers le 15 octobre 1087,
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90-033

38. Le méme navire a quitté un port non identifié de la République islamique
d'Iran vers le 15 avril 1987. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant

[y

d'arriver dans un port non identifié & une date inconnue.
90-034

39. Le Dorian est un pétrolier de 260 140 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon nigérian. Son propriétaire déclaré est la Dorian Navigation Corp.
(Libéria) et son propriétaire effectif la Marimpex (Républigue fédérale
d'Allemagne). Il est exploité par Fearnley and Eger A/S (Norvéege). Il a quitté
1'ile de Larak (République islamique d'Iran) vers le 15 mars 1987 et a reldché le
26 mars 1987 au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis) qu'il a quitté 1le

6 avril 1987. 1I1 aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au
mouillage de Fujairah le 20 mai 1987. Le propriétaire de la cargaison était la
Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

90-035

40. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 7 décembre 1987. 1I1
aurait livré du pétrole a 1'Afrigque du Sud avant de faire escale dans un port non
identifié de la République islamique d'Iran le ler janvier 1988 et d'arriver au
mouillage de Fujairah le 7 janvier 1988. Le propriétaire de la cargaison était 1la
Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

90-036

41. Le méme naivre a quitté le mouillage de Fujairah le 9 janvier 1988. Il aurait
livré du pétrole a 1l'Afrique dQu Sud avant d'arriver au terminal de Hormuz
(République islamique d'Iran) le ler février 1988. Le propriétaire de la cargaison
était la Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

90-037

42. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 27 septembre 1988,

Il aurait 1livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a 1'ile de Kharg
(République islamique d'Iran) le ler novembre 1988. Le propriétaire de la
cargaison était la Marimpex (République fédérale d‘'Allemagne).

90-038

43. Le Champion est un transporteur mixte de 112 109 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Oceanides
fhipping Corp. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe Ravano (Monaco).

11 est exploité par la Société d'étude et de gestion (Momaco). Il a quitté

Dar es-Salaam (République-Unie de Tanzanie) le 8 janvier 1988 et a fait escale dans
un port non identifié a une date inconnue. Il aurait livré du pétrole & 1l'Afrique
du Sud avant d'arriver a Trieste (Italie) le 16 avril 1988.

90-039
44. Le Capt, G, P, Livanog est un pétrolier de 259 657 tonnes de port en lourd

immatriculé sous pavillon grec. BSon propriétaire déclaré est la Elcapitaine Inc.
" (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe G. P. Livanos/Carras (Royaume-Uni,
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Gréce). Il est exploité par Ceres Hellenic Shipping Entreprises (Gréce). Il a
quitté Umm Said (Qatar) & une date inconnue et a fait escale au terminal de Fateh
(Emirats arabes unis) le 22 avril 1988. Il aurait 1livré du pétrole & 1'Afrique

du Sud avant .d'arriver au terminal de Juaymah (Arabie saoudite) le 27 mai 1988. Le
propriétaire de la cargaison était la Volero Refining Co. (Etats-Unis d'Amérique).

20-040

45. Le méme navire a quitté Ras Shukheir (Egypte) le 29 décembre 1987 et a fait
escale a Yanbu et A Djedda (Arabie saoudite) les 30 décembre et 2 janvier 1987,
respectivement. Il aurait livré du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver au
terminal de Juaymah (Arabie saoudite) le 8 février 1988. Le propriétaire de la
cargaison était 1'African Middle East Petroleum (Monaco, Suisse).

20-041

46. Le Azuro est un pétrolier de 268 863 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon libérien. Son propriétaire déclaré était la Azuro Shipping Co. (Libéria)
et son propriétaire effectif la Marimpex (Républigue fédérale 4‘Allemagne). Il
était exploité par Alpha Tankschiffahrt-Beteiligungs-Gesellschaft (Suisse). Il a
quitté le mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis) le 23 décembre 1987 et a fait
escale au terminal de Hormuz (République islamique d'Iran) le 30 décembre 1987.

11 aurait livré du pétrole a 1l'Afrique du Sud avant d'arriver dans un port non
identifié de la République islamique d'Iran & une date inconnue. Le propriétaire
de la cargaison était la Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

920-042

47. Le méme navire a gquitté un port non identifié de la République islamigue
d'Iran vers le 15 février 1988. Il aurait livré du pétrole a 1l'Afrigue du Sud
avant d'arriver au terminal de Hormuz (République islamique A'Iram)

le 27 mars 1988. Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (République
fédérale d'Allemagne).

90-043

48. Le méme navire a quitté le terminal de Hormuz le 27 mars 1988. 1I) aurait
livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant de faire escale dans un port non
identifié & une date incomnue. Il est arrivé Djedda (Arabie saoudite)

le 12 mai 1988, Le propriétaire de la cargaison était la Marimpex (République

fédérale d'Allemagne).
90-044

49. Le World Hitachj Zosep est un pétrolier de 268 904 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon libériem. Son propriétaire déclaré est la Solstice

Co. Ltd. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe World-Wide Shipping
(Hong-kong). Il est exploité par la World-Wide Shipping Agency Ltd. (Hong-Xong).
11 a quitté Ras Shukheir (Egypte) le 21 janvier 1989 et a fait escale & Ras Gharib
et Suez Bay (Egypte) les 23 et 25 janvier 1989. Il aurait livré du pétrole a
1'Afrique du Sud avant Q'arriver au terminal Ae Fstah (Emirsts arabes unis) lie

4 mars 1989. Le propriétaire de la cargaison était 1'African Middle East Petroleum
(Monaco, Suisse).
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20-045

50. Le méme navire a guitté 1l terminal de Fateh le 5 mars 1989. Il aurait livré
du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver & Ras Tanura (Arabie saoudite)
le 29 avril 1989.

90-046

51. Le World Harmony est un pétrolier de 259 596 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon panamdéen. Son propriétaire déclaré est la Canwood Co.
S. A. (Panama) et son propriétaire effectif le Groupe World-Wide Shipping
(Hong-kong). 11 est exploité par la World-Wide Shipping Agency, Ltd. (Hong-kong).
I1 a quitté Mina al Fahal (Oman) le 27 avril 1988. Il aurait livré du pétrole a
1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis)

le 26 mai 1988.

90-047

52. Le méme navire a quitté Mina al Fahal le 10 septembre 1988. Il aurait livré
du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah
le 7 octobre 1988.

90-048

53, Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah le 7 octobre 1988, Il aurait
livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au terminal de Juaymah (Arabie
saoudite) le 24 novembre 1988.

90-049

54. Le World Champion est un pétrolier de 273 117 tonnes de port em lourd. Son
propriétaire déclaré est la Golden Pine Co. S. A. (Panama) et son propriétaire
effectif le Groupe World-Wide Shipping (Hong-kong). Il est ezploité par la
World-Wide Shippping Agency, Ltd. (Hong-kong). Il a quitté Ras Shukheir (Egypte)

le 24 avril 1989 et a fait escale au terminal de Zeit Bay (Egypte) le 24 avril 1989
et a4 Djedda (Arabie saoudite) le 27 avril 1989, Il aurait livré Adu pétrole a
1'Afrique du Sud avant d'arriver dans un port inconnu & une date inconnue. Le
propriétaire de la cargaison était 1'African Middle East Petroleum (Monaco, Suisse).

90-050

55. Le World Ambassador est un pétrolier de 273 474 tomnnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est la Liberian
Wisteria Transports, Inc. (Libéria) et son propriétaire effectif la World-wide
Shipping Agency, Ltd. (Hong-kong). Il est exploité par la World-Wide Shippping
Agency, Ltd. (Hong-kong). Il a quitté le terminal de Fateh (Emirats arabes unis)
le 27 septembre 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant
d'arriver a Jebel Ali (Emirats arabes unis) le 8 novembre 1989,

90-051

56. Le meme navire a quitté Jebel All et a fait escale & Jebel Dhanna et a 1
de Zurku (Emirats arabes unis) le 8 novembre 1989. Il aurait livré du pétrole a

1'Afrique du Sud avant d'arriver & 1'ile de Das (Emirats arabes unis)
le 12 décembre 1989.

E P
140
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90-052

$7. Le World Admiral est un pétrolier de 237 311 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon libérien. Son propriétaire déclaré est Liberian
Prosperity Trau.sports, Inc. (Libéria) et son propriétaire effectif le Groupe
World-Wide Shipping (Hong-kong). Il est exploité par la World-Wide Shippping
Agency, Ltd. (Hong-kong). Il a guitté un port non identifié vers le 15 aoiit 1989.
11 aurait livré du pétrole & 1l'Afrique du Sud avant d'arriver a 1'ile de Kharg \
(République islamique d'Iran) le 21 septembre 1989.

20-053

58, Le Tepnacity était un pétrolier de 44 990 tonnes de port em lourd et était
immatriculé sous pavillon s.ngapourien. Le propriétaire déclare était la
Transpetrol Carriers Pte. Ltd. (Singapour) et le propriétaire effectif la
Transpetrol Services NV (Belgique). Il était exploité par le Wallem Shipmanagement
Ltd. (Hong-kong). Le navire a quitté la Nouvelle-Orléans (Etats-Unis d4'Amérique)
le 3 juin 1987. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d‘'arriver a
San Lorenzo (Argentine), le 17 juillet 1987. Le propriétaire de la cargaison était
la Canadian Pacific (Canada).

920-054

59. Le Probo Gull est un transporteur mixte de 47 980 tonnes de port em lourd,
immatriculé sous pavillon singapourien. Le propriétaire déclaré est la New Combo
Ships Pte. Ltd. (Singapour) et .le propriétaire effectif la A/S Havtor Management
(Norvége). Le navire est exploité par Bulkhandling (Norvege). Il a quitté
Constanza (Roumanie) & une date inconnue et il est passé par Istanbul (Turquie) le
5 aoiit 1989 et par Suez (Egypte) le 8 aoiit 1989. Il a fait escale a Aden (Yémen
démocratique) a une date inconnue. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud
avant d'arriver a Saint-Eustache (Antilles néerlandaises) le 18 septembre 1589,

90-055

60. Le Brali est un pétrolier de 48 580 tonnes d¢ port en lourd immatriculé sous
pavillon norvégien (registre international). Le propriétaire déclaré est la K/S
A/S Bill Brali (Norvége) et le propriétaire effectif la L. Gill-Johannesen A/S
(Norvege). Le navire est exploité par Bulkhandling (Norvege). Il a quitté
Mombassa (Kenya) le 29 janvier 1989. Il aurait 1livré du pétrole a 1l'Afrigue du Sud
avant d'arriver a Singapour le 28 février 1989. Le propriétaire de la cargaison
était Kobil (Kenya) et Marc Rich and Co. AG (Suisse).

20-056

61. Le Theogennitor est un transporteur mixte de 116 978 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon chypriote. Le proprietaire déclaré est la Tankertrade
Marine Ltd. (Chypre) et le propriétaire effectif la Polembros Shipping Ltd.
(Royaume-Uni). Le navire est exploité par la Polembros Shipping Ltd.
(Royaume-Uni). Il a quitté Umm Said (Qatar) et a fait escale a un port non
identifié & une date inconnue. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant

a

d’arriver a Rotterdam (Pays-Bas) le 6 avril 1988.
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20-057

62. Le Louigiana est un pétrolier de 315 713 tonnes de “port en lourd immatriculé
sous le pavillon bahamien. Le propriétaire déclaré est la Egalit S. A. (Panama) et
le propriétaire effectif le Groupe Hadjipateras (Royaume-Uni). Le navire est
exploité par la Dorian (Hellas) S. A. (Gréce). Il a quitté un port non identifié
de la République islamique d'Iran le 8 septembre 1987. Il aurait livré du pétrole
a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis)
le 23 octobre 1987.

20-058

63. Le méme navire a quitté Bahrein le 7 mars 1988 et a fait escale & un port non
identifié & une date inconnue. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrigue du Sud avant
d'arriver au mouillage de Fujairah le 8 avril 1988.

20-059

64. Le Ambia Fair est un tramsporteur mizte de 78 434 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavil.on bahamien. Le propriétaire déclaré est la Ambia Fair Inc.
(Bahamas) et le propriétaire effectif Leif Hoegh and Co. A/S (Norvéege). Le navire
est exploité par Leif Hoegh and Co. A/S (Norvége). Il a quitté Agioi Theodoroi
(Gréce) a une date inconnue et il est passé par Suez (Egypte) le 3 octobre 1989.

I1 aurait livré du pétrole a 1l'Afrique du Sud avant d'arriver & Europort (Pays-Bas)
le 28 novembre 1989.

90-060

65. Le Alki est un pétrolier de 232 260 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon chypriote. Le propriétaire déclaré est la Fresia Navigation Co. Ltd.
(Chypre) et le propriétaire effectif la Seaarland Shipping Management (Autriche).
Le navire est exploité par la Seaarland Shipping Management (Autriche). 11 a
quitté Ras Shukheir (Egypte) le 7 novembre 1989 et a fait escale au terminal de
Zeit Bay (Egypte) le 7 novembre 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique

du Sud avant d'arriver a Jebel Dhanna (Emirats arabes unig) vers le

15 décembre 1988. Le propriétaire de la cargaison était 1'African-Middle East
Petroleum (Monaco, Suisse).

90-061

66. Le médme navire a quitté Jebel Dhanna le 18 juin 1988 et a fait escale a 1°'ile
de Zurku (Emirats arabes unis) le 20 juin 1988. Il aurait livré du pétrole a
1'Afrique du Sud avant d'arriver a Jebel Dhanna le 6 septembre 1988.

90-062

67. Le méme navire a quitté Jebel Dhanna le 6 septembre 1988 et a fait escale au
terminal de Fateh (Emirats arabes unis) le 8 septembre 1988. Il aurait livré du
pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver dans un port inconnu le ler octobre 1988.

20-063

68. Le médme navire a quitté Jebel Dhanna le 16 décembre 1988 et a fait escale a
1'ile 4o Das (Emirats arabes unis) le 17 décembre 1988. 11 aurait livré du pétrole
8 1'Afrique du Sud avant 4'arriver au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis)
le 20 janvier 1989.

.
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20-064

69. Le Québec est un pétrolier de 39 728 tomnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon bahamien. Le propriétaire déclaré est la Laguna Shipping Corp.
(Gibraltar) et le propriétaire effectif le Groupe Vlasov (Monaco). Le navire est
exploité par V. Ships (Monaco). Il a quitté Amsterdam (Pays-Bas) le 25 mai 1989.
Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du 5ud avant d'arriver & Colombo

(Sri Lanka). Le propriétaire de la cargaison était Marc Tich and Co. AG (Suisse).

920-065

70. Le Hoegh Fountain est un transporteur mixte de 78 488 tonnes de port en lourd
immatriculé sous pavillon bahamien. Leif Hoegh and Co. A/S (Norvége) en est le
propriétaire et l'exzploitant. Le navire a quitté Brofjorden (Suédde) le

4 septembre 1989 et a fait escale a Amsterdam (Pays-Bas) le 6 septembre 1989, 1Ii
aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver & Tarragone (Espagne).
La cargaison appartenait a la Inter-Mediterranean Petroleum (Royaume-Uni).

920-066

71. Le Hoagh Foam est un transporteur mixte de 78 571 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon bahamien. Leif Hoegh and Co. A/§ (Norvége) en est le
propriétaire et 1‘'exploitant. Le navire a quiité Amsterdam (Pays-Bas) le

10 novembre 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a
Dunkerque (France)., La cargaisun appartenait a Marc Rich and Co. AG (Suisse).

90-067

72. Le méme pnavire a quitté Constanza (Roumanie) le 12 septembre 1989 et est passé
par Istanbul (Turquie) le 16 septembre 1989 et par Suez (Egypte) le

19 septembre 1989. Il aurait 1livré du pétrole & 1'Afrigque du Sud avant d'arriver &
Zeebrugge (Belgique) le 31 octobre 1989.

20-068

73. Le Pacificos est un transporteur &« pétrole brut de 246 950 tonnes de port en
lourd immatriculé sous pavillon chypriote. Le propriétaire déclaré est la Gibbon
Shipping Ltd. (Chypre) et le propriétaire effectif le Groupe Kulukundis
(Royaume-Uni). Le navire est exploité par la Saipan S§ Corp./Kassos Maritime
(Grece). Il a gquitté 1'ile de Halul (Qatar) a une date inconnue et a fait escale
au terminal de Fateh (Emirats arabes unig) le 15 juillet 1987. Il aurait livré du

.

pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver & un port non identifié & une date
inconnue.

90-069

74. Le méme navire a quitté un port non identifié 3 une date inconnue. Il aurait
livré du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d’arriver au terminal d'Hormuz
(République islamique d'Iran) le 30 octobre 1987.

920-070

75. Le méme navire a quitté Ras Shukheir (Egypte) le 25 octobre 1988 et a fait
escale au terminal de Zeit Bay (Egypte) le 27 octobre 1988. I1 aurait livré du

pétrole & 1'Afrique @u Sud avant d’arriver & un port non identifié & une date
inconnue.



90-071

76. Le méme navire a quitté un port non identifié vers le 15 décembre 1988. 1I1
aurait livré &u pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver & un port non identifié
vers le 15 janvier 1989.

50-072

77. Le méme navire a quitté un port non identifié aux alentours du
15 janvier 1989. Il aurait 1livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a
un port non identifié vers le 15 février 1989.

920-073

78. Le méme navire a quitté un port non identifié vers le 15 février 1989. Il
aurait livré du pétrole a )'Afrique du Sud avant d'arriver & un port non identifié
vers le 15 mars 1989.

20-074

79. Le méme navire a quitté un port non identifié vers le 15 mars 1989. Il aurait
livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver & un port non identifié vers le
15 mai 1989.

20-075

80. Le méme navire a quitté le terminal de Zeit Bay (Egypte) le 6 juin 1989 et a
fait escale a des ports non identifiés les 6 et 9 juin 1989. Il aurait livré du
pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a un port non identifié autour du

15 juillet 1989.

90-076

81. Le Boni est un pétrolier de 254 681 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon chypriote. Le propriétaire déclaré est 1la Seaemblem Marine Ltd. (Chypre)
et le propriétaire effectif le Groupe Thenamaris (Gréce). Le navire est exploité
.par Thenamaris (Ships Management) (Gréce). Il a quitté le terminal de Fateh
(Emirats arabes unis) le 20 février 1988 et a fait escale & un port non identifié
dans la République islamique A'Iran le 23 février 1988. Il aurait livré Au pétrole
a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis)
le 27 mars 1988.

90-077

82. Le Alki est un pétrolier de 232 260 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon chypriote. Le propriétaire déclaré est la Fresia Navigation Co. Ltd,
(Chypre) et le propriétaire effectif la Seaarland Shipping Management (Autriche).
Le navire est exploité par la Seaarland Shipping Management (Autriche). 11 a
quitté le terminal de Fateh (Emirats arabes unis) le 2 mai 1989. Il aurait livré
du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d’'arriver a un port non identifié le

30 mai 1989.
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90-078

83. Le méme navire a quitté Jabel Dhanna (Emirats arasbes unis) le 3 aoiit 1989 et a
fait escale a 1'ile de Zurku (Emirats arabes unis) le 4 aolit 1989. Il aurait livré
du pétrole a 1l'Afrigue du Sud avant d'arriver a Khor Fakkan (Emirats arabes unig) &
une date inconnue et & 1'ile de Zurku le 10 septembre 1989.

90-079

84. Le méme navire a quitté 1'ile de Zurku (Emirats arabes unis) le

11 septembre 1989 et s'est arrété a Mina al Fahal (Oman) le 13 septembre 1989. 1I1
aurait livré du pétrole a 1'Afriqgue du Sud avant 4'arriver au mouillage de Fujairah
(Emirats arabes unis) le 17 novembre 1989.

20-080

85. Le Brittany est un pétrolier de 233 348 topmes de port en lourd immatriculé
sous pavillon panaméen. Le propriétaire déclaré est la Pime Shipping Co. S§. A.
(Panama) et le propriétaire effectif est la World-Wide Shipping Group (Hong-kong).
Le navire est exploité par le World-Wide Shipping Agency Ltd. (Hong-kong). Il a
quitté Ras Shukheir (Egypte) le 7 décembre 1989 et a fait escale au terminal de
Zeit Bay (Egypte) le 10 décembre 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique

du Sud avant d'arriver & 1'ile de Kharg (République islamique &'Iram) le

17 janvier 1990. La cargaison appartenait a 1'African Middle-East Petroleum
(Monaco, Suisse).

90-081

86. Le Cali est un pétrolier de 236 425 tonnes de port enm lourd immatriculé sous
pavillon 1ibérien. Le propriétaire Aéclaré est la Denetton Co. Ltd. (Libéria) et
le propriétaire effectif le World-Wide Shipping Gro:p (Hong-kong). Le navire est
ex}loité par la World-Wide Shipping Agency Ltd. (Hong-kong). Il a quitté Jebel
Dhanna (Emirats arabes unis) le 14 juillet 1989 et a fait escale au terminal de
Fateh (Emirats arabes unis) le 15 juillet 1989. Il aurait 1livré du pétrole &
1'Afrique du Sud avant d'arriver & Jebel Dhanna le 27 sofit 1989.

90-082

87. Le méme navire a quitté le terminal de Fateh le 13 juin 1989. Il aurait livré
du pétrole & 1'Afrique du Sud avant d'arriver a Jebel Dhanna le 13 juillet 1989.

90-083

88. Le méme navire a quitté Jebel Dhanna le 4 mai 1989 et a fait escale A 1'ile de
Zurku (Emirats arabes unis) le 5 mai 1989. I1 aurait livré du pétrole & 1'Afrique
du Sud avant d'arriver au terminal de Fateh le 11 juin 1989.

90-084

89. Le Obo Vega est un transporteur mixte de 97 947 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillonm turc. Le propridtaire déclaré est la Ermar Denis
Tasimiciligi AS (Turquie) et le propriétaire effectif la Martl Shipping and
Trading Co. (Turgquie). Le navire est exploité par la Marti Shipping and

Trading Co. (Turquie). I1 a quitté Amsterdam (Pays-Bas) vers le 15 juin 1989. 11
aurait 1ivré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant de pssser par lstanbul (Turquie)
le 18 aoiit 1989,
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20-085

90. Le Griparion est un transporteur mixte de 70 247 tonnes de port em lourd
immatriculé sous pavillon chypriote. Le propriétaire déclaré est la Tharros
Shipping Co. Ltd. (Chypre) et le propriétaire effectif la Thalassic Steamship
Agency Inc. (Gréce). Le navire est exploité par la Thalassic Steamship Agency Inc.
(Gréce). Il a quitté Amsterdam (Pays-Bas) le 5 juin 1989. Il aurait livré du
pétrole a 1°'Afrigque du Sud avant d'arriver a Singapour le 25 juillet 1989.

20-086

91. Le méme navire a guitté Amsterdam le 30 décembre 1989 et a fait escale a

Las Palmas (Espagne) le S5 janvier 1989. Il aurait livré du pétrole a 1l'Afrique
du Sud avant d'arriver a Hong-kong le 2 mars 1990. La cargaison appartenait a la
Marc Rich and Co. AG (Suisse).

20-088

92, Le Rafio est un pétrolier de 260 271 tonnes de port en lourd immatriculé sous
pavillon libérien. Le propriétaire déclaré est la Rafio Shipping Corp. (Libéria)
et le propriétaire effectif la Marimpex (République fédérale d'Allemagne). Le
navire est exploité par la Marimpex (République fédérale d'Allemagne). Il a quitté
le mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis) le 18 mars 1989 et a fait escale
dans un port non identifié & une Adate inconnue. Il aurait livré du pétrole a

1'Afrique du Sud avant 4d'arriver a Jeddah (Arabie saoudite) le 5 mai 1989. La
cargaison appartenait & la Marimpex (République fédérale d'Allemagne).

20-089

93. Le méme navire a quitté le mouillage de Fujairah (Emirats arabes unis) le

27 octobre 1989. Il aurait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver a
un port non identifié le ler décembre 1989. La cargaison appartenait a la Marimpex
(République fédérale d'Allemagne).

20-090
94, Le méme navire a quitté un port non identifié vers le 15 décembre 1989. 1I1
surait livré du pétrole a 1'Afrique du Sud avant d'arriver au mouillage de Fujairah

le 3 février 1990. La cargaison appartenait a la Marimpex (République fédérale
d‘Allemagne).
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(Notes du tableau)

a/ Voir par. 19 du présent rapport. Dans chaque cas, une demande
d'éclaircissements a été envoyée a la mission permanente de 1'Etat ou le navire
était immatriculé et a celle de 1'Etat ou le navire a "ait sa derniére escale
connue avant d'appareiller pour 1'Afrique du Sud. Les demandes concernant les cas
ci-aprés ont été envoyées trop tard pour que les réponses puissent étre incorporées
dans le présent rapport : (90-099 (Pacificos), 90-112 (Kira), 90-113 (Stolt
Excellence), 90-178 (Barbarossa). 90-187 (Owl Trader), 90-199 (Global Maceio),

90-267 (Qcean Mandarin)., 90-277 (Qcean Mandarin)., 90-287 (Almare Quarta)., 90-313
(Jarama), 90-332 (Global Maceio)., 90-333 (Global Maceio), 90-334 (Barbarossa).
90-335 (Barbarossa) et 90-336 (Kira)-

b/ La derniére escale connue s'entend du dernier port ou le navire aurait
mouillé avant sa premiére escale dans un port sud-africain, d'aprés les sources
d'information dont dispose le Groupe intergouvernemental. L'inclusion de ces

renseignements ne signifie pas que le pétrole qui a pu étre livré a 1'Afrique
du Sud dans le cas en question a été nécessairement chargé dans ce port.

¢/ Dans les cas ou la date de la premiére escale en Afrique du Sud n'est pas
connue, la date indiquée est celle de 1'escale précédente ou de l'escale suivante.
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