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Resumen

La reunion regional preparatoria de examen para Africa se celebré en Addis
Abeba, del 16 a 18 de julio de 2013, como parte del proceso preparatorio de la
Segunda Conferencia de las Naciones Unidas sobre los Paises en Desarrollo sin
Litoral que tendra lugar en Austria en noviembre de 2014, de conformidad con las
resoluciones de la Asamblea General 66/214 de diciembre de 2011 y 67/222 de 21 de
diciembre de 2012. En el presente informe se resefian dicha reunién y sus resultados.
El informe de la Reunion Regional de Examen para Africa se presentd durante el
tercer periodo de sesiones de la Conferencia de Ministros Africanos de Transporte,
celebrada en Malabo (Guinea Ecuatorial) del 7 al 11 de abril de 2014. El informe fue
aprobado en dicha reunién.
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I ntroduccion

1. La ausencia de acceso directo a mar desde su territorio y la lgjania y €l
aislamiento respecto de los principales mercados internacionales genera en los
paises en desarrollo sin litoral una gran dependencia de los paises de transito para el
comercio maritimo. La obligacion de lidiar con pasos fronterizos adicionales y de
recorrer una gran distancia para acceder a los principales mercados, unida a unos
procedimientos de transito engorrosos y unas infraestructuras inadecuadas,
incrementa de forma considerable los gastos totales de transporte y de otras
operaciones comerciales, lo que reduce la ventga competitiva de los paises en
desarrollo sin litoral, asi como su crecimiento econémico y, por consiguiente, su
capacidad para promover €l desarrollo social y la sostenibilidad ambiental..

2. LaConferencia Ministerial Internacional de Paises en Desarrollo sin Litoral y
de Transito y de Paises Donantes y de las Instituciones I nternacional es Financieras y
de Desarrollo sobre la Cooperacidn en Materia de Transporte de Transito, celebrada
en Almaty (Kazgjstan) en 2003, aprobd el Programa de Accién de Almaty con el
objetivo de abordar las necesidades y desafios especificos en el ambito del
desarrollo a los que se enfrentan |os paises en desarrollo sin litoral, concretamente
en cinco esferas prioritarias. cuestiones fundamentales de las politicas de transito,
desarrollo y mantenimiento de la infraestructura, comercio internacional vy
facilitacion del comercio, medidas internacionales de apoyo y aplicacion y examen.
En su resolucion 66/214, la Asamblea General decidié celebrar en 2014 la
Conferencia para el Examen Exhaustivo Decenal de la Ejecucién del Programa de
Almaty, anteriormente a la cual se efectuarian una serie de preparativos en los
planos regional y mundial, asi como tematico.

3. En este contexto, la Comision Econémica para Africa (CEPA) y la Oficina del
Alto Representante para los Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin
Litoral y los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo organizaron de manera
conjunta la Reunion de Examen de la Region Africana sobre la Ejecucion del
Programa de Accidn de Almaty, que tuvo lugar en el Centro de Conferencias de las
Naciones Unidas de Addis Abeba del 16 al 18 de julio de 2013.

4. Los objetivos de dicha reunion regional de examen fueron los siguientes:
a) examinar la gjecucién del Programa de Accion de Almaty en Africa, con vistas a
identificar los principales logros y obstaculos, asi como nuevas oportunidades y
desafios; b) examinar el desarrollo econémico general de los paises sin litoral de
Africa, especialmente en la esfera del comercio; ¢) evaluar los progresos realizados
en el establecimiento de sistemas de transporte de transito eficientes en el continente
y d) plantear medidas de politica general adecuadas y recomendaciones orientadas a
la accién para mantener los logros obtenidos hasta ese momento en relacién con la
superacion de las dificultades especificas de | os paises en desarrollo sin litoral.

Asistencia

5. A lareunion asistieron participantes de los siguientes paises sin litoral y de
transito: Angola, Benin, Burkina Faso, Burundi, Camerun, Chad, Cote d'lvaire,
Djibouti, Eritrea, Etiopia, Lesotho, Malawi, Mali, Namibia, Niger, Nigeria,
Republica Centroafricana, Republica Unida de Tanzania, Rwanda, Senegal, Sudan
del Sur, Swazilandia, Uganda, Zambiay Zimbabwe.
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6. Entre los asistentes, hubo representantes de la Comision de la Union Africana
y de las siguientes comunidades econdémicas regionales, organizaciones de
corredores de transito e instituciones de transporte: la Comunidad Econémica de los
Estados de Africa Central (CEEAC), la Comunidad de Africa Meridional para el
Desarrollo (SADC), la Autoridad Intergubernamental para el Desarrollo (IGAD), la
Comunidad Econémica de los Estados de Africa Occidental (CEDEAO), el Consejo
de Cargadores de Burkina Faso, el Consgjo de Cargadores de Nigeria, la
Organizacion del Corredor de Abidjan-Lagos, la Organizacion del Corredor de Dar
es Salaam, la Organizacion del Corredor de Maputo, la Secretaria del Corredor
Trans-Kalahari, la Organizacion del Corredor de Africa Central, la Comision
Internacional de la Cuenca del Congo, el Ubangi y el Sangha, Federation of East
African Freight Forwarders Associations, Federation of East and Southern African
Road Transport Associations, Cameroon Road Safety Foundation, la Academia
Regional de Ciencias y Tecnologias Maritimas y la Asociacion de Gestion de
Puertos de Africa Oriental y Meridional.

7. Alareunion asistieron asimismo representantes de las cAmaras de comercio de
los siguientes paises. Burkina Faso, Etiopia, Kenya, Togo, Uganda y Zimbabwe.
Ademés, acudieron al acto otros representantes del sector privado, entre ellos, los de
las organizaciones Tri-African Advisory Services, African Business Roundtable y
PAX AFRICA.

8. La reunién contdé con la participacion de la Presidencia de la Oficina de
Coordinacion Mundia del Grupo de los Paises en Desarrollo sin Litoral, asi como
de los siguientes organismos y organizaciones del sistema de las Naciones Unidas 'y
asociados para el desarrollo: la CEPA, la FAO, la ONUDI, la UNCTAD, la Oficina
del Alto Representante para los Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo
sin Litoral y los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo y la Unién Internacional
de Transportes por Carretera.

Actadel desarrollodelareunion

Sesion de apertura

9. Las declaraciones introductorias corrieron a cargo de los siguientes
participantes; el Sr. Anthony Mothae Maruping, Comisionado para Asuntos
Econémicos de la Unidn Africana; el Sr. Gyan Chandra Acharya, Secretario General
Adjunto de las Naciones Unidas y Alto Representante para los Paises Menos
Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios Estados Insulares
en Desarrollo; el Sr. Saleumxay Kommasith, Representante Permanente de la
Republica Democrética Popular Lao ante las Naciones Unidas y Presidente del
Grupo de los Paises en Desarrollo sin Litoral; el Sr. Ahmed Shide, Ministro de
Estado de Finanzas y Desarrollo Econdmico de Etiopia, y €l Sr. Carlos Lopes,
Secretario General Adjunto de las Naciones Unidas y Secretario Ejecutivo de la
CEPA.
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10. En su declaracion introductoria, €l Sr. Maruping reiteré el compromiso de la
Comisién de la Unién Africana de trabajar con otros asociados en favor de la
aplicacion del Programa de Accion de Almaty, dado que 16 de los paises en
desarrollo sin litoral, cifra que constituia de hecho la mayoria de estos a nivel
mundial, se situaban en Africa. Las condiciones geograficas de los paises en
desarrollo sin litoral planteaban indudablemente una serie de desafios especificos en
relacion con sus esfuerzos de integracion en el sistema de comercio mundial. El
orador hizo notar que el abordaje de dichos desafios contribuiria a mejorar el
comercio intraafricano. Asimismo, recalco la importancia de mantener una estrecha
colaboracion entre los paises en desarrollo sin litoral y los paises de transito. La
colaboracion con los asociados para el desarrollo, a través de iniciativas como la
Iniciativa de Ayuda para el Comercio, también era necesaria para consolidar la
integracion de dichos paises en el sistema comercial multilateral. Ademés, el
Comisionado de la Unién Africana destaco el papel fundamental del sector privado
en la promocidon del comercio como motor del crecimiento. A tal efecto, los
gobiernos africanos debian crear las condiciones necesarias para €l desarrollo del
sector privado, a través de la adopcion de enfoques de desarrollo innovadores, como
el establecimiento de alianzas publico-privadas, entre otras medidas.

11. En su declaracion, el Sr. Acharya dijo que la reunion regional de examen
contribuiria a avanzar en los preparativos de la Conferencia Mundial para el
Examen Exhaustivo Decenal de la Ejecucion del Programa de Accién de Almaty,
gue se celebraria en 2014, e informd a los asistentes a la reunién sobre la situacion
de dichos preparativos. El orador subrayd la importancia de la implicacion del
sector privado en el proceso preparatorio, dada su participacion activa en las
actividades comerciales de los paises en desarrollo sin litoral através de la labor de
comerciantes, expedidores, aseguradores y transportistas, asi como en su calidad de
fuente de inversion directa, tanto interna como extranjera. Asimismo, sefialé que se
habia creado un Comité Directivo para supervisar las actividades del sector privado,
cuya labor desembocaria en la celebracion de un foro de inversiones que constituiria
unareunion de alto nivel durante la conferencia de 2014.

12. También destacé una serie de medidas fundamentales para avanzar en la
consecucion de los objetivos de la agenda para €l desarrollo de los paises en
desarrollo sin litoral durante el proximo decenio, entre los que se incluian los
siguientes: inversion en transporte, tecnologia de la informacion y las
comunicaciones e infraestructura de energia, tanto en los paises en desarrollo sin
litoral como en los paises en desarrollo de trénsito; inversion en infraestructuras
inmateriales o en facilitacion del comercio; andlisis de las necesidades especificas
de los paises en desarrollo sin litoral en el contexto de las negociaciones actuales de
la Organizaciéon Mundial del Comercio (OMC) relativas a la facilitacion del
comercio; mejorar €l acceso al mercado de los productos agricolas y no agricolas
procedentes de los paises en desarrollo sin litoral y prestar apoyo técnico
permanente para agilizar el proceso de adhesién de dichos paises a la OMC.
Concluyd su intervencion resaltando que las prioridades de desarrollo
fundamental es de los paises en desarrollo sin litoral deberian integrarse de manera
solida en la agenda para el desarrollo después de 2015, con €l fin de garantizar
resultados significativos en dicho ambito.
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13. En su declaracion introductoria, el Sr. Kommasith destaco que el grupo habia
proporcionado a los paises en desarrollo sin litoral una plataforma para coordinar
sus iniciativas de desarrollo y adoptar una posicion comun sobre cuestiones de
carécter mundial, como era el caso de los debates en curso sobre la agenda para el
desarrollo después de 2015. Asimismo, informd a los participantes sobre el
influyente papel desempefiado por el Grupo en la adopcién de la decision, por parte
de la Asamblea General, de convocar una conferencia mundial en 2014 para
examinar los progresos realizados en la eecucion del Programa de Accion de
Almaty diez afios después de su aprobacion. También sefialé a la atencion de los
asistentes el acuerdo internacional para la creacion de un centro de estudio sobre
cuestiones relativas a los paises en desarrollo sin litoral y alenté a los paises
africanos a adherirse a dicho acuerdo para garantizar un ndmero suficiente de
signatarios que permitiese su aplicacion efectiva.

14. El Sr. Shide, en su declaracion introductoria, recalcd que el Programa de
Accién de Almaty constituia una oportunidad Unica para promover la solidaridad y
la colaboraci6n internacionales con vistas a facilitar la participacion efectiva de los
paises en desarrollo sin litoral en el sistema de comercio internacional. Destaco el
compromiso de su Gobierno con el Programa de Accién de Almaty e hizo notar que
todas las esferas prioritarias del programa se habian incluido en los dltimos tres
planes de desarrollo de su pais. Etiopia habia realizado constantes progresos en su
desarrollo econdmico y social desde la aprobacion del Programa de Accion de
Almaty. El PIB nacional habia aumentado un 11% de media en los Ultimos 9 afios.
Asimismo, sefial6 los problemas identificados durante la ejecucion del Programa de
Accion de Almaty, entre ellos, la limitacion de los recursos humanos y financieros,
asi como de la capacidad técnica e institucional.

15. Por otro lado, reiterd la importancia del apoyo internacional prestado a los
paises en desarrollo sin litoral parala ejecucion del Programa, entre otras medidas, a
través de la cooperacion triangular y la cooperacion Sur-Sur. La superacion de los
desafios a los que se enfrentaban los paises en desarrollo sin litoral exigia una
estrecha cooperacion y colaboracion de estos con sus paises vecinos de transito. A
modo de conclusidn, el orador elogid a sistema de las Naciones Unidas por su papel
fundamental, desempefiado a través de la Oficina del Alto Representante para los
Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios
Estados Insulares en Desarrollo, en la movilizacién del apoyo y los recursos
internacionales para la gecucion del Programa de Accion de Almaty e instd a los
asociados para el desarrollo aintensificar su contribucién al respecto.

16. En su discurso de apertura, €l Sr. Lopes sefiaé el carécter apropiado de
celebrar lareunion en curso en Addis Abeba, 1a capital de Etiopia, por tratarse este
de un pais en proceso de autotransformacién que habia demostrado que los paises
sin litoral podian salir por si mismos de la pobreza. Destac6 que el Programa de
Accion de Almaty resultaba pertinente para los paises de Africa debido a que su
objetivo consistia en abordar los problemas relativos a la facilitacion del comercio y
a las infraestructuras que, como era evidente, revestian mayor gravedad en Africa
gue en otras regiones del mundo. El logro de los objetivos del Programa mejoraria
la integracion regional en Africa, asi como la industrializacion y la transformacion
econdmica en general de dicha region.
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17. El orador subray6 la necesidad de que los asistentes a la reunién tuvieran en
cuenta las iniciativas existentes en materia de facilitacion del comercio y el
transporte en Africa. Inst6 a los delegados a tener presentes |os progresos realizados
en las negociaciones de la OMC sobre facilitacion del comercio y destaco que las
intervenciones llevadas a cabo en el contexto del Programa de Accién de Almaty
podian impulsar la aplicacion de las disposiciones previstas por la OMC. Asimismo,
les instdé a examinar los vinculos existentes entre dicho Programa y los debates en
curso sobre la agenda para €l desarrollo después de 2015. A modo de conclusion,
garantiz6 a los participantes la continuidad del apoyo de la CEPA a las iniciativas
orientadas a abordar las necesidades especificas de los paises sin litoral y de trénsito
de Africay a fortalecer su capacidad de participacion en el sistema de comercio
internacional .

Informe sobre el estado de €jecucion del Programa de Accion
de Almaty

18. Como introduccion al tema, un miembro de la Oficina del Alto Representante
para los Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los
Pequefios Estados Insulares en Desarrollo realizd una presentacion sobre las
perspectivas mundiales del examen decenal exhaustivo del Programa. Durante dicha
presentacién, indicé que los paises en desarrollo sin litoral seguian enfrentandose a
diversos problemas, como infraestructuras de transito inadecuadas, lejania respecto
de los principales mercados, sistemas de gestion logisticaineficientes, demoras en €l
tiempo de transito como consecuencia de los engorrosos procedimientos para
atravesar las fronteras, aplicacion insuficiente de la tecnologia de la informacién y
las comunicaciones (TIC) y exigencia de documentacién excesiva, alta dependencia
del comercio de mercancias a granel de poco valor y gran volumen y limitacién de
la capacidad productiva.

19. La Oficina del Alto Representante para los Paises Menos Adelantados, los
Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo
habia llevado a cabo un estudio para calcular el costo total que suponia la ausencia
de litoral en materia de desarrollo (atendiendo a los aspectos social y econémico).
Los datos empiricos obtenidos a raiz del estudio revelaron que la ausencia de litoral
era un obstaculo para el desarrollo: los resultados del estudio mostraron que €l
comercio de los paises en desarrollo sin litoral equivalia solamente al 61% del
volumen del comercio de los paises costeros en 2010, asi como que los costos del
transporte en el caso de los primeros superaba en un 45% los de las economias
costeras en 2010 y se habian ido incrementando con el tiempo. El grado de
desarrollo de los paises en desarrollo sin litoral era, por término medio, un 20%
menor de lo que habria sido en caso de tener litoral.

20. Desde la aprobacién del Programa de Accién de Almaty, los paises en
desarrollo sin litoral en su conjunto habian logrado incrementar su tasa de
crecimiento econdmico, pero estaban experimentando un descenso del valor afiadido
en lafabricacion y de la productividad agricola. En el plano del desarrollo social, el
indice de Desarrollo Humano de dichos paises habia registrado una tendencia al alza
desde 2003. Asimismo, estos habian realizado progresos en el logro de los Objetivos
de Desarrollo del Milenio, entre otros aspectos, en relacion con la tasa neta de
matriculacién en la ensefianza primaria, la proporcién de mujeres en los parlamentos
nacionales y la reduccion de la tasa de prevalencia del VIH, asi como de |la tasa de
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mortalidad de nifios menores de cinco afios. No obstante, quedaba alin mucho por
hacer, especialmente con respecto alareduccion de la pobrezay la desnutricion.

21. En cuanto ala esfera prioritaria de las politicas fundamentales de transito, los
paises en desarrollo sin litoral y de transito habian avanzado en la armonizacién de
las politicas y leyes de transporte y transito, la simplificacion de los procedimientos
transfronterizos, el desarrollo de marcos institucionales propicios y la puesta en
marcha de iniciativas de facilitacion del comercio, entre ellas, la habilitacion de
puestos fronterizos de una sola parada, la implantacién del sistema TIR de
transportes internacionales por carretera, la tramitacion de ventanilla Gnica y los
planes de seguro de responsabilidad civil para vehiculos de motor. Asimismo, se
habia avanzado en el establecimiento, la aprobacion y la aplicacién de acuerdos
regionales, entre ellos, los acuerdos intergubernamentales sobre las redes vial y
ferroviaria en Asia; la region de Africa también estaba disefiando un acuerdo
intergubernamental para consolidar la carretera transafricana.

22. Con respecto a la esfera prioritaria del desarrollo y mantenimiento de la
infraestructura, se habia procedido al desarrollo y la mejora tanto de la red asiética
de carreteras como de la red transasiética de ferrocarriles, asi como de los
corredores de Africa y la infraestructura de transporte de América del Sur. No
obstante, los paises en desarrollo sin litoral seguian registrando el porcentaje mas
bajo de carreteras asfaltadas. A 1o largo del periodo de examen, todos estos paises
habian experimentado un aumento de la tasa de suscriptores de telefonia moévil y de
usuarios de Internet. Asimismo, se habian habilitado puertos secos en todas las
regiones. Existia una gran necesidad de financiacion para el desarrollo de la
infraestructura.

23. Enrelacion con laesfera prioritaria del comercio internacional y la facilitacion
del comercio, las exportaciones de los paises en desarrollo sin litoral habian
aumentado de 42.000 millones de délares en 2003 a 224.000 millones de ddlares en
2011. No obstante, dichos paises alin permanecian marginados con respecto a los
mercados internacionales, con una cuota que se mantenia cerca del 1% del volumen
total de comercio mundial, ademas de depender en gran medida de la exportacion de
productos basicos y contar con una baja capacidad productiva.

24. Los paises en desarrollo sin litoral habian realizado progresos en cuanto a la
facilitacion del comercio y el transporte més alla de sus fronteras. De acuerdo con el
informe del Banco Mundial “Doing Business 2013", el numero de dias que dichos
paises necesitaban invertir para sus importaciones habia disminuido de 57 en 2006 a
48 en 2013, y el numero de dias necesario para las exportaciones se habia reducido
de 48 a 42 durante el mismo periodo. Si bien se trataba de un logro importante, €l
nimero de dias invertido por estos paises en sus operaciones de importacion y
exportacion seguia siendo casi el doble que en el caso de |os paises de transito.

25. Desde 2003, tres de los paises en desarrollo sin litoral habian logrado finalizar
con éxito su proceso de adhesion ala OMC. Kazajstan, el Afganistan y Etiopia se
encontraban en fases avanzadas de dicho proceso, mientras que Azerbaiyan, Bhutan
y Uzbekistdn se situaban respectivamente en diversas fases menos avanzadas de
este. Era preciso prestar apoyo alos paises adherentes.

7126



A/CONF.225/PC/2

8/26

26. A modo de conclusién, el orador sefiald algunas de las prioridades de los
paises en desarrollo sin litoral, entre ellas, las siguientes: la reduccién del elevado
costo de las transacciones comerciales; el aumento de la capacidad productiva, del
valor afiadido y de la diversidad de los productos y la disminucion de la
dependencia del comercio de productos bésicos; la mejora de la infraestructura; el
apoyo para la integracion regional y la gestion de los corredores; €l aumento de los
recursos financieros, de la asistencia oficial para el desarrollo (AOD), de la
inversion extranjera directa y de las remesas y, por Gltimo, la incorporacion de los
desafios especificos a los que se enfrentaban dichos paises en la agenda mundial
para el desarrollo después de 2015.

27. Un representante de la UNCTAD realiz6 una presentacion sobre el fomento de
la transformacion estructural de los paises en desarrollo sin litoral de Africa. En
ella, destactd que los costos de las transacciones, en particular los costos relativos al
transporte y los seguros, eran generalmente més atos en dicho continente y
suponian un obstaculo para el comercio. En Africa Central, por gjemplo, transportar
1 tonelada de mercancias por la carretera que va de Douala, en el Camerln, hasta
Yamena, en el Chad, cuesta 0,11 ddlares por kilémetro, es decir, mas del doble del
costo en Europa Occidental, que se sitia en 0,05 délares. Dadas las pésimas
condiciones de los servicios de transporte y facilitacion del comercio en los paises
en desarrollo sin litoral de Africa, era probable que los futuros programas de accion
de dicho grupo de paises siguieran otorgando prioridad al transporte, la facilitacion
del comercio y los acuerdos de transito.

28. Los desafios a los que se enfrentaban los paises en desarrollo sin litoral iban
mas alla de las meras dificultades para suministrar productos a tiempo y con un
costo razonable a los mercados internacionales, e incluian los siguientes aspectos:
escasa capacidad productiva, disminucion de la productividad agricola debido a la
falta de inversion, gran incidencia de la pobreza, dependencia excesiva de la
exportacion de productos basicos, bajo nivel de competencias y conocimientos
tecnol dgicos, informalidad predominante en el sector privado y escasos avances en
cuanto a transformacion estructural.

29. Aunque Africa habia vivido un periodo de crecimiento econémico sostenido,
dicho crecimiento no se habia traducido en suficiente generacion de empleo y
mejora del desarrollo humano, y habia pocos indicios de cambios estructurales con
vistas a lograr sistemas econdmicos orientados a la productividad y capaces de
aportar mayor valor afiadido, dada la gran dependencia de la extraccion y
exportacion de recursos naturales. La transformacion estructural de los paises en
desarrollo sin litoral solamente era posible mediante la transferencia de recursos
entre sectores o0 el paso de la comercializacion de productos y servicios de bajo
nivel tecnoldgico y baja productividad a la de productos de alta tecnologia y alta
productividad, como los productos horticolas de gran valor y los servicios
electrénicos. El orador puso de relieve que laindustria, los servicios y la agricultura
eran sectores que podian impulsar |a transformacion estructural.
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30. Subrayé una serie de esferas politicas concretas que podian promover la
transformacion estructural y, en particular, la integracion regional. Africa necesitaba
ampliar el centro de atencién de su agenda de integracion regional aumentando el
comercio intraafricano y haciendo hincapié, en general, en el crecimiento
econdmico y los resultados en materia de desarrollo. Africa deberia desarrollar
cadenas de valor a nivel regional como primer paso para su integracion en las
cadenas de valor existentes a nivel mundial. Ello requeriria aumentar lainversion en
infraestructuras materiales e inmateriales, modernizar continuamente las empresas
locales que forman parte de las cadenas de valor, proporcionar servicios de apoyo a
las empresas e informacion de mercado e invertir en educacion e innovacion. En
cada una de esas esferas, las politicas industriales nacionales y regionales
desempefiarian un papel fundamental. Los paises en desarrollo sin litoral debian
también fomentar el emprendimiento, en especial, entre las pequefias y medianas
empresas, asi como consolidar la capacidad productiva y de suministro de las
empresas privadas locales como aspecto fundamental.

31. Un representante de la CEPA realiz0 una presentacion sobre el estado de
gjecucion del Programa de Accion de Almaty en Africa. Hizo notar que los paises en
desarrollo sin litoral del continente habian realizado notables progresos en materia
de desarrollo econémico y social durante la ejecucion de dicho Programa de Accién.
Los indicadores de desarrollo humano de los mencionados paises habian mejorado,
y la brecha entre estos y los paises de trénsito se habia reducido. Los paises en
desarrollo sin litoral de Africa habian avanzado considerablemente en el logro de
algunos de los Objetivos de Desarrollo del Milenio, concretamente en los ambitos
de la educacioén, la igualdad entre los géneros y la lucha contra el VIH/SIDA. Aln
guedaba mucho por hacer, en especial en los ambitos de reduccién de la pobreza y
de la mortalidad infantil, asi como con respecto a las desigualdades, que se habian
incrementado en dichos paises.

32. Enrelacion con la esfera prioritaria de las politicas fundamentales de transito,
el orador sefiald la escasa adhesion de los paises africanos a los convenios
internacionales al respecto. La mayoria de los paises en desarrollo sin litoral y de
transito eran parte de acuerdos regionales y subregionalesy, en determinados casos,
de acuerdos bilaterales. El orador subray6 la importancia de que tanto los paises en
desarrollo sin litoral como sus paises de transito vecinos ratificasen y aplicasen de
manera eficaz los instrumentos correspondientes, de modo que los primeros
pudieran percatarse de las ventajas de una mayor integracion en la economia
mundial. Asimismo, sefialé que los instrumentos juridicos relativos al transporte de
transito a nivel subregional se habian actualizado tras la aprobacion del Programa de
Accion de Almaty, con el fin de prestar mayor atencion alafacilitacion del tréansito.
Los paises en desarrollo sin litoral y de transito estaban aplicando diversas politicas
y medidas de facilitacion del transporte de transito, entre ellas, las siguientes:
habilitacion de puestos fronterizos de una sola parada; implantacion de sistemas de
tramitacion de ventanilla Unica; armonizacién de las tasas de las operaciones de
transito por carreteray de los documentos de declaraciones aduaneras; implantacion
de planes de seguro de responsabilidad civil para vehiculos de motor; reduccion de
los controles de carreteray aumento del uso de sistemas el ectronicos de despacho de
aduanas. Estas iniciativas habian contribuido a reducir considerablemente los
tiempos de transito y los costos de transporte.

9/26



A/CONF.225/PC/2

10/26

33. Con respecto a la esfera prioritaria de desarrollo y mantenimiento de la
infraestructura, se habian realizado progresos en el desarrollo de la infraestructura
viaria de los principales corredores de transito de la carretera transafricana. Sin
embargo, aln existian carencias de infraestructura importantes que requerian una
considerable inversion de recursos; asimismo, era preciso desarrollar y mantener la
infraestructura de apoyo, como los centros de distribucion, los puertos secos, las
estructuras fronterizas y las zonas de descanso seguras. Aunque se habian logrado
algunos avances en la mejora de la infraestructura de energia, Africa era el
continente con menor acceso a la energia a nivel mundial. En el dmbito de la TIC,
los paises en desarrollo sin litoral de Africa habian registrado un aumento en el uso
de la telefonia mévil y de Internet, pero se situaban por detras de otros paises en
desarrollo en relacion con el acceso ala conexion a Internet de banda ancha, debido
alafalta de acceso directo a cables submarinos.

34. Con respecto ala esfera prioritaria del comercio internacional y la facilitacion
del comercio, las exportaciones de mercancias de |os paises en desarrollo sin litoral
de Africa solamente habia crecido tres veces. Dichos paises dependian en gran
medida del comercio de materias primas y registraron una alta concentracion en sus
exportaciones al respecto en 2010 y 2011 (por ejemplo, del volumen total calculado
de exportaciones por paises, un 79% correspondia a exportaciones de oro en €l caso
de Mali, un 75,6% consistia en exportaciones de diamantes en el caso de Bostwana
y un 58,4% se referia a exportaciones de tabaco en el caso de Malawi). El mercado
destinatario de las exportaciones africanas, en el que tradicionalmente habian
predominado los paises de la Uni6on Europea, se habia transformado y dichas
operaciones se orientaban en la actualidad a las economias emergentes. A pesar de
gue se habian logrado avances en cuanto a facilitacion del comercio, el costo de las
transacciones comerciales seguia siendo elevado y este habia aumentado en €l caso
de los paises en desarrollo sin litoral de Africa. Dichos paises podian aprovechar las
ventajas derivadas de su adhesion a un acuerdo sobre facilitacion del comercio bajo
los auspicios de la OMC. Dos de los paises en desarrollo sin litoral de Africa no
eran aun parte de dicha organizacion.

35. En cuanto a la esfera prioritaria de las medidas internacionales de apoyo,
durante el periodo de examen se habia incrementado la AOD y la ayuda para €l
comercio destinadas a los paises en desarrollo sin litoral de Africa; estos recibieron
asimismo el apoyo técnico y financiero de instituciones financieras de caracter
regional e internacional y fondos africanos para infraestructuras, asi como de la
cooperacion Sur-Sur. Las Naciones Unidas y otras organizaciones internacionales
habian facilitado asistencia en los &mbitos técnico y de desarrollo de la capacidad. A
modo de conclusion, el representante de la CEPA puso de relieve algunos de los
nuevos desafios, como los conflictos civiles, la crisis econdmicay financiera a nivel
mundial, el cambio climético, la rapida urbanizacion y las migraciones y la
gobernanzay la gestioén de los recursos natural es.

36. Durante el debate posterior, los participantes destacaron la necesidad de
mejorar la infraestructura de transporte, atendiendo, en especial, a la conclusién de
las conexiones pendientes y a la modernizacion de la red de carreteras. Se hizo
hincapié en la importancia de la TIC y de la infraestructura de energia, factores
fundamental es para mejorar la conectividad de los paises en desarrollo sin litoral y
gue requerian financiacion. Los participantes sefialaron que la escasa diversificacion
de la base de exportaciones y la falta de valor afladido y capacidad productiva
suponian un grave problema para dichos paises. Los participantes recalcaron la
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importancia de que los paises en desarrollo sin litoral y los paises de transito
ratificasen los convenios correspondientes, asi como del apoyo prestado por la
comunidad internacional.

Infraestructuraregional y subregional einiciativas de
facilitacion del comercio en Africa

37. Entorno a este tema del programa, se llevaron a cabo diversas presentaciones
a cargo de representantes de las siguientes instituciones: la Comisién de la Unidn
Africana, la Secretaria del Corredor Trans-Kalahari, las organizaciones de los
corredores de Africa Central y Dar es Salaam, la Comision Internacional de la
Cuenca del Congo, el Ubangi y el Sangha, la Organizacién del Corredor de Abidjan-
Lagos y la Organizacién del Corredor de Maputo. Asimismo, los participantes
asistieron a una serie de presentaciones a cargo de representantes de las siguientes
comunidades econdmicas regionales: la CEEAC, laSADC, laCEDEAOY lalGAD.

38. La mayoria de las presentaciones describieron la cobertura geogréfica, el
ambito de trabgjo, los objetivos y los programas de las instituciones de los
corredores y de sus Estados miembros. Los representantes de las instituciones de los
corredores realizaron una sinopsis de las cuestiones abordadas por dichos 6érganos,
generamente relacionadas con la mejora de las infraestructuras materiales, la
facilitacion del comercio y el transito, el aumento de la circulacién de mercancias y
las operaciones comerciales y la reduccién del costo y el tiempo de transito. Entre
sus logros destacaban la aprobacion de una legislacion simplificada, la
armonizacion de los tramites aduaneros y el establecimiento de procedimientos de
trénsito comunes. En algunos casos se habian creado observatorios encargados de
recopilar informacién y datos sobre la circulacién de personas y bienes, evaluar
posibles demoras en |os puestos fronterizos y llevar a cabo inspecciones del estado
de las carreteras. Ademas, se presentd informacién sobre las mejoras logradas en los
ambitos de la gestion de riesgos 'y el cumplimiento de normas.

39. Los representantes de las comunidades econdmicas regionales enumeraron los
aspectos destacados de los programas de infraestructuras y transporte que se estaban
giecutando en las comunidades, entre ellos, los siguientes: los programas de
alquitranado de carreteras en la CEEAC, que contemplaban 55 proyectos de
carreteras orientados a construir un sistema de transporte multimodal para fomentar
la integracion regional; la ejecucién en curso de diversos programas en respuesta a
las necesidades de infraestructuras en la SADC y orientados a armonizar la
integracion regional y comercial; los estudios de viabilidad ya finalizados y
aprobados para la creacion de 7 puestos fronterizos en la CEDEAO vy los proyectos
prioritarios diseflados para la construcciéon de corredores en la IGAD (Djibouti—
Etiopia, Etiopia—Sudan del Sur, Etiopia—Kenya, etc.).

40. A pesar de los multiples desafios planteados, la Comision de la Unidn Africana
habia realizado notables progresos en la ejecucién de los proyectos relativos a la
carretera transafricana. La Comision estaba impulsando nuevas iniciativas para
financiar las infraestructuras de las conexiones pendientes que se habian
identificado en los principales corredores de transporte, y consideraba que el éxito
de la explotacion de la carretera transafricana y la €ecucion del Programa de
Desarrollo de la Infraestructura en Africa constituian hitos importantes de cara a la
aplicacion del Programa de Accion de Almaty.
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41. Algunos corredores, como €l corredor de Maputo, habian sido impulsados
fundamental mente por el sector privado y se centraban en la logistica de transporte,
incluidas carreteras y vias férreas. Asimismo, se puso de relieve el desequilibrio
comercial existente entre paises comunicados a través del mismo corredor, por
gjemplo, entre Mozambique y Swazilandia por un lado y Sudafrica por otro. Desde
su creacion, el corredor Trans-Kalahari habia constituido un eemplo de
armonizacion de gran nimero de procedi mientos transfronterizos de acuerdo con los
programas de integracion regional de la SADC, la Union Aduanera de Africa
Meridional y la Nueva Alianza para el Desarrollo de Africa, asi como con las
mejores précticas internacionales, concretamente las siguientes: aprobacion de una
legislacion simplificada y armonizacién de los tramites aduaneros para facilitar el
transporte de transito a través del corredor; implantacion y aplicacion satisfactoria
del Documento Administrativo Unico (SAD 500); establecimiento de
procedimientos de transito unificados; armonizacion de los limites de carga por gj€;
reduccion del tiempo de las operaciones de despacho de aduanas de varias horas a
menos de 1 hora, con un tiempo de despacho minimo de 30 minutos; aumento de la
circulacion de mercancias y pasajeros desde un porcentaje inferior al 5% en 2000
hasta cerca de un 50% (en el caso de mercancias) y un 60% (en €l caso de pasajeros)
en la actualidad.

42. Durante el debate posterior, los participantes hicieron notar que el deseo de los
Estados miembros de proteger y garantizar la soberania nacional era un factor que
contribuia a la lentitud en el proceso de eliminacion de las barreras comerciales en
Africa. Recalcaron que en reuniones anteriores se habian formulado
recomendaciones importantes en relacion con el comercio y el transporte de trénsito
gue debian tenerse en cuenta para evitar malgastar tiempo y recursos, y subrayaron
la necesidad de aclarar y concienciar a las partes interesadas sobre la base juridica
de algunos de los instrumentos de facilitacion del comercio y el transporte a nivel de
las comunidades econémicas regional es.

Experiencias de diver sos paises

43. Sellevaron a cabo diversas presentaciones por parte de los representantes de
los siguientes paises en desarrollo sin litoral: Burkina Faso, Burundi, Chad, Etiopia,
Lesotho, Mali, Niger, Rwanda, Sudan del Sur, Swazilandia, Uganda, Zambia y
Zimbabwe. Asimismo, se realizaron presentaciones en nombre de los siguientes
paises de transito: Benin, Camerun, Céte d'Ivoire, Djibouti, Nigeria, Republica
Unida de Tanzaniay Togo.

44. Los representantes de los paises en desarrollo sin litoral destacaron los
progresos realizados en la mejora de la infraestructura de transporte, especial mente
en los ambitos del transporte por carretera, ferroviario, maritimo y aéreo, asi como
en materia de TIC, infraestructura de energia y puertos secos. La mayoria de los
paises en desarrollo sin litoral habia utilizado recursos locales y asistencia
financiera de asociados para el desarrollo de cara a la creacion de infraestructuras;
no obstante, existian grandes necesidades al respecto que requerian mas asistencia.
Los representantes hicieron notar asimismo que algunos de los puertos maritimos
que solian utilizar registraban una gran congestion, y algunos indicaron que estaban
disefiando rutas alternativas como medida preventiva.
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45. Lamayoria de los representantes destac que sus paises eran parte de acuerdos
subregionales, regionales y bilaterales. Algunos de ellos indicaron ademés que sus
paises eran parte de algunos de los convenios internacionales establecidos a tal
efecto, mientras que otros afirmaron que no eran parte de ningin convenio
internacional debido al desconocimiento de estosy a que no eran conscientes de sus
posibles ventajas. Los representantes subrayaron la necesidad de recibir apoyo en
materia de desarrollo de la capacidad. Los paises en desarrollo sin litoral habian
realizado progresos de cara a la armonizacion de los procedimientos de transito y
transfronterizos y a la formulacion de politicas de gestion de las instalaciones y
servicios de transporte dentro de las comunidades econémicas regionales. Muchos
de estos paises habian habilitado puestos fronterizos de una sola parada, con lo que
se habia reducido notablemente el tiempo necesario para atravesar las fronteras.
Asimismo, habian implantado sistemas aduaneros automatizados y mecanismos de
tramitacion de ventanilla Unicaz muchos de ellos habian creado marcos
institucionales para coordinar la facilitacion del comercio y el transito a nivel
nacional.

46. Aungue se habian alcanzado importantes logros en diversas esferas relativas al
desarrollo de infraestructuras y a la facilitacion del transporte, seguian existiendo
problemas que dificultaban la circulacién de personas, vehiculos y bienes a través
de los corredores, entre otros, los siguientes: la persistencia en la imposicién de
barreras no arancelarias; la existencia de infraestructuras insuficientes o
inadecuadas en los paises en desarrollo sin litoral, e incluso en los paises de transito,
gue impedian la circulacion eficiente de productos; los altos costos logisticos
derivados de las demoras experimentadas para atravesar algunas fronteras; la falta
de disponibilidad de contenedores vacios; las condiciones inadecuadas de los
almacenes y la falta de apoyo financiero para los programas de los paises en
desarrollo sin litoral.

47. Las presentaciones realizadas por los paises de transito se centraron
principalmente en los siguientes aspectos. sus iniciativas orientadas a reducir el
tiempo necesario para el despacho de mercancias en los puertos y para atravesar las
fronteras; la modernizacion y el equipamiento de la administracion de aduanas; la
simplificacion de los tramites aduaneros y administrativos; la reduccion de los
gastos de custodia; la continuidad de la cooperacion con los paises sin litoral
mediante la supervision de los corredores a través de observatorios de transporte; la
creacion de instituciones de gestion de los corredores y de comités de facilitacion
del comercio y el transporte, con la colaboracién del sector privado, y la supervision
exhaustiva del proceso de despacho de aduanas y de entrega de mercancia con vistas
areducir la congestion de los puertos y los costos de transporte. Los representantes
de los paises de transito sefialaron a la atencién de los presentes los elevados costos
de transporte a los que debian hacer frente los paises de la regién. Asimismo,
enumeraron las iniciativas puestas en marcha, en colaboracién con otros asociados
(tanto del sector privado como del ambito internacional) de cara a reducir los costos
de la cadena de suministro para los exportadores y aumentar la competitividad
econdmica de sus paises, |0 que permitiria la creacion de empleo, el aumento de los
ingresos y la reduccion de la pobreza. En relacion con la habilitacion de
infraestructuras, ademas de la mejora de las carreteras, también se estaban llevando
a cabo iniciativas para ampliar los puertos existentes y construir otros nuevos, asi
como para modernizar su equipamiento y crear nuevos corredores de comercio y
transporte.
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48. Durante el debate posterior, los participantes observaron que los elevados
arancel es aduaneros de los puertos y corredores y los altos costos del transporte eran
algunos de los principales problemas que debian abordarse. Asimismo, quedaban
por concluir varias conexiones a lo largo de los principales corredores y la
infraestructura de estos necesitaba rehabilitarse con caracter urgente. Los
participantes también sefialaron que la incorporacion del Programa de Accion de
Almaty en las estrategias nacionales de desarrollo contribuiria a lograr que se
asignase presupuesto a sus esferas prioritarias con vistas a la gecucién eficaz de
este.

M edidas inter nacionales de apoyo para la g ecucién del
Programa de Accion de Almaty

49. En torno a este tema del programa, se llevaron a cabo diversas presentaciones
a cargo de representantes de las siguientes organizaciones internacionales; la
Oficina del Alto Representante para los Paises Menos Adelantados, los Paises en
Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios Estados Insulares en Desarrollo, la UNCTAD,
la ONUDI y laUnién Internacional de Transportes por Carretera.

50. Durante su presentacion, la representante de la Oficina del Alto Representante
para los Paises Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los
Pequefios Estados Insulares en Desarrollo sefialé que la AOD facilitada a los paises
en desarrollo sin litoral habia aumentado més del doble entre 2000 y 2010 y habia
llegado a alcanzar los 26.000 millones de ddélares en 2011. No obstante, la
asignacion de dicha asistencia era muy desigual entre dichos paises y 6 de ellos
situados en Africa dependian de la AOD para sufragar al menos un 20% de los
gastos de sus gobiernos centrales. Las corrientes de capital de la Iniciativa de Ayuda
para el Comercio se habian incrementado desde 2003, y la mayor parte de dicha
ayuda se destinaba a la creacion de infraestructuras econdmicas y al desarrollo de la
capacidad productiva.

51. Lainversion extranjera directa habia aumentado en el conjunto de los paises
en desarrollo sin litoral; no obstante, la inversion extranjera directa en Africa no se
habia incrementado en la misma medida que en otras regiones. Dicho tipo de
inversion se hallaba muy concentrada en unos pocos paises en desarrollo sin litoral
ricos en recursos. Para atraer lainversion extranjera directa, eraimportante crear un
entorno propicio en los paises en desarrollo sin litoral. Este tipo de inversién debia
promoverse para apoyar las actividades de procesamiento local, generacién de valor
afiadido, desarrollo de infraestructura, facilitacion del comercio y transferencia de
tecnologia. Mejorar el acceso a los mercados era un aspecto importante en el caso
de los paises en desarrollo sin litoral, y la comunidad internacional debia considerar
el establecimiento de un régimen preferente de acceso al mercado para las
exportaciones procedentes de dichos paises, con €l fin de mitigar el elevado costo de
las transacciones comerciales derivado de sus desventajas geograficas. La
cooperacion Sur-Sur habia registrado un aumento durante el periodo de examen, y
era importante fomentarla a través de la difusion de las mejores précticas y
experiencias y del conocimiento, asi como a través del incremento de lainversion y
la transferencia de la tecnologia adecuada. Las organizaciones de las Naciones
Unidas, las comunidades econdmicas regionales, las instituciones multilaterales,
como laOMC y el Banco Mundial, los donantes, los bancos regionales de desarrollo
y algunas otras organizaciones subregionales habian prestado apoyo a los paises en
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desarrollo sin litoral, tanto facilitando asistencia técnica como através de iniciativas
de desarrollo de la capacidad, promocion y movilizacion de recursos. Dicho apoyo
debia continuar y verse incrementado.

52. Durante su presentacion, el representante de la UNCTAD hizo notar que,
cuando se redact6 el Programa de Accién de Almaty diez afios antes, este no incluia
medidas de apoyo especificamente orientadas a los paises en desarrollo sin litoral.
En la actualidad, dichos paises recibian asistencia por tratarse de paises en
desarrollo y eran beneficiarios de diversas iniciativas de cooperacion internacional
como la AOD, a tiempo que muchos de ellos eran parte de acuerdos de libre
comercio y de cooperacion Sur-Sur. No obstante, dichas medidas no estaban
disefladas especificamente para los paises en desarrollo sin litoral ni estaban
relacionadas con las dificultades que planteaba su situacién geografica o con su
carencia de acceso directo al mar. Resultaba importante ampliar medidas especificas
como €l trato especial y diferenciado y aquellas medidas aplicadas a los paises
menos adelantados que formaban parte de la OMC a los paises en desarrollo sin
litoral. Podia invitarse ala Union Europea a considerar la posibilidad de ampliar las
prerrogativas otorgadas por la Autoridad Bancaria Europea a los paises en desarrollo
sin litoral, como parte del proceso de examen del Programa de Accion de Almaty. La
ampliacion de los beneficios concedidos por la Autoridad Bancaria Europea a todos
los paises en desarrollo sin litoral constituiria un logro histérico para cualquier
programa que sucediera a Programa de Accion de Almaty. A modo de conclusion, el
representante de la UNCTAD puso de relieve parte de la asistencia técnica que
dicho organismo habia facilitado a los paises en desarrollo sin litoral.

53. Durante su presentacion, el representante de la Unién Internacional de
Transportes por Carretera describié el apoyo que su organizacion prestaba en
materia de facilitacion y desarrollo sostenible. En el dmbito de la facilitacion, dijo
gue el Convenio Aduanero Relativo a Transporte Internacional de Mercancias al
Amparo de los Cuadernos TIR (Convenio TIR) habia desempefiado un papel
fundamental a la hora de facilitar el comercio y el transporte, en especial, durante
los Ultimos 15 afios, para los paises en desarrollo sin litoral de Asia Central. Las
herramientas utilizadas por los paises en desarrollo sin litoral en otras regiones para
desarrollar y facilitar el comercio y el transporte podrian utilizarse con el mismo
resultado positivo en el caso de los paises en desarrollo sin litoral de Africa. La
Academia de la Unidn Internacional de Transportes por Carretera también habia
contribuido a mejorar el desarrollo de la capacidad de dichos paises proporcionando,
mediante su red de institutos oficiales de formacion a nivel nacional, programas de
capacitacion para operadores de transporte por carreteray conductores estrictamente
gjustados a las normas internacionales, lo que habia ayudado a consolidar la
profesion e incrementar la eficiencia y rentabilidad de las empresas de transporte
por carretera, a la vez que habia contribuido a fomentar el desarrollo sostenible,
especialmente a través de los programas de conduccién ecologica, asi como la
seguridad vial. El orador puso de relieve la cooperacion de la Unién Internacional
de Transportes por Carretera con la Comision de la Unién Africana, la CEPA, el
Banco Mundial y el Programa de Politica de Transporte para Africa Subsahariana, y
confirmd que su organizacion estaba dispuesta a difundir su conocimiento y
experiencia para facilitar la adhesién de | os paises a los principales convenios de las
Naciones Unidas y la aplicacion de estos.
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54. Durante su presentacion, el representante de la ONUDI destaco las iniciativas
gue la organizacion estaba llevando a cabo para apoyar alos paises en desarrollo sin
litoral en la mejora de su capacidad productiva, especialmente en los ambitos de la
energia, la industrializacion y el emprendimiento. Subrayd que debian aplicarse
medidas internacional es especificas para dichos paises.

55. Al hilo del debate posterior, varios participantes hicieron hincapié en las
necesidades especiales de los paises en desarrollo sin litoral en diversas esferas,
desde lainversion y el mantenimiento en el ambito de las infraestructuras materiales
e inmateriales hasta el aumento de la capacidad comercial y productiva, sin olvidar
tampoco el importante papel desempefiado por la integracion regional y las cadenas
de valor anivel mundial. Se destaco que la inversién en infraestructura de carreteras
era importante, y que la mejora del material rodante del sector ferroviario resultaba
igualmente importante en el caso de los paises en desarrollo sin litoral de Africa.
Asimismo, los participantes hicieron hincapié en la necesidad de considerar el
establecimiento de nuevas fuentes de financiacion, como por €jemplo fondos para el
desarrollo de la infraestructura de transporte y energia. También se juzgd necesario
aumentar las corrientes de inversion extranjera directa en los paises en desarrollo sin
litoral y se sugirié que los paises debian mejorar los corredores internacionales para
atraer dichainversién con mayor eficacia.

Ejecucion y examen del Programa de Accion de Almaty

56. Uno de los representantes de la Oficina del Alto Representante para los Paises
Menos Adelantados, los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios Estados
Insulares en Desarrollo realizd una presentacion sobre la gjecucion, la supervision y
el examen del Programa de Accion de Almaty. Durante esta, expuso la hoja de ruta
para el examen exhaustivo decenal del Programa que debia tener lugar en 2014,
destacando las actividades que debian llevarse a cabo en tres esferas, concretamente,
el &mbito intergubernamental, el ambito interinstitucional de las Naciones Unidas y
el sector privado.

57. El orador indico alos asistentes a la reunion que la ejecucion, la supervision y
el examen debian abarcar todos los niveles: nacional, subregional, regiona y
mundial. Los paises en desarrollo sin litoral y los paises en desarrollo de transito
tenian que responsabilizarse mutuamente de las medidas adoptadas para mejorar los
procesos de transito. A nivel nacional, los gobiernos de los paises en desarrollo sin
litoral debian incorporar el nuevo programa de accién en sus estrategias de
desarrollo nacionales y sectoriales, asi como implantar y ejecutar examenes
periddicos.

58. A nivel subregional, las organizaciones debian disefiar y ejecutar proyectos
prioritarios orientados al desarrollo de infraestructuras, incorporar la aplicacion del
Programa de Acciéon de Almaty en sus programas de trabajo correspondientes y
realizar exdmenes al respecto. A nivel regional, las correspondientes comunidades
econdmicas regionales de las Naciones Unidas debian llevar a cabo exédmenes
periddicos. El Programa de Accién de Almaty debia incorporarse en la asistencia 'y
la financiacion para el desarrollo.
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59. La gecucion del nuevo programa de accion deberia someterse a un examen
anual por parte de la Asamblea General a nivel mundial, lo que implicaria, entre
otros aspectos, la presentacion de informes anuales del Secretario Genera, la
evaluacion de indicadores de medicién de los progresos realizados en el logro de
objetivos y la celebracion de un dialogo teméatico interactivo en sesion plenariade la
Asamblea General con carécter bianual. Los Grganos rectores de las organizaciones
del sistema de las Naciones Unidas debian incorporar la aplicacion del Programa de
Accién de Almaty en sus programas de trabajo, y debian llevarse a cabo examenes
sectoriales y tematicos de dicho Programa.

Papel del sector privado en la gjecuciéon del Programa de
Accion de Almaty

60. Al presentar el tema, el representante de la Oficina del Alto Representante para
los Paises Menos Adelantados, |os Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios
Estados Insulares en Desarrollo reiteré la importancia de la participacion del sector
privado en las iniciativas de desarrollo de los paises en desarrollo sin litoral, asi
como la necesidad de que dicho sector se implicase en el proceso preparatorio de la
Conferencia para el Examen Decenal. Se llevaron a cabo diversas presentaciones a
cargo de representantes de las camaras de comercio y otras organizaciones del sector
privado de Burkina Faso, Etiopia, Kenya, Nigeria, el Togo, Uganday Zimbabwe.

61. Los representantes hicieron notar que las cdmaras de comercio, cuyos
miembros procedian de pequefias y medianas empresas, desempefiaban un papel
fundamental en la promocion del comercio y lainversién, asi como en la generacion
de oportunidades para los mercados de exportacion mediante la organizacion de
ferias comerciales y la colaboracién internacional. Las cdmaras colaboraban con los
gobiernos tanto en el disefio como en la aplicacién de las politicas gubernamental es,
en especial, en materia de comercio e inversién. A nivel mundial, la Camara de
Comercio Internacional desempefiaba un papel importante en la promocion de la
participacion del sector privado en la definicion de la agenda mundial para €l
desarrollo. Asimismo, se observé que dicho sector no disponia de los recursos
adecuados y en ocasiones carecia de la capacidad para realizar contribuciones
significativas. Se subrayé la importancia de que el sector privado participase en la
definicion de la nueva agenda para el desarrollo de los paises en desarrollo sin
litoral. Los representantes del sector privado lamentaron asimismo los elevados
costos de transporte en los que debian incurrir dichos paises e indicaron que la mala
gobernanza era uno de los factores influyentes al respecto. Hicieron hincapié en la
necesidad de contemplar la mejora de la gobernanza en la nueva agenda para €l
desarrollo, con el fin de reducir el costo de las operaciones comerciales.

62. Durante el debate posterior, los participantes sefialaron que otras
organizaciones del sector privado de algunos paises en desarrollo sin litoral, como
los consejos de cargadores, también habian desempefiado un papel esencial en el
desarrollo nacional y debia consultérseles en calidad de representantes del sector
privado en sus respectivos paises. Asimismo, |0s participantes hicieron notar que €l
sector privado, en especial las alianzas publico-privadas, podia desempefiar un papel
esencial en la rehabilitacion y el mantenimiento de infraestructuras, si bien seguian
existiendo desafios que debian superarse, entre ellos, la consolidacién de los marcos
normativo y juridico. Se observé que la escasa eficacia de la comunicacion entre los
gobiernos y el sector privado podia dar lugar a un desconocimiento por parte del
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sector privado de los multiples convenios e iniciativas de los que podrian ser
beneficiarios 0 que deberian aplicar. La cuestion de la gobernanza, en especia €l
tema de la corrupcion, debia abordarse para reducir el costo de las operaciones
comerciales en |os paises en desarrollo sin litoral.

Recomendaciones

63.

Lareunion aprobé las siguientes recomendaciones:

1.

Inversion en desarrollo de la infraestructura:

a)

b)

c)

d)

f)

El establecimiento de un sistema de transporte de transito seguro,
fiable y eficaz, que es el objetivo general del Programa de Accion
de Almaty, sigue siendo fundamental para que los paises en
desarrollo sin litoral puedan reducir los costos de transporte y
aumentar su competitividad en los mercados mundiales y
regionales. Por ello, es necesario seguir fomentando el desarrollo y
mantenimiento de una infraestructura de apoyo que incluya, entre
otros elementos, centros de distribucion, puntos intermodales,
puertos secos, estructuras fronterizas y zonas de descanso seguras;

Las futuras infraestructuras desarrolladas en el sector del transporte
deberian tener en cuenta dos aspectos importantes: la necesidad de
habilitar corredores alternativos de transporte de transito y el
reequilibrio de la oferta de transportes. Existe una gran necesidad
de desarrollar rutas alternativas y sistemas de transporte
multimodal;

Es preciso aumentar la inversiébn en infraestructuras materiales
tanto en los paises en desarrollo sin litoral como en los paises en
desarrollo de trénsito, con el fin de concluir las conexiones
pendientes y modernizar la infraestructura de transporte, asi como
invertir mas en infraestructura de energiay TIC, especialmente en
banda ancha, de cara a mejorar la conectividad de los paises en
desarrollo sin litoral y lafiabilidad de las redes de comunicacién y
de suministro eléctrico;

Los Estados miembros y las comunidades econémicas regionales
deberian movilizar recursos, con el apoyo de los asociados para el
desarrollo, para mejorar el transporte fluvial. Los paises en
desarrollo sin litoral necesitan asistencia financiera y técnica en
este aspecto;

Los paises africanos y las comunidades econémicas regionales
deberian articular una serie de estrategias de aplicacion claras para
los programas de infraestructura de los corredores existentes,
especial mente aquellos capaces de promover la integracion regional
eincrementar el comercio intraafricano;

Las comunidades econémicas regionales y los paises africanos
deberian implantar sistemas regionales de gestién del transito y
mejorarlos;
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2.

3.
COMErcio:

g)

h)

La Comision de la Unidn Africana, las comunidades econémicas
regionales y los Estados miembros deberian impulsar las iniciativas
actuales de movilizacion de recursos, en especial la movilizacion de
recursos locales;

Deberia fomentarse la creacion de nuevos mecanismos de
financiacion que combinasen contribuciones publicas y privadas
para financiar el desarrollo de infraestructuras, entre ellos, las
alianzas publico-privadas, los mecanismos cataliticos y las
aplicaciones no tradicional es de solidaridad.

Fomento de la adhesion a los convenios existentes en la materiay de su
aplicacion efectiva:

a)

b)

0)

L os paises en desarrollo sin litoral y de trénsito deberian ser parte y
velar por la aplicacion eficaz de los principales instrumentos de las
Naciones Unidas existentes en materia de facilitacion del comercio
y el transporte, en especial los siguientes: el Sistema/Convenio TIR,
el Convenio Internacional sobre la Armonizacion de los Controles
de Mercancias en las Fronteras, la Convencion de la Circulacion
Vial, la Convencion Aduanera sobre la Importacion Temporal de
Vehiculos Comerciales de Transporte por Carretera, la Convencion
Aduanera sobre Contenedores, la Convencion Relativa al Contrato
de Transporte Internacional de Mercancias por Carretera, el
Acuerdo sobre el Transporte Internacional de Productos
Alimenticios Perecederos y sobre la Utilizacion de Equipo Especial
para su Transporte y el Acuerdo Europeo sobre el Transporte
Internacional de Mercaderias Peligrosas por Carretera, asi como los
acuerdos regionales y subregionales;

Las organizaciones correspondientes del sistema de las Naciones
Unidas, asi como otras organizaciones, deberian intensificar la
asistencia prestada a los paises en desarrollo sin litoral para
desarrollar su capacidad en materia de instrumentos juridicos
internacionales, entre otras medidas, mediante programas de
capacitacion orientados a todas las partes interesadas, con €l fin de
aumentar el conocimiento y la comprension del proceso y las
implicaciones de la adhesion a los convenios internacionales y
acuerdos regionales y subregionales relativos a transporte de
trénsito y a su facilitacion;

El sector privado deberia participar en todas las fases del proceso
de disefio de instrumentos relativos al transporte y al comercio,
incluida la fase de elaboracion conceptual. Ello aumentaria su
implicacion y su voluntad de prestar apoyo en la aplicacion de
dichos instrumentos.

Inversion en cooperacion en materia de transito y facilitacion del

a)

Los paises en desarrollo sin litoral y sus paises asociados de
transito deberian seguir avanzando en la armonizacion de politicas
y en la simplificacion y estandarizacion de normas, documentos,
procedimientos transfronterizos y tramites aduaneros;
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b)

0)

d)

f)

g)

h)

)

k)

Aquellas iniciativas de facilitacion del comercio cuya eficacia se
haya demostrado, como es el caso de |os puestos fronterizos de una
sola parada, deberian aplicarse ali donde fuera posible y
financiarse integramente, con el fin de garantizar su eficiencia en
estrecha consulta con las instituciones de gestion de los corredores;

Deberia prestarse més atencion a abordar el tema de la seguridad
vial en los corredores de transito, asi como a la atencién médica y
al establecimiento de zonas de parada para camiones,

Los asociados para €l desarrollo deberian incrementar su apoyo
para fomentar la adhesién a los principales convenios mundiales de
las Naciones Unidas sobre facilitacion del comercio y el transporte,
asi como la posterior aplicacion de dichos convenios, ademas de
velar por la armonizacion de los instrumentos relativos al transporte
detransitoy al comercio existentes en Africa;

Las comunidades econémicas regionales, con €l apoyo de los
asociados para €l desarrollo, deberian disefiar un modelo (plantilla)
de marco juridico aplicable a los puestos fronterizos de una sola
parada en estrecha consulta con las instituciones de gestion de los
corredores;

Las comunidades econdémicas regionales y las instituciones de
gestiéon de los corredores, con el apoyo de los asociados para €l
desarrollo, deberian llevar a cabo un examen del marco juridico y
operacional aplicable alos puestos fronterizos de una sola parada;

Es necesario consolidar agquellas iniciativas orientadas a aplicar el
concepto de puesto fronterizo de una sola parada en aquellos paises
sin litoral y de transito donde su ejecucion esté experimentando
algun retraso, asi como mejorar las operaciones relativas a las ya
existentes;

Las comunidades econdmicas regionales y las instituciones de
gestion de los corredores deberian fortalecerse, y se les deberia
encomendar una funcién de promociéon y supervision de la
aplicacion de los instrumentos y las medidas de facilitacion del
comercio anivel nacional;

El sector privado deberia participar en el disefio de los instrumentos
de facilitaciéon del comercio, ya que constituiria un incentivo para
ellos a la hora de promover la aplicacion local de dichos
instrumentos;

Las comunidades econémicas regionales, con €l apoyo de los
asociados para el desarrollo, deberian llevar a cabo estudios sobre
el costo de las medidas de facilitacion del comercio, con el fin de
aclarar las ventgjas de la aplicacion de los instrumentos y medidas
existentes para los Estados miembros;

Es necesario eliminar las barreras no arancelarias de las rutas de los
corredores, ya que incrementan el tiempo de transito y aumentan €l
costo derivado del uso de dichas rutas;
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Las comunidades econdmicas regionales y los Estados miembros
deberian implantar sistemas de informacion de la existencia de
barreras no arancelarias y de eliminacion de estas, como el
disefiado por la SADC, el Mercado Comdn para Africa Oriental y
Meridional y la Comunidad de Africa Oriental.

4.  Negociaciones comercialesy mejoradel comercio:

a)

b)

0)

Desarrollar un sistema de comercio multilateral equitativo, justo,
transparente, inclusivo y previsible para apoyar la apertura efectiva
de los mercados y la creacion de oportunidades para los paises en
desarrollo, en particular para aquellos més vulnerables y pequefios,
como es €l caso de |os paises en desarrollo sin litoral. Es necesario
realizar progresos més répidos en relacion con la Ronda de Doha
para €l Desarrollo, de modo que los paises en desarrollo sin litoral
puedan obtener beneficios, especialmente en aquellas esferas que
puedan tener importantes efectos positivos en las corrientes
comerciales de dichos paises, como la facilitaciéon del comercio, €l
acceso a los mercados, la eliminacion de las barreras no
arancelarias y otras medidas que obstaculizan el comercio, asi como
en cuestiones relacionadas con la aplicacion;

La facilitacion del comercio es una esfera de gran importancia en
las negociaciones actuales para reducir los costos y garantizar la
previsibilidad de las exportaciones de los paises en desarrollo sin
litoral. La mejora de la facilitacién del comercio ayudara a dichos
paises a obtener un flujo mas eficaz de bienes y servicios, asi como
a mejorar su competitividad internacional. El futuro acuerdo sobre
la facilitacion del comercio, que debera figurar en e documento
final de la Ronda de Doha, debera contener compromisos
vinculantes que garanticen la libertad de transito, la cooperacion
aduanera, la agilidad de la circulacion, la entrega y el despacho de
las mercancias en transito, el trato de la nacién mas favorecida, el
trato nacional, la proporcionalidad entre las tasas y los derechos
aplicados y los servicios de trénsito prestados y la transparencia y
previsibilidad de los trdmites, asi como el trato especia y
diferenciado alos paises en desarrollo sin litoral junto con el apoyo
financiero y técnico necesarios. Es extremadamente importante
tener en cuenta las necesidades especiadles de los paises en
desarrollo sin litoral en el contexto de las negociaciones actuales de
la OMC sobre facilitacion del comercio;

Los paises en desarrollo sin litoral deberian recibir apoyo para
negociar activamente y ejercer presion para la aprobacion de un
acuerdo de facilitacion del comercio que tenga en cuenta sus
intereses y preocupaciones. Al mismo tiempo, dichos paises
deberian realizar esfuerzos para diversificar su produccion
comercial desarrollando productos menos dependientes del
transporte y menos sometidos al efecto de las barreras comerciales,
como es el caso de los servicios;
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d) Es necesario mejorar el acceso a los mercados de los productos
agricolas y no agricolas procedentes de los paises en desarrollo sin
litoral, con el fin de garantizar su participacion significativa en el
régimen de comercio mundial.

5. Adhesién alaOMC:

El procedimiento parala adhesién de los paises en desarrollo sin litoral adicha
organizacion deberia simplificarse y tener en cuenta el nivel de desarrollo de cada
uno de ellos y las necesidades y problemas especificos derivados de la desventaja
geogréfica de carecer de litoral. Todas las disposiciones sobre el trato especial y
diferenciado contempladas en el Acuerdo General sobre Aranceles Aduaneros y
Comercio y en todos los acuerdos de la OMC deberan aplicarse de manera efectiva a
todos los paises en desarrollo sin litoral adherentes. A este respecto, es importante
garantizar el intercambio y la difusion de experiencias y directrices sobre el proceso
de adhesién a la OMC que permitan a estos paises sacar partido mutuo de sus
experiencias. Asimismo, es necesario prestar apoyo técnico continuo a los paises en
desarrollo sin litoral adherentes ala OMC para contribuir a agilizar su adhesion.

6. Transformacion estructural, diversificacion, aportacion de valor afadido
e industrializacion:

a) Los paises en desarrollo sin litoral, muchos de los cuales dependen
del comercio de productos basicos, tienen una auténtica
oportunidad para sacar provecho de su patrimonio de recursos y del
elevado precio de las materias primas a nivel internacional, asi
como de los cambios en el modo de organizacion de los procesos de
produccion mundial. La industrializacion basada en los productos
bésicos puede constituir un motor de crecimiento para €l
continente, reducir su situacion de marginacién en la economia
mundial y aumentar su resiliencia ante las crisis. Uno de los
elementos fundamentales de dicho marco es la necesidad de disefiar
y gjecutar planes de desarrollo y estrategias industriales eficaces de
cara a abordar los obstédculos existentes y aprovechar las
oportunidades que se presentan a los paises africanos para impulsar
la generacion de valor afiadido y la industrializacion basada en los
productos bésicos. Las politicas industriales eficaces ayudarian a
los paises africanos a consolidar y mantener su margen normativo
mediante tasas de crecimiento e ingresos tributarios mas altos y
sostenibles;

b) Los paises en desarrollo sin litoral, con la ayuda de la comunidad
internacional, deberian adoptar politicas orientadas a la
transformacion estructural de sus economias, con especial hincapié
en la investigacion, la innovacidon, la industrializacion, la
aportacion de valor afladido, la mejora de la capacidad productiva,
la diversificacion de la produccién y la reduccién de la dependencia
del comercio de productos béasicos, el aumento de la transferencia
de tecnologia, el incremento de la productividad agricola, el
desarrollo del sector de servicios y la participacién en las cadenas
de valor regionalesy mundiales;
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0)

d)

Establecer objetivos medibles y un mecanismo de supervision de
los progresos realizados en el proceso de transformacion
estructural;

Abordar la cuestién de laresiliencia de los paises en desarrollo sin
litoral ante las crisis econdmicas, financieras y alimentarias, el
cambio climético y la desertificacion, asi como consolidar dicha
capacidad.

7. Integraciény cooperacion regionales:

a)

b)

La cuota de comercio intraafricano ronda un porcentaje situado
entre el 10% y el 12% y resulta extremadamente baja en
comparacion con la de otras grandes regiones. El comercio
intraafricano esta mas diversificado y ligado a los articulos
manufacturados que el comercio de Africa con otros asociados
externos, y el aumento del comercio entre los paises africanos
cuenta con un enorme potencial de apoyo alaindustrializacion y la
transformacion estructural. Con el fin de impulsar el comercio
intraafricano, los paises africanos deberian abordar las limitaciones
relacionadas con el comercio, como las barreras arancelarias y no
arancelarias, la infraestructura deficiente, la explotacion
insuficiente del potencial de la cadena de suministro, la escasa
capacidad productiva, las cuestiones relativas a la gobernanza y la
estabilidad econébmicay social;

Existen considerables oportunidades para incrementar la
explotacién del potencial de la integraciéon econdémica regional,
especialmente en relacion con el aumento del comercio y de las
corrientes de inversion extranjera directa a nivel intrarregional, asi
como con la mejora de la conectividad mediante las redes de
transporte, energiay TIC. Los paises en desarrollo sin litoral deben
aprovechar plenamente los acuerdos comerciales preferenciales a
nivel regional para sacar partido de la complementariedad existente,
no solamente dentro de la subregién correspondiente, sino en todas
las subregiones, en esferas fundamentales como la seguridad
energéticay lafacilitacion del comercio, con el fin de promover un
modelo de crecimiento econdmico y desarrollo sostenible mas
inclusivo y equilibrado;

Los paises en desarrollo sin litoral y sus asociados para el
desarrollo a nivel regional y mundial deberian poner en marcha
iniciativas que ahondasen en la integraciéon regional, como la
aceleracion de la aplicacion de los acuerdos de libre comercio, con
el fin de aumentar la competitividad y maximizar las ventgjas de la
globalizacién.

8. Librecirculacion de personasy bienes:

a)

Las comunidades econdmicas regionales, las instituciones de
gestion de los corredores y los Estados miembros deberian
fortalecer su capacidad para poder cumplir su mandato con respecto
a las necesidades existentes en la esfera de la libre circulacion de
personasy bienes,
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10.

b)

0)

d)

El seguimiento de los progresos realizados en materia de libre
circulacion de personas y bienes es una tarea dificil, debido a la
implicacion de diversos departamentos gubernamentales en el
proceso (por gjemplo, los de transporte, comercio e inmigracion),
por o que es necesario un aumento de la coordinacion;

El alcance de los progresos realizados en el &mbito de la libre
circulacion de personas y bienes varia de una comunidad
econdmica regional a otra y es necesario realizar nuevos estudios
para mejorar la comprension actual de las cuestiones planteadas al
respecto;

Las comunidades econdmicas regionales y los Estados miembros
deberian disefiar e implantar sistemas simplificados y armonizados
de expedicion de visados para los conductores dedicados al
transporte internacional (tanto de carga como de pasgjeros).

Aumento del protagonismo del sector privado:

a)

b)

0)

d)

e)

f)

Los gobiernos de los paises en desarrollo sin litoral deberian
fortalecer los marcos normativos encargados de regular las alianzas
publico-privadas y establecer las instituciones y los instrumentos
juridicos necesarios para aumentar el protagonismo del sector
privado;

Los paises en desarrollo sin litoral y sus asociados para el
desarrollo deberian aumentar la capacidad del sector privado, sobre
todo en materia de emprendimiento en el caso de las pequefias y
medianas empresas;

Los gobiernos de los paises en desarrollo sin litoral deberian
mejorar 1os mecanismos de consulta y participacion del sector
privado en los procesos y las iniciativas de integracién regional, en
especial la cooperacion en materia de trénsito y gestion de las
fronteras;

Del mismo modo, deberia permitirse a sector privado participar y
contribuir, a nivel subregional, regional y mundial, dentro del
proceso de formulacion de politicas y establecimiento de
instrumentos juridicos en dichos &mbitos;

Deberia incluirse al sector privado como principal interesado en el
nuevo programa de accion paralos paises en desarrollo sin litoral;

L os paises en desarrollo sin litoral deberian fomentar la creacion de
un entorno estable, previsible y propicio paralas inversiones, con €l
fin de atraer méas inversion extranjera directa y aumentar su
diversificacion.

Medidas internacionales de apoyo y recursos financieros:

a)

Las organizaciones del sistema de las Naciones Unidas, las
organizaciones internacionales y los asociados para el desarrollo
deberian establecer medidas de apoyo especificas orientadas a los
paises en desarrollo sin litoral, con el fin de ayudarlos a mitigar el
elevado costo derivado de la ausencia de litoral;

14-28722



A/CONF.225/PC/2

14-28722

11.

b)

d)

f)

g)

La asistencia oficial para el desarrollo, la Iniciativa de Ayuda para
el Comercio y la cooperacion Sur-Sur deberian mejorarse por
completo y aprovecharse plenamente para abordar los obstaculos
tanto fisicos como de otra indole que impiden a los paises en
desarrollo sin litoral integrarse en las amplias corrientes del
comercio mundial;

La comunidad internacional deberia apoyar e impulsar €l
establecimiento de corrientes de inversion extranjera directa en los
paises en desarrollo sin litoral;

Las organizaciones de las Naciones Unidas, concretamente la
Oficina del Alto Representante para los Paises Menos Adel antados,
los Paises en Desarrollo Sin Litoral y los Pequefios Estados
Insulares en Desarrollo y la CEPA, asi como las organizaciones
internacionales, regionales y subregionales, las instituciones
financieras internacionales y regionales y otras partes interesadas
deberian seguir intensificando su apoyo a los paises en desarrollo
sin litoral para ayudarles a mejorar su capacidad de suministro y a
aprovechar las oportunidades comerciales existentes a su alcance,
de modo que puedan ampliar sus fronteras comerciales
internacionales;

El sector privado y las alianzas publico-privadas, asi como las
instituciones financieras y de desarrollo multilaterales y regionales,
deben desempefiar un papel fundamental a la hora de subsanar el
déficit de financiacion. Los paises en desarrollo sin litoral deberian
establecer un marco juridico adecuado para la creacion de alianzas
publico-privadas;

Es necesario explorar nuevas fuentes de financiacion, entre ellas, la
canalizacion de remesas hacia actividades productivas y los bonos
de infraestructuras;

El sistema de las Naciones Unidas y otros organismos de desarrollo
deberian proporcionar financiacion y establecer programas para la
creacion de mecanismos de financiacion innovadores, con vistas a
facilitar la renovacion de la flota de transporte internacional de
bienes y pasajeros.

Aplicacion y examen:

a)

b)

El programa de accion posterior deberia establecer una serie de
metas y objetivos ambiciosos a corto, mediano y largo plazo,
contemplando mecanismos bien definidos de supervision y
presentacion de informes que garanticen la incorporacion del
programa en las estrategias de desarrollo nacionales, los marcos
para la integracion y el desarrollo a nivel subregional y regional y
los programas de trabajo de las comunidades econdmicas
regionales;

L os mecanismos de seguimiento y supervision deberian consistir en
un proceso continuo y en constante evolucién capaz de consolidar
las alianzas y la responsabilizacion mutug;
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12.

13.

0)

d)

Las comunidades econdmicas regionales deberian incorporar el
nuevo programa de accion y llevar a cabo examenes periddicos a
nivel subregional, y la CEPA, en colaboracion con la Comision de
la Unién Africana, deberia tomar la iniciativa para organizar
exdmenes bianuales del programa a nivel regional, como
contribucion a examen anual mundia de la Asamblea General;

Deberia fundarse un Centro Africano de Ensefianza Selecta sobre
los paises en desarrollo sin litoral en Addis Abeba.

Agenda para el desarrollo después de 2015:

a)

b)

Es preciso incorporar las necesidades especificas de los paises en
desarrollo sin litoral en la agenda mundial para el desarrollo
después de 2015 y en los objetivos mundiales de desarrollo
sostenible;

La nueva agenda para el desarrollo de los paises en desarrollo sin
litoral debe abordar de manera especifica y holistica los desafios a
los que se enfrentan dichos paises.

Seguimiento:

a)

b)

El informe de la Reunion de Examen de la Region Africana, asi
como sus recomendaciones, deberian presentarse en las proximas
ediciones de la Conferencia de Ministros Africanos de Transporte y
de la Conferencia de Ministros Africanos de Comercio;

El informe deberia presentarse asimismo ante la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre los Paises en Desarrollo sin Litoral y su
Comité Preparatorio Intergubernamental, con vistas a reflejar
plenamente la perspectivay los intereses de los paises en desarrollo
sin litoral y de transito de Africa en el documento final de la
Conferencia

V. Sesion declausura

64. El representante de la CEPA agradeci6 a los asistentes su participacion efectiva
y constructiva en la reunion, que habia posibilitado la extraccién de conclusiones
fructiferas durante su desarrollo. A continuacion, declaré clausurada la reunion.
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