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1. DOVAI NE D' APPLI CATI ON
Le présent Reglenent s'applique

1.1 PREM ERE PARTIE n & |' honol ogation des véhicul es des catégories M
et N1 1/ en ce qui concerne leurs dispositifs de protection contre
une utilisation non autorisée;

1.2 DEUXI EME PARTIE n a |' honol ogation des systeénes d'al arme pour
véhi cul es destinés & étre installés de fagcon permanente sur les
véhicules de la catégorie ML et sur ceux de |la catégorie N1l dont
| a masse maximal e ne dépasse pas 2 t 2/;

1.3 TRO SI EME PARTIE n a | ' honol ogation des véhicules de |la
catégorie ML et de ceux de la catégorie N1 dont |a nmasse naximale
ne dépasse pas 2 t, en ce qui concerne |leur(s) systene(s)

d alarme 2/.

1.4 QUATRI EME PARTIE n a | ' honol ogation des dispositifs
d'inmobilisation et des véhicules de |a catégorie ML et de ceux de
la catégorie N1 dont |a masse nmaxi nal e ne dépasse pas 2 t, en ce
qui concerne |les dispositifs d'immobilisation 2/ 3/.

1.5 L'installation de dispositifs spécifiés dans la prem ére partie
sur des véhicules d autres catégories est autori sée mais tout
di spositif installé doit respecter intégralement |es dispositions
perti nentes du présent Regl enent.

1.6 L'installation de dispositifs spécifiés dans les parties IIl et IV
sur des véhicules d' autres catégories ou sur des véhicul es de
la catégorie N1 dont |a masse maxi nmal e ne dépasse pas 2 t,
est autorisée mais tout dispositif installé doit respecter
i ntégral ement les dispositions pertinentes du présent Regl enment.

1.7 A | a demande du constructeur, les Parties contractantes peuvent
délivrer des honol ogations en vertu des parties | a IV a des
véhicul es d'autres catégories et a des dispositifs destinés a étre
nont és sur ces véhi cul es.

1/ Telles qu' elles sont définies dans |a Résolution d ensenble sur la

construction des véhicul es (R E. 3), annexe 7 (docunment TRANS/ WP. 29/ 78/ Rev. 1,
tel qu'amendé).

2/ Il est uniquenent tenu conpte des véhicul es équipés d' un circuit
électrique 12 V.

3/ Il est reconmandé que |l es Parties contractantes appliquent les parties
et 1V a |I'honol ogation des véhicules de la catégorie ML et la partie

seul ement a |' honol ogation des véhicules de |la catégorie N1; |'application des
autres dispositions deneure facultative. Les parties Il, Ill et IV devraient

s' appliquer lorsqu' un tel équipenent est nonté sur |es catégories de véhicul es
menti onnées aux paragraphes 1.3 & 1.5.
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Au monment de |'entrée en application du présent Réglenment, |es
Parties contractantes déclarent quelle partie du Reglement elles
entendent appliquer sur leur territoire pour chaque catégorie de
vehi cul es 3/

DEFI NI TI ONS : GENERALI TES

Par "fabricant"” on entend |a personne ou |'organisne responsabl e
devant |'autorité d' honol ogation de tous | es aspects du processus
d' honol ogation de type et de la confornité de |a production

Il n'est pas indispensable que cette personne ou cet organisne
participe directenent a toutes |les étapes de la fabrication

du véhicule, du systéne, de |'él ément ou du nodul e techni que
distinct faisant |'objet du processus d' honpol ogation

DEVMANDE D' HOMOLOGATI ON

La denmande d' homol ogation d'un type de véhicule ou d'él énent
en application du présent Réglement est présentée par le
fabricant.

Cette denmande doit étre acconpagnée d' une fiche de rensei gnements
conforme au nodeél e reproduit dans les parties 1, 2 ou 3 de
| "annexe 1, selon qu'il convient.

Un ou plusieurs véhicules ou élénents représentatifs du ou des
types a honol oguer doivent étre présentés au service technique
chargé des essai s d' honpl ogation

HOMOL OGATI ON

Si le type présenté a |'honol ogation en application du présent
Regl enent satisfait aux prescriptions pertinentes du présent
Regl enent, |' honol ogati on de ce type est accordée.

A chaque type honol ogué est attribué un numéro d' honol ogation
dont |l es deux premers chiffres (actuellenent 00 pour le

Regl ement dans sa forne originale) indiquent la série

d' anendenents engl obant | es plus récentes nodifications
techni ques [ nmj eures] apportées au Reglenent a |la date de
délivrance de |'honol ogation. Une méne Partie contractante ne
peut attribuer ce nunméro d' honol ogation a un autre type de
véhi cul e ou de conposant tel que défini dans |e présent

Regl enent .

L' honol ogati on ou |'extension d' honol ogation d' un type
conforménment au présent Reglement est notifiée aux Parties
contractantes a |' Accord appliquant |e présent Reéglenent au noyen
d' une fiche conforne au nodele de |'annexe 2, parties 1, 2 ou 3,

selon qu'il convient, du présent Reglenent.

Sur tout véhicule ou équi penment a un type honol ogué en
application du présent Reglenent, il est apposé de manieére
visible, en un endroit facilenent accessible et indiqué sur

la fiche d honol ogati on, une marque d' honpol ogati on international e
conposée
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4.4.1 d'un cercle a |'intérieur duquel est placée la lettre "E" suivie
du numéro distinctif du pays qui a accordé |'honol ogation 4/;

4.4.2 du numéro du présent Réglenent suivi de la lettre "R', d' un tiret
et du numéro d' honol ogation, placé a droite du cercle prescrit au
par agr aphe 4. 4. 1;

4.4.3 d' un synbol e additionne

4.4.3.1 "A" dans le cas d'un systéne d'alarne (deuxiéme partie);

4.4.3.2 "1" dans le cas d'un dispositif d'immbilisation (quatriéne
partie);

4.4.3.3 "Al" dans le cas d'un systeme d' alarne et d'un dispositif
d' i nmobi | i sation conbi nés;

4.4.3. 4 "L" dans le cas de |'honol ogation d'un véhicule en ce qui
concerne ses dispositifs de protection contre une utilisation
non autorisée (prem éere partie);

4.4.3.5 "LA" dans |le cas de |' honologation d' un véhicule en ce qui
concerne ses dispositifs de protection contre une utilisation
non autorisée (preniéere partie) en conbi nai son avec un systene
d' al ar ne;

4.4.3.6 "I'L" dans le cas de |'honol ogation d' un véhicule en ce qui
concerne ses dispositifs de protection contre une utilisation non
autorisée (prem ére partie) en conbinai son avec un dispositif
d'i mobilisation;

4/ 1 pour |"Allenagne, 2 pour la France, 3 pour |'lItalie, 4 pour les

Pays-Bas, 5 pour |a Suéde, 6 pour |la Belgique, 7 pour |la Hongrie, 8 pour la
Républ i que tchéque, 9 pour |'Espagne, 10 pour |a Yougoslavie, 11 pour le
Royaume- Uni, 12 pour |'Autriche, 13 pour |e Luxenbourg, 14 pour |a Suisse,

15 (libre), 16 pour la Norvege, 17 pour la Finlande, 18 pour |e Danemark,

19 pour | a Roumanie, 20 pour |a Pologne, 21 pour |e Portugal, 22 pour la
Fédération de Russie, 23 pour la Géce, 24 pour |'lIrlande, 25 pour la Croatie,
26 pour la Slovénie, 27 pour la Slovaquie, 28 pour |e Bélarus, 29 pour

| " Estonie, 30 (libre), 31 pour |a Bosnie-Herzégovine, 32 pour la Lettonie,

33 (libre), 34 pour la Bulgarie, 35 (libre), 36 pour la Lituanie, 37 pour la
Turquie, 38 (libre), 39 pour |'Azerbaidjan, 40 pour |'ex-République yougosl ave
de Macédoine, 41 (libre), 42 pour |a Conmunauté européenne (Les honol ogati ons
sont accordées par les Etats menbres qui utilisent |eurs propres marques CEE)
43 pour |e Japon, 44 (libre), 45 pour |'"Australie, 46 pour |'Ukraine, 47 pour
|"Afrique du Sud et 48 pour |a Nouvelle-Zélande. Les nuneros suivants seront
attribués aux autres pays selon |'ordre chronol ogi que de ratification de

| ' Accord concernant |'adoption de prescriptions techniques uniformes
appl i cabl es aux véhicul es a roues, aux équi penments et aux piéces susceptibles
d' étre nontés ou utilisés sur un véhicule a roues et les conditions de
reconnai ssance réci proque des honol ogati ons délivrées confornménent a ces
prescriptions, ou de |eur adhésion a cet Accord et les chiffres ainsi
attribués seront communi qués par |le Secrétaire général de |' Organisation des
Nations Unies aux Parties contractantes a |'Accord.
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"LAI" dans |l e cas de |'honol ogation d' un véhicule en ce qui
concerne ses dispositifs de protection contre une utilisation non
autorisée (prem ére partie) en combi nai son avec un systeéeme

d alarme et un dispositif d'immbilisation

Si le type est conforme a un type honol ogué, en application d' un
ou plusieurs autres Reglenents joints en annexe a |'Accord, dans
| e pays qui a accordé |'honol ogation en application du présent
Régl enent, il n'est pas nécessaire de répéter le synbole prescrit
au paragraphe 4.4.1; en pareil cas, |es nunéros de Regl ement et
d' hormol ogation et |es synbol es additionnels pour tous |es

Regl ements en application desquels |'honpl ogation a été accordée
dans | e pays qui a accordé |'honmol ogati on en application du
présent Regl enment sont inscrits |les uns aundessous des autres

a droite du synbole prescrit au paragraphe 4.4.1

La marque d' honol ogation doit étre nettement lisible et
i ndél ébi l e.

Dans |l e cas d' un véhicule, Ia marque d' honol ogati on est pl acée
sur |la plaque signal étique du véhicule apposée par |le
constructeur, ou a proxinté.

Dans | e cas d'un équi pement honol ogué séparénent en tant que
systénme d'alarne ou dispositif d'immobilisation, ou les deux, |la
mar que d' honol ogation doit étre apposée par |e constructeur sur
Il e ou les principaux éléments du dispositif.

L' annexe 3 du présent Régl enent donne des exenpl es de nmarque
d' hormol ogati on.

Facul tativenent, au lieu de |la marque d' honol ogati on décrite
au paragraphe 4.4 cindessus, un certificat de confornité sera
délivré pour tout systéme d'alarme pour véhicule et dispositif
d' i mobilisation proposé a la vente.

Si un fabricant de systénes d'alarnme pour véhicule ou de
dispositifs d'immobilisation fournit a un constructeur de

véhi cul es un systene d'al arnme pour véhicule ou un dispositif

d' i nmobi li sati on non marqué pour que |ledit constructeur |le nmonte
en tant qu' équi penent d'origine sur un nodel e de véhicule ou une
gamme de nodeél es de véhicules, le fabricant du systéeme d' al arme
pour véhicule ou du dispositif d'inmobilisation doit fournir au
constructeur du véhicule des copies du certificat de confornmté
en nonbre suffisant pour que |le constructeur obtienne

| " honmol ogation du véhi cul e confornménent aux parties II, IV et V,
selon qu'il convient, du présent Reglenent.

Si le systene d'alarne pour véhicule ou le dispositif

d' i mmobilisation est constitué d' él énents distincts, son ou ses
€l énments princi paux doivent porter une marque de référence et
le certificat de conformté doit contenir une liste desdites
mar ques.

L' annexe 6 du présent Réglenent reproduit un nodéle de certificat
de conformté.
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PREM ERE PARTIE : HOMOLOGATI ON D' UN VEHI CULE DE LA CATEGORI E ML
QU N1 EN CE QUI CONCERNE SON DI SPCSI TI F DE PROTECTI ON CONTRE UNE
UTI LI SATI ON NON AUTORI SEE

DEFI NI TI ONS
Aux fins de la prem ere partie du présent Reglement on entend
par "type de véhicul e" une catégorie de véhicul es autonmobiles ne

présentant entre eux de différences essentielles, ces différences
pouvant porter, notament, sur |les points suivants

désignation de type du constructeur

aménagenent et construction de |'élément ou des él énents du
véhi cul e sur lesquels agit le dispositif destiné a enpécher une
utilisation non autorisée,

type du dispositif destiné a enpécher une utilisation non
aut ori sée;

par "dispositif destiné a enpécher une utilisation non

autori sée", un systene destiné a enpécher la mse en marche non
autori sée, par des moyens nornmaux, du noteur ou d'une autre
source d' énergie notrice principale du véhicule, en conbinaison
avec au moins un dispositif pernettant

(a) le verrouillage de la direction;
(b) le verrouillage de la transm ssion; ou
(c) le verrouillage de I a commande du changenent de vitesse;

par "neécani snme de direction", |la commande de direction, la
colonne de direction et ses él énents annexes d' habillage, |'arbre
de direction, le boitier de direction ainsi que tous |les autres
él énents qui conditionnent directenent |'efficacité du dispositif
destiné a enmpécher une utilisation non autorisée;

par "conbi nai son", une des variantes concue et él aborée
spéci al ement a cet usage d'un systéme de verrouillage, qui
actionnée convenabl enent, permet de faire fonctionner ce systene
de verrouill age;

par "clé", tout dispositif congu et construit pour faire
fonctionner un systénme de verrouillage, |ui-ménme concu et
construit pour pouvoir étre actionné uniquenent par ce

di spositif;

par "code al éatoire", un code él ectroni que conprenant plusieurs
él éments dont | a conbi naison se nodifie de nmaniére al éatoire
apres chaque actionnenent de |I'unité de transm ssion.

SPECI FI CATI ONS GENERALES

Le dispositif destiné & enpécher une utilisation non autorisée
doit étre congu de telle sorte qu'il soit nécessaire de le
neutraliser
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pour pouvoir nettre en marche du noteur par |a commnde nornal e,

pour pouvoir diriger, conduire le véhicule ou |l e déplacer par ses
propres noyens.

La condition prescrite au paragraphe 5.2.1 peut étre réalisée
soit sinultanément, soit antérieurement au actions décrites aux
par agraphes 5.2.1.1 et 5.2.1.2.

Il doit étre possible de satisfaire aux dispositions du
par agraphe 5.2.1 en manoeuvrant une seul e clé.

Sauf dans le cas prévu au paragraphe 5.3.1.5, |es systenes
actionnés par |'introduction d' une clé dans une serrure doivent
étre congcus de mani ere a enpécher que la clé puisse étre retirée
avant que le dispositif visé au paragraphe 5.2.1 ait été ms en
fonction ou arng.

Le dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
menti onné au paragraphe 5.2.1 ci-dessus et |les élénents du

véhi cul e sur lesquels il agit doivent étre congus de telle sorte
qu'il soit inpossible de |'ouvrir, de le nettre hors fonction, ou
de le détruire de mani ére rapide et discrete en utilisant, par
exenple, des outils, du matériel ou des instrunents treés
courants, peu colteux et faciles a dissimuler.

Le dispositif destiné & enpécher une utilisation non autorisée
doit faire partie de |'équipenment d' origine du véhicule
(c'est-a-dire qu'il doit étre installé par |le constructeur avant
la prem ére vente au détail). Il doit étre installé de telle

mani ére qu' une fois verrouillé, il ne puisse étre dénonté qu' avec
des outils spéciaux, ménme apres enl éevenent du boitier dans |eque
il est fixé. Lorsqu'il est possible de neutraliser le dispositif
destiné a enmpécher une utilisation non autorisée en enl evant
certaines vis, ces vis, si elles ne sont pas inanovibles, doivent
étre recouvertes par des parties du dispositif de protection
lorsqu'il est verrouillé.

Les systémes de verrouillage mécani ques doi vent conporter au

moi ns 1 000 conbi nai sons di fférentes, ou un nonbre égal a cel ui
des véhicul es construits annuell ement si ce nonbre est inférieur
a 1 000. Pour un méne type de véhicule, la fréquence d' apparition
d' une conbi nai son doit étre de |'ordre de 1 pour 1 000.

Les systénmes de verrouillage électriques/électroniques,

par exenple a tél écommande, doivent posséder au npins

50 000 conbi nai sons et un code al éatoire et/ou un tenps mnim
de recherche de 10 jours soit 5 000 conbi nai sons au maxi mum par
24 h pour un nmininum de 50 000 conbi nai sons.

En fonction de la nature du dispositif de protection contre une
utilisation non autorisée, on doit appliquer les dispositions des
par agr aphes 5.2.6 ou 5.2.7.

La clé et la serrure ne doivent pas porter de code visible.
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5.2.10

La serrure doit étre congue, construite et installée de telle
sorte que seule |'utilisation de |la bonne clé pernette de faire
tourner le barillet, en position verrouill ée, sous un couple de
moi ns de 2,45 Nm et que

pour les barillets a goupilles, il n'y ait pas plus de deux
gorges identiques et opérant dans le méne sens qui soient
adj acentes, et qu'il n'y ait pas plus de 60 % de gorges

i denti ques dans une nméne serrure, ou

pour les barillets a plateaux, il n'y ait pas plus de deux gorges
i denti ques et opérant dans |l e nméne sens qui soient adjacentes, et
qu'il n'y ait pas plus de 50 % de gorges identiques dans une nméne
serrure.

Les dispositifs destinés a enpécher une utilisation non autorisée
doi vent étre congus pour exclure tout risque de défaut de

foncti onnenent accidentel lorsque le noteur est en marche, en
particulier de blocage pouvant conpronettre |a sécurité.

Il ne doit pas étre possible de nmettre en fonction le dispositif
de protection contre une utilisation non autorisée sans nettre au
préal abl e | es commandes du noteur en position arrét et exécuter
ensuite une opération qui n'est pas la continuation ininterronmpue
de la manoaivre d' arrét du noteur, ou sans nettre au préalable |les
conmandes du noteur en position arrét alors que le véhicule est a
|"arrét avec le frein de stationnenent ms ou que |la vitesse du
véhi cul e ne dépasse pas 4 knm h.

Les dispositifs destinés a empécher une utilisation non autorisée
qui sont enclenchés par retrait de la clé ne doivent s'enclencher
que si la clé a été retirée d au mdins 2 nm ou doivent conporter
un systeme de sireté enpéchant le retrait accidentel ou parti el
de la clé.

Les paragraphes 5.2.10, 5.2.10.1 ou 5.2.10.2 et 5.2.11.2 ne
s' appl i quent qu'aux dispositifs a systéeme de verrouillage
mécani que.

Les servomécani snes ne doivent étre utilisés que pour actionner
le verrouillage ou | e déverrouillage du dispositif destiné a
enpécher une utilisation non autorisée. Le maintien du dispositif
en position de fonctionnenent doit étre assuré par tout nopyen

appropri € ne nécessitant pas de source d' énergie.

Il ne doit pas étre possible de nettre le noteur du véhicule en
mar che de nmni ére normal e tant que le dispositif destiné a
enpécher une utilisation non autorisée reste enclenché.

Les dispositifs destinés a enmpécher une utilisation non autorisée
fai sant obstacle au desserrage des freins du véhicule ne sont pas
aut ori sés.

Lorsque le dispositif destiné a enpécher une utilisation non
autori sée est équipé d' un mécani sne d' avertissenent du
conducteur, ce nécanisne doit se déclencher quand on ouvre la
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porte du cdté conducteur, a noins que le dispositif n"ait été ms
en fonction et la clé retirée par |'utilisateur

SPECI FI CATI ONS PARTI CULI ERES
Qutre les spécifications général es énoncées au paragraphe 5.2, le
di spositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée doit

satisfaire aux conditions particuliéres prévues ci-apreés

Di spositifs destinés & enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur la direction

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur la direction doit rendre celle-ci inopérante.

Le fonctionnenent nornmal de la direction doit étre rétabli avant
qu'il ne soit possible de nettre |l e noteur en marche.

Lorsqu' un dispositif destiné a enpécher une utilisation non
autorisée est armé, il ne doit pas étre possible de |'enpécher
de fonctionner.

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
doit continuer de satisfaire aux prescriptions des

paragraphes 5.2.11, 5.3.1.1, 5.3.1.2 et 5.3.1.4, aprés avoir
subi 2 500 cycles de verrouillage dans chaque sens au cours de
| "essai d'usure décrit a la preniére partie de |'annexe 4 du
présent Reégl enment.

Une fois armé, un dispositif destiné a enpécher une utilisation

non autorisée doit répondre a |'un des critéres suivants

il doit étre suffisament robuste pour résister, sans

dét érioration du nmécani sme de direction susceptible de
conpronmettre la sécurité, a |'application, dans des conditions
statiques, d un couple de 300 Nm sur |'axe de la col onne

de direction dans | es deux sens;

il doit conporter un mécani sne concu pour céder ou glisser

tel que |le systéne puisse résister a |'application, continue ou
intermttente, d un couple d" au noins 100 Nm Le systéne de
verrouillage doit encore pouvoir résister a |'application de

ce couple aprés |'essai décrit dans la partie 2 de |'annexe 4
du présent Regl ement;

il doit conporter un mécani snme congu pour pernettre au vol ant

de tourner librement sur |'arbre de direction verrouillé.

Le mécani snme de verrouillage doit pouvoir résister a

| "application dans des conditions statiques d un couple de 200 Nm
sur |'axe de la colonne de direction dans |es deux sens.

Les dispositifs destinés a enpécher une utilisation non autorisée
pernmettant de retirer la clé lorsqu'elle se trouve dans une
position autre que celle ou la direction est verrouillée doivent
étre congcus de mani ére que | a nmanoeuvre nécessaire pour atteindre
cette position et retirer la clé ne puisse étre effectuée par

i nadvert ance.
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5.3.1.6

S'il y a rupture d un élénment du systéme de telle maniére
qu'il soit difficile d appliquer |es couples spécifiés aux
paragraphes 5.3.1.4.1, 5.3.1.4.2 et 5.3.1.4.3, mais que le
systene de direction reste verrouillé, |le systéne est jugé
conforme aux prescriptions.

Di spositifs destinés a enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur la transm ssion

Un dispositif destiné & enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur la transm ssion doit enpécher |la rotation des roues
notrices du véhicule.

Quand un dispositif destiné a enpécher une utilisation non
autorisée est armg, il doit étre inpossible de |I'enpécher de
fonctionner.

Il ne doit pas étre possible de bloquer |la transnission par

i nadvertance lorsque la clé est dans la serrure d' un dispositif
destiné a enpécher une utilisation non autorisée, nméne si le

di spositif enpéchant |e démarrage du noteur est en fonction ou
ar me.

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
doit étre congu et réalisé de fagcon a conserver toute son
efficacité méne apres un degré d' usure résultant de 2 500 cycles
de verrouill age dans chaque sens.

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
pernettant de retirer la clé dans une position autre que celle o
la transm ssion est verrouill ée doit étre concu de nani ére que |a
manoeuvre nécessaire pour atteindre cette position et retirer la
cl & ne puisse étre effectuée par inadvertance.

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
doit étre suffisamment robuste pour résister, sans détérioration
suscepti bl e de conpronettre la sécurité, a |'application dans des
conditions statiques d' un couple dans | es deux sens supérieur

de 50 % au coupl e nmaxi nal pouvant étre nornml ement appliqué sur
la transm ssion. Pour déterminer |la valeur de ce couple d' essai
on tiendra conpte non pas du couple maxi mal du noteur, mais du
coupl e maxi mal pouvant étre transm s par |'enbrayage ou par |a
boite automati que.

Di spositifs destinés & enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur la commnde de changenent de vitesse

Un dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
agi ssant sur |a commnde de changenent de vitesse doit pouvoir
enpécher tout changenent de vitesse.

Sur les boites de vitesses manuelles, le levier de vitesses ne
doit pouvoir étre verrouillé qu'en position marche arrieére; en
outre un verrouillage au point nort est adms.

Sur les boites de vitesses autonmmti ques dotées de | a position
"parc" le verrouillage ne doit étre possible que sur cette
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position; en outre un verrouillage en position "point nort" ou
"marche arriére" est adnmis.

Sur les boites de vitesses automati ques non dotées de |a position
"parc", le verrouillage ne doit pouvoir se faire que dans |es
positions "point nmort" et/ou "marche arriere"

Le dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée
doit étre congu et réalisé de fagcon a conserver toute son
efficacité méne apreés un degré d' usure résultant de 2 500 cycles
de verrouill age dans chaque sens.

DI SPOSI TI FS ELECTROVECANI QUES ET ELECTRONI QUES DESTI NES
A EMPECHER UNE UTI LI SATI ON NON AUTORI SEE

Les dispositifs électromécani ques et él ectroni ques destinés a
enpécher une utilisation non autorisée, s'ils équipent un

véhi cul e, doivent satisfaire aux prescriptions des

par agraphes 5.2 et 5.3 ci-dessus et du paragraphe 8.4 ci ndessous,
nmutati s nutandis.

Si la conception technique du dispositif est telle que les

par agraphes 5, 6 et 8.4 ne sont pas applicables, il doit étre
vérifié que des nesures ont été prises pour préserver |a sécurité
du véhicule. Le fonctionnement du dispositif doit inclure les
sécurités nécessaires pour exclure tout risque de blocage ou de
déf aut de fonctionnement acci dentel pouvant conpronettre |la
sécurité du véhicule

DEUXI EME PARTIE : HOMOLOGATI ON D' UN SYSTEME D ALARME POUR
VEHI CULE

DEFI NI TI ONS
Aux fins de |l a deuxiéme partie du présent Reglement, on entend

par "systénme d'al arne pour véhicule", un systénme destiné a étre
install é sur un (des) type(s) de véhicule (1), congu pour
signal er une effraction ou une atteinte au véhicule; un tel
systéne peut offrir une protection suppl énentaire contre une
utilisation non autorisée du véhicule;

par "capteur", un dispositif congu pour détecter un changenent
pouvant étre Iié a une effraction ou a une atteinte au véhicule;

par "dispositif avertisseur”, un dispositif indiqguant qu' une
effraction ou une atteinte au véhicule a eu lieu

par "appareils de commande", |es appareils servant a enclencher
décl encher et tester un systénme d'alarme pour véhicule et a
transnmettre |'alarnme aux dispositifs avertisseurs;

par "armg", |'état d'un systéme d'al arme pour véhicul e dans
| equel une alarne peut étre transm se aux dispositifs
avertisseurs;
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6.1.7 par "désarne" |'état d' un systene d' al arme pour véhicul e dans
| equel une alarne ne peut pas étre transni se aux dispositifs
avertisseurs;

6.1.8 par "clé" tout dispositif congu et construit pour faire
fonctionner un systénme de verrouillage, lui-ménme concu et
construit pour pouvoir étre actionné uni quenent par ce
di spositif;

6.1.9 par "type de systénme d'al arne pour véhicule", des systeénes
ne présentant pas entre eux de différences essentielles,
ces différences pouvant notanment porter sur

(a) la marque ou raison sociale du constructeur
(b) le type de capteur

(c) le type de dispositif avertisseur

(d) le type d appareils de commande;

6.1.10 par "honol ogation d' un systéne d'alarme pour véhicul e"
| " honpol ogation d' un type de systéne d' al arme pour véhicule en ce
qui concerne |l es prescriptions des paragraphes 6.2, 6.3 et 6.4
ci -apres;

6.1.11 par "dispositif d'inmobilisation", un dispositif destiné
a enpécher | e déplacenent du véhicul e par ses propres noyens;

6.1.12 par "alarme de détresse", un dispositif qui pernet a une personne
d' utiliser une alarnme installée sur |e véhicule pour appeler a
| ' ai de en cas d'urgence.

6.2 SPECI FI CATI ONS GENERALES

6.2.1 En cas d' effraction ou d atteinte au véhicule, |le systene
d' al arme pour véhicule doit émettre un signal d' alarnme. Le signa
d' alarme doit étre sonore et peut étre conpl été par un signa
optique ou radi o ou une conbi nai son des deux.

6.2.2 Les systénmes d'al arne pour véhicule doivent étre congus,
construits et installés de telle mani ére que | e véhicule,
lorsqu'il est équipé, continue de satisfaire aux prescriptions
techni ques applicables, notamment en ce qui concerne la
conpatibilité él ectromagnéti que.

6.2.3 Si le systénme d'alarnme conporte un systénme de transm ssion radio,
par exenpl e pour arner ou désarner |'alarme ou pour énettre un
signal d' alarme, ce systéene doit étre conforme aux nornes ETS
applicables 5/, par exenple les nornes EN 300 220nl1 V1. 3. 1.
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1
(2000-09) et EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (y conpris les
di spositions facultatives éventuelles). La fréquence et la
pui ssance rayonnée nexi mal e des ém ssions radi o pour arnmer et

5/ ETSI : Institut européen des nornmes de tél écomunication. Si ces
normes ne sont pas di sponi bles quand | e présent Réglenent entrera en vigueur
| es prescriptions nationales pertinentes seront applicables.



TRANS/ WP. 29/ 2002/ 3/ Rev. 1
page 15

désarnmer |le systene d' alarme doivent étre conformes a la
reconmandati on CEPT/ERC 6/ 70-03 (17 février 2000) concernant

|'utilisation des dispositifs a courte portée 7/ .

6.2.4 L'installation d' un systene d'alarme pour véhicule ne doit pas
pouvoir avoir d'effet négatif sur |les performances du véhicul e
(lorsque le systéeme n'est pas en fonction), ni sur la sécurité
de son utilisation

6.2.5 Le systene d' al arme pour véhicule et ses él énents ne doivent pas
entrer en fonction de facon intenpestive, surtout lorsque le
not eur est en marche.

6.2.6 Une panne du systéne d'alarne pour véhicule ou de son
alinmentation en électricité ne doit pas nuire a la sécurité
d'utilisation du véhicule.

6.2.7 Le systene d' al arnme pour véhicule, ses élénents et |les piéces
qgu'ils commandent doivent étre congus, construits et installés de
mani ére a mnimser le risque qu' une personne puisse les nettre
hors fonction ou |l es détruire de mani ére rapi de et discrete,
en utilisant, par exenple, des outils, du nmatériel ou des
instrunments tres courants, peu colteux et faciles a dissinuler.

6.2.8 Les noyens d' armenent et de désarnement du systeénme d'al arme pour
véhi cul e doivent étre congus de telle mani ére qu'ils ne nuisent
pas au respect des prescriptions de la partie | cindessus.

Les branchenents él ectriques sur des él énents rel evant de
la partie | du présent Reéglenent sont autorisés.

6.2.9 Le systene doit étre agencé de telle facon que la nise en
court-circuit d'un circuit de signal d'alarne ne puisse enpécher
aucune des fonctions du systéene d' alarne, en dehors du circuit
qui est en cause.

6.2.10 Le systene d' al arme pour véhicule peut conprendre un dispositif
d' i mobilisation, |lequel doit alors satisfaire aux prescriptions
de la partie IV du présent Regl enent.

6.3 SPECI FI CATI ONS PARTI CULI ERES
6.3.1 Et endue de | a protection
6.3.1.1 Prescriptions spécifiques

Le systene d'al arme pour véhicule doit au noins détecter
et signaler |'ouverture d' une des portes du véhicule, du
capotnnoteur et du coffre a bagages. La panne ou |'extinction

6/ CEPT : Conférence européenne des postes et téléconmunications
ERC: Com t € européen des radi ocomruni cati ons.
7/ Les Parties contractantes peuvent interdire une certaine fréquence

ouU une certaine pui ssance rayonnée, mais autoriser |'utilisation d une autre
fréquence ou d'une autre puissance rayonnée.
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6.3.1.2

6.3.1.2.1

d' une source |um neuse, par exenple |'éclairage de |'habitacle,
ne doit pas enpécher | e systéne de se décl encher

La présence de capteurs suppl énentaires efficaces est autorisée,
pour |'"information ou |"'affichage, par exenple :

(i) en cas d intrusion dans |le véhicule, protection de
| " habitacle, protection des fenétres, protection contre
le bris de gl aces,

(ii) ou en cas de tentative de vol du véhicule, par exenple
dét ect eur d'inclinaison,

il doit cependant étre tenu conpte de | a nécessité de prendre des
nmesures pour enpécher tout déclenchenent intenpestif de |I'alarnme
(pour les fausses alarmes, voir |e paragraphe 6.3.1.2 ci-apreés).

Si ces capteurs suppl énentaires décl enchent un signal d' alarne
méme aprés qu' une intrusion a eu lieu (par exenple bris d' une
surface vitrée) ou a cause d' effets extérieurs (par exenple
vent), le signal d'alarme déclenché par |'un des capteurs
susnenti onnés ne doit pas étre actionné plus de dix fois pendant
une ménme durée de fonctionnenent du systeme d'al arnme pour

véhi cul e.

Dans ce cas, le tenps de fonctionnement doit étre limté par
la mse hors fonction autorisée du systénme par une manoeuvre
de |'utilisateur du véhicule.

Certains types de capteurs suppl énentaires, par exenple pour |la
protection de |'habitacle (détecteurs par ultrasons, par rayons

i nfrarouges) ou le détecteur d'inclinaison, etc., peuvent étre
intentionnellement ms hors circuit. Dans ce cas, une manoeuvre
déli bérée distincte doit étre acconplie a chaque fois avant

| "armement du systénme d'al arme pour véhicule. Il ne doit pas étre
possi ble de nmettre les capteurs hors circuit alors que |e systene
d' al arme est arn®.

Protection contre | es fausses al armes
Des nesures adéquates doivent étre prises a cette fin,
par exenpl e

(i) conception nécani que et conception du circuit électrique
tenant conpte des conditions spécifiques applicables aux
véhi cul es aut onobi l es,

(ii) choix et application de principes de fonctionnenment et

de conmande adaptés pour le systéeme d'alarne et ses

él énment s;
on doit veiller & ce que le systenme d' al arme pour véhicule, qu'i
soit armé ou désarmé, ne puisse pas décl encher intenpestivenent
| e signal d'alarme sonore dans |es cas suivants

(a) <choc sur le véhicule : essai spécifié au
par agr aphe 6. 4. 2. 13;
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(b) brouillage électromagnétique : essais spécifiés au
par agr aphe 6.4.2.12;

(c) baisse de tension de |la batterie par décharge continue
essai spécifié au paragraphe 6.4.2.14;

(d) fausse alarme décl enchée par la protection de |'habitacle
essai spécifié au paragraphe 6.4.2.15.

Si | e demandeur de |'honol ogati on peut prouver, par exenple en
fourni ssant des données techni ques, que |la protection contre |es
fausses al arnes est assurée de facon satisfaisante, |le service
techni que chargé de procéder aux essais d' honol ogati on peut
renoncer a exiger certains des essais ci-dessus.

Al ar ne sonore

Généralités

Le signal d' alarme sonore doit étre clairenment audible et
reconnai ssable et différer sensiblenment des autres signaux
sonores utilisés dans la circulation routieére.

Qutre |"avertisseur sonore d' origine, un dispositif avertisseur
sonore distinct peut étre nonté dans la partie du véhicule
surveill ée par le systéme d'alarme pour véhicule ol il doit
étre protégé contre un acces facile et rapide.

Si un dispositif avertisseur sonore distinct confornme au

par agraphe 6.3.2.3.1 ci-aprés est utilisé, |'avertisseur sonore
d' origine peut aussi étre conmandé par |e systene d'al arme pour
véhicule, a condition qu'une intervention non adn se sur

| "avertisseur sonore d' origine (généralenment plus facile d' accés)
n'affecte pas le fonctionnement du dispositif avertisseur sonore

suppl énentaire
Dur ée du signal sonore

mnimle : 25 s
maxi male : 30 s.

Le signal sonore ne doit étre ém s a nouveau qu' apres une
nouvel l e atteinte au véhicule, c'est-a-dire quand | e dél ai
i ndi qué est écoul é (pour les restrictions : voir les
paragraphes 6.3.1.1 et 6.3.1.2 ci-dessus).

La mise hors fonction du systéme d' alarnme doit provoquer |a
coupure inmrédi ate du signal

Spéci fications concernant |e signal sonore

Signal a tonalité constante (spectre de fréquence constant),
par exenple avertisseurs sonores de circulation : données
acoustiques, etc., conformes a la premnmi ére partie du Régl ement
No 28 de |a CEE
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Signal intermttent (marche/arrét)
Fréquence de déclenchenent ............... (2 "™ 1) Hz
Dur ée de marche = durée d' arrét " 10 %
6.3.2.3.2 Si gnal sonore a fréquence nodul ée
données acoustiques, etc., conformes a la preniére partie du
Regl ement No 28 de | a CEE, mmis bal ayage égal d'une plage de
fréquences assez étendue conprise dans |la plage susnentionnée
(de 1 800 a 3 550 Hz), dans |es deux sens.
Fréquence de balayage ........................ (2 ™ 1) Hz.
6.3.2.3.3 Ni veau sonore
La source sonore doit étre
(i) un avertisseur sonore honol ogué conformément a la
prem ére partie du Reglement No 28 de |la CEE
(ii) ou un dispositif satisfaisant aux prescriptions
des paragraphes 6.1 et 6.2 de la prem ére partie
du Reglement No 28 de |a CEE.
Toutefois, dans | e cas d'une source sonore autre que
| "averti sseur sonore d' origine, |le niveau sonore m nimal, mesuré
dans | es conditions prescrites dans la premi ére partie du
Régl ement No 28 de |la CEE peut étre réduit a 100 dB(A).
6.3.3 Signal optique, si |le systéne en est pourvu
6.3.3.1 Généralités
En cas d' effraction ou d atteinte au véhicule, le dispositif doit
décl encher un signal optique répondant aux prescriptions des
par agraphes 6.3.3.2 et 6.3.3.3 ci-apreés.
6.3.3.2 Dur ée du signal optique
La durée du signal optique doit étre conprise entre 25 s et 5 mn
aprés |l e déclenchenment de |'alarme. La mise hors fonction du
systéene d'alarnme doit i médi atement causer |a coupure du signal
6.3.3.3 Type de signal optique

Clignotement de tous les indicateurs de direction et/ou de
|"éclairage de |'habitacle, y conpris toutes |les |anpes du méne
circuit électrique.

Fréquence de déclenchement ............... (2 "™ 1) Hz

Des signaux asynchrones par rapport au signal sonore sont aussi
admi s.

Dur ée de marche = durée d' arrét " 10 %
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Alarme radio (appel par radio), si |le systénme en est pourvu

Le systene d'al arne pour véhicul e peut conprendre un dispositif
énettant un signal d' alarnme transm s par radio.

Verrouillage de la mise en fonction du systene d'al arne pour
véhi cul e

Quand | e nmoteur est en marche, il doit étre inpossible de nettre
en fonction |l e systéne d'alarme, délibérénent ou non.

M se en fonction et mise hors fonction du systéne d' al arne pour
véhicul e

M se en fonction

Tout noyen appropri é est autorisé pour nettre en fonction le
systeme d'al arne pour véhicule & condition qu'il ne cause pas de
fausse al arnme.

M se hors fonction

Il doit étre possible de nettre hors fonction le systeme d'al arne
pour véhicule au nmoyen de |'un des dispositifs ou d' une
conbi nai son des dispositifs ci-aprés. D autres dispositifs
fonctionnant de facon équival ente sont autorisés

une cl & nmécani que (satisfaisant aux prescriptions de |'annexe 10
du présent Reégl enent) pouvant étre coupl ée a un systéene de
verrouillage centralisé du véhicule comportant au noins

1 000 conbi nai sons, actionnée de |'extérieur

un dispositif électriquel/électronique, par exenple une

t él éconmande, conportant au npins 50 000 conbi nai sons, un systene
de codage al éatoire et/ou un tenps mnimal de recherche

de 10 jours soit 5 000 conbi nai sons au maxi num par 24 h pour un

m ni mum de 50 000 conbi nai sons;

une cl é mécani que ou un dispositif électrique/électronique
al'intérieur de |I'habitacle protégé, avec tenporisateur pour
|"entrée et la sortie.

Tenpori sateur de sortie

Si |I'interrupteur de mse en fonction du systene d'al arme pour
véhicule est installé a |'intérieur de |l a zone protégée, il doit
exi ster un tenporisateur de sortie. Celui-ci doit pouvoir étre
régl é pour un retard variable entre 15 et 45 s aprés |a manoeuvre
de |'interrupteur, en fonction des besoins des utilisateurs.

Tenpori sateur d' entrée

Si |I'interrupteur de mse hors fonction du systénme d'al arme pour
véhicule est installé a |'intérieur de |la zone protégée, il doit
exi ster un tenporisateur avec un retard réglable entre 5 et 15 s
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6.3.9

6.3.9.1

6.3.9.2

6.3.10

6.3.11

6.3.11.1

6.3.11.2

en fonction des besoins des utilisateurs avant | e décl enchenent
des signaux sonores et optiques.

I ndi cat eur d'état

Les indicateurs optiques sont autorisés a |'intérieur et

a |l'extérieur de |'habitacle pour fournir des renseignenents
sur |'état du systéeme d'alarne pour véhicule (en fonction, hors
fonction, tenps de réglage de |'alarnme, alarnme décl enchée).
L'intensité | um neuse des signaux optiques installés a

| "extérieur de |"habitacle ne doit pas dépasser 0,5 cd.

S'il est prévu une signalisation des opérations nmomentanées de
changenment d' état conme | e passage de la position "en fonction"
a la position "hors fonction" et inversement, elle doit étre
optique, et étre conforme au paragraphe 6.3.9.1. Cette
signalisation optique peut aussi étre réalisée par le
fonctionnenent sinultané des feux indicateurs de direction et/ou
de |'éclairage de |'habitacle, & condition que |la durée de |la
signalisation optique par les feux indicateurs de direction ne
dépasse pas 3 s.

Al i mentation

La source d'alinmentation en électricité du systene d'al arne pour
véhi cul e peut étre la batterie du véhicule. Sil existe une autre
batterie, elle doit étre rechargeable et ne doit en aucun cas
alimenter les autres parties du systéme électrique du véhicule.

Spécifications relatives aux fonctions facultatives

Aut ocontrdl e, signalisation autonmatique de panne

Lors de la mse en fonction du systene d'al arne pour véhicule,
|l es anomalies telles que portes ouvertes, etc., peuvent étre
dét ect ées par une fonction d' autocontrdle (contrdéle de
plausibilité) et signalées.

Al arne de détresse

L' exi stence d'une alarnme de détresse optique et/ou sonore et/ou
radi o pouvant fonctionner quels que soient |'état (armé ou
désarmg) et/ou les fonctions du systéeme d' al arne pour véhicule
est autorisée. Cette alarne doit étre comandée depuis
|"intérieur du véhicule et ne doit pas affecter |I'état (armé ou
désarmg) du systene d' alarnme pour véhicule. Il doit aussi étre
possi ble pour |'utilisateur du véhicule de couper cette al arne.
S'il s'agit d' une alarne sonore, |a durée du signal aprés chaque
décl enchenment ne doit pas étre limtée. Une alarne de détresse ne
doit pas immbiliser le noteur, ni |'arréter s'il est en narche.
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6.4 PARAVETRES DE FONCTI ONNEMENT ET CONDI TI ONS D' ESSAI 8/
6.4.1 Paranmétres de fonctionnenent

Tous |l es él énents du systénme d'al arne pour véhicul e doivent

fonctionner sans aucune défaillance dans |les conditions

sui vantes :

6.4.1.1 Condi tions climatiques

Deux cat égories de tenpérature anbi ante sont définies

conme suit

(a) 40 EC a + 85 EC pour |es élénents qui doivent étre nontés
dans | ' habitacle ou | e conparti ment
bagages;

(b) 40 EC a + 125 EC  pour les él énents qui doivent étre nontés
dans | e conpartinent noteur, sauf
spécifications contraires.

6.4.1.2 Degré de protection de |'installation

Les degrés de protection suivants doivent étre appliqués

conforménment a |la publication 529-1989 de |la CE
(i) IP 40 pour les élénments qui doivent étre nontés dans
| " habi t acl e;

(ii) 1P 42 pour les élénents qui doivent étre nontés dans
| " habitacl e des cabri ol et s/ décapot abl es et des
voitures a panneaux de toit nobiles si |'enplacenent
de |'installation exige un degré de protection
supérieur a | P 40;

(iii) P 54 pour tous les autres él énents.

Le fabricant du systene d'alarme pour véhicule doit spécifier

dans les instructions de nontage, toute linmtation relative a

| " enpl acenment d'un él énent quel conque de |'installation en ce qui

concerne |'exposition a |l a poussiéere, a |'eau et aux tenpératures

ext éri eures.
6.4.1.3 Exposition aux intenpéries

7 jours conformément a |la norme CEI 68-2-30-1980.

8/ Les lanpes utilisées dans les dispositifs d' alarne optique, et qui font

partie du systéne normal d'éclairage du véhicule, n'ont pas a satisfaire aux
paranetres de fonctionnenent prescrits au paragraphe 6.4.1 ni a subir les
essai s indi qués au paragraphe 6.4. 2.
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6.4.1.4 Caract éristiques électriques
Tension d'alimentation nonmnale : 12 V
Pl age de tensions de fonctionnenent : de 9 V a 15 V dans
| a plage de tenpératures du paragraphe 6.4.1.1.
Dur ée des surtensions, a 23 EC:
U=18 V, maximum 1 h
U=24V, maximum 1l mn
6.4.2 Conditions d' essa
6.4.2.1 Essai s de fonctionnenent
6.4.2.1.1 On doit vérifier que |le systéme d' alarnme pour véhicule satisfait
aux spécifications suivantes :
Durée de |'al arme confornénent aux paragraphes 6.3.2.2
et 6.3.3.2;
Fréquence et rapport nmarche/arrét confornménent aux
par agraphes 6.3.3.3 et 6.3.2.3.1 ou 6.3.2.3.2, respectivenent;
Nonbre de cycles d'al arne conforménent au paragraphe 6.3.1.1,
| e cas échéant;
Contrdle du verrouillage de la nise en fonction du systene
d' al arnme pour véhicul e confornménent au paragraphe 6.3.5
6.4.2.1.2 Conditions d'essai normales
TeNSi ON ... U= (12 " 0,2) V
Tenmpérature ......... ... T =(23 " 5) EC
6.4.2.2 Rési st ance aux variations de tenpérature et de tension
La conformté aux spécifications énoncées au
paragraphe 6.4.2.1.1 doit aussi étre vérifiée dans les
condi tions suivantes
6.4.2.2.1 Tenpérature d' essai .............uo... T=1(- 40 "™ 2) EC
Tension d essai ........... ... Uu=(9 " 0,2 V
DUr e .. 4 h.
6.4.2.2.2 Pour les él énents devant étre nontés dans |'habitacle ou le

conparti ment bagages

Tenpérature d'essai ...................... T
Tension d' essai ...........iiiiiiiii.. U
DUI e .. 4

(+ 85 " 2) EC
(15 " 0,2) V

> non
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Pour | es él énents devant étre nontés dans | e conpartinent
not eur, sauf indications contraires

Tenpérature d' essai ...................... T =(+ 125 " 2) EC
Tension d essai .............ciiiiii... U= (15 " 0,2) V
DUr e .. 4 h.

Le systenme d'al arne pour véhicule doit étre soum s a une
surtension de (18 "™ 0,2) V pendant une heure a |'état
"en fonction" et "hors fonction".

Le systene d' al arnme pour véhicule doit étre soumis a une
surtension de (24 " 0,2) V pendant une mnute a |'état
"en fonction" et "hors fonction".

Sécurité de fonctionnenent aprés un essai d' étanchéité aux
poussi éres et a |'eau

Aprés | ' essai d' étanchéité aux poussiéres et a |'eau conforménment
a la norme CEl 529-1989, pour |es degrés de protection prévus au
par agraphe 6.4.1.2, on doit répéter |les essais de fonctionnenent
selon | e paragraphe 6.4.2.1

Sécurité de fonctionnenent aprés |'essai d humdité par
condensati on

Aprés un essai de résistance a |'humdité a effectuer
conforménent a la nornme CEl 68-2-30 (1980), on doit répéter les
essai s de fonctionnenent selon | e paragraphe 6.4.2.1

Essai de protection contre |'inversion de polarité

Le systene d'al arnme pour véhicule et ses él énents doivent
supporter sans étre détruits une inversion de polarité sous une
tension allant jusqu' a 13 V pendant 2 min. Aprés cet essai, on
doit répéter les essais de fonctionnenent conforménent au

par agraphe 6.4.2.1, les fusibles ayant été changés au besoin.

Essai de protection contre les courts-circuits

Tous | es branchenents él ectriques du systeme d' al arne pour

véhi cul e doivent étre protégés contre les courts-circuits par
mse a la masse, jusqu' a une tension de 13 V maximum et/ou étre
prot égés par des fusibles. Aprés cet essai, on doit répéter les
essai s de fonctionnenent confornménent au paragraphe 6.4.2.1,

| es fusibles ayant été changés au besoin.

Consonmmmtion d' énergie a |'état "armg"

La consonmation d énergie a |'état "armé", les conditions étant
cel l es indi quées au paragraphe 6.4.2.1.2, ne doit pas excéder

20 mA pour |'ensenble du systene d alarne, y conpris |'affichage
de |'état.
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6.4.2.8

Sécurité de fonctionnenent aprés |'essai de résistance aux
vi brations

Deux types d'él énents sont définis

Type 1 : él énents nontés normal enent sur | e véhicule, et
Type 2 : élénents destinés a étre fixés sur |le noteur

Les él énments ou |l e systénme d'al arme conpl et doivent étre sounms a
un régime de vibrations sinusoidal es dont |es caractéristiques
sont indi quées ci napreés

Pour le type 1 :

Fr équence variable de 10 Hz a 500 Hz avec une anplitude maxi mal e
de " 0,5 nmmet une accél ération naxinale de 3 g (nesurée a partir
du 0).

Pour le type 2

Fréquence variable de 20 Hz a 300 Hz avec une anplitude maxi nal e
de ™ 2 nmet une accél ération maxinale de 15 g (nmesurée a
partir du 0).

Pour les types 1 et 2 :

La vitesse de variation de |la fréquence doit étre
de 1 octave/ m n;

Le nonmbre de cycles est de 10; |'essai doit étre effectué sur
chacun des troi s axes;

Les vibrations sont appliquées aux basses fréquences a une
anpl i tude maxi mal e constante et aux hautes fréquences a une
acceél ération maxi mal e constante.

Pendant |'essai, |le systéene d'alarne pour véhicule doit étre
raccordé électriquenment et le cable doit étre supporté aundel a
de 200 nm

Aprés | ' essai de résistance aux vibrations, on doit répéter les
essai s de fonctionnenent confornménent au paragraphe 6.4.2.1.

Essai de durabilité

Dans | es conditions d' essai spécifiées au paragraphe 6.4.2.1. 2,
décl enchenent de 300 cycles d' alarme conplets (signaux sonores et
éventuel | ement optiques) avec un tenps de repos du dispositif
averti sseur sonore de 5 mn.

Essais de |'interrupteur extérieur a clé (installé a |'extérieur
du véhicul e)

Les essais ci-apres ne doivent étre effectués que si |le systéne
n'utilise pas le cylindre de la serrure d origine de |a porte.
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L'interrupteur a clé doit étre concu et construit de telle fagon
gu'il continue de fonctionner parfaitenment nméne apreés

2 500 cycles marche/arrét dans chaque sens, suivis de 96 h

m ni nrum d' exposition a un jet d'eau sal ée conforménent a

| ' épreuve de résistance a la corrosion 68-2-11-1981 de |a CEl

Essai des systeénes de protection de |'habitacle

L'al arme doit se déclencher lorsque |'on introduit dans

| " habitacle, par la fenétre ouverte d' une porte avant, un panneau
vertical de 0,2 x 0,15 m vers |'avant, sur un axe parallele au
plan de la route et selon un angle de 45° avec le plan

| ongi tudi nal médi an du véhicule, sur une distance de 0,3 m
(mesurée a partir du centre du panneau vertical) et a une vitesse
de 0,4 mls (voir les figures de |'annexe 8 du présent Reglenent).

Conpatibilité él ectromagnéti que

Le systene d' alarne pour véhicule doit étre soum s aux essais
décrits a | ' annexe 9.

Protection contre | es fausses alarnes en cas de choc contre
| e véhicule

On doit vérifier qu' un choc d' une énergie maximale de 4,5 joul es
appliqué avec la partie courbe d' un corps hémi sphérique de 165 mm
de dianetre et d' une dureté de 70 ' 10 Shore A sur une partie

quel conque de la carrosserie ou de la surface vitrée du véhicule
ne décl enche pas de fausse al arne.

Protection contre | es fausses alarnes en cas de bai sse de tension

On doit vérifier qu' une baisse lente de la tension de |la batterie
princi pal e par décharge continue de 0,5 V jusqu' a une tension
maxi mal e de 3 V, ne cause pas de fausse al arne.

Conditions d' essai : voir |e paragraphe 6.4.2.1.2 ci-dessus.

Essai de protection contre une fausse alarnme du systéne de
protection de |'habitacle

Les systénes destinés a protéger |'habitacle conforménent

au paragraphe 6.3.1.1 ci-dessus doivent étre soum s a un essa
avec un véhicul e dans des conditions d' essai nornmles

(par. 6.4.2.1.2).

Le systene, installé conforménent aux instructions du fabricant,
ne doit pas se déclencher quand il est sounmis a cing reprises

a |'essai décrit au paragraphe 6.4.2.13 ci-dessus a intervalles
de 0,5 s.

La présence d' une personne touchant |e véhicule (fenétres
fermées) ou circulant autour de celui-ci ne doit pas causer
de fausse al arne.
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6.5

| NSTRUCTI ONS
Tout systeéne d'al arnme pour véhicule doit étre acconpagné
d'instructions de nontage

la liste des véhicul es et des nodel es de véhicul es sur |esquels
le dispositif est destiné a étre nonté. Cette liste peut étre
spéci fique, ou générique (par exenple "pour toutes les voitures
équi pées d'un nmoteur a essence et d' une batterie de 12 V avec
pbl e négatif a |la nasse").

la méthode d'installation illustrée par des photographies
et/ou des croquis tres clairs;

dans | e cas d'un systéne d'alarme pour véhicul e conportant
un dispositif d'imobilisation, instructions suppl énentaires
concernant |l e respect des prescriptions de la partie IV du
présent Régl ement.

d'un nodele de certificat d'installation, dont un exenple figure
a | "annexe 7;

d' une m se en garde général e adressée a |'acheteur du systene
d' al arme pour veéhicul e pour appeler son attention sur |es points
sui vants

| e systene d'al arnme pour véhicule doit étre installé conforménent
aux instructions du fabricant;

I e choix d' un bon installateur est recommandé (|'acheteur peut
demander au fabricant du systéene d'alarme pour véhicule de lu
i ndi quer des installateurs agréés);

le certificat d' installation fourni avec le systéenme d'al arne pour
véhicule doit étre renpli par |'installateur

d'instructions d' enploi;
d instructions d entretien;

d' une m se en garde générale concernant le risque qu'il y a
a apporter des nodifications ou des adjonctions au systeneg;
de telles nodifications ou adjonctions annul eraient

automati quenent le certificat d'installation nmentionné

au paragraphe 6.5.2 ci-dessus;

de |'indication du (des) enplacenent(s) de |a narque

d' honol ogati on international e nentionnée au paragraphe 4.4 du
présent Réglenent ou d' un exenplaire du certificat internationa
de conform té mentionné au paragraphe 4.10 du présent Regl enent.
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TRO S| EME PARTI E : HOMOLOGATI ON D' UN VEHI CULE EN CE QUI CONCERNE
SON SYSTEME D' ALARME

Quand un systeéene d'al arnme pour véhicul e honol ogué conf or ménent

a |la deuxiene partie du présent Reglement est utilisé dans un
véhi cul e présenté pour honmpol ogation confornménent a la troisieéene
partie dudit Reglenent, il n'a pas a subir de nouveau |l es essais
auxquel s un systeéene d'alarme pour véhicule doit étre soum s pour
étre honol ogué conforménent a |a deuxi éme partie du présent

Regl enent .

DEFI NI TI ONS

Aux fins de la troisiéne partie du présent Réglenent, on entend
par "systene d'alarne", un ensenble d' él énents nontés d' origine
sur un type de véhicule, congu pour signaler une effraction ou

une atteinte au véhicule; ce systene peut offrir une protection
suppl énentaire contre une utilisation non autorisée du véhicule;

par "type de véhicule en ce qui concerne son systéene d'al arne",
des véhi cul es ne présentant pas entre eux de différences
essentielles, ces différences pouvant notamment concerner

(a) la marque ou raison sociale du constructeur

(b) les caractéristiques du véhicule qui ont une incidence
inmportante sur |'efficacité du systénme d'al arne,

(c) le type et la conception du systene d'alarne ou du systéne
d' al arme pour véhicul e;

par "honol ogation d' un véhicule", |'honologation d' un type
de véhicule en ce qui concerne |les prescriptions des
par agraphes 7.2, 7.3 et 7.4 ci-aprées;

les autres définitions applicables a la troisiéme partie figurent
dans | e paragraphe 6.1 du présent Regl enment.

SPECI FI CATI ONS GENERALES

Les systéenes d'alarme doivent étre congus et construits de telle
facon qu' en cas d'effraction ou d' atteinte & un véhicul e,

ils énettent un signal d alarme; ils peuvent conprendre un

di spositif d'immbilisation

Le signal d'alarne doit étre sonore; il peut étre conpl été par un
signal d'alarne optique ou radi o ou une comnbi nai son des deux.

Les véhicul es qui sont équipés d un systene d' al arnme doi vent
satisfaire aux prescriptions techniques applicables, notament
en ce qui concerne la conpatibilité électronmagnétique.

Si le systéme d'alarne conporte un systéme de transm ssion
radi o, par exenple pour armer ou désarmer |'alarnme ou pour
énettre un signal d' alarne, ce systenme doit étre conforne aux
normes ETSI applicables (voir la note 5/ relative au
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par agr aphe 6.2.3.), par exenmple |les normes EN 300 220-1 V1.3.1.
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1.
(2000-09) et EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (y conpris les

di spositions facultatives éventuelles). La fréquence et |la

pui ssance rayonnée nmaxi nal e des émi ssions radi o pour arner et
désarmer |le systene d' alarme doivent étre conformes a la
recommandat i on CEPT/ERC (voir la note 6/ relative au
paragraphe 6.2.3.) 70-03 (17 février 2000) concernant
[*utilisation des dispositifs & courte portée (voir la note 7/
rel ative au paragraphe 6.2.3.).

Le systenme d'alarne et ses él énents ne doivent pas pouvoir entrer
en fonction de facon intenpestive, en particulier |orsque le
not eur est en marche.

Une panne du systene d' alarme ou de son alinentation en
électricité ne doit pas nuire a la sécurité d utilisation
du véhi cul e.

Le systenme d'alarne, ses él énents et |les piéces qu'ils commndent
doi vent étre installés de naniére a mnimser le risque qu' une
personne puisse les nmettre hors de fonction ou les détruire de
mani ére rapide et discréte, en utilisant par exenple des outils,
du mat ériel ou des instrunents trés courants, peu colteux et
faciles a dissinuler.

Le systene doit étre agencé de telle facon que la nise en
court-circuit d un circuit de signal d'alarne ne puisse enpécher
aucune des fonctions du systéne d' alarme, en dehors du circuit
gui est en cause.

SPECI FI CATI ONS PARTI CULI ERES

Et endue de | a protection

Prescriptions spécifiques

Le systene d'alarne doit au noins détecter et signaler

| " ouverture d' une des portes du véhicule, du capotnnoteur et
du coffre a bagages. La panne ou |'extinction d' une source

| um neuse, par exenple |'éclairage de |'habitacle, ne doit
pas enpécher | e systéme de se décl encher.

L'installation de capteurs suppl énentaires efficaces pour
|"information ou |'affichage est autorisée, par exenple :

(i) en cas d intrusion dans |le véhicule, par exenple protection
de | ' habitacle, protection des fenétres, bris de gl aces,

(ii) ou en cas de tentative de vol du véhicule, par exenple
détecteur d'inclinaison,

il doit cependant étre tenu conpte de |a nécessité de prendre des
mesures pour enpécher tout décl enchenent intenpestif de |'al arne
(pour les fausses alarnmes, voir |le paragraphe 7.3.1.2 ci-apreés).
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Si ces capteurs suppl énmentaires décl enchent un signal d'alarne,
mene aprés qu'une intrusion a eu lieu (par exenple bris d' une
surface vitrée) ou a cause d' effets extérieurs (par exenple
vent), le signal d'alarne déclenché par un des capteurs

susnenti onnés ne doit pas étre actionné plus de dix fois pendant

une nméne durée de fonctionnenent du systene d'al arne.

Dans ce cas, |le tenps de fonctionnenent doit étre limté
par la mse hors fonction autorisée du systene par une manoeuvre
de |'utilisateur du véhicule.

Certains types de capteurs suppl énentaires, par exenple pour |a
protection de |'habitacle (détecteurs par ultrasons, par rayons
i nfrarouges) ou |l e détecteur d'inclinaison, etc., peuvent étre

intentionnellenment nmis hors circuit. Dans ce cas, une nanoeuvre

N

déli bérée distincte doit étre acconplie a chaque fois avant

| "armenent du systéne d' alarne. Il ne doit pas étre possible
de nmettre les capteurs hors circuit alors que |le systene d'alarne
est arne.

7.3.1.2 Protection contre |les fausses al arnes

7.3.1.2.1 On doit vérifier que le systéene d' alarnme, armé ou désarng, ne

peut décl encher intenpestivenent |le signal d'alarnme sonore dans
| es cas suivants

(a) choc contre le véhicule : essai spécifié au
par agr aphe 6. 4. 2. 13;

(b) brouillage électronagnétique : essais spécifiés au
par agr aphe 6.4.2.12

(c) baisse de tension de la batterie par décharge continue
essai spécifié au paragraphe 6. 4. 2. 14;

(d) fausse alarme de protection de |'habitacle : essai spécifié
au paragraphe 6.4.2.15

7.3.1.2.2 Si | e demandeur de |'honol ogati on peut prouver, par exenple en
fourni ssant des données techni ques, que |la protection contre |les
fausses al arnes est assurée de facon satisfaisante, |le service
techni que chargé de procéder aux essais d' honpol ogati on peut
renoncer a exiger certains des essais ci-dessus.

7.3.2 Al arne sonore

7.3.2.1 Généralités

Le signal d'alarnme sonore doit étre clairenent audible et
reconnai ssable et différer sensiblenment des autres signaux
sonores utilisés dans la circulation routiére.

Qutre |'avertisseur sonore d' origine, un dispositif avertisseur
sonore distinct peut étre nonté dans |la partie du véhicule
surveill ée par |le systéme d' alarnme ol il doit étre protégé contre
un accés facile et rapide.
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Si un dispositif avertisseur sonore distinct conforne au
paragraphe 7.3.2.2 ci-aprés est utilisé, |'avertisseur sonore
standard d' ori gi ne peut aussi étre conmmndé par |e systéne
d'alarnme, a condition qu'une intervention non adm se sur

| "averti sseur sonore standard (général ement plus facile d' acces)
n' affecte pas le fonctionnenment du dispositif avertisseur sonore
suppl énent aire.

7.3.2.2 Dur ée du signal sonore

mnimle : 25 s
maxi male : 30 s.

Le signal sonore ne doit étre émi s a nouveau qu' apres une
nouvel l e atteinte au véhicule, c'est-a-dire quand | e déla

i ndi qué est écoul é (pour les restrictions : voir |les

paragraphes 7.3.1.1 et 7.3.1.2 ci-dessus). La nise hors fonction
du systéme d'alarne doit provoquer |la coupure i medi ate du

si gnal

7.3.2.3 Spéci fications concernant |e signal sonore

7.3.2.3.1 Signhal a tonalité constante (spectre de fréquence constant),
par exenple avertisseurs sonores de circulation : données
acoustiques, etc., confornes a la prem ére partie du Régl enent
No 28 de |la CEE

Signal intermttent (marche/arrét)

Fréquence de déclenchenment ............... (2™ 1) Hz
Dur ée de marche = durée d'arrét " 10 %

7.3.2.3.2 Si gnal sonore a fréquence nodul ée : données acousti ques, etc.,
confornmes a la prem ére partie du Reglenent No 28 de la CEE, mais
bal ayage égal d'une plage de fréquences assez étendue conprise
dans | a pl age susnentionnée (de 1 800 a 3 550 Hz), dans les
deux sens.

Fréquence de balayage ......... ... ... ... ... (2 ™ 1) Hz.
7.3.2.3.3 Ni veau sonore
La source sonore doit étre

(i) un avertisseur sonore honol ogué conforménent a |la
prem ére partie du Reglement No 28 de |la CEE

(ii) ou un dispositif satisfaisant aux prescriptions
des paragraphes 6.1 et 6.2 de la prem ére partie
du Reglenment No 28 de |a CEE

Toutefois, dans |e cas d' une source sonore autre que

| "avertisseur sonore d' origine, |e niveau sonore mninal, mesuré
dans les conditions prescrites dans la premere partie du

Regl enent No 28 de |a CEE peut étre réduit a 100 dB(A).
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Signal optique, si le systéne en est pourvu

Généralités

En cas d'effraction ou d atteinte au véhicule, le dispositif doit
décl encher un signal optique répondant aux prescriptions des

par agraphes 7.3.3.2 et 7.3.3.3 ci-apres.

Dur ée du signal optique

La durée du signal optique doit étre conprise entre 25 s et 5 mn
aprés |l e déclenchenent de |'alarne. La m se hors fonction du
systenme d'al arne doit immédi atenent causer |a coupure du signal
Type de signal optique

Clignotenment de tous les indicateurs de direction et/ou de
|"éclairage de |'habitacle, y conpris toutes |les |anpes du nméne
circuit électrique

Fréquence de déclenchenment ................... (2™ 1) Hz

Des signaux asynchrones par rapport au signal sonore sont auss
adni s.

Dur ée de marche = durée d' arrét " 10 %

Alarme radio (appel par radio), si |le systéne en est pourvu

Le systene d' al arnme pour véhicul e peut conprendre un dispositif
énmettant un signal d' alarne transms par radio

Verrouillage de la mse en fonction du systéne d' al arne

Quand le noteur est en nmarche, il doit étre inpossible de nettre
en fonction le systene d' al arme, délibérénent ou non.

M se en fonction et mse hors fonction du systéene d' al arne

M se en fonction

Tout noyen appropri é est autorisé pour nettre en fonction le
systénme d'alarne a condition qu'il ne cause pas de fausse al arne.

M se hors fonction

Il doit étre possible de nmettre hors fonction le systéne d'al arne
au noyen de |"un des dispositifs ou d une combi nai son des

di spositifs ci-aprés. D autres dispositifs fonctionnant de facgon
équi val ente sont autorisés

une cl é mécani que (satisfaisant aux prescriptions de |'annexe 10
du présent Regl enment) pouvant étre coupl ée a un systene de
verrouill age centralisé du véhicule conportant au noins

1 000 conbi nai sons, actionnée de |'extérieur
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7.3.6.2.2

7.3.10

2

. 2.

un dispositif électriquel/électronique, par exenple une

t él écommande, conportant au nmoins 50 000 conbi nai sons, un systeéne
de codage al éatoire et/ou un tenps mnimal de recherche

de 10 jours soit 5 000 conbi nai sons au nmaxi mum par 24 h

pour un nini mum de 50 000 conbi nai sons;

une cl é mécani que ou un dispositif électriquel/électronique
al'intérieur de |'habitacle protégé, avec tenporisateur pour
|"entrée et la sortie.

Tenpori sateur de sortie

Si |'"interrupteur de mise en fonction du systénme d'al arne est
installé a l'intérieur de la zone protégée, il doit exister un
tenporisateur de sortie. Celui-ci doit pouvoir étre réglé pour
un retard variable entre 15 et 45 s aprés | a manoeuvre de
["interrupteur, en fonction des besoins des utilisateurs.

Tenpori sateur d'entrée

Si |'"interrupteur de mse hors fonction du systéne d'al arne est
installé a l'intérieur de la zone protégée, il doit exister un
tenporisateur avec un retard réglable entre 5 et 10 s en fonction
des besoins des utilisateurs avant |e décl enchenment des signaux
sonores et optiques.

I ndi cat eur d'état

Les indicateurs optiques sont autorisés a |l'intérieur et

a l'extérieur de |"'habitacle pour fournir des renseignenents

sur |'état du systenme d' alarnme (en fonction, hors fonction, tenps
de réglage de |'alarne, alarne déclenchée). L'intensité |um neuse
des signaux optiques installés a |'extérieur de |'habitacle ne
doit pas dépasser 0,5 cd.

S'il est prévu une signalisation des opérations nonentanées de
changenment d' état conmme |e passage de |la position "en fonction"
a la position "hors fonction" et inversenent, elle doit étre
optique, et étre conforne au paragraphe 7.3.10.1. Cette
signalisation optique peut aussi étre réalisée par le
fonctionnement sinultané des feux indicateurs de direction et/ou
de |I'éclairage de | ' habitacle, a condition que |la durée de |la
signalisation optique par les feux indicateurs de direction ne
dépasse pas 3 s.

Al i rent ati on

La source d'alinentation en électricité du systene d'al arne peut
étre la batterie du véhicule. S'il existe une autre batterie,
elle doit étre rechargeable et ne doit en aucun cas alinenter |es
autres parties du systene électrique du véhicule.
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Spécifications relatives aux fonctions facultatives

Aut ocontr6l e, signalisation automati que de panne

Lors de la mse en fonction du systene d'al arme pour véhicul e,
| es anonalies telles que portes ouvertes, etc., peuvent étre
dét ect ées par une fonction d' autocontrdéle (contrdéle de
plausibilité) et signalées.

Al arme de détresse

L' exi stence d'une alarnme de détresse optique et/ou sonore et/ou
radio quels que soient |'état (armé ou désarng) et/ou les
fonctions du systene d'alarne est autorisée. Cette alarne doit
étre commandée depuis |'intérieur du véhicule et ne doit pas
affecter |'état (armé ou désarne) du systenme d' alarne. Il doit
aussi étre possible pour |'utilisateur du véhicule de couper
cette alarme. S'il s'agit d une alarme sonore, |a durée du signa
apres chaque décl enchenent ne doit pas étre limtée. Une alarne
de détresse ne doit pas immobiliser e moteur, ni |"arréter s'i
est en nmarche.

CONDI TI ONS D' ESSAI

Tous les él énents du systéene d'al arne pour véhicul es ou du
systéene d' al arne doivent étre sounms a des essai s confornénent
aux nethodes décrites au paragraphe 6. 4.

Cette prescription ne s'applique pas

aux él énents qui sont nobntés et essayés en tant qu'él énents
du véhicule, qu'il soit pourvu ou non d un systénme d'alarne pour
véhicul e ou d' un systene d'alarne (par exenple, |anpes);

ou aux él énents essayés précédemment en tant qu' él énents du
véhi cul e et pour |esquels des piéces justificatives ont été
fourni es.

I NSTRUCTI ONS

Tout véhicule doit étre acconpagné

d'instructions d enploi;

d instructions d' entretien;

d' une mi se en garde générale concernant le risque qu'il y a
a apporter des nodifications ou des adjonctions au systeéne.
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8.

8.1.10

QUATRI EME PARTIE : HOMOLOGATI ON DES DI SPOSI TI FS D' | MVOBI LI SATI ON
ET HOMOLOGATI ON D' UN VEHI CULE EN CE QUI CONCERNE SON DI SPOSI TI F
D | MMOBI LI SATI ON

DEFI NI TI ONS
Aux fins de la quatriéme partie du présent Reglement on entend
par "dispositif d'inmmbilisation", un dispositif destiné a

enpécher de dépl acer normal ement | e véhicule mi par ses noyens
propres (prévention d' une utilisation non autorisée).

par "équi penent de conmande", |'équi penent nécessaire pour
la mise en fonction et hors fonction d' un dispositif
d' i mobi lisation.

par "indicateur d' état", tout dispositif servant a indiquer
|"état du dispositif dinmmobilisation (arng/désarng, passage
d armé a désarmé et inversenent.

par "en fonction", |'état dans | equel |e véhicule ne peut étre
dépl acé nornmal ement nmi par ses propres noyens.

par "hors fonction", |'état dans |equel |e véhicule peut étre
dépl acé nornmal enent .

par "cl é", tout dispositif congu et fabriqué pour faire
fonctionner un systéme de verrouillage |ui-nméne concu et fabriqué

pour étre activé uniquenent par ce dispositif.

par "commande de neutralisation”, une fonction pernettant de
verrouiller le dispositif d'inmobilisation dans |a position "hors
fonction".

par "code al éatoire", un code él ectroni que conprenant plusieurs
él éments dont |a conbinai son se nodifie de mani ére al éatoire
apres chaque opération de |'unité de transm ssion

par "type de dispositif d'immpbilisation", des systénes ne
présentant pas entre eux de différences essentielles, ces
di ff érences pouvant notanment porter sur

(a) la marque ou |l a raison sociale du fabricant;
(b) le type d' appareils de commande

(c) la conception de |leur action sur |es systénmes pertinents
du véhicule (voir par. 8.3.1 ci-apres).

par "type de véhicule en ce qui concerne son dispositif

d' i nmobilisation", des véhicules ne présentant pas entre eux
de différences essentielles, ces différences pouvant notamment
porter sur

(a) la marque ou |l a raison sociale du fabricant;
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(b) les caractéristiques du véhicule qui ont une incidence
notabl e sur | es performnces de son dispositif
d' i mobilisation;

(c) le type et la conception de son dispositif d'immbilisation

SPECI FI CATI ONS GENERALES

Il doit étre possible de nettre en fonction et de nettre hors
fonction le dispositif d'inmobilisation confornmnment aux
présentes prescriptions.

Si le systénme d'alarne conmporte un systénme de transni ssion
radi o, par exenple pour arnmer ou désarner |'alarnme ou pour
énettre un signal d' alarme, ce systeme doit étre confornme aux
normes ETSI applicables (voir la note 5/ relative au

par agraphe 6.2.3.), par exenple |les normes EN 300 220-1 V1.3.1.
(2000-09), EN 300 220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300 220-3 V1.1.1.
(2000-09) et EN 301 489-3 V1.2.1. (2000-08) (y conpris les

di spositions facultatives éventuelles). La fréquence et la

pui ssance rayonnée naxi nal e des émni ssions radi o pour arner et
désarner |l e dispositif d'inmobilisation doivent étre confornes a
| a reconmandati on CEPT/ERC (voir la note 6/ relative au

par agraphe 6.2.3.) 70-03 (17 février 2000) concernant
[*utilisation des dispositifs & courte portée (voir la note 7/
rel ative au paragraphe 6.2.3.).

Le dispositif d'imobilisation et son installation seront congus
de telle fagon que tout véhicule équipé continue a satisfaire les
prescriptions techniques.

Le dispositif d'immbilisation ne doit pas pouvoir entrer en

fonction lorsque la clef de contact du noteur est en position
mar che, sauf

(a) si le veéhicule est équipé en tant qu' anbul ance, véhicul e de
ponmpi ers ou de police, ou est congu pour |'étre;

(b) ou si le fonctionnement du noteur est nécessaire

i) pour entralner des nmachines faisant partie du véhicule
ou nontées sur celui-ci a des fins autres que |la
propul sion du véhi cul e;

ii) ou pour maintenir le niveau de charge des batteries du
véhi cul e au niveau nécessaire pour faire fonctionner de
telles machi nes ou appareils;

et si le véhicule est a l'arrét, frein de stationnenent ms
Dans |l e cas d'une telle exception, celle-ci doit étre mentionnée

au point 2 de |'additif & la fiche d' honol ogati on (annexe 2 au
pr ésent Régl enent).

Le dispositif d'inmobilisation ne doit pouvoir étre neutralisé de
facon permanente.
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8.2.6 Le dispositif d'immpbilisation doit étre concu et fabriqué
de nmaniére telle qu'une fois installé il ne puisse nuire au
foncti onnenent normal du véhicule ou a | a sécurité de son
utilisation, nmenme en cas de défaut de foncti onnenment du
di spositif.

8.2.7 Le dispositif d'immbilisation doit étre concu et construit de
mani ére telle qu' une fois nmonté sur un véhicul e conforménent aux
i nstructions du fabricant ou ne puisse le nettre hors fonction
ou le détruire rapidenment et discrétement, en utilisant par
exenple des outils, du matériel ou des instrunents treées
courants, peu colteux et faciles a dissimnmuler. Renplacer un
él énent ou un ensenble inportant en vue de contourner le
dispositif d'immbilisation doit étre une opération |ongue et
difficile.

8.2.8 Le dispositif d'inmmbilisation doit étre congu et construit de
mani ére telle qu' une fois installé conforménment aux
prescriptions du fabricant il puisse résister aux conditions
anbi antes spécifiques dans | e véhicul e pendant une durée de vie
rai sonnabl e (pour les essais, voir |e paragraphe 8.4). Plus
préci sénent, |les caractéristiques électriques du circuit de bord
ne doi vent pas étre négativenent affectées par |e nontage
addi ti onnel du dispositif d'immobilisation (section des fils,
sécurité des contacts, etc.).

8.2.9 Le dispositif d'inmobilisation peut étre associé a d' autres
systémes du véhicule ou peut y étre intégré (par exenple gestion
él ectroni que du noteur, systéemes d'alarne).

8. 2.10. Le dispositif d'imobilisation ne doit pas enpécher le
desserrage des freins du véhicule, sauf dans |le cas d'un
dispositif d'immbilisation qui enpéche | e desserrage des freins
a ressort actionnés pneumatiquerment 9/ et qui fonctionne de
telle mani ére que, dans des conditions normales d' utilisation ou
en cas de défaillance, il soit satisfait aux prescriptions
techni ques du Régl ement CEE No. 13 en vigueur au noment de |la
dermande d' honol ogati on de type selon | e présent Régl enent.

8.2.11 Le dispositif d'immbilisation doit fonctionner de telle maniére
qu il ne puisse pas actionner les freins du véhicule.

8.3 SPECI FI CATI ONS PARTI CULI ERES

8.3.1 I mobi |l i sati on du véhi cul e

8.3.1.1 Le dispositif d'immbilisation doit étre congcu de naniére a
enpécher tout déplacenent du véhicul e par ses propres noyens par
| "une au moi ns des méthodes suivantes

8.3.1.1.1 m se hors fonction, dans le cas d'un dispositif non d origine ou
d' un véhicul e équipé d' un noteur diesel, d au noins deux

9/ Selon les définitions de |'annexe 8 au Reglenment No 13 sous sa
fornme amendée.
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circuits distincts du véhicule, indispensables au dépl acenent du
véhi cul e mi par ses propres noyens (par exenple : démarreur

al l umage, alinmentation en carburant, freins a ressort actionnés
pneunmati quenent, etc.);

interférence par un code avec |'un au moins des dispositifs de
conmande nécessaires au foncti onnenment du véhi cul e;

un dispositif d'inmmbilisation destiné & étre monté sur un
véhi cul e équi pé d'un convertisseur catal ytique ne doit pas
causer de pertes de carburant non brdl é dans |' échappenent.

Fiabilité de foncti onnenent

La fiabilité de fonctionnenent doit étre assurée par une
conception appropri ée du dispositif d'inmobilisation, conmpte
tenu des conditions ambi antes spécifiques dans |le véhicule
(voir les paragraphes 8.2.8 et 8.4).

Sécurité de foncti onnement

Aucun des essais prévus au paragraphe 8.4 ne doit causer un
changerment d' état (en fonction/hors fonction) d'inmobilisation

M se en fonction du dispositif d'immbilisation

Le dispositif d'inmmbilisation doit pouvoir étre ms en
fonction, sans autre intervention du conducteur, par |'un au
noi ns des nobyens suivants

(a) rotation de la clé de contact jusqu'a la position "0" de
| "interrupteur de contact et actionnenment d' une porte;
en outre, les dispositifs d immopbilisation qui se nettent
hors fonction i nmédi at enent avant ou pendant |a procédure
normal e de démarrage du véhicul e peuvent se nettre en
fonction lorsque |'on coupe | e contact;

(b) dans un délai de 5 mnutes au maxi num apreés retrait de |la
cl é du contacteur.

Si le dispositif d'inmobilisation peut entrer en fonction

Il orsque la clef de contact du noteur est en position marche
conme prévu au paragraphe 8.2.4, il doit pouvoir étre commandé
par |'ouverture de la porte du conducteur et/ou par une mancavre
délibérée de |'utilisateur autorisé.

M se hors fonction

Le dispositif d'inmobilisation doit pouvoir étre ms hors
fonction au noyen d' un ou plusieurs des dispositifs ci-apreés.
D autres dispositifs assurant un niveau de sécurité et des
résultats équival ents sont autorisés.

un cl avier numérique pernettant de choisir un code individue
conmportant au noins 10 000 comnbi nai sons.
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8.3.5.1.2

8.3.5.1.3

8.

8.3.6.1

8.3.6.2

8.

8.
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un dispositif électriquel/électronique, par exenple tél écommande,
avec 50 000 conbi nai sons au npoins et un systéne de codage

al éatoire et/ou un tenps mnimal de recherche de 10 jours, a
savoir 5 000 conbi nai sons au maxi mum en 24 heures de tenps pour
un mini mum de 50 000 conbi nai sons.

Lorsque la nise hors fonction peut étre effectuée par

t él écommande, le dispositif d'imuobilisation doit se remettre en
fonction dans les cing mnutes suivant la mse hors fonction s
le circuit de démarrage n'a fait |'objet d aucune intervention
suppl énentaire

I ndi cat eur d'état

Les indicateurs optiques sont autorisés a |l'intérieur et a

| "extérieur de |'habitacle pour fournir des renseignenents sur
|'état du systene d'inmmobilisation (en fonction, hors fonction
passage d'"en fonction" a "hors fonction" et inversenent).
L'intensité |l um neuse des signaux optiques installés a

| "extérieur de |'habitacle ne doit pas dépasser 0,5 cd.

S'il est prévu une signalisation des opérations momentanées de
changerment d' état conme | e passage de la position "en fonction”
a la position "hors fonction" et inversement, elle doit étre
optique et conforme au paragraphe 8.3.6.1. Cette signalisation
optique peut aussi étre réalisée par le fonctionnenent sinultané
des feux indicateurs de direction et/ou de |'éclairage de

| "habitacle, a condition que |la durée de |la signalisation
optique par les feux indicateurs de direction ne dépasse pas

3 s.

PARAMETRES DE FONCTI ONNEMENT ET CONDI TI ONS D ESSAI

Par ametres de foncti onnenent

Tous les éléments du dispositif d'inmmobilisation doivent étre
soum s a des essais conforménent aux méthodes décrites au
par agr aphe 6.4 du présent Regl enent.

Cette prescription ne s'applique pas

(i) aux élénents qui sont nontés et essayés en tant qu'él énents
du véhicule, qu'il soit pourvu ou non d' un systeéene
d' i nmobi li sation (par exenple, |anpes);

(ii) ni aux él éments essayés précédemment en tant qu' él énents du
véhi cul e et pour |esquels des piéces justificatives ont été
fournies.

Condi tions d'essai

Tous les essais sont effectués consécutivenment sur un seu

di spositif d immobilisation. Toutefois, |'autorité chargée des
essais peut décider d utiliser d autres échantillons si elle
juge que ceci n'aura pas d'incidences sur les résultats des
autres essais.
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Essai de foncti onnenent

Aprés achevenment de tous |es essais spécifiés ci-aprés, ou sounet
l e dispositif d' inmobilisation a des essais dans |es conditions
d' essai s normal es confornménent au paragraphe 6.4.2.1.2 du présent
Regl enent pour contréler qu'il continue de fonctionner

normal ement. Le cas échéant, |es fusibles peuvent étre renpl acés
avant |'essai

Tous les éléments du dispositif d'inmmbilisation doivent
satisfaire aux prescriptions énoncées aux paragraphes 6.4.2.2 a
6.4.2.8 et au paragraphe 6.4.2.12 du présent Regl enent.

I NSTRUCTI ONS

(Les paragraphes 8.5.1 & 8.5.3 s'appliquent uniquenment a
["installation de dispositifs non d'origine.)

Tout dispositif d'inmmobilisation doit étre acconpagné
d'instructions de nontage

liste des véhicules et des nodel es de véhicules sur lesquels le
di spositif est destiné a étre nonté. Cette liste peut étre
spéci fique, ou générique (par exenple "pour toutes |les voitures
équi pées d'un noteur a essence et d' une batterie de 12 V avec
pdl e négatif a |la masse");

mét hode d'installation illustrée par des photographies et/ou des
croquis tres clairs;

I es instructions de nontage détaill ées comuni quées par le
fourni sseur doivent étre telles que, si elles sont correctenent
sui vies par un installateur conpétent, il n'y ait aucun effet
négatif pour la sécurité et la fiabilité du véhicule;

I es instructions de nontage fournies doivent indiquer |es besoins
du dispositif d immobilisation en natiére d' alinentation
électrique et, le cas échéant, doivent conseiller |'utilisation
d' une batterie de plus forte capacité;

| e fournisseur doit indiquer quelles opérations de vérification
du véhicul e doivent étre effectuées aprés nontage. Les aspects
relatifs a la sécurité doivent faire |'objet d une nmention
spéci al e.

d'un nodele de certificat d'installation, dont un exenple figure
a | ' annexe 7.

d' une m se en garde général e adressée a |'acheteur du dispositif
d' i nmobi li sati on pour appeler son attention sur les points
sui vants

le dispositif d' imobilisation doit étre installé conformnent
aux instructions du fabricant;
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8.5.8.2

10.

10.

10.

. 3.

1

2

3

I e choix d' un bon installateur est recommandé (I|'acheteur peut
demander au fabricant du dispositif d'immbilisation de |ui
i ndi quer des install ateurs agréés);

le certificat d' installation fourni avec |le dispositif
d' i nmobilisation doit étre renpli par |'installateur

d' instructions d' enploi
d' instructions d entretien

d' une m se en garde générale concernant le risque qu'il y a a
apporter des nodifications ou des adjonctions aux dispositifs
d' i nmobilisation; de telles nodifications ou adjonctions
annul erai ent automati quenent le certificat d'installation
mentionné au paragraphe 8.5.2 ci-dessus.

MODI FI CATI ON DU TYPE ET EXTENSI ON DE L' HOMOLOGATI ON

Toute nodification du type de véhicule ou du type d' équi penent
doit étre portée a |l a connai ssance du service admnistratif qui
a honol ogué ce type de véhicule ou d' équi penent. Ce service
peut al ors

soit considérer que |les nodifications apportées ne risquent pas
d' avoir des conséquences facheuses notables et qu'en tout cas,
| ' équi penent ou le véhicule satisfait encore aux prescriptions;

soit exiger un nouveau proces-verbal du service techni que chargé
des essais.

La confirmation de |' honol ogation ou le refus d' honpol ogation
avec |'indication de la nmodification est notifiée aux Parties a
" Accord appliquant | e présent Reglenent selon |a procédure

i ndi quée au par agraphe 4.3 ci-dessus.

L' autorité conpétente ayant délivré |'extension d' honol ogation
attribue un numéro de série a chaque fiche de communi cation
établie pour | adite extension.

CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

Les procédures de confornmté de | a production doivent étre
confornes a celles définies dans |' Appendice 2 de |'Accord
(E/ ECE/ 324- E/ ECE/ TRANS/ 505/ Rev. 2), et en particulier aux
prescriptions suivantes

tout véhicul e ou équi penent honol ogué confornménent au présent
Regl enent doit étre fabriqué de fagcon a étre conforme au type
honol ogué, dans la nesure ol il satisfait aux prescriptions
énoncées dans la ou les parties pertinentes du présent Reglenent;

pour chaque type de véhicule ou d' équi penent, |les essais
prescrits dans la ou les parties pertinentes du présent Régl enent
doi vent étre effectués sur une base statistiquenment contrdl ée et
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par échantillonnage al éatoire, selon |'une des procédures
normal es d' assurancenqual ité;

|"autorité qui a délivré |I'honpol ogation de type peut vérifier a
tout moment | es néthodes de contréle de conformté appliquées
dans chaque unité de production. La fréquence nornal e de ces
vérifications doit étre d une tous |les deux ans.

SANCTI ONS POUR NON- CONFORM TE DE LA PRODUCTI ON

L' honol ogation délivrée pour un type de véhicule ou d' équi penent
conforménent au présent Reglenent peut étre retirée si les

condi tions énoncées au paragraphe 10 ci-dessus ne sont pas
respect ées.

Si une Partie a |I'Accord appliquant |e présent Reglenment retire
une honol ogation qu'elle a précédenmment accordée, elle en inforne
les autres Parties contractantes appliquant |e présent Reglenent,
par |'envoi d'une fiche conforme au nodéle de |'annexe 2

(prem ére, deuxiéme ou troisiéne partie, selon qu'il convient).

ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON

Si le titulaire d' une honol ogation arréte définitivenent |a
production d' un type de véhicule ou d' équi penent honol ogué
conforménment au présent Réglenment, il en infornme |'autorité qu

a délivré |' honologation. A la réception de |a comunication

y relative, cette autorité en informe |les autres Parties a

| " Accord appliquant |e présent Réglenent, par |'envoi d' une fiche
confornme au nmodél e de |'annexe 2 (prem ére, deuxi éne ou

troisiéme partie, selon qu'il convient).

DI SPCSI TI ONS TRANSI TO RES

Les Parties contractantes appliquant | e présent Réglenent ne
peuvent refuser |es honol ogations en vigueur ou | es extensions

de ces honol ogati ons accordées conforménent aux Réglements Nos 18
et 97 qu' en conformté aux dispositions transitoires énoncées
dans ces Regl enents.

NOVS ET ADRESSES DES SERVI CES TECHNI QUES CHARGES DES ESSAI S
D' HOMOLOGATI ON ET DES SERVI CES ADM NI STRATI FS

Les Parties a |I'Accord appliquant |e présent Regl enent

conmuni quent au Secrétariat de |' Organi sati on des Nations Unies
| es nonms et adresses des services techniques chargés des essais
d' honol ogati on et ceux des services admnistratifs qui délivrent
| " honol ogati on et auxquels doivent étre envoyées les fiches

d' honol ogati on, d'extension ou de refus, ou de retrait

d' honol ogati on ém ses dans d' autres pays.
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Annexe 1 n Prem ére partie

(Format meximal: A4 (210 mm x 297 nm)
FI CHE DE RENSElI GNEMENTS

conf orménent aux paragraphes 5, 7 et 8, selon qu'il convient,

du Réglenment No XXX de la CEE relatif a |'honpol ogation de type

des véhicules en ce qui concerne |les dispositifs de protection
contre une utilisation non autorisée

avec/ sans systene d' alarne 1/
avec/ sans dispositif d'immobilisation 1/

1. GENERALI TES

1.1 Mar que (rai son sociale du constructeur)

1.2 Type :

1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent sur le

di spositif b/

1.3.1 Enpl acement de ce marquage

1.4 Cat égorie du vehicule c/

1.5 Nom et adresse du constructeur

1.6 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on de type CEE

1.7 Adresse du ou des ateliers de fabrication

2. CARACTERI STI QUES GENERALES DE CONSTRUCTI ON DU VEHI CULE

2.1 Phot ogr aphi es et/ ou dessins d' un véhicule représentatif

2.2 Conduite : a gauche / a droite 1/

3. DI VERS

3.1 Di spositifs de protection contre une utilisation non autorisée du
véhicul e

3.1.1 Di spositif de protection

3.1.1.1 Description détaill ée du type de véhicule en ce qui concerne

| ' aménagenent et la construction de |a commande ou de |'organe sur
I equel le dispositif de protection agit

3.1.1.2 Dessins du dispositif de protection et de son nontage sur le
véhi cul e
3.1.1.3 Description techni que du dispositif

3.1.1. 4 Pr éci si ons concernant | es conbi nai sons de verrouillage utilisées



TRANS/ WP. 29/ 2000/ 3/ Rev. 1

page 43
3.1.2 Di spositif d'immobilisation du véhicule
3.1.2.1 Numéro d' honmol ogati on de type, s'il existe
3.1.2.2 Pour les dispositifs d'imobilisation non encore honol ogués

3.1.2.2.1 Description technique détaillée du dispositif d'inmobilisation du
véhi cul e et des nmesures prises pour éviter une mse en fonction
i ntenmpestive :

3.1.2.2.2 Systéne(s) sur lequel (lesquels) le dispositif d imobilisation du
véhi cul e agit

3.1.2.2.3 Nonmbre de codes interchangeables effectifs, |e cas échéant

3.1.3 Systéenme d'alarnme, s'il existe :
3.1.3.1 Numéro d' honol ogation, s'il existe
3.1.3.2 Pour | es systenmes d'alarme non encore honol ogués

3.1.3.2.1 Description détaill ée du systénme d' alarnme et des pieces du
véhicule reliées au systenme d' alarme installé

3.1.3.2.2 Li ste des él énents principaux constituant |le systene d' alarnme :

1/ Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ol il n'y a pas lieu de
biffer, c'estnandire |orsque plusieurs rubriques sont applicables).

b/ Si les noyens d'identification du type conportent des caracteéres ne

s' appliquant pas a |la description du véhicule, de |'équipenent ou de |'unité
techni que séparée relevant de cette fiche de rensei gnenents, ces caracteres
doi vent étre représentés dans |a docunentation par |e symbole "?"

(par exenple ABC??123?77?).

c/ Telle qu' elle est définie dans |'annexe 7 de |a Résolution d' ensenble
sur la construction des véhicules (R E.3) (docunment TRANS/ WP.29/78/Rev.1 te
qu' anendé) .
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Annexe 1 n Deuxi éne partie
(Format meximal: A4 (210 mm x 297 nm)
FI CHE DE RENSEI GNEMENTS
conforménent au paragraphe 6 du Régl ement No XXX de |la CEE

relatif a |'honol ogation de type d'un systéenme d'al arne
1. GENERALI TES
1.1 Mar que (raison sociale du constructeur)
1.2 Type :
1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent sur le

di spositif b/
1.3.1 Enpl acemrent de ce nmarquage
1.4 Nom et adresse du constructeur
1.5 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on de type CEE
1.6 Adresse du ou des ateliers de fabrication :
2. DESCRI PTI ON DU DI SPOSI Tl F
2.1 Description technique détaill ée du systéenme d'alarnme et des pieces

du véhicul e auxquelles est relié le systene d alarnme installé
2.1.1 Li ste des él énents principaux constituant |le systene d' alarnme :
2.1.2 Mesures prises contre |les fausses al arnes :
2.2 Et endue de la protection offerte par le dispositif
2.3 Mét hode de m se en fonction ou hors fonction du dispositif
2.4 Nonmbre de codes interchangeables effectifs, |le cas échéant
2.5 Li ste des él énents principaux constituant |e dispositif et, le cas

échéant, de leurs marques de référence
3. DESSI NS
3.1 Dessins des él énents princi paux du dispositif (les dessins doivent

montrer |'enplacenent prévu pour |a nmarque d' honol ogation de
type CEE ou |l a marque de référence, |le cas échéant)



TRANS/ WP. 29/ 2000/ 3/ Rev. 1

page 45
4. I NSTRUCTI ONS
4.1 Li ste des véhicules sur lesquels le dispositif est destiné a étre
nont é :
4.2 Description de la méthode d'installation illustrée par des
phot ographi es et/ ou des dessins
4.3 I nstructions d' enpl oi
4.4 Instructions d'entretien éventuelles
b/ Si le code d'identification du type conprend des caractéres non

utiles pour la description du véhicule, de |'équipenent ou de |'unité
techni que séparée relevant de cette fiche de renseignenents, ces caracteéres
doi vent étre représentés dans | a docunentation par |e synmbole "?"

(par exenple ABC??123?77?).
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Annexe 1 n Troisiéenme partie
(Format meximal: A4 (210 mm x 297 nm)
FI CHE DE RENSElI GNEMENTS
conforménent au paragraphe 8 du Régl ement No XXX de |la CEE
relatif a |'honol ogation de type d' un systéeme d'inmpbilisation

1. GENERALI TES
1.1 Mar que (raison sociale du constructeur)
1.2 Type :
1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent sur le

di spositif b/
1.3.1 Enpl acemrent de ce nmarquage
1.4 Nom et adresse du constructeur
1.5 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on de type CEE
1.6 Adresse du ou des ateliers de fabrication :
2. DESCRI PTI ON DU DI SPOSI Tl F
2.1 Description technique détaill ée du dispositif d'imobilisation du

véhi cul e et des nesures prises pour éviter qu'il ne soit mis en

fonction par inadvertance
2.2 Systéme(s) du véhicule sur |lequel (lesquels) agit le dispositif
2.3 Mét hode de mise en fonction ou de mse hors fonction du

di spositif
2.4 Nonbre de codes interchangeables effectifs, |e cas échéant
2.5 Li ste des conposants princi paux constituant |le dispositif et,

| e cas échéant, de |leurs marques de référence
3. DESSI NS
3.1 Dessi ns des conposants princi paux du dispositif (les dessins

doi vent montrer |'enplacenment prévu pour |a marque
d' honol ogati on de type CEE)
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4. I NSTRUCTI ONS
4.1 Li ste des véhicules sur lesquels le dispositif destiné a étre
nont é :
4.2 Description de la méthode d'installation illustrée par des
phot ographi es et/ ou des dessins
4.3 I nstructions d' enpl oi
4.4 Instructions d'entretien éventuelles
b/ Si e code d'identification du type conprend des caractéres non

utiles pour la description du véhicule, de |'équipenment ou de |'unité
techni que séparée rel evant de cette fiche de rensei gnenments, ces caracteéres
sont représentés dans | a docunentation par |le synbole "?"

(par exenpl e ABC??12377?).

1
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Annexe 2 n Prem ére partie

(Format meximal : A 4 (210 x 297 mm))
COVMUNI CATI ON

de : Nomde |'adm nistration :

concernant 2/ LA DELI VRANCE D UNE HOMOLOGATI ON
L' EXTENSI ON D' HOMOLOGATI ON
LE REFUS D HOMOLOGATI ON
LE RETRAI T D' HOMOLOGATI ON
L' ARRET DEFI NI TIF DE LA PRODUCTI ON

d'un type de véhicule en ce qui concerne ses dispositifs de protection contre
une utilisation non autorisée, en application du Reglement No XXX

sans/ avec systenme d'al arne 2/
sans/avec dispositif d'immobilisation 2/

Hormol ogation No .......... Extension NOo .......... .. .. ... ...
Rai son de |'extension

SECTI ON |

1. GENERALI TES

1.1 Mar que (raison sociale du constructeur)

1.2 Type :

1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent sur |e véhicul e/
I* équi pement /1" unité techni que séparée 2/ b/

1.3.1 Enpl acement de ce nmarquage

1.4 Catégorie de vehicule c/

1.5 Nom et adresse du constructeur

1.6 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on CEE

1.7 Adresse du ou des ateliers de fabrication

SECTI ON 11
1. I nformations conpl énentaires éventuelles : voir |"additif
2. Service technique chargé d' effectuer |es essais

3. Dat e du procésnverbal d'essa
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4, Numéro du procésnverbal d'essa

5. Remar ques éventuelles : voir |'"additif

6. Lieu :

7. Dat e :

8. Signature :

9. On trouvera en annexe la liste des docunents du dossier d' honmpl ogati on
déposé aupreés de |'autorité d' honol ogati on, qui peutnétre obtenu sur
demande.

Additif

a la fiche d honol ogation de type CEE No ...

concernant |'honol ogation de type d' un véhicule en application du
Regl ement No XXX

1. I nformati ons conpl énentaires

1.1 Description sommire du (des) dispositif(s) de protection contre une
utilisation non autorisée et des él énents du véhicule sur lesquels il(s)
agit (agissent)

1.2 Description sommire du dispositif d'immbilisation

1.3 Description sommire du systéene d alarnme, |le cas échéant, y conpris la
tensi on nomnale 3/

2. Remar ques

1/ Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré
| ' homol ogation (voir |es dispositions du Réglenent relatives a
| ' homol ogati on) .

2/ Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ol il n'y a pas lieu de
biffer, c'estnandire |orsque plusieurs rubriques sont applicables).

3/ A indiquer uniquement pour |es systénmes d'alarnme pour véhicul es destinés
a des véhicules dont |la tension nonminale est autre que 12 V.

b/ Si le code d'identification du type conprend des caractéres ne
s'appliquant pas a la description du véhicule, de |'équi pemrent ou de |'unité
techni que séparée rel evant de cette fiche de renseignenments, ces caracteéres
doi vent étre représentés dans |a docunentation par |le synbole "?" (par exenple
ABC??1237?7?).

c/ Telle qu' elle est définie dans |'annexe 7 de |a Résolution d' ensenble
sur la construction des véhicules (R E. 3) (docunent TRANS/ WP.29/78/ Rev.1 te
qu' amrendé) .
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Annexe 2 n Deuxi éne partie

(Format meximal : A 4 (210 x 297 mm))
COVMUNI CATI ON

de : Nomde |'adm nistration :

concernant 2/ LA DELI VRANCE D UNE HOVOLOGATI ON
L' EXTENSI ON D' HOMOLOGATI ON
LE REFUS D HOMOLOGATI ON
LE RETRAI T D' HOMOLOGATI ON
L' ARRET DEFI NI TI F DE LA PRODUCTI ON
d' un type d' équi pement en tant que systéeme d'alarne, en application du
Regl ement No XXX
Honol ogation No .......... Extension No ............ ... .. ... ... ...
Rai son de |'extension
SECTI ON |
1. GENERALI TES
1.1 Mar que (raison sociale du constructeur)
1.2 Type :
1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent sur le dispositif b/
1.3.1 Enpl acement de ce nmarquage
1.4 Nom et adresse du constructeur

1.5 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on CEE

1.6 Adresse du ou des ateliers de fabrication

SECTI ON 11

1. I nformati ons conpl énentaires éventuelles : voir |'additif
2. Servi ce techni que chargé d' effectuer |les essais :

3. Dat e du procésnverbal d'essa

4, Numéro du procésnverbal d'essa
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5. Remar ques éventuelles : voir |'additif

6. Lieu :

7. Dat e :

8. Si gnature :

9. On trouvera en annexe la liste des docunents du dossier d' honmpl ogation
déposé auprés de |'autorité d honol ogation, qui peut étre obtenu sur
demande.

Addi ti f

a la fiche d' honol ogation de type CEE No ...

concernant |'honol ogation de type d' un systene d'alarme pour véhicule en
application du Reglenent No XXX

1. I nformati ons conpl énentaires

1.1 Description sommire du systene d alarnme, |le cas échéant, y conpris la
tensi on nomnale 3/

1.2 Li ste des véhicules sur lesquels le systéeme d' alarne est destiné a étre
nont é :

1.3 Type du véhicule sur lequel |le systéne d alarne a été essayé

1.4 Li ste des él énents princi paux, dament identifiés, constituant |le systéene

d' alarme :
2. Remar ques
1/ Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré

| " homol ogation (voir |les dispositions du Reglenent relatives a
| " honol ogati on).

2/ Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ol il n'y a pas lieu de
biffer, c'estnandire |orsque plusieurs rubriques sont applicables).

3/ A indiquer uniquenent pour |es systénes d' alarme pour véhicul es destinés
a des véhicules dont |la tension nonminale est autre que 12 V.

b/ Si le code d'identification du type conprend des caractéeres non utiles
pour | a description du véhicule, de |'équipenent ou de |'unité technique
sépar ée rel evant de cette fiche de renseignenents, ces caracteres sont
représent és dans |a docunentation par |le synbole "?" (par exenple ABC??1237?7?).
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concernant 2/

Annexe 2 n Troisiéne partie

( For mat

maxi mal

COVMUNI CATI ON

de :

LA DELI VRANCE D' UNE HOMOLOGATI ON

L' EXTENSI ON D' HOMOLOGATI ON

LE REFUS D' HOMOLOGATI ON

LE RETRAI T D' HOMOLOGATI ON

L' ARRET DEFI NI TIF DE LA PRODUCTI ON

A 4 (210 x 297 mMm))

Nom de | ' adm ni stration :

d'un type d' équi penent en tant que dispositif d'inmobilisation, en application
du Régl ement No XXX

Honol ogation No ..........

Rai son de | ' extension

Ext ensi on No ..

sur le dispositif b/

" additif

SECTI ON |

1. GENERALI TES

1.1 Mar que (raison sociale du constructeur)

1.2 Type :

1.3 Moyens d'identification du type, s'ils figurent
1.3.1 Enpl acenent de ce marquage

1.4 Nom et adresse du constructeur

1.5 Enpl acement de | a marque d' honol ogati on CEE
1.6 Adresse du ou des ateliers de fabrication
SECTI ON ||

1. I nformati ons conpl énentaires éventuelles : voir
2. Service techni que chargé d' effectuer les essais
3. Date du procéesnverbal d'essa

4, Numéro du procésnverbal d'essa

5. Remar ques éventuelles : voir |"additif
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6. Lieu :
7. Date :
8. Signhature :
9. On trouvera en annexe la |iste des documents du dossier d'honol ogation
déposé aupreés de |'autorité d honmol ogation, qui peutnétre obtenu sur
demande.

Addi ti f
a la fiche d' honol ogati on CEE de type No ...

concernant |'honpol ogation de type d' un dispositif d'inmobilisation en
application du Reglenent No XXX

1. I nf ormati ons conpl énment ai res
1.1 Description sommire du dispositif d'immbilisation

1.2 Li ste des véhicules sur lesquels le dispositif d'inmobilisation est
destiné a étre nonté :

1.3 Type de véhicules sur lequel le dispositif d inmmbilisation a été
essayé

1.4 Li ste des él énents principaux, ddnent identifiés, constituant le
dispositif d'immbilisation

2. Remar ques

1/ Numéro distinctif du pays qui a accordé/étendu/refusé/retiré
| " honmol ogation (voir | es dispositions du Réglenent relatives a
| ' honmol ogati on) .

2/ Biffer les mentions inutiles (il existe des cas ol il n'y a pas
lieu de biffer, c'estnandire |orsque plusieurs rubriques sont applicables).

3/ A indi quer uniquenent pour |es systeénmes d'alarme pour véhicules
(SAV) destinés a des véhicules dont |a tension nom nale est autre que 12 V.

b/ Si e code d'identification du type conprend des caractéres non
utiles pour la description du véhicule, de |'équipenent ou de |'unité
techni que séparée rel evant de cette fiche de rensei gnements, ces caracteéres
sont représentés dans |a docunmentation par le synbole "?" (par exenple
ABC??1237?7?).
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Annexe 3
EXEMPLES DE MARQUES D' HOMOLOGATI ON
Mbdel e A
(voir le paragraphe 4.4 du présent Reglenent)
Figure 1
(voir le paragraphe 4.4.3.4 du présent Regl ement)
[

A

: fio 2 XXXRL -001234 — &

|
|
M

La marque d' honol ogation ci ndessus (fig. 1), apposée sur un véhicule, indique
que |l e type concerné a été honol ogué aux PaysnBas (E4) en application de

la prem ére partie du Réglement No XXX sous | e numéro d' honol ogati on 001234;

| es deux premiers chiffres (00) de ce dernier indiquent que |'honologation a
ét é accordée conforménent aux prescriptions du Reglement No XXX sous sa fornme

original e.

Figure 2
(voir le paragraphe 4.4.3.1 du présent Regl enent)

. iﬁa*m XXXRA - 001234 —

a =38 mm

La marque d' honol ogation ci ndessus (fig. 2), apposée sur un SAV, indique que
|l e type concerné a été honpl ogué aux PaysnBas (E4) en application de

| a deuxi éme partie du Réglement No XXX sous | e nunéro d' honol ogati on 001234;

| es deux premiers chiffres (00) de ce dernier indiquent que |'honologation a
ét é accordée conforménment aux prescriptions du Reglement No XXX sous sa fornme

original e.
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Figure 3
(voir le paragraphe 4.4.3.2 du présent Regl ement)

7'

w2 XXXRI-001234 ~Za

a =8 mm

lr

La marque d' honol ogation ci ndessus (fig. 3), apposée sur un dispositif

d' i mobilisation, indique que |le type concerné a été honol ogué aux PaysnBas
(E4) en application de la quatriéeme partie du Reglement No XXX sous | e nunéro
d' honol ogation 001234; |es deux premers chiffres (00) de ce dernier indiquent
que |'honol ogation a été accordée conforménent aux prescriptions du

Régl ement No XXX sous sa fornme originale.

Figure 4
(voir le paragraphe 4.4.3.5 du présent Regl enment)

"
a @
y

La marque d' honol ogation ci ndessus (fig. 4), apposée sur un véhicule, indique
que |l e type concerné a été honol ogué aux PaysnBas (E4) en application de

la troisiene partie du Reglenment No XXX sous | e numéro d' honol ogati on 001234,
| es deux premiers chiffres (00) de ce dernier indiquent que |'honologation a
ét é accordée conforménent aux prescriptions du Reglement No XXX sous sa fornme
original e.

\.l

A

Ras 2 XXXRLA - 001234 _{

|.r'

a =8 mm
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Figure 5
(voir le paragraphe 4.4.3.6 du présent Regl ement)
AT
A x
: a2 XXXRLI - 001234 _ { as

|..-

a =8 mm

La marque d' honol ogati on ci ndessus (fig. 5), apposée sur un véhicule, indique
que |l e type concerné a été honol ogué aux PaysnBas (E4) en application de

la premére et de la quatriéne partie du Reglement No XXX sous | e nunéro

d' honol ogation 001234; |es deux premers chiffres (00) de ce dernier indiquent
que |'honol ogation a été accordée conforménent aux prescriptions du

Régl ement No XXX sous sa fornme originale.

Figure 6
(voir le paragraphe 4.4.3.7 du présent Reglenent)

s

a a._;“ XXXRLAI - 001234 _ (=

La marque d' honol ogation ci ndessus (fig. 6), apposée sur un véhicule, indique
que |l e type concerné a été honol ogué aux PaysnBas (E4) en application de

la prem ére, de |la deuxiénme et de la quatriene partie du Reglenent No XXX sous
I e numéro d' honol ogati on 001234; |es deux premers chiffres (00) de ce dernier
i ndi quent que |'honol ogation a été accordée confornménent aux prescriptions du
Regl ement No XXX sous sa fornme originale.
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Mbdel e B
(voir |l e paragraphe 4.5 du présent Régl enent)

Figure 7

XXXLAI | 001234 ﬂ;aﬂ
11 021628 |fae =

a=8mm

La marque d' honol ogati on ci ndessus, apposée sur un véhicule, indique que le
type concerné a été honol ogué aux PaysnBas (E4) en application de la prem ere,
de | a deuxi énme et de la quatriéme partie du Réglenent No XXX et du

Regl ement No 11; |les deux premers chiffres (00) de ce dernier indiquent

gu' aux dates de délivrance des honpl ogati ons respectives, |e Réglenment No XXX
était sous sa fornme originale et le Reglenent No 11 conprenait la série 02

d' anendenent s.
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Annexe 4 - Preniére partie

EPREUVE D' USURE DES DI SPOSI TI FS DESTI NES A EMPECHER UNE UTI LI SATI ON
NON AUTORI SEE AG SSANT SUR LA DI RECTI ON

1. Vat éri el d' essa

Le matériel d'essai conprend

1.1 un appareil pernettant de nonter |'échantillon de mécani sne de
direction équi pé du dispositif destiné a enpécher une utilisation
non autorisée, tel qu'il est défini au paragraphe 5.1.2 du présent
Regl enment ;

1.2 un systeme pour mettre en fonction et mettre hors fonction le

di spositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée,
incluant |'utilisation de la clé;

1.3 un systénme pour faire tourner |'arbre de direction par rapport au
dispositif destiné a enpécher une utilisation non autorisée.

2. Mét hode d' essa

2.1 Un échantillon du nmécanisme de direction équi pé du dispositif
destiné a enpécher une utilisation non autorisée est nonté sur
| " appareil visé au paragraphe 1.1 ci-dessus.

2.2 Un cycle d' épreuve conprend | es opérations suivantes

2.2.1 Position de départ. On net hors fonction le dispositif destiné a
enpécher une utilisation non autorisée et on fait tourner |"arbre
de direction jusqu'a une position angulaire qui enpéche
| " engagenment du dispositif, sauf si celuinci est du type qui pernmnet
Il e verrouillage dans n'inporte quelle position angulaire de |"arbre
de direction.

2.2.2 Armenent. On arne le dispositif destiné a enpécher une utilisation
non autorisée en utilisant la clé.

2.2.3 1/ "En fonction". On fait tourner |'arbre de direction de telle facgon
que le couple qui lui est appliqué, a |'instant ol le dispositif
destiné a enpécher une utilisation non autorisée s'engage, soit

de 40 Nm ™ 2 Nm

2.2.4 "Hors fonction". Le dispositif destiné & enpécher une utilisation
non autorisée est ms hors fonction par |es nbyens nornaux,
Il e couple étant réduit a zéro pour faciliter | e désengagenent.

2.2.5 1/ Position de retour. On fait tourner |'arbre de direction jusqu'a
une position qui ne pernette pas |'engagenment du dispositif destiné
a enpécher une utilisation non autorisée.

2.2.6 Rot ati on en sens inverse. On répete | es opérations des
paragraphes 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 et 2.2.5, mais dans | e sens de
rotation inverse de |"arbre de direction

2.2.7 Le tenps écoul é entre deux engagenments successifs du dispositif
doit étre d au noins 10 s.
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2.3 On répéete le cycle d' usure le nonbre de fois prévu au
par agraphe 5.3. 1.3 du présent Regl enment.
1/ Si le dispositif destiné a enmpécher une utilisation non autorisée

pernet |le verrouillage dans n'inporte quelle position de |'arbre de direction
| es opérations visées aux paragraphes 2.2.3 et 2.2.5 sont suppri mées.
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Annexe 4 - Deuxi éne partie
PROCEDURE D' ESSAI POUR LES DI SPOSI TI FS DESTI NES A EMPECHER
UNE UTI LI SATI ON NON AUTORI SEE AG SSANT SUR LA DI RECTI ON
UTI LI SANT UN DI SPOSI TI F DE LI M TATI ON DU COUPLE

1. Mat éri el d' essa
Le matériel d'essai conprend

1.1 un appareil pernettant de tenir |es piéces concernées d' un systeéene
de direction ou, si |'essai est effectué sur un véhicule conplet,
un systénme de levage au cric pernettant de soul ever toutes |es
roues directrices au-dessus du sol

1.2 un ou plusieurs dispositifs capables de produire et de nesurer un
couple appliqué a |a commande de direction, conme prescrit au
paragraphe 2.3. La précision de la nesure doit étre inférieure ou
égale a 2 %

2. Mode opératoire

2.1 Si |'essai est effectué sur un véhicule conplet, toutes |es roues
directrices du véhicul e doivent étre mmintenues au-dessus du sol

2.2 Le dispositif antivol de direction doit étre nms en fonction de
mani ére que la direction soit bloquée.

2.3 On applique un couple a la commande de direction de fagon a ce
qu' el l e tourne.

2.4 Le cycle d' essai conprend une rotation de |a comande de direction
de 90E, suivie d' une rotation de 180E dans | e sens opposé, et d'une
nouvel l e rotation de 90E dans |l e sens initial (voir la figure);
un cycle = + 90° / -180° / + 90°, avec une tol érance de " 10 %

2.5 La durée d'un cycle est égale a 20 s " 2 s

2.6 Cing cycles d' essai doivent étre effectués.

2.7 Durant tous les cycles d' essai, la valeur mnimle enregistrée

du couple doit rester supérieure a la val eur indiquée au
par agraphe 5.3.1.4.2 du présent Reglenent.

+ 8Q°

i
-180¢°
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ESSAI D UN SYSTEME A COMMANDE ELECTRI QUE

Ef fectuer | es opérations suivantes,

position fermée bl oquée

Débrancher | e cable positif
Rebrancher | e cable positif
Débrancher | e cable négatif

Rebrancher | e cable négatif

(+)
(+)
(-)
(-)

de

de

de

de

avec une fernmeture appropri ée en

la batterie pendant 4 mn;
la batterie;
|l a batterie pendant 4 mn;

| a batterie;

Inverser la polarité nornale d' alimentation du systene

pendant 4 mn;

Augnenter | a tension jusqu' au double de la tension d'alinentation
normal e du systéne pendant 4 nin;

Exposer |l e systene a un chanp él ectronagnéti que de 24 V/ m sur une
pl age de fréquences allant de 20 MHz a 1 000 MHz.

NOTE: Le systénme peut étre isolé de fagcon a protéger |les systénes ne
fai sant pas partie du dispositif de sécurité qui n'ont pas a subir

| ' épreuve
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Annexe 6
MODELE DE CERTI FI CAT DE CONFORM TE
JE, SOUSSI ONB, ottt

(nom et prénom

atteste que | e systéne d' al arne pour véhicul e/dispositif d'immobilisation 10/
décrit ci-apreées

VBl QU e

T D 1 o e

est total ement confornme au type honol ogué

(l'i eu d' honol ogati on) (date)

selon la description de la fiche de comuni cati on portant
| e nunéro d' honol ogation .........

Dési gnation du ou des principaux él énents :

El ément @ ... ... MBE QUE & et et e e e e e e
Fait a: ... ............... e @
Adresse conpl eéte et cachet du fabricant @ ...... .. ... .. .. ...
Signature @ ... (veuillez préciser la fonction)

10/ Biffer la mention inutile.
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Annexe 7

MODELE DE CERTI FI CAT D' | NSTALLATI ON

JE, SOUSSI GN&, . . e e
i nstal |l ateur professionnel, certifie que |I'installation du systéene d'al arme
pour véhicul e/dispositif d'inmobilisation 1/ décrit ci-aprés a été effectuée
par nmoi - ménme conforménent aux instructions de nontage fournies par le
fabricant du systene.

Descri ption du véhicule

VB QU L
Y P i o e e e e e
NUITBI O dE Sri B & o e e
Numéro d'immatricul ati On @ ... ...

Description du systene d'al arnme pour véhicul e/dispositif d'immbilisation 1/

VB QU L e e e e e e
Y P i o e e e e
NUMEro d' honol ogati ON & ... e e
Fait a : ...... ... . [ e o
Adresse conpl éte et cachet de I'installateur : ........ ... .. .. . . . . . . .. .. .. .. ...
Signature @ ... (veuillez préciser la fonction)

1/ Biffer la mention inutile.
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Annexe 8

(voir |l es paragraphes 6.4.2.11 et 7.4 du présent Regl enent)

ESSAI DES SYSTEMES DE PROTECTI ON DE L' HABI TACLE
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Annexe 9
COMPATI Bl LI TE ELECTROVAGNET! QUE

Pour les essais de conpatibilité électromgnéti que, on se référera soit

au paragraphe 1, soit au paragraphe 2 ci-dessous, en fonction des
installations d' essai disponibles.

1

METHODE | SO

Protection contre |es perturbations dues aux lignes d' alinentation

Appliquer aux lignes d' alinentation ainsi qu' aux autres branchenments du
SAV/ SA/ di spositif d'immobilisation, qui peuvent étre raccordés en pratique
aux lignes d alinmentation électrique les inpulsions d essai 1, 2, 3a, 3b

4 et 5 selon la norne |1SO 7637-1:1990.

Essai du SAV/ SA/dispositif d' immobilisation a |'état "hors fonction”

Les inpulsions d essai 1 a 5 doivent étre du niveau d' essai Ill. L'état
fonctionnel requis pour toutes les inpulsions d essai doit étre |'état A

Essai du SAV/ SA/dispositif d'immobilisation a |'état "en fonction"

On applique les inpulsions d essai 1 a 5. L'état fonctionnel requis pour
toutes les inpulsions d essai est indiqué au tableau 1.

Tabl eau 1

Ni veau d' essai/état fonctionnel des lignes d' alinentation

No de |'i npul sion Ni veau d' essai Etat fonctionnel
d' essai

1 (N C
2 (N A
3a 111 C
3b 111 A
4 111 B
4 | A

111 A
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Protection contre les perturbations transm ses par couplage sur les |lignes
si gnaux

Les fils qui ne sont pas raccordés aux lignes d' alinentation (par exenple
I es |ignes spécial es signaux) doivent étre sounis a des essais
conformément a la norme internationale 1SO DS 7637-3-1993. L'état
fonctionnel requis pour toutes les inpulsions d essai est indiqué dans le
t abl eau 2.

Tabl eau 2

Ni veau d' essai/état fonctionnel (pour les |lignes signaux)

No de |"'inpulsion d' essai Ni veau d' essai Etat fonctionne
3a 11 C
3b 11 A

Protection contre |les perturbations par rayonnenent a hautes fréquences

La protection d' un SAV/ SA/dispositif d'inmmobilisation nonté sur un

véhi cul e peut étre contrdl ée conforménent aux prescriptions du Regl enent
No 10, série 02 d' amendenments et aux methodes d'essais décrites a |'annexe
6 pour les véhicules, et a |'annexe 9 pour les entités techniques

di stinctes.

Perturbations él ectriques dues aux décharges él ectrostati ques

Les essais concernant |la protection contre |es perturbations d' origine
él ectrostati que doivent étre effectués confornménent au rapport technique
| SO TR 10605 — 1993.

Enmi ssi ons rayonnées

Les essais [doivent étre effectués] conforménent aux prescriptions du
Regl ement No 10, série 02 d'amendenents et aux méthodes d' essai décrites
aux annexes 4 et 5 pour les véhicules ou aux annexes 7 et 8 pour |es
entités techni ques distinctes.

2. METHODE CE

Chanp él ectromagnéti que

Le SAV/ SA/dispositif d immbilisation doit subir |'essai de base. Il doit
étre soum s a |'essai d'exposition a un chanp él ectromagnéti que décrit
sous A-13 dans la publication 839-1-3-1988 de |la CEl, dans une pl age de
fréquence allant de 20 a 1 000 MHz et sous un chanp de 30 V/m

En outre, |le SAV/SA/dispositif d'inmmobilisation doit étre souni s aux
essais concernant la sensibilité aux transitoires transm s par conduction
et par coupl age décrits dans la norne internationale | SO 7637,

parties 1-1990, 2-1990 ou 3-1993, selon |le cas.
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Perturbations él ectriques dues aux décharges él ectrostatiques

Le SAV/ SA/dispositif d immbilisation doit subir |'essai de base. Il doit
étre soum s a |'essai concernant |la protection contre |es décharges
él ectrostatiques décrit dans EN 61000-4-2, ou |ISO TR 10 605-1993, selon le

choi x du constructeur.
Enmi ssi ons rayonnées

Le SAV/ SA/dispositif d immbilisation doit étre soum s a des essais
concernant |'antiparasitage radi o, confornménent aux prescriptions du
Régl ement No 10, série 02 d'amendenents et aux méthodes décrites aux
annexes 4 et 5 pour |es véhicules ou aux annexes 7 et 8 pour les entités
techni ques distinctes.
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Annexe 10
PRESCRI PTI ONS RELATI VES AUX | NTERRUPTEURS A CLE MECANI QUES
1. Le barillet de |'interrupteur a clé ne doit pas faire saillie de plus
de 1 nmsur le cylindre; la partie en saillie doit étre conique
2. La cage entre le barillet et le cylindre doit pouvoir supporter une

traction de 600 N et un couple de 25 Nm

3. L'interrupteur a clé doit étre pourvu d' une protection anti percage du
barillet.
4, Le profil de la clé doit pernettre au noins 1 000 conbi nai sons

effectives.

5. L'interrupteur ne doit pas pouvoir fonctionner avec une clé qui ne
di ffére que d'une conbinai son de la clé prévue pour |'interrupteur
6. L'entrée de clé d' un interrupteur extérieur doit étre protégée de la

poussi ere et de |'eau par un volet ou d' une autre nmaniére





