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Nota del Secretario General

El Secretario General transmite adjunto el informe sobre la aplicacion de la
declaracion politica de la reunion de alto nivel de 2022 sobre el mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo, preparado por la Organizacion Mundial de la Salud de
conformidad con la resolucion 76/294 de la Asamblea General.
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Este primer informe sobre los progresos realizados se presenta de conformidad
con la declaracion politica de la reunion de alto nivel sobre el mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo, en la que se invitaba al Secretario General a que, en
consulta con la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y otros organismos
pertinentes, presentara durante el septuagésimo octavo periodo de sesiones de la
Asamblea General un informe sobre los progresos realizados que incluyera
recomendaciones sobre la aplicacion de la declaracion con el fin de mejorar la
seguridad vial en el mundo. En él se exponen los importantes avances logrados entre
julio de 2022 y julio de 2023 en la consecucion de los objetivos del Segundo Decenio
de Accion para la Seguridad Vial (2021-2030). El informe abarca los principales
progresos llevados a cabo a nivel internacional, regional y nacional en relacion con el
Plan Mundial para el Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030 y fija el
rumbo a seguir en el marco de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

Tras la reunion de alto nivel de la Asamblea General sobre el mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo, celebrada en junio de 2022, se alcanz6 un hito importante
cuando la OMS creé una red mundial de jefes de organismos nacionales de seguridad
vial. La red reune a directores de los programas nacionales de seguridad vial
encargados de aplicar el Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial (2021 -
2030), y servira de plataforma para detectar problemas, formular soluciones e
intercambiar informacion y mejores practicas a fin de impulsar el progreso a lo largo
del Decenio.

Para movilizar apoyo en favor de la aplicacion del Plan Mundial, el Enviado
Especial del Secretario General para la Seguridad Vial mantuvo contactos con partes
interesadas de 26 Estados Miembros y propicio el dialogo con mas de 60 funcionarios
gubernamentales. Se realizaron progresos en la labor de prestacion de asistencia para
elaborar y aplicar planes regionales, nacionales y subnacionales de seguridad vial. La
Carta de Seguridad Vial Africana, un marco politico panafricano orientado a fomentar la
accion y la colaboracion, avanzé hacia su plena ratificacion con la adhesion de otros dos
paises de Africa. La OMS organiz6 una serie de talleres regionales dirigidos a elaborar
marcos y establecer objetivos a nivel regional para la aplicacion del Plan Mundial.

Las comisiones regionales de las Naciones Unidas registraron nuevas adhesiones
de Estados Miembros a los seis instrumentos juridicos fundamentales de las Naciones
Unidas sobre la seguridad vial, y las Naciones Unidas y las partes interesadas de la
sociedad civil prepararon una serie de documentos de orientacion técnica e informes
para ayudar a los Estados Miembros a aplicar las recomendaciones del Plan Mundial.

Los organos, fondos y programas de las Naciones Unidas y otras partes
interesadas prestaron asistencia técnica a distintos Estados Miembros. Dicha asistencia
abarcd, entre otros aspectos, el apoyo legislativo, la mejora de la recopilacion, el
analisis y la utilizacion de datos con fines de formulacion de politicas y la aplicacion
del enfoque de sistema seguro recomendado en el Plan Mundial.

Para garantizar una financiacion internacional adecuada, previsible, sostenible y
oportuna, el Fondo de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial movilizé a un grupo
cada vez mayor y mas diverso de contribuyentes financieros de los sectores publico y
privado y de organizaciones filantrdpicas. Sin embargo, a pesar de estos avances, el
Grupo de Trabajo de los Bancos Multilaterales de Desarrollo sobre Seguridad Vial
sefiald que era necesario aumentar considerablemente la financiacidon para lograr un
cambio catalizador en los paises de ingreso bajo y mediano, y exhort6 a los Gobiernos
y al sector privado a que incrementaran la financiacion en consonancia con las metas
mundiales de las Naciones Unidas.
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El Enviado Especial para la Seguridad Vial, los 6rganos, fondos y programas de
las Naciones Unidas y las organizaciones de la sociedad civil, incluida la Alianza
Mundial de ONG para la Seguridad Vial, intensificaron las actividades de promocion
y divulgacién encaminadas a promover los objetivos mundiales de reducciéon del
numero de victimas mortales y la aplicacion de las recomendaciones del Plan Mundial
entre los Estados Miembros.

De cara al futuro, el quinto informe sobre la situacion mundial de la seguridad
vial, que se publicara a finales de 2023, proporcionara una base empirica mas solida
de las estadisticas sobre victimas mortales en la mayoria de los Estados Miembros, asi
como informacion sobre los avances en materia juridica, normativa y de politicas. El
informe ayudara a definir con mayor precision qué paises tendran prioridad a la hora
de recibir asistencia en el transcurso del Decenio y qué medidas y asistencia seran
necesarias para alcanzar los objetivos del Plan Mundial.

El Gobierno de Marruecos ha propuesto acoger una conferencia ministerial sobre
seguridad vial en febrero de 2025, coincidiendo con el punto medio del Decenio, y la
red mundial de jefes de organismos nacionales de seguridad vial volvera a reunirse
paralelamente a esta conferencia ministerial. Hasta entonces, la OMS y otras partes
interesadas organizaran una serie de actividades regionales para impulsar los progresos
a nivel nacional y subnacional.
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II.

Antecedentes

1.  En septiembre de 2020, la Asamblea General aprobd la resolucion 74/299,
relativa al mejoramiento de la seguridad vial en el mundo, en la que proclamo el
periodo 2021-2030 Segundo Decenio de Accion para la Seguridad Vial, con el
ambicioso objetivo de reducir las muertes y lesiones causadas por accidentes de
trafico por lo menos en un 50 % para 2030. La Asamblea encomendd a la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) y a las comisiones regionales de las
Naciones Unidas que, en cooperacion con otros asociados del Grupo de Colaboracion
de las Naciones Unidas para la Seguridad Vial, prepararan un plan de accidon para
alcanzar las metas mundiales.

2. El Plan Mundial para el Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030,
que se puso en marcha en octubre de 2021, ayuda a los altos responsables de la
formulacion de politicas y a otras partes interesadas a elaborar estrategias nacionales
y locales de seguridad vial, sin dejar de reconocer que cada contexto es unico. El Plan
Mundial exhorta a los Gobiernos y a las partes interesadas a que orienten su labor
hacia la aplicacion de un enfoque integrado de sistema seguro que reconozca que el
transporte por carretera es un sistema complejo en el que la seguridad ocupa un lugar
central. Asimismo, en el Plan se considera la seguridad vial como un factor impulsor
decisivo del desarrollo sostenible.

3. En una reunion de alto nivel celebrada en junio de 2022, la Asamblea General
aprobd por unanimidad la declaracion politica titulada “El horizonte de 2030 para la
seguridad vial: asegurar una década de accion y resultados”, en la que los Estados
Miembros se comprometieron a intensificar las medidas para promover la seguridad
vial en consonancia con el Plan Mundial. En la declaracion, la Asamblea acogié con
beneplacito la elaboracion del Plan Mundial, en el que se reconocia que la aplicacion
debia estar respaldada por compromiso, liderazgo y asociaciones, financiacion a largo
plazo, tanto publica como privada, legislacion adecuada, fortalecimiento de las
instituciones, condiciones propicias a todos los niveles, educaciéon y formacion,
creacion de capacidad, intercambio de conocimientos y promocion, y debe estar
guiada por tecnologia e innovacion, datos, pruebas y mejores practicas.

4.  Este primer informe sobre los progresos realizados se presenta en cumplimiento
de la declaracion politica de la reunion de alto nivel sobre el mejoramiento de la
seguridad vial en el mundo, en la que se invit6 al Secretario General a que informara
a la Asamblea General sobre la aplicacion del Segundo Decenio de Accion para la
Seguridad Vial (2021-2030). En él se exponen los importantes avances logrados en la
consecucion de los objetivos del Decenio entre julio de 2022 y julio de 2023.
Asimismo, se recogen los principales avances llevados a cabo a nivel internacional,
regional y nacional en relacion con el Plan Mundial y se fija el rumbo a seguir en el
marco de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible.

Avances en la consecucion de las metas del Plan Global

5.  Tras la reunion de alto nivel de la Asamblea General sobre el mejoramiento de
la seguridad vial en el mundo, celebrada en junio de 2022, se alcanzd un hito
importante con la creacidén por la OMS de una red mundial de jefes de organismos
nacionales de seguridad vial. La red retine a los directores de los programas
nacionales de seguridad vial encargados de aplicar el Segundo Decenio de Accidon
para la Seguridad Vial (2021-2030), En 2022 tuvo lugar una reunién inaugural, y en
junio de 2023 se celebr6 una reunidn presencial en la que participaron representantes
de 80 paises y un amplio abanico de partes interesadas. La red servira de plataforma
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para detectar problemas, formular soluciones e intercambiar informacioén y mejores
practicas a fin de impulsar los avances a lo largo del Decenio.

6. Se llevo a cabo una labor de prestacion de asistencia para elaborar y aplicar
planes regionales, nacionales y subnacionales de seguridad vial. La Carta de
Seguridad Vial Africana, un marco politico panafricano orientado a fomentar la
accion y la colaboracion, avanzé hacia su plena ratificacion con la adhesion de otros
dos paises de Africa. La Reunion de Jefes de Gobierno del Commonwealth celebrada
en 2022 emitié un comunicado en el que se hacia hincapié en los objetivos de las
Naciones Unidas en materia de seguridad vial mundial y se otorgaba a la seguridad
vial un lugar destacado en la agenda de la organizacion.

7. La OMS organiz6é una serie de talleres regionales para elaborar marcos y
establecer objetivos a nivel regional para la aplicacion del Plan Mundial para el
Decenio de Accion para la Seguridad Vial 2021-2030, entre ellos, el de la Region del
Mediterraneo Oriental de la OMS, celebrado en marzo de 2023, y el de la Region de
Asia Sudoriental, en agosto de 2023. En marzo de 2023, 21 paises africanos aprobaron
en Dakar una declaracion en la que se instaba a los Gobiernos a mejorar la
recopilacion, el analisis y la utilizacion de datos como medio para fundamentar la
formulacion de politicas relacionadas con la seguridad vial en consonancia con el
Plan Mundial.

8.  En América Central y América del Sur, la OMS organizé en abril de 2023 un
taller regional para formular estrategias que mejorasen la prestacion de atencidon
posterior a los accidentes. El taller conté con la participacién de ocho paises de la
region y se centro en la aplicacion de las orientaciones y herramientas existentes para
aumentar la prontitud y la calidad de la atencion posterior a los accidentes.

9.  Para movilizar el apoyo a la aplicacion del Plan Mundial, el Enviado Especial
del Secretario General para la Seguridad Vial mantuvo contactos con partes
interesadas de 26 Estados Miembros y propicio el didlogo con mas de 60 funcionarios
gubernamentales. En colaboracion con una empresa internacional de publicidad
exterior, se puso en marcha una campafia de seguridad vial mundial en 80 paises. La
nueva red de “amigos del Enviado Especial” retne a 105 directores generales, jefes
de organismos internacionales, funcionarios gubernamentales de alto nivel y
celebridades mundiales, y tiene por objetivo crear conciencia publica y fomentar la
colaboracion. El Enviado Especial organizé la sexta Reunion de la Alianza de las
Naciones Unidas para la Seguridad Vial y el retiro de las Naciones Unidas sobre
seguridad vial, celebrado por primera vez, en los que se intercambiaron opiniones e
informacion sobre los progresos logrados y se fomento la colaboracion en todo el
sistema de las Naciones Unidas.

10. El Enviado Especial, en colaboracion con la OMS y el Fondo de las Naciones
Unidas para la Seguridad Vial, organizo el retiro inaugural de las Naciones Unidas
sobre seguridad vial, en el que participaron mas de 30 expertos en seguridad vial en
representacion de 22 organismos y departamentos ajenos a las Naciones Unidas. El
retiro constituyd una importante plataforma para intercambiar conocimientos,
fomentar la colaboracion y explorar sinergias, y establecio una via para intensificar
la coordinacién y la actuacién sinérgica dentro del sistema de las Naciones Unidas
con miras a brindar una respuesta unificada a la crisis de seguridad vial.

11. Desde julio de 2022, las comisiones regionales de las Naciones Unidas han
registrado 14 adhesiones de Estados Miembros a los seis instrumentos juridicos
principales de las Naciones Unidas en materia de seguridad vial. La labor sobre los
usuarios vulnerables de la via publica se vio complementada con tres nuevos reglamentos
de las Naciones Unidas. Se introdujeron enmiendas en los convenios clave de las
Naciones Unidas con objeto de incluir el uso de sistemas de conduccidon automatizada.
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12. En 2022, los 164 reglamentos de las Naciones Unidas existentes anexos al
Acuerdo relativo a la Adopcion de Prescripciones Técnicas Uniformes para Vehiculos
de Ruedas, Equipos y Repuestos que Puedan Montarse o Utilizarse en esos Vehiculos
y las Condiciones para el Reconocimiento Reciproco de las Homologaciones
Concedidas sobre la Base de esas Prescripciones, de 1958, 21 de los Reglamentos
Técnicos Mundiales de las Naciones Unidas asociados al Acuerdo sobre el
Establecimiento de Reglamentos Técnicos Mundiales Aplicables a los Vehiculos de
Ruedas y a los Equipos y Piezas que Puedan Montarse o Utilizarse en Esos Vehiculos,
de 1998, y cuatro de las normas de las Naciones Unidas anexas al Acuerdo relativo a
la Adopcion de Condiciones Uniformes para la Inspeccion Técnica Periddica de los
Vehiculos de Ruedas y el Reconocimiento Reciproco de las Inspecciones, de 1997, se
actualizaron con la introduccion de 120 enmiendas y se ampliaron con cuatro nuevos
reglamentos de las Naciones Unidas.

13. El trabajo sobre la proteccion de los usuarios de la via publica vulnerables a los
vehiculos se complementd con tres nuevos reglamentos de las Naciones Unidas (sobre
los usuarios vulnerables de la via publica en proximidad cercana frontal y lateral,
sobre la vision directa de los usuarios vulnerables de la via publica y sobre la
indicacion de marcha atras), y en octubre de 2022 entrd en vigor un nuevo reglamento
de las Naciones Unidas sobre el rendimiento de los neumaticos con clavos al circular
sobre nieve.

14. Se ha elaborado un documento marco sobre la certificacion de los vehiculos a
lo largo de toda su vida util, por el que se establece un régimen de certificacion de los
vehiculos desde su homologacion, mediante la realizacion de inspecciones técnicas
periodicas e inspecciones técnicas en carretera, hasta el final de su vida util y
desguace aplicando un enfoque holistico.

15. En 2022 se implantaron dos nuevos Reglamentos Técnicos Mundiales de las
Naciones Unidas (el num. 22, sobre la duracion de las baterias instaladas en los
vehiculos eléctricos, y el nam. 23, sobre el procedimiento de medicion de la duracion
de los dispositivos de control de la contaminacion en los vehiculos de dos y tres
ruedas equipados con motor de combustion) y se introdujo una enmienda del
Reglamento Técnico Mundial num. 2 (sobre el ciclo mundial de pruebas de emisiones
de motocicletas), en consonancia con el Acuerdo de 1998.

16. Se promulgaron varias enmiendas al Acuerdo sobre Transporte Internacional de
Mercancias Peligrosas por Carretera destinadas a mejorar la seguridad vial. Dichas
enmiendas entraron en vigor el 1 de enero de 2023 y se refieren al transporte de
mercancias peligrosas, e incluyen nuevas disposiciones sobre la proteccion de
cisternas y de determinados vehiculos contra el riesgo de incendio. En 2022 se publicd
una nueva edicion del Acuerdo en la que se incorporaron esas enmiendas.

17. La Comisiéon Econdémica para Europa (CEPE) llevo a cabo proyectos de
evaluacion de los resultados en materia de seguridad vial nacional con el Fondo de
las Naciones Unidas para la Infancia (UNICEF) en Uzbekistan y con el Programa de
las Naciones Unidas para el Desarrollo en la Republica de Moldova. El objetivo de
estos proyectos consistia en consolidar los sistemas nacionales de seguridad vial y
reducir las muertes causadas por accidentes de trafico. En los dos tltimos proyectos
de evaluacion de los resultados en materia de seguridad vial nacional realizados se
utilizé un nuevo marco armonizado con el Plan Mundial.

18. Se han asignado aproximadamente 8 millones de dodlares para financiar 20 de
las 134 propuestas que cumplian los requisitos presentados al Fondo de las Naciones
Unidas para la Seguridad Vial en sus convocatorias anuales de propuestas
correspondientes a 2022 y 2023. Gracias a estas 20 propuestas recientemente
aprobadas, los 50 paises siguientes recibirdn apoyo directo para aplicar el Plan
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Mundial: Antigua y Barbuda, Bangladesh, Belice, Bolivia (Estado Plurinacional de),
Bosnia y Herzegovina, Botswana, Brasil, Camboya, Colombia, Costa Rica, Cote
d’Ivoire, Egipto, El Salvador, Etiopia, Filipinas, Ghana, Guatemala, Guinea, Haiti,
Honduras, Indonesia, Jamaica, Jordania, Kenya, Kirguistan, Libano, Malasia,
Marruecos, Mauritania, Mozambique, Myanmar, Nepal, Nicaragua, Nigeria, Panama,
Paraguay, Republica Democratica Popular Lao, Republica Dominicana, Reptblica
Unida de Tanzania, Rwanda, Senegal, Serbia, Sudafrica, Tailandia, Tayikistan, Tinez,
Uganda, Uzbekistan, Viet Nam y Zambia. En concreto, los asociados del Fondo
brindan apoyo a la creacion de capacidad de los Gobiernos en los siguientes ambitos:
reforma legislativa y normativa; enfoques eficaces para asegurar el cumplimiento de
las normas de trafico; armonizacion de las normas de seguridad de los vehiculos;
protocolos eficaces para la atencion posterior a los accidentes; y capacidad,
coordinacion y recopilacion de datos en materia de gestion de la seguridad vial.

19. En el ultimo afio, el Fondo ha movilizado a un grupo cada vez mayor y mas
diverso de contribuyentes financieros resueltos de los sectores tanto publico como
privado, ademés de entidades filantropicas, con lo que se asegura que disponga de la
capacidad necesaria para crear un mundo mas seguro para los usuarios de la via
publica en un mayor niimero de paises asociados. Cifiéndose al claro objetivo de
captar nuevos donantes, en el ultimo afio los asociados del Fondo han sacado a la luz
mas de 47 publicaciones, 27 articulos y videos y han organizado cuatro eventos en
linea encaminados a ampliar y potenciar la reserva de financiacion del Fondo.

20. Varias organizaciones, entre ellas la FIA Foundation for the Automobile and
Society y el UNICEF, vienen abogando por que la seguridad vial se integre en mayor
medida en la agenda mas amplia de salud de la poblacion infantil y adolescente. La
labor que han realizado ha incluido la promocién de esta cuestion y la participacion
en actos importantes, como la reunion del Grupo de los 20 sobre la salud de la
juventud como riqueza de las naciones, celebrada en Nueva Delhi en junio de 2023.
Asi, la seguridad vial, que era uno de los cuatro temas clave de ese acto, fue el tema
en torno al cual se celebrd una reunion publica y varias sesiones técnicas con jovenes,
a partir de las cuales se formularon una serie de recomendaciones que se incluyeron
en un documento final dirigido a los Estados miembros del Grupo de los 20. Estas
dos organizaciones también estan trabajando para dar visibilidad a la seguridad vial
y la salud infantil en la préxima Cumbre sobre los Objetivos de Desarrollo Sostenible.

21. Se ha elaborado una serie de documentos e informes de orientacion técnica para
ayudar a los Estados Miembros a poner en practica las recomendaciones del Plan
Mundial. Entre ellos figuran la serie de directrices de la OMS sobre la seguridad
peatonal, los vehiculos motorizados de dos y tres ruedas y el uso de cascos; las
orientaciones técnicas sobre la seguridad vial de nifios y adolescentes del UNICEF; y
una serie de informes sobre el transporte multimodal y la descarbonizacion preparados
por el Foro Internacional del Transporte y el Instituto de Recursos Mundiales.

22. La OMS, el Banco Mundial y los observatorios regionales de datos han
proporcionado asistencia técnica a los Estados Miembros para fortalecer los sistemas
de datos y hacer frente al registro insuficiente de muertes causadas por accidentes de
transito. También se prest6 ayuda a los Estados Miembros sobre la forma de hacer un
mejor uso de los datos para fundamentar las decisiones y las politicas en materia de
transporte y seguridad vial.

23. Através de la Iniciativa de Bloomberg Philanthropies para la Seguridad Vial en
el Mundo, los asociados internacionales y nacionales, en colaboracién con
organismos gubernamentales, proporcionaron apoyo legislativo y en materia de
promocion a nivel estatal y local en 15 paises. La prestacion de asistencia técnica se
basa en las mejores practicas existentes en materia de legislacion sobre seguridad vial
y en el enfoque de sistema seguro descrito en el Plan Mundial.
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24. En el ultimo afio se pusieron en marcha en 29 paises nuevos programas en el
marco del Programa Internacional de Evaluacion de Carreteras, entre los que se
incluyen la cartografia de riesgos viarios, la clasificacion mediante estrellas y la
planificacion de inversiones en infraestructura. Segun los analisis elaborados por el
Programa, en la actualidad hay 70 estrategias y politicas nacionales y subnacionales
de seguridad vial que incorporan, siguiendo las recomendaciones del Plan Mundial,
los objetivos de clasificacion de la infraestructura viaria mediante estrellas. Con el
fin de respaldar las metas mundiales de lograr carreteras de tres estrellas o de mejor
calidad para todos los usuarios de la via publica, los Estados Miembros, los asociados
y los operadores de autopistas de peaje del sector privado han ejercido su influencia
sobre inversiones viarias realizadas por un valor estimado de 100.000 millones de
doélares para obtener mejores resultados en materia de seguridad.

25. El Global New Car Assessment Programme, un proyecto de la organizacion
benéfica Towards Zero Foundation, alcanzd un hito al realizar en 2022 pruebas de
choque de 50 modelos de automoéviles en el mercado indio. El Gobierno de la India
pondra en marcha en octubre de 2023 su propio programa de evaluacion de vehiculos
nuevos con el objetivo de mejorar la seguridad de los vehiculos y reducir asi el
nimero de victimas mortales de accidentes de trafico en el pais.

26. La organizacién benéfica Towards Zero Foundation ha establecido una
asociacion de sistemas antibloqueo de frenos para motocicletas, integrada por 17
asociados regionales y mundiales dedicados a la seguridad vial cuya labor esta
orientada a aumentar la tasa de instalacion de sistemas antibloqueo de frenos para
motocicletas en la region de la Asociacion de Naciones de Asia Sudoriental y a
promover en toda la region la obligacion de instalar sistemas antibloqueo de frenos
para motocicletas (de conformidad con el Reglamento niam. 78 de la CEPE y el
Reglamento Técnico Mundial nim. 3 de las Naciones Unidas) en todos los vehiculos
de dos ruedas con motor capaces de circular a velocidades superiores a 50 kilometros
por hora.

27. El Grupo de Trabajo de los Bancos Multilaterales de Desarrollo sobre Seguridad
Vial, integrado por 10 instituciones miembros, examiné los progresos realizados por
los bancos multilaterales de desarrollo a la hora de financiar iniciativas de seguridad
vial en los paises de ingreso bajo y mediano entre 2018 y 2022. Se estima que los
bancos multilaterales de desarrollo destinaron a tal propdsito 3.600 millones de
dolares a través de sus respectivos proyectos de seguridad vial, lo que equivale a casi
el 9 % de todos los préstamos concedidos al sector viario en ese periodo. Pese a tales
avances, el Grupo de Trabajo sefial6 que era necesario aumentar considerablemente
la financiacion para lograr un cambio catalizador en los paises de ingreso bajo y
mediano, y exhorté a los Gobiernos y al sector privado a que incrementaran la
financiacion en consonancia con los objetivos mundiales de las Naciones Unidas.

28. La Alianza Mundial de ONG para la Seguridad Vial prepard un llamamiento
mundial a la accién y un conjunto de herramientas de rendicion de cuentas para que
las organizaciones no gubernamentales pudieran promover la seguridad vial en todo
el mundo. La Alianza Mundial se coordina con las partes interesadas de las Naciones
Unidas a través del Grupo de Colaboracion de las Naciones Unidas para la Seguridad
Vial, auspiciado por la OMS.

29. En 2022 se puso en marcha YOURS Academy como recurso en linea que
proporciona informacion y orientacidn practica. En la primera parte de 2022, mas de
500 participantes se inscribieron en esta academia. También se elabord y puso en
marcha un conjunto de herramientas para que los responsables de la formulacién de
politicas logren una participacidon efectiva de los jovenes. La Coalicion Global de
Jovenes para la Seguridad Vial siguié expandiéndose durante este periodo, lo cual ha
permitido que los jovenes participen cada vez mas en didlogos sobre seguridad vial
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que van desde pequefios actos comunitarios hasta reuniones de alto nivel con
responsables de formular politicas nacionales.

30. El 18 de noviembre de 2022 se celebr6 un acto conmemorativo global del Dia
Mundial en Recuerdo de las Victimas de Accidentes de Trafico, con el lema
“Recuerda, apoya, actiia”. El acto conto6 con la participacion de representantes de alto
nivel de las Naciones Unidas, entre ellos el Enviado Especial para la Seguridad Vial
y el Director General de la OMS. En las semanas previas y posteriores a dicho acto
también se llevaron a cabo otros actos conmemorativos nacionales en todo el mundo.
En varios paises, como la India, el Dia Mundial marcé el comienzo de semanas
dedicadas a la seguridad vial.

Labor futura

31. El quinto informe sobre la situaciéon mundial de la seguridad vial, que se
publicara a finales de 2023, proporcionara una base empirica mas solida de las
estadisticas sobre victimas mortales en la mayoria de los Estados Miembros, asi como
informacion sobre los avances en materia juridica, normativa y de politicas. El
informe ayudara a definir con mayor precision qué paises tendran prioridad a la hora
de recibir asistencia en el transcurso del Decenio y qué medidas y asistencia seran
necesarias para alcanzar los objetivos del Plan Mundial.

32. El Gobierno de Marruecos ha propuesto acoger una conferencia ministerial
sobre seguridad vial en febrero de 2025, coincidiendo con el punto medio del
Decenio, y la red mundial de jefes de organismos nacionales de seguridad vial volvera
a reunirse paralelamente a esta conferencia ministerial. Hasta entonces, la OMS y
otras partes interesadas organizaran una serie de actividades regionales para impulsar
los progresos a nivel nacional y subnacional.

33. En preparacion de la proxima reunién de alto nivel sobre el mejoramiento
de la seguridad vial en el mundo, que se celebrara en Nueva York, y basiandose
en los progresos reflejados en el presente informe, se recomienda que la
Asamblea General exhorte a los Estados Miembros a que impulsen las
actividades para acelerar la aplicacion de las medidas establecidas expuestas en
el Plan Mundial para salvar vidas y alcanzar el objetivo de reducir el nimero de
victimas mortales en un 50 %, entre ellas:

(a) Adoptar buenas practicas basadas en datos empiricos o cientificos
para abordar los principales factores de riesgo, como la no utilizacion de
cinturones de seguridad, sistemas de sujecion infantil y cascos, las afecciones y
los medicamentos que afectan a la conduccién segura, la conducciéon en estado
de ebriedad o bajo los efectos de estupefacientes o sustancias psicotropicas o
psicoactivas, el uso inapropiado de teléfonos méviles y otros dispositivos
electronicos, incluido el envio de mensajes de texto mientras se conduce, el exceso
de velocidad, la mala visibilidad, el cansancio del conductor, asi como la falta de
infraestructura apropiada; y para aplicar la ley, incluida la policia vial,
complementada con iniciativas de concienciacién y educacién, respaldada por
infraestructura que sea intuitiva y favorezca el cumplimiento de la ley y un
sistema robusto de respuesta en casos de emergencia y atenciéon posterior a los
accidentes;

(b) Aplicar un enfoque de sistema seguro mediante politicas que
promuevan el disefio y la ingenieria de infraestructura vial urbana y rural
segura; fijar limites de velocidad adecuados y seguros junto con medidas de
gestion de la velocidad apropiadas; permitir el transporte multimodal y la
movilidad activa; e instaurar, siempre que sea posible, una combinaciéon éptima
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de transporte motorizado y no motorizado, haciendo especial hincapié en el
transporte publico y los desplazamientos a pie y en bicicleta, mediante, por
ejemplo, servicios de bicicletas compartidas e infraestructura peatonal y pasos a
nivel seguros, especialmente en las zonas urbanas;

(c) Garantizar que las mejoras y las inversiones en infraestructura vial se
realicen en el marco de una politica integrada de seguridad vial que, entre otras
cosas, tenga en cuenta los vinculos que existen entre la seguridad vial y la
erradicacion de la pobreza en todas sus dimensiones, la salud fisica, incluida la
deficiencia visual y los problemas de salud mental, el logro de la cobertura
sanitaria universal, el crecimiento econémico, la educacion de calidad, la
reduccion de las desigualdades dentro de los paises y entre ellos, la igualdad de
género y el empoderamiento de las mujeres, el trabajo decente, las ciudades
sostenibles, el medio ambiente y el cambio climatico, asi como los determinantes
sociales mas amplios de la seguridad vial y la interdependencia entre los
Objetivos de Desarrollo Sostenible y las metas que estan integrados e
interrelacionados y son indivisibles, y garantice normas minimas de seguridad
para todos los usuarios de la via publica;

(d) Reforzar la cooperacion internacional en materia de seguridad vial
mediante el intercambio de buenas practicas, mecanismos de aplicacion efectivos
y normas técnicas; garantizar que los vehiculos de segunda mano cumplan las
normas nacionales de seguridad y emision pertinentes, velando por que, en 2030,
todos los vehiculos producidos y vendidos en todos los mercados tengan un
rendimiento adecuado en materia de seguridad, y que se ofrezcan incentivos,
cuando sea posible, para que los conductores opten por vehiculos con mejores
prestaciones en materia de seguridad; alentar a que se proporcione informacion
a los consumidores sobre la seguridad de los vehiculos mediante programas de
evaluacion de vehiculos nuevos que sean independientes de los fabricantes, y
alentar también a remitir esa informacion a la Organizaciéon Mundial de la Salud
y a otros paises, en particular los paises en desarrollo y los paises menos
adelantados, entre otros; y armonizar las practicas, cuando proceda, relativas a
la capacitacion, las horas de conduccion y las condiciones de trabajo, la
matriculacién de los vehiculos, la certificacion y la concesién de licencias;

(e) Promover programas e iniciativas de creacion de capacidad,
intercambio de conocimientos, apoyo técnico y transferencia de tecnologia en el
ambito de la seguridad vial en condiciones acordadas por todas las partes,
especialmente en los paises en desarrollo, que se enfrentan a desafios tinicos y,
cuando sea posible, la integraciéon de esos programas e iniciativas en los
programas de asistencia para el desarrollo sostenible en el marco de la
cooperacion Norte-Sur, Sur-Sur y triangular, asi como de la colaboracion
publico-privada;

(f) Aprovechar todo el potencial del sistema multilateral, en particular, la
OMS, los buenos oficios del Enviado Especial para la Seguridad Vial, las
comisiones regionales de las Naciones Unidas y las entidades pertinentes de las
Naciones Unidas, asi como de otras partes interesadas, incluida la Alianza
Mundial para la Seguridad Vial, para prestar apoyo a los Estados Miembros
ofreciendo asistencia técnica especifica y, previa solicitud de estos, ayudarlos a
aplicar las metas mundiales de desempeiio de caricter voluntario en la esfera de
la seguridad vial, segin proceda;

(g) Integrar una perspectiva de género en la elaboracion y aplicacion de
todas las politicas de transporte que garanticen a todas las personas una
movilidad segura, inclusiva, accesible, fiable y sostenible, asi como una
participacion no discriminatoria en el transporte; y garantizar que las politicas
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tengan en cuenta a los usuarios de la via publica que puedan estar en situacién
de vulnerabilidad, en particular los nifios, los jovenes, las personas de edad y las
personas con discapacidad;

(h) Contribuir a la seguridad vial internacional y nacional fomentando la
investigacion y mejorando y armonizando la recopilacion de datos desglosados
sobre seguridad vial, incluidos los datos sobre los accidentes de trafico, las
muertes y lesiones que provocan, y sobre la infraestructura vial, entre ellos los
reunidos por los observatorios regionales de seguridad vial, con el fin de
fundamentar mejor las politicas y las medidas; mejorar la capacidad de los datos
sobre seguridad vial, incluso en los paises de ingreso bajo y mediano, y la calidad
de la recopilacion sistematica y consolidada de datos y su comparabilidad a nivel
internacional para formular y aplicar politicas eficaces y con base empirica,
teniendo en cuenta al mismo tiempo consideraciones relativas a la privacidad y
la seguridad nacional; y solicitar a la Organizacion Mundial de la Salud que siga
supervisando e informando sobre los progresos realizados en la consecucion de
los objetivos del Segundo decenio de Accion para la Seguridad Vial (2021-2030).
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