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COVMM SSI ON ECONOM QUE POUR L' EUROPE
COM TE DES TRANSPORTS | NTERI EURS

G oupe de travail des transports

par chemin de fer

(Ci nquante-troisi ene session,

6-8 octobre 1999, point 9 de |'ordre du jour)

ETABLI SSEMENT D' UN RESEAU FERROVI Al RE EUROPEEN CLASSI QUE
ET D UN RESEAU A GRANDE VI TESSE

Transnm s par les Gouvernenents des pays suivants : Arngénie,

Républ i que tchéque, Danenmark, Allemagne, Hongrie, lLettonie,

Li tuani e, ex-République yougosl ave de Macédoi ne, Fédération
de Russie, Slovaguie, Slovénie, Espagne et Royaunme-Un

Note : A sa cinquante-deuxi éne session, le Groupe de travail a prié les
Gouvernenents, |a Conm ssion européenne (CE), |'Union internationale de
chemins de fer (UC) et |'Organisation de |a coopération des chem ns de
fer (OSJD) de |ui communi quer des renseignenments pertinents sur

| ' établissement : i) d un réseau ferroviaire européen cl assique et

ii) d un réseau ferroviaire européen a grande vitesse (ainsi que des
rensei gnenents sur la conplénentarité entre le transport ferroviaire a
grande vitesse et le transport aérien, |e dével oppenent régional, les
transports régionaux et urbains) (TRANS/ SC.2/190, par. 50).

Le Groupe de travail voudra peut-étre exam ner |es renseignenents
conmuni qués au secrétariat sur cette question qui sont reproduits ci-apreés.

Veuill ez noter que la distribution des documents du G oupe de travail des
transports par chemn de fer (SC.2) n'est plus "restreinte". En conséquence,
| e secrétariat a adopté un nouveau systéne de numérotation selon |equel tous
| es docunments autres que |les rapports et |les ordres du jour seront numérotés
conme suit : TRANS/ SC. 2/ année/ numéro. L'ancien systéeme de numérotation

(par ex. TRANS/ SC.2/189) sera conservé pour |es rapports, ordres du jour,
résolutions et autres publications inportantes.
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ARMENI E
L' Arménie n'a pas de réseau ferroviaire a grande vitesse.
REPUBLI QUE TCHEQUE

i) Conforménent a des accords internationaux qui ont été signés par
| a République tcheque, un certain nonbre de projets de nodernisation des
chemins de fer ont été établis conforménment aux paranmetres stipul és dans
" AGC et |'AGIC. En République tchéque, il s'agit des couloirs définis en
Créte Nos IV et VI qui ont été termnés.

i) Un réseau de base a été soi gneusenent étudi é en République tchéque
pour des lignes de chemin de fer a grande vitesse. Certaines |lignes font
actuel l ement |'objet de négociations confornménment a |la | égislation applicable.
Une fois les lignes définitives adoptées, les terrains correspondants seront
protégés. Ils le sont actuellenment aux environs des nonbreuses variantes
d' enpl acenent des voies prévues pour les chem ns de fer a grande vitesse qu
devrai ent étre achevées apres 2010. On n'envi sage pas actuel |l enent de
vari antes possibles pour relier | es aéroports tcheques aux chemins de fer a
grande vitesse.

Dans | e but de conpléter les différents types de transport, des
transports publics intégrés sont progressivenent installés dans |es grandes
zones métropolitaines.

DANEMARK

i) Le dével oppenent du réseau ferroviaire classique porte
essentiell ement sur |es points suivants

. Construction de 20 kmde |iaison fixe (pont et tunnel) entre
Zeal and (Danemark) et Fuenen (Danemark) a travers le Great Belt.

. Construction de 20 kmde |iaison fixe entre |e Danemark et |a
Suede a travers | e Sound.

. El ectrification des réseaux existants.
ii) Réseaux & grande vitesse

Aucune ligne a grande vitesse n'est actuellenent en service sur le
réseau ferroviaire danois. Des études sont en cours au sujet d' un doubl enent
suppl énentaire de la voie entre Copenhague et Ringsted. Un aménagenent de |a
ligne existante entre Fredericia et Arhus est en préparation pour des vitesses
qui atteindront 200 kn h

La création de la liaison fixe du Geat Belt qui a réduit d une heure |la
durée du trajet entre |'Est et |'Quest du Danemark a accru |la part des
transports publics ferroviaires dans |le pays (le transport aérien en a été
réduit d' autant).
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ALLEMAGNE

Des accords contractuels ont été conclus ou sont en préparation avec
tous |l es pays voisins de |I'Allemagne sur |'établissenent de liaisons
ferroviaires transfronti éres. On peut parler plus précisénent des projets
sui vants :

ALLEMAGNE/ PAYS- BAS Interconnection de la |igne de Betuwe prévue aux
Pays-Bas avec |le réseau ferroviaire allemand via
Emreri ch/ Gber hausen- Col ogne/ Her ne.

ALLEMAGNE/ DANEMARK Et ude conjointe d une liaison fixe par la
Fehmarn Belt, sur |e parcours
Hambour g- Put t gar den- Copenhague.

ALLEMAGNE/ POLOGNE Projet prévu conjointenent d' une |ligne
noderni sée entre Berlin et Varsovie avec
e trongcon allemand Berlin-Francfort (Oder).

ALLEMAGNE/ TCHECOSLOVAQUI E Accord sur une nodernisation du trafic
ferroviaire classique avec trains a voitures
pendul ai res sur les |iaisons :

a) Ber | i n- Prague- Vi enne
b) Nur ember g- Marktredwi t z
ALLEMAGNE/ AUTRI CHE Et ude conjointe prévue pour assurer la
rentabilité du réseau transfrontiére sur les
liaisons :
a) Nur enmber g- Passau
b) Muni ch- Mihl dor f - Si nbach (Vi enne)
C) Muni ch- Mihl dor f - Frei | assi ng

( Sal zbour g- Vi enne)

ALLEMAGNE/ AUTRI CHE/ | TALI E Projet trilatéral sur |'artére Minich/ Vérone par
| e Brenner avec noderni sation du trongon
al I emand Muni ch- Ki ef er sf el den.

ALLEMAGNE/ SUI SSE Accord portant sur

a) Une |igne nouvel |l e/ noderni sée
Karl sruhe-Bal e, itinéraire de ramassage
I e plus inportant pour |a nouvelle |ligne
ferroviaire transal pine dont la
construction est prévue en Suisse.
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b) Moder ni sation des lignes et utilisation de
| a techni que pendul aire dans les couloirs
Stuttgart-Zurich et Minich-Lindau-Zurich
afin de réduire les tenps de parcours.

Qutre les projets ci-dessus, les |iaisons spéciales a grande vitesse
sui vantes sont envi sagées

ALLEMAGNE/ FRANCE/ LUXEMBOURG  Raccor denent des réseaux a grande vitesse
al l emand et francai s via Saarbrucke et
Strasbourg en tant que troncon de la lighe a
grande vitesse Paris-Est de |a France-sud-ouest
de |' Al l emagne, avec | es trongons all emands

a) Saar br iicke- Mannhei m
b) Ki el - Appenwei er
ALLEMAGNE/ BELA QUE Raccordenent avec |le projet a grande vitesse

Pari s- Bruxel | es- Col ogne- Anst erdam Londres via |l e
trongon all emand Aachen- Col ogne

ALLEMAGNE/ PAYS- BAS Raccordenent avec la ligne a grande vitesse
Anmst er dam Arnhei m Rhi n/ Ruhr, avec |e trongon
al  emand Enmeri ch- Qber hausen- Col ogne- Her ne.

Depuis |l e dialogue établi entre |le Conseil des ministres des transports
de |'UE et les Etats associ és d' Europe centrale et orientale, un certain
nonbre de réseaux et de liaisons ont été définis par un G oupe de haut niveau
chargé de | ' éval uation des besoins en infrastructures de transport (TINA).
Ces réseaux conprennent notanment 20 000 km environ de voies ferrées.

Les lignes a grande vitesse ne font pas |'objet d' une nmention distincte.
On trouve des précisions a ce sujet dans |l e rapport intérinmaire du G oupe qu
a été établi par le DG VIl de |a Comm ssion européenne.

Dans | e cadre des activités futures, |les projets nécessaires pour
atteindre les capacités et |les qualités recherchées doivent étre définis et
recevoir un ordre de prioriteé.

En ce qui concerne | a nodernisation des infrastructures de transport
dans |l es coul oirs paneuropéens |11, 11l et IV, des comtés directeurs des
chemins de fer ont aussi été constitués au sein desquels des nesures sont
étudi ées et coordonnées.

HONGRI E

Depuis 1992, la Hungarian State Railways Co Ltd (MAV) a dével oppé
son réseau de trains intervilles trés performant entre la capitale et,
jusqu' en 1998, 13 des 19 centres régionaux avec une fréquence m ninal e de
trois trains dans chaque sens par jour, un systene de réservation de places,
une vitesse plus élevée et |'obligation de renbourser |e suppl énent si |es
trains arrivent avec plus de 15 minutes de retard.
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Depuis 1997, |es nouveaux services InterPici de MAV ont été dével oppés,
jusqu' en 1998 dans |l e nord et |e nord-est du pays, proposant un service de
qualité simlaire a celui des trains de ranmassage InterCity grace égal ement a
des |iaisons directes avec la région

LETTONI E

i) Les principaux couloirs de transit des chem ns de fer |ettons ont
été incorporés au Réseau de chemin de fer transeuropéen (TER)

- dans | e sens nord-sud avec une partie du premer couloir défini en
Créte, la partie lettone de "Rail Baltica", la ligne ferroviaire
"Val ka- Ri ga- Mei t ene";

- dans | e sens est-ouest : la |liaison des premer et neuvi ene
couloirs définis en Créte et |le prolongenent de cette |iaison
jusqu' aux ports lettons de Zlupe-Ventspils, |ndra-Raiga,

Jel gava- Li epaja. Le programme d'investissenment prévoit un nontant
de 153 700 000 lati pour les principaux couloirs de transit
jusqu' en 2003.

ii) Il n"existe encore aucun chemin de fer a grande vitesse en
Lettonie. Il n'y a donc pas lieu de faire une comparai son entre ce type de
chemin de fer et les autres catégories de transport.

LI TUANI E

Proj et de nodernisation des infrastructures

- ==

Modemisation des voies,
vitesse portde 3 160 kmv/h

Reénovation des voies

Modemisation du réseau
de €lécommunications

Electrification

la signalisation

Construction du réseau

———

———

pemey  Modemnisation de

W & écarement européen
(>

Modemisation des gares frontiére
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EX- REPUBLI QUE YOUGOSLAVE DE MACEDO NE

Il n"existe pas de lignes a grande vitesse dans |e pays.
FEDERATI ON DE RUSSI E

i) Dével oppement d'un réseau ferroviaire européen classique

Parm les projets d'investissenent réalisés actuell enent pour dével opper
la partie européenne du réseau de chemn de fer de | a Fédérati on de Russi e,
il faut citer

- | "achévenent de | a construction des nouvelles |lignes de chem n de
fer Kizliar-Karlan-lourt, Lednpzero-Kotchkona

- I a construction de |a nouvelle |igne Karpogory-Vendi nga;

- | e réaménagenent de la |igne de petite ceinture autour de Myscou
en vue d' organiser le trafic voyageurs;

- |"électrification des lignes de chemin de fer Tikhvine-Kochta et
Pl esset skai a- Obozer skaya

- | " aménagenent des gares frontaliéres de Sebej, |vangorod,
Tchernyakhovsk, Souzenka, Sampur, Bielgorod ainsi que |a gare
portuaire de Novorossiisk;

- | e réaménagenent des gares de voyageurs de Samara, Ekaterinbourg
et Sotchi.

i) Et abl i ssement d'un réseau ferroviaire européen a grande vitesse

L' organi sation du trafic rapide et a grande vitesse des trains de
voyageurs s'inscrit dans |le cadre du "Programe de dével oppenent du réseau
ferroviaire a grande vitesse de |la Fédération de Russie et de son cal endrier
d' exécution d'ici 2010". Dans une prem ére phase, il est prévu de porter
la vitesse des trains de voyageurs a 160-200 km h sur les lignes existantes
en procédant a | eur aménagenent et |eur nodernisation. On se propose de
construire par la suite des lignes a grande vitesse autorisant la circulation
de trains de voyageurs a des vitesses attei gnant 350 km h

Les lignes ferroviaires prioritaires pour |e dével oppenent de |a
circulation rapide et a grande vitesse sont |es suivantes

- Mbscou- Sai nt - Pét er shour g;

- Sai nt - Pét er sbour g- Vyborg-fronti ére de |'Etat, avec prolongation
jusqu' a Hel si nki

- Mbscou- Snol ensk- Krasnoi e avec prol ongation sur Brest.
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Act uel | enent, des travaux de noderni sation et de révision générale se
pour sui vent sur |la |igne Mscou-Saint-Pétersbourg. Ils devraient s'achever
en 2000.

Dans | e cadre de | a coopération entre les chem ns de fer russes et
| es chemins de fer finlandais, une étude a été consacrée a la rentabilité
soci oéconomi que du trafic voyageurs a grande vitesse sur |le parcours
Hel si nki - Sai nt - Pét er sbourg. Le Gouvernenent de |a Fédération de Russie est
parvenu a un accord avec la partie finlandai se pour entreprendre des travaux
de noderni sation de |a section russe Saint-Pétersbourg-VWborg-frontieéere de
|'Etat sur cet itinéraire.

Le Mnistre des voies de conmunication de |a Fédération de Russie
prévoit d' effectuer des travaux de noderni sation et de révision de |'ensenble
de la section Mscou-Krasnoie en vue de porter a 160 kmih la vitesse des
trains.

Une nouvelle initiative de |la CEE, présentée au cours de |a deuxi éne
tabl e ronde Russi e-CE consacrée aux questions industrielles en mai 1998 a
été approuvée, et il est prévu d accroitre |la conpétitivité du corridor
ferroviaire No 2 Berlin-Varsovie-M nsk-Mscou avec prolongation jusqu'a
Ni j ni - Novgor od.

SLOVAQUI E
- Réseau ferroviaire européen cl assi que

Le programe de noderni sation des voies ferrées est approuvé par
| e Gouvernement slovaque dans |le cadre du "Programme a |long terme de
dével oppenent des transports ferroviaires". Ce programe a pour objectif
prioritaire | a nodernisation des couloirs internationaux IV, Vet VI, définis
a Hel sinki, qui représentent 801 km de voies ferrées slovaques, soit 21,8 %de
I a |l ongueur totale du réseau ferroviaire. Plus de 70 % du trafic des chem ns
de fer slovaques enpruntent des couloirs internationaux. Les accords AGC
et AGTC sont les critéres respectés pour définir | es parametres techni ques des
couloirs. La vitesse maxi mal e prévue sur |es voi es noderni sées est
de 160 km h.

La priorité absolue en Slovaquie est donnée a |la nodernisation de |a
liaison ferroviaire nord-sud, c'est-a-dire une partie du couloir No Va
(Bratislava-Zilina) et le couloir No VI (Zlina-Cadca-Zwardon). Sur cette
liaison nord-sud, une nouvelle gare frontiére a été ouverte en 1998 a
Brati sl ava- Petrzal ka, avec une nouvelle ligne vers |"Autriche
(Kittsee-Parndorf) et prolongenent jusqu'a Vienne par un trongon de
la voie E 63 de |'AGC.

La reconstruction de |la gare frontiere de Cadca et |'électrification du
trongcon Cadca- Zwardon sont actuel | enent en cours.

Dans | e couloir No IV, la reconstruction d' une gare frontiére est en
cours a Kuaty depuis 1994.
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SLOVEN E

Le Programe de dével oppenent des infrastructures prévoit |'anmélioration
des |ignes existantes par une augnentation des capacités et une nodernisation
pl us poussée des infrastructures, come suit

- Projets prioritaires a court ternme censés étre réalisés entre 1997 et 2000

. nouvel l e liaison ferroviaire directe entre la Slovénie (25 kn) et
la Hongrie (19 km, partie du couloir No V

. noder ni sation des dispositifs de signalisation et de sécurité sur
la ligne Ljubljana-Sezana - qui fait partie du couloir No V

. rénovati on des voies sur 105 km
- Projets prioritaires a noyen terne censés étre réalisés d'ici 2005

. construction d'une seconde voie sur |la |igne Koper-Divaéa, partie
du couloir No V

. rénovati on des voies sur 175 km

. noder ni sation des dispositifs de signalisation et de sécurité sur
la |igne Pragersko-O npoz- Murska Sobota, Ljubljana-Jesenice,
Pi vka-1lirska-Bistrica

- Projets a réaliser au-dela de 2005

. construction d' une seconde voie sur la |igne Maribor-frontiére
autrichienne (16 km, qui fait partie du couloir No X

. construction d une seconde voie sur la ligne Ljubljana-Jesenice
(73,2 km), qui fait partie du couloir No X

L' aménagenent de la |ligne Ljubljana-Zi dani Mst-Maribor-Sentilj en
direction de Vienne pour la circulation de trains pouvant aller jusqu'a
160 kmih est prévu aprés |'an 2000. Conforménent au Progranmme de dével oppenent
des infrastructures, ce projet fait partie du progranme de création d' un
réseau a grande vitesse sur le territoire du pays. La construction d' une
nouvel l e ligne a grande vitesse Trieste-Ljubljana qui ferait partie du réseau
a grande vitesse de |' Europe du Sud-Est est a |'étude. La construction de
cette ligne ne pourra se faire sans |'accord des pays voisins et |le soutien
financier des institutions européennes.

ESPAGNE

Le réseau a grande vitesse dans le cadre de |'UE a été défini dans |a
Directive européenne sur |es réseaux transeuropéens. Quatorze projets
prioritaires ont été définis, dont la ligne sud a grande vitesse reliant |a
France a |' Espagne.
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ROYAUME- UN
i) Li ai son ferroviaire par le tunnel sous |la Manche (CTRL)

Le projet CTRL prévoit la construction et |'exploitation d un chem n de
fer a grande vitesse de 109 kmentre Cheriton, & la sortie du tunnel sous |la
Manche, et St. Pancras dans |le centre de Londres. De nouvell es gares seront
desservies par cet itinéraire a Ebbsfleet, Stratford et St. Pancras et
serviront de point de départ a une revitalisation inportante de ces gares et
des quartiers avoisinants. La CTRL réduira de 35 minutes |a durée du parcours
et augmentera la capacité. Ce projet est une liaison prioritaire TEN qui fera
partie du réseau de trains a grande vitesse Paris-Bruxelles-Col ogne-

Anst erdam  Londres.

Cette liaison est en cours de réalisation en tant que Projet
dinitiative a financenment privé (PFl), dans le cadre du Progranme
gouvernenental d' association entre le public et le privé (PPP). A |'issue
d' un appel d'offres pour sélectionner |e pronoteur du secteur privé du
projet CTRL, |e Gouvernement a signé un Accord de dével oppenent avec |la
soci été London and Continental Railways Ltd (LCR) en février 1996, aux ternes
duquel LCR assurerait |a conception, la construction, |le financenent,
| "exploitation et |'entretien de |la nouvelle liaison. En janvier 1998, LCR
a informé | e Gouvernenent qu'en raison de |la croissance plus |ente que prévue
d' Eurostar, elle n'était pas en nmesure de financer |a construction de |la
nouvel l e voie ferrée. Le Gouvernenment a donc prié LCR de trouver des
partenaires du secteur privé en nmesure de renforcer |a base financieére
du projet.

A la suite de ces négociations, LCR construit |a CTRL en deux trongons
et Railtrack a été pressentie pour pernettre a LCR de trouver |e financenent
nécessaire pour la construction de |'ensenble de la Iigne. Les travaux du
trongon 1, qui va du tunnel sous |a Manche a Fawkham Junction dans le
nord- ouest du Kent, ont débuté en octobre 1998. La construction de ce trongon
devrait étre term née en 2003, date a laquelle Railtrack (UK) plc s'est
engagée a se porter acquéreur des actifs du trongcon 1. Le trongon 2 se
poursuivra jusqu'a St. Pancras et devrait commencer en 2001. Railtrack
bénéficiera d une option d' achat sur ce troncon dans | es nénmes conditions que
pour le trongon 1 et la liaison dans son ensenbl e devrait ouvrir en 2007.

Le projet est encore financé essentiellenment grace a des enprunts de LCR
Il's conprennent actuell enent un ensenble de dettes conmercial es (jusqu' a

2 mlliards de livres en espéces) et en obligations (jusqu'a 3,75 mlliards
de livres en espeéces), |'ensenble de |la dette comerciale étant garantie par
Rai |l track (en supposant qu'elle exerce son option pour construire le
trongcon 2) et |les obligations sont garanties par |e Gouvernenent.

La subvention du Gouvernenent reste inchangée a 1,8 mlliard de livres.

Aux termes du nouvel accord, LCR reste propriétaire d' Eurostar (UK) Ltd.
mais |a gestion courante a été reprise par un consortium conposé de Nationa
Express Group plc, British Airways plc, Ia SNCF et | a SNCB
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i) Grande ligne de |la cbte ouest (WCM.)

Rai |l track entreprend un programe de noderni sation consi dérabl e
de 2,2 nmilliards de livres sur la grande ligne de la cbte ouest. Ce programe
conprend | "installation d' un systénme noderne de contr6le et de signalisation
des trains, |'amélioration de |"alinmentation électrique et |a réfection des
voies. Le 6 juillet 1998, Railtrack a chargé GEC Al stom de |'anménagenent du
systéne de contréle des trains. Il lui a été demandé de term ner les
spécifications pour |'interface entre la signalisation classique et |e systéene
de contrble des trains. Ce travail a été term né en mars 1999.

Rai |l track poursuit en outre |la prenm ére phase du Programe de
nmoder ni sati on du transport des voyageurs (PUR) portant sur la fourniture de
sept trains pendulaires a |'heure atteignant des vitesses de 125 nph
(200 km h) avec |l a signalisation actuelle plus certains anénagenents
suppl énentaires. La prem ére phase sera en place en 2002 et préparera la
phase 2 qui donnera en 2005 des rendements de 11 trains pendulaires a |'heure
atteignant des vitesses de 140 nph (225 km h).

La WCML est un projet de transport prioritaire de TEN. Le Royaune-Uni a
garanti un financement européen d' environ 6,7 mllions de livres pour 1998 et
doit encore recevoir un financenment suppl émentaire de TEN pour 1999. Railtrack
a étudi é la possibilité d' une nodernisation de |a WM. pour | es marchandi ses
et s'est engagée a noderniser |'itinéraire Londres-WCM.-Ecosse par |'adoption
de | ' écartement WLO (9 pieds 6 pouces) (2,90 m. Le Mnistere envisage
actuel |l ement de demander une subvention pour réunir les 30 mllions de livres
nécessaires afin de convertir au WO | es deux itinéraires tunnel sous |la
Manche- Londres et de term ner ainsi |a nodernisation de |'itinéraire
Ecosse-tunnel sous |a Manche.



