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Pr éanbul e

A sa septiéme session, en février 1978, |le Goupe de travail de |la
facilitation des procédures du commerce international, organe subsidiaire de
| a Conmi ssion écononi que pour |'Europe des Nations Unies, a inscrit a son
programe de travail un projet intitulé : "Etudier la normalisation et la
sinplification des marques d' expédition sur le plan international et élaborer
un projet de recommandation”. La dél égati on du Royaune-Uni, appuyée par
d' autres dél égations et plus particuliérenent par les représentants de |la
Bul garie, des Etats-Unis, de |la France, du Japon et de |a République
dénocrati que all enmande, avait été d' avis qu'il était nécessaire d' entreprendre
d' urgence une action internationale concertée afin d' harnoniser |es nornes
nati onal es et |es recommmandati ons et pratiques internationales intéressant |le
dormmi ne consi déré. Le Groupe de travail a transm s | e nouveau projet a son
Groupe d' experts sur |es besoins en données et |a docunentation

Les rapporteurs de |la France et du Royaune-Uni ont analysé les résultats
des recherches détaill ées sur | es marques d' expédition effectuées dans
pl usi eurs pays et par certaines organisations internationales (énumérées au
par agraphe 4 ci-dessous); ils ont collaboré étroitenment avec des experts
venant de ces pays, spécialisés dans la facilitation, ainsi qu' avec |les
secrétariats des organi sations concernées pour nettre au point et sounettre au
Groupe de travail, pour adoption, les réegles d' un systéne normalisé comrun
permettant d'identifier |es expéditions. Les rapporteurs et |le G oupe
d' experts ont tenu conmpte des nornes internationales pertinentes et des
mesures de sinplification possibles dans certains nodes de transport ainsi que
des recommandations faites antérieurement par |le Goupe de travail, en
particulier |la Référence commune d'acces (RCA) (février 1978) distribuée sous
| a cote UN ECE/ FAL/ Rec. No 8.

Le projet de recommuandation sur la sinplification des marques
d' expédition a été présenté au Groupe de travail qui |'a adopté a sa dixiene
sessi on, en septenbre 1979.

A la suite du processus de reconfiguration du Goupe de travail, qu
s' est achevé en 1997 avec la création du Centre pour la facilitation des
procédures et des pratiques dans |'adm nistration, le comerce et les
transports, la recommandation a été révisée par |le Goupe de travail des
procédures du comrerce international (ITPW35, organe subsidiaire du CEFACT,
qui y a apporté de | égéres nodifications. La recomuandati on adopt ée par
| e CEFACT a sa réunion de septenbre 1998 est libell ée come suit

Recommandat i on

Le Groupe de travail de la facilitation des procédures du comrerce
i nternati onal recommande aux gouvernenments, aux organi sations international es
ainsi qu'aux participants au transport international de marchandi ses et a
| ' établ i ssement de docunents y relatifs

a) d' adopter une marque d' expédition nornelisée conportant | e nom abrégé,
e numéro de référence, |a destination et Ie numéro du colis, selon |la
description ci-aprés, et de prendre acte des possibilités de sinplification
encore plus poussées que pernettent certains nodes de transport et |'enploi
d' une Référence commune d' accés (RCA);
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b) de cesser d'exiger - en particulier au niveau officiel - que des

rensei gnenents suppl énentaires (tels que pays d' origine, numéro de la licence
d' inportation, nunméro de la lettre de crédit) soient portés sur les colis,
étant entendu que, si des renseignenents de ce type continuent d' étre exigés,
ils devront étre apposés sur les colis a une certaine distance de |a marque

d' expédition nornmalisée et ne pas étre exigés en tant qu' él énments de | a marque
lorsqu'ils sont reproduits sur |es docunents;

c) d' encourager |'inscription, sur les colis, du poids brut en kil ogrames,
a |'"exclusion de toute autre indication de poids ou de di nension

d) d' adopter les normes de |'I1 SO relatives aux instructions de manutention
et les normes des Nations Unies concernant |es indications de danger

e) d' adopter |es méthodes, pratiques et nornmes de marquage indi quées dans
| a présente Recomrandati on

A sa vingt-cinqui éne session, en mars 1987, le Groupe de travail a
déci dé de procéder a une nouvelle édition de | a Recommandati on, sans |es
annexes rel atives aux marques de manutention

A sa trente-quatri éne session (septenbre 1991), le Groupe de travail a
approuvé une version révisée de |a Recommandati on No 8 "Référence comrune
d' accés (RCA)" sous |le nouveau titre de "Méthode du code d'identification
unique (UNFC)". Il a en outre décidé de publier une nouvelle édition (la
troi siéme) de |a Recormandati on No 15 conportant une version dinent mse a
jour de la partie intitul ée "Notes spéciales sur |a référence comune d' acces
(RCA)" (par. 20 a 22) et un nouveau paragraphe intitulé "Utilisation de codes
a barres" (par. 24).

Des représentants des pays suivants ont participé a la trente-quatriéne
session : Allemagne; Autriche; Bel gique; Bulgarie; Canada; Danemark; Espagne;
Etats-Unis d' Amérique; Finlande; France; G éce; Hongrie; Irlande; |slande
Mal t e; Norveéege; Pays-Bas; Pol ogne; République fédérative tchéque et slovaque;
Rourmani e; Royaune-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du Nord; Suéde; Suisse;
Turqui e et Union des Républiques socialistes soviétiques. Des représentants de
| " Afrigque du Sud, de |'Arabie saoudite, de |'Australie, du Brésil, du Gabon
du Japon, du Nigéria et du Sénégal ont participé en application de
|["article 11 du mandat de | a Conmi ssion

Des représentants du secrétariat de | a Conférence des Nations Unies sur
e commerce et | e dével oppenent (CNUCED), de |a Comm ssion économ que et
soci al e des Nations Unies pour |'Asie et |e Pacifique (CESAP) et de |la
Conmi ssion des Nations Unies pour |le droit international (CNUDClI) ainsi que
des organi sati ons intergouvernenental es et non gouvernenental es ci-aprés ont
égal ement participé a |la session :

Conmunaut é économi que européenne, Union postal e universelle (UPU)
Organi sation maritinme internationale (OM), Accord général sur les tarifs
douani ers et | e comrerce (GATT), Association européenne de |ibre-échange
(AELE), O fice central des transports internationaux ferroviaires (OCTI),
Consei |l de coopération douani ére (CCD), Association du transport aérien
i nternational (IATA), Association internationale des ports (Al P), Chanbre
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de conmerce internationale (CCl), Chanbre internationale de |a marine

mar chande (1CS), Association internationale pour |'échange él ectroni que de
données (I DEA), Fédération internationale des associations de transitaires et
assiml és (FIATA), Conmité international des transports ferroviaires (CT),

Uni on internationale des transports routiers (IRU), Organisation

i nternationale de normalisation (1SO et Union internationale des chem ns de
fer (UC). Etaient égal ement présents des représentants du Conmité coréen pour
la sinplification des procédures internationales (KOSTPRO), qui a son siége en
Républ i que de Cor ée.

l. GENERALI TES

1. Les marques d' expédition ont pour but d'identifier |es narchandi ses et
d' aider a les transporter jusqu'a |leur destination finale avec rapidité,
sinmplicité, sOreté, sans délai ni risque de confusion, et de pernettre de
vérifier la conformté des marchandi ses avec | es indications portées sur |es
docunents. Dans certains cas cependant, |es marques sont devenues si |ongues
et si détaillées qu' elles ne peuvent plus tenir sur les faces des colis. On a
pu dire que certains colis devenai ent de véritables docunents. Il en résulte
des dépenses superflues, des erreurs, des confusions et des retards dans

| "expédition, c'est-a-dire le contraire de |'objectif poursuivi en adoptant

| es marques d' expédition

2. Les marques d' expédition varient considérabl ement selon les pays et le
mode de transport. Etant donné |'augnentation du volume du comerce
international, |'avénenent du transport nultinodal et du transport conbiné, et

| e besoin croissant de gérer ces données de facon a en assurer |'utilisation
optimal e dans | es systenes nodernes et les installations de traitenent

aut omati que des données, étant donné égal enent | e souci accru de rentabilité,
il est clair qu'il convient d' établir des nornmes sinples et honbgénes pour |es
mar ques d' expédition.

3. Parm |es avantages de | a normalisation, on peut nentionner |es
sui vants

Réducti on des colts. Chaque caractére élimné des marques d' expédition pernet
d' écononiser du tenps et de |'argent lors du marquage des marchandi ses, de |la
frappe des docunments, de la transcription des informations et du traitenent

él ectroni que.

Accél ération des opérations de vérification des nmarchandi ses et des docunents,
au ni veau du poi ntage des marchandi ses ou de la vérification des crédits
docunent ai res, par exenple, ce qui permet une rotation plus rapide des navires
et une amélioration du "cash flow'

Amélioration de |a sécurité par |'enploi de synbol es international enent
reconnus pour les instructions de manutention et |es indications de danger

Elimnation des difficultés a la |livraison des marchandi ses. Le résultat
esconpt é en adoptant |es marques d' expédition est atteint. Les retards et
autres difficultés résultant de |'enploi de marques | ongues et conpl exes sont
él i m nés.
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4, Suite a des recherches détaill ées effectuées dans pl usieurs pays,

not amment aux Etats-Unis d' Angrique, en France, au Japon, en République
dénocrati que al |l emande, au Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'lrlande

du Nord, en Suede et dans |'Union des Républiques socialistes soviétiques,

et en coopération avec des organi sations internationales comme |'Organisation
internationale de normalisation (1SO et |'Association internationale de
coordi nation de |la manutenti on des chargenents (ICHCA), il a été décidé de
formul er une reconmandati on préconi sant

Une marque d' expédition nornalisée pour |e marquage des colis, qu
serait reproduite sur |es docunents.

Des marques d'information destinées a fournir toute information
suppl énentaire nécessaire et qui serai ent apposées seul enent sur
les colis.

5. Il a été constaté que |l es marques d' expédition sont |e plus souvent
prescrites par les inportateurs. Si |a présente Reconmandati on s'adresse tout
particulieéerement a eux - et plus spécial ement aux services responsabl es des
achats et du crédit docunentaire - elle vaut égal ement pour |es autres
responsabl es du marquage, de |l a manutention des marchandi ses et de

| ' établi ssement des documents y relatifs, par exenple |les adm nistrations et
| es organi snmes publics, |es organisations internationales, |es sociétés
comerciales, les fabricants, |les enballeurs de marchandi ses destinées a

| "exportation, les entrepositaires, les transitaires, |es groupeurs et
concessionnaires d' entrepdts sous douane, |les entrepreneurs d' arrinmage, |es
adm ni strations portuaires, les transporteurs (tous nodes), ainsi que |les
organi snes de nesurage et de pointage.

. PORTEE

6. Cette Recommandation vise a faire adopter un systéne unifié pernettant
didentifier |les expéditions grace a une narque d' expédition sinplifiée et
normal i sée apposée sur les colis et reproduite sur |es docunents. Elle vise
aussi a faire adopter des regles d' utilisation pour |Ies marques d'information,
qui ne font pour autant pas partie de |a présente Recommandati on

I11. DOVAINE D APPLI CATI ON

7. La marque d' expédition nornalisée prévue dans cette Recommuandati on doit
étre utilisée pour le marquage des colis faisant |'objet d un transport
i nternational - quel que soit |le node de transport - et reproduite dans |es

docunents connexes; elle doit servir d'él énent de données dans |'échange de
données comrerci al es.
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Mar que d' expédition conpliquée Mar que d' expédition sinple
ASSOCI ATED BUYI NG CORPORATI ON LI M TED ABC
BOVBAY | NDI A 1234
CONTRACT No. 1234 BOVBAY
| MPORT LI CENCE No. SA-100-77-35790 1/ 25

PACKAGE No. 1 OF 25

DESTI NATI ON:  BOVBAY | NDI A

NET WEI GHT: 401 KGS

GROSS VEI GHT: 462 KGS

DI MENSI ONS:  105CM_x90CM/M% 62 CVH

CONTRACTOR: STANDARD TRADI NG CO LTD
TOKYO JAPAN

MADE |N THE UNI TED KI NGDOM

V. REFERENCES

8. Pour él aborer |la présente Recommandation, il a été tenu conpte des
docunents suivants :

. Groupe de travail de la facilitation des procédures du comrerce
i nternational de |a CEE/ ONU, Recommandation No 1 "La Formul e-cadre de
| a CEE pour | es docunents conmerciaux"” (actuellenment connue sous | e nom
de Formul e-cadre des Nations Unies pour |es documents comerci aux),
ME/ TTD/ 73/ D1.

. Groupe de travail de la facilitation des procédures du comrerce
international de |la CEE/ ONU, Recommandati on No 8 "Réf érence comrune
d' acces", TRADE/ WP. 4/ | NF. 50: TDY B/ FAL/ | NF. 50

. Centre CNUCED/ GATT du conmerce international (CCl), "Reference Document
on International Standardization of Selected Products, Packagi ng and
Label Iing", |1 TC/DFQ | NF/ 78/ Rev. 2.

. Associ ation du transport aérien international (IATA), résolution 606
"Cargo ldentification Forms".

. Associ ati on de coordination de | a manutenti on des chargements (I CHCA),
"Reconmandat i ons pour | e marquage de marchandi ses di verses”.

V. MARQUES NORMALI SEES
La marque d' expédition normalisée

9. La Recommandati on prévoit une marque d' expédition nornmalisée et définit
| es marques d'information

10. La marque d'expédition nornalisée se conpose des quatre él énents
ci-aprés dans |'ordre indiqué; elle doit apparaitre a la fois sur les colis et
sur | es docunents.
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Exenpl e :
1) Initial es ou nom abrégé ABC
2) Numéro de réf érence 1234
3) Desti nati on BOVBAY
4) Nurméro de colis 1/ 25
On peut onettre |I'un quel conque de ces quatre él énents s'il n'est pas

j ugé indi spensabl e pour une expédition donnée. On trouvera a la Section VI
ci -apres quel ques exenpl es de marques sinplifiées.

1) Initiales ou nom abrégé du destinataire ou de |'acheteur : Le nom et

| " adresse ne doivent pas étre indiqués en entier, sauf dans |l e cas de
transports par chenmin de fer, pour |esquels |la Convention ClM exige que

| " adresse conpl éte figure sur tous les colis, ce qui est égalenent |la pratique
habi tuel | e pour les transports par route. Note : Il serait utile que les
exportateurs et |les inportateurs conviennent d' une série d'initiales ou

d' abréviations qu'ils utiliseraient entre eux pour toutes |leurs expéditions.
Au cas ou ils opteraient pour |'enploi d un nom abrégé plutdét que d' initiales,
ils pourraient utiliser |e nomdu destinataire ou de |'acheteur tel qu'il est
abr égé dans | eur adresse télex ou | eur adresse tél égraphique.

2) Nunméro de référence : Il doit étre aussi bref que possible pour éviter
toute confusion et toute erreur de transcription. Seul doit étre indiqué le

pl us inportant des numéros disponibles, par exenple I e nunméro d' expédition, ou
de conmande, ou de facture, selon |'accord intervenu entre |'acheteur et le
vendeur. |l convient d' éviter les inscriptions donnant des indications telles
que "No de |l a commande" de méne que |'année et |la date.

3) Destination : Le nomdu port ou du lieu de destination finale des

mar chandi ses (port de déchargenent, lieu de livraison, lieu de |livraison par
le transporteur final) doit toujours étre indiqué. En cas de transbordenent en
cours de transport, on peut égal enent indiquer le nomdu port ou du lieu de
transbordenent en le faisant précéder de la nmention VIA par exenple BOVBAY
VI A COLOVBO.

Toutefois, pour le transport multinodal ou conbiné, seule |la destination
final e des marchandi ses doit étre indiquée, ce qui pernmet a |'entrepreneur de
transport d'envoyer |es marchandises par |'itinéraire qu' il préfére (par
exenpl e via Adélaide au lieu de via Sydney) et d' éviter une interruption de
transport au lieu du transbordenent (par exenpl e des marchandi ses marquées
CANBERRA VI A SYDNEY pourrai ent étre retenues a Sydney pour dédouanenent).

Exenpl e : ABC

1234

CANBERRA

1/ 25
4) Numéro de colis : Sur les colis, il convient d'indiquer |e numéro
d ordre et, s'il est connu, |le nonbre total de colis, par exemple "1/25"
"2/ 25", et ainsi de suite jusqu'a "25/25". Sur |es docunents, on porte la
mention "1/25", qui indique qu' il s'agit de "colis numérotés de 1 a 25".

Des indications telles que "P/No" sont superflues.
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Mar ques d'i nfornmation

11. Les marques d'informati on ne sont pas indi spensables pour la livraison
des marchandi ses et c'est pourquoi elles ne font pas partie de | a marque

d' expédition a reproduire sur |es docunents. Toutefois, |es marques

d' i nformation sont souvent trés utiles pour |'identification des marchandi ses,
| eur sécurité et leur manutention, et elles peuvent étre indiquées sur |les
colis, mais doivent étre nettenent séparées de |a marque d' expédition

Exenpl es de marques d'information

12. Nom du produit : Utile pour enpécher de confondre des produits qu
vi suel | enment ne sont pas faciles a identifier

13. Le Poids brut, exprimé en kilogrames, doit étre indiqué chaque fois
qu'il contribue a la slreté de |la manutention ou (comme pour le fret aérien) a
un arrimge correct. Il doit étre indi qué au-dessous de |a marque d' expédition

normal i sée, mais séparé d'elle, par exenple "462 KG'. Des expressions come
" GROSS/ BRUTTO WEI GHT", "PO DS BRUT", sont superfl ues.

14. D autres détails, tels que le Pays d' origine ou le Numéro de la licence
d inportation sont parfois exigés en vertu de réglenentations nationales ou
bien ils peuvent faciliter | e dédouanenment. Des détails peuvent étre ajoutés a
| a demande de |'acheteur afin de faciliter le tri et la redistribution des

mar chandi ses. ||l est cependant recommandé de ne pas indiquer |Ie nonfl|'adresse
de | ' expéditeur sur les colis contenant des marchandi ses qui font fréquemment

| ' obj et de vols. Ces détails doivent aussi étre nettement séparés de |a marque
d' expédition nornmalisée et réduits au strict mninum Les informations doivent
étre abrégées autant que possible, par exenple "ILGE2455 170672" au lieu de
"NUMERO DE LI CENCE D | MPORTATI ON G R22455-17067-2".

15. Nor mal ement, il n'est pas nécessaire d'indiquer le Poids net et les

Di nensions linéaires sur les colis (bien que ces indications apparai ssent
traditi onnel | enent pour certaines marchandi ses come | es produits chim ques
expédi és en flOts ou sur les trés gros colis); les réglementations national es
ou international es devraient, dans |la nmesure du possi ble, ne pas exiger ces
détails. Lorsque ces indications sont demandées, elles peuvent par exenple
étre abrégées comme suit : "NAOLKG 105x90x62CM'

Not es spéci al es sur | es marques nornmalisées

15.1 Les marques d' expédition ne doivent pas dépasser dix |ignes

de 17 caractéres chacune, ce qui représente normalisées un maxi num pour |es
docunents devant étre traités par ordi nateur, conforménent aux nornes

i nternational es recomandées.

15.2 La marque d' expédition normalisée et les marques d'information ne

doi vent conprendre que des él énents pouvant étre reproduits par une nachine a
écrire et un tél éscripteur, ou qui peuvent étre transm s par des nobyens

él ectroni ques, a savoir les lettres de Aa Z, les chiffres de 0 & 9,

| e synbol e d' espacenent et |les caractéres ci-aprés : point (.), tiret ou
signe noins (-), parenthéses (), barre oblique (/) et virgule(,). D autres
caracteres peuvent étre utilisés comme caracteres de contr6le dans | e cadre
des reégles de syntaxe de |la CEE/ONU en mati ére d' échange de données

comerci ales mais doivent étre évités dans | es marques d' expédition; il s'agit



TRADE/ CEFACT/ 1999/ 13
page 9

des caractéres suivants : le signe plus (+), les deux points (:),
| " apostrophe ('), le signe égal (=), le point dinterrogation (?),
et |'astérisque (*).

15.3 Les figures géonétriques ou autres (par exenple |osanges, triangles et
carrés) ne doivent pas étre utilisées pour |a marque d' expédition nornalisée
et les marques d'information

15.4 Lorsqu'il est exigé que |la marque d' expédition nornalisée soit
reprodui te dans plus d une | angue ou d'un al phabet (cyrillique, arabe ou
chinois, par exenple), au nmoins une marque devrait étre faite en caractéres
latins. L' autre marque devrait soit figurer entre parenthéses a c6té de la
prem ére, soit étre apposée sur |'autre face du colis (les marques sont
apposées sur deux des faces des différents colis expédi és en un méne envo

- voir Section VIlI). Seule la marque utilisant les caractéeres latins doit étre
reproduite dans | es docunments. (Ces régles ne concernent pas |le transport des
mar chandi ses entre des pays ou |'al phabet latin n'est pas utilisé.)

15.5 Le codage coul eur - bandes ou croi x vertes, par exenple - doit autant
que possible étre évité; aucune nmention y relative ne doit étre exigée sur |les
docunents.

VI . MARQUAGE S| MPLI FI E POUR DI FFERENTS MODES DE TRANSPORT

16. Pour certains nodes de transport, |a marque d' expédition nornalisée peut
étre encore sinplifiée alors que | es marques de manutention - en particulier
I es indications de danger - doivent étre apposées intégral ement.

Mar chandi ses di verses. Pour tous |es nodes de transport,
ces marchandi ses devrai ent étre intégral enent nmarquées, come prévu a |la
Section V.

Mar chandi ses de groupage. Mene si elles font la plus grande partie du trajet

dans un conteneur ou une renorque TIR ces marchandi ses sont appel ées a faire
| " obj et d opérations de manutenti on aux divers dépdts de groupage et les

di fférentes parties du chargenent devrai ent donc étre intégral enent marquées,
conme prévu a la Section V. Si |le chargenment conplet d' un conteneur ou d'une

renorque provenant d'un méne chargeur est divisé en plusieurs parties pendant
le transit en vue de livraisons fracti onnées, chaque partie devrait étre auss
i nt égral enent mar quée.

Chargenments conplets (c'est-a-dire conteneurs conplets, renorques, wagons ou
di spositifs pour le transport aérien d unités de charge contenant des

mar chandi ses expédi ées par un seul chargeur a un seul destinataire). La marque
d' expédition nornalisée peut étre sinplifiée come suit

a) si le chargenent fait |'objet d un seul jeu de docunments et si les colis
et les contenus sont identiques a tous égards - dinensions, type, qualité -
(sacs de 50 kg de flocons d'avoine ou de sucre raffiné, par exenple), la

mar que d' expédition normalisée n'est nullenment nécessaire (ce qui n'enpéche
pas d' utiliser le cas échéant |les narques d'identification conforménent au

par agr aphe 11 ci-dessus);
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b) si le chargenent fait |'objet de plus d un jeu de docunents (par exenple
deux jeux de factures a des fins conptables) ou conprend des colis ayant un
contenu différent, seul les élénents 2 et 4 de |la nmarque d' expédition
normal i sée (nunméro de référence et numéro de colis) sont nécessaires pour
vérifier la conformté des marchandi ses avec | es indications portées sur |es
docunents et pour leur identification par |a douane ou |le destinataire. Le cas
échéant, des marques d'identification peuvent égal enent étre utilisées en plus
conforménent au paragraphe 11 ci-dessus;

Exempl e : 1234
1/ 25
17. En tout état de cause, il convient de prévoir un systénme de renvois

entre les colis et une liste de colisage détaill ée pour faciliter les
formalités douani éres ainsi que le tri et la redistribution des marchandi ses.

18. Il convient de noter que |les conteneurs et |es renorques contenant des
mar chandi ses dangereuses doivent porter, a |'extérieur, des étiquettes de
danger et d'autres indications obligatoires telles que I e nomtechnique
correct/la désignation officielle de transport du contenu. Les matiéres

radi oactives font |'objet de regles anal ogues.

Fret aérien. Marchandi ses en vrac ou groupages.

19. La résolution 606 de |I'IATA indique |les obligations et |es options en
mati ere de marques d' expédition pour le fret aérien

a) La marque d' expédition normalisée. Le nunéro de la lettre de transport
aérien, en tant que référence unique, renplace les élénents 1 et 2 de |la
mar que d' expédition normalisée (nom abrégé et numéro de référence); le code a

trois lettres de |'IATA peut étre utilisé pour abréger |'él énment 3
(destination); |'élénment 4 reste inchangé.
Exenpl e : 015- 12345675
DEL
1/ 25
b) Pour | es marchandi ses de groupage, on peut indiquer a la fin des marques

le numéro de |la LTA nere.

c) Marques d'information - Les reéeglenents de |'1ATA di sposent que | e poids
brut peut étre indiqué au-dessous de |a marque d' expédition et que |'adresse
conpl éte du destinataire doit figurer sur au noins un des colis.

Not es spéciales sur |a méthode du Code d'identification unique (UN C)

20. L' application par |les comercants, |les transporteurs sur |a néthode et

| es gouvernenments de | a Recommandati on No 8 du Groupe du code de travail de la
facilitation des procédures du comrerce d'identification international de

la CEE/ONU, intitul ée "Méthode du Code d'identification unique", pourrait
permettre de sinplifier davantage | es marques d' expédition tout en él argi ssant
| es possibilités de recourir & des procédures automati sées, notamrent

| ' échange informati sé de données commerci al es.
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21. Le Code d'identification unique (UNIC) pourrait étre utilisé pour
renpl acer les élénments 1 et 2 de |la marque d' expédition normalisée (nom abrégé
et numéro de référence) et établir une liaison avec | es systénes de traitenent

automati que de |I'information dans un pays ou dans |es deux pays intéressés.
Exempl e : 16/ 128735258/ B1928

HEL SI NK

1/ 25
22. Si, finalement, un systéne informati que gl obal de contrdl e des
nouvenent s des marchandi ses et de transmission de |'information était établ
et utilisé par les pays et |les transporteurs concernés participant a des
mouvenent s de marchandi ses particuliers, il serait possible de renplacer

enti érenent |a nmarque d' expédition nornmalisée (sauf pour |'élénent 4 - Numéro
de colis) par |"UNC

Exenpl e : 16/ 128735258/ B1928

1/ 25
23. Une conparai son intéressante peut étre faite avec | es méthodes de
traitenment automatique de |'information utilisées par |les exploitants de

navires porte-conteneurs pour contrdler et suivre |l es cargaisons a |'échelon
nondi al par |le seul recours au nunméro du conteneur (par exenple, ABCU 2128835)
et celles qui sont utilisées par |es conpagni es aériennes avec |le nunéro de la
lettre de transport aérien (par exenple, 015-12345675).

24, S' agi ssant de représenter | es marques d' expédition au noyen d'un code a
barres, | e nonbre maxi num de caractéres qui peuvent étre codés dépend de
plusieurs facteurs dont |les plus inportants sont |le code a barres, la
technique d'inpression, le matériel de lecture et le systéenme de synbol es
utilisés. Pour |les sociétés ou | es organisations qui souhaitent représenter

| es marques d' expédition nornalisées au noyen d' un code a barres, il inporte
de choisir le systéenme de synboles et le matériel de | ecture qui conviennent.

VI1. MNETHODES DE MARQUAGE
Sur | es docunents
25. La Formul e-cadre des Nations Unies conmporte un enpl acement pour
["inscription des nmarques d' expédition sous |a rubrique : marques et nunéros
(voir ci-dessous)

Seule la marque d' expédition nornelisée devrait étre indiquée et

| es acheteurs devraient veiller a ce que les instructions relatives a la
docunentation (en particulier celles qui sont données dans les crédits

docunentaires) n'appellent pas |'inscription de détails suppl énentaires sous
"Marques et Numéros" autres que |la marque d' expédition normalisée. A cet
égard, il faudrait aussi tenir conpte des "Notes spécial es sur |es marques

normal i sées" a la Section V.
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Sur | es marchandi ses

26. Les inscriptions sur |es marchandi ses doivent étre grandes,
en caracteres gras et breves.

La marque d' expédition normalisée

a) doit étre apposée au centre sur deux des faces du colis ou du chargenent
d' une palette (les marchandi ses non pal etti sées transportées par navires
tradi tionnels doivent en outre étre marquées sur | e dessus);

b) doit étre en caracteres de 5 cmde haut mais |eur dinmension peut varier
| e cas échéant selon la dinension du colis;

c) doit de préférence étre marquée au pochoir avec une encre noire (ou
d' une coul eur contrastant avec le fond) qui soit hydrofuge, permanente et
résistante a |'"humdité et au frottenent.

Indications rel atives au transport Modealités de livraison
|
Marques d'expédition : No de conteneur Nombre, nature des colis : désignation des marchandises c
ABC XXXXXXXXXXXXXX
1234 XXXXXXXXXXXXXX
BOMBAY XXXXXXXXXXXXXX
1/25 XXXXXXXXXXXXXX
Note 1 : Si |I'on utilise un crayon feutre, |'encre doit étre hydrofuge et

per manente, comme indi qué sur | e corps des crayons appropri és a cet usage.
Les inscriptions devront étre grandes, trés lisibles et tracées en lettres
maj uscul es.

Note 2 : On peut envisager |'enploi de couleurs fluorescentes. Le rouge doit
étre réservé aux nmarchandi ses dangereuses. Certaines coul eurs risquent de
devenir indiscernables du support sous un éclairage fluorescent, au mercure ou
a |l a vapeur de sodium

Marques d'information : Ces marques doivent étre tout a fait distinctes de la
mar que d' expédition nornalisée et tracées en plus petits caractéres ou dans
une coul eur différente.
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Not es spéci al es sur | es mét hodes de marquage

27. Les articles non enball és - par exenple |les objets en métal - doivent
étre marqués a |'aide de plaquettes métalliques solidenent fixées par des fils
métal | i ques. Pour les effets personnels, des étiquettes a oeillets peuvent
étre utilisées. Ces plaquettes et étiquettes ne doivent étre enpl oyées que
pour ces types d' articles.

Les balles doivent étre marquées sur |es deux cotés.

Les sacs doivent étre marqués sur |les deux cdtés avec un fluide

i mprégnant |la matiére du sac. Lorsque le contenu peut filtrer a travers
une mati ére, comme la toile de jute, par exenple, |e marquage doit se
faire avant |e renplissage.

Les fdts doivent étre marqués a |leur partie supérieure (somret) et sur
le c6té. Au sommet, l|la dinmension des caractéres peut étre réduite en
rai son du peu d' espace disponible a cette fin

Les bonbonnes doivent étre marquées avec des étiquettes autocollantes
apposées sur | es cdtés opposés.

Il convient de ne pas apposer de marques sur |les parties qui seront
cachées par |e cerclage ou |l e cordage.

Les marques anci ennes doivent étre total ement masquées.
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Annexe

Fret maritime

chémes nxiﬁx ABC | —
A 1234
manutantion BOMBAY

| 1/25

; : 462 KG

| MADE IN UK
Marques d'expédition normalisée Marques d'information

Fret aérien

e | 01512345675
J DEL
1/25

v A— \\/.

Marques d'expédition normalisée Marques d'information




