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EMBALLAGES ET GRV

Instructions d' enball age

Communi cation de |"'expert de |'Australie

I nt roducti on

L' Australie désire que la rationalisation et |e réanménagenment
des instructions d' enballage n'entrainent aucune nouvelle restriction

L' Australie a bien conpris que | e docunent des Etats-Unis et
du Royaume-Uni visait a rationaliser les instructions d' enballage contenues
dans | e Réglement type et elle estinme que la réfornme proposée devrait
permettre de réorgani ser toutes les instructions d' enballage actuel | enent
contenues dans | e Reglenent type, y conpris |es dispositions spéciales par
exenpl e.

L' Australie adnmet aussi que cette étude devrait pernettre de nmettre en
évi dence des incohérences et elle est toute di sposée a oeuvrer avec les autres
dél égati ons pour y rengédier.

L' Australie redoute surtout que |'introduction des nouvelles

i nstructions d' enbal | age proposées al ourdi sse encore |'arsena
de prescriptions que contient |e Réglenent type.
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Hi storique

D une mani ére générale, | e Reéglement type n'inpose actuell erent aucune
restriction, si ce n'est lalimte générale des 400 kg/450 | figurant a la
section 6.1.4.

L' Australie a pendant |ongtenps appliqué |es prescriptions du Code | MDG
et les a méne intégrées a une époque dans son Code des nmarchandi ses
dangereuses. Depuis cing ans, elle applique uniquenent |es prescriptions
de |' ONU (aprés une période de transition pendant |aquelle |es deux
s' appl i quai ent).

L' Australie estinme que |'inposition de restrictions quantitatives sur
| es enbal | ages est restrictive, enpéche le progrés et conplique |e processus
de sélection des enball ages.

Conpte tenu de |'inportance du transport maritinme entre les différentes
régi ons du pays, ces restrictions nous touchent de prés parce que nous devons
respecter a la fois les prescriptions générales des Nations Unies en natiére
de transport routier et |e Code | MG

Position de |'Australie sur les instructions d' enbal |l age proposées

L' Australie estime que, dans |le cas d'un enbal |l age conbi né, |a di nension
de |'enballage intérieur ne devrait pas étre lintée. Rien ne prouve qu'une
réducti on des enballages intérieurs améliore |la sécurité, come |le nontrent
| es statistiques d accident jointes en annexe.

Pour |'"Australie, la sécurité n"a rien a gagner d une limtation de
| a contenance maxi mum ou de | a nmasse nette d' un enbal | age uni que.

Il senblerait que |'obligation d efficacité et |'obligation d' enballer

correctement |'envoi donnent de bons résultats. Ainsi, |es expéditeurs sont
tenus de savoir comment va se dérouler le transport et de connaitre
| a destination du chargement. En Australie, il senblerait que |es expéditeurs

acceptent cette responsabilité, sans que ce soit au détrinment de |la sécurité.

En Australie, |I'utilisation de fits a dessus anovi bl e corme enbal | ages
uni ques, voire pour des liquides, n'a pas posé de graves problenes; ils sont
| argenent utilisés pour des produits des groupes d' enballage Il et Ill, dans

des enbal | ages pouvant aller jusqu'a 200 | de contenance.
Résumé et concl usions

Conpte tenu de | a | ongueur des trajets et des conditions quel quefois
difficiles, |"Australie est un excellent banc d' essai pour |le transport des
mar chandi ses dangereuses. Le pays applique depuis |ongtenps des restrictions,
fondées sur |'efficacité, puisqu'il a appliqué les prescriptions de |'ONU
pendant une di zai ne d' années apreés avoir appliqué ses propres restrictions
pendant une vingtaine d' années. C est pourquoi |'Australie se fait forte
de posséder une bonne expérience dans ce donai ne.
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Pour conclure, |'Australie est favorable a la sinplification et a
la clarification du Réglenent type, avec |es réserves suivantes

Elle s' oppose a |'introduction de nouvelles restrictions en
mati ere d' enbal | age, sauf s'il peut étre prouvé que |'amélioration de
la sécurité qui en résulte est proportionnelle aux dépenses engagées; et

L' Australie ne voit aucune raison de limter quantitativenent
| es enbal | ages intérieurs.
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ANNEXE

Conpte rendu des accidents survenus

en AUSTRALI E OCCl DENTALE
et concernant |le transport terrestre de marchandi ses dangereuses enball ées,
entre 1984 et 1996

Hi storique

L' Australie a publié de nouvelles éditions de son Code de transport des
mar chandi ses dangereuses en 1984, 1987 et 1992.

Les versions de 1984 et de 1987 reprenaient pour |'essentiel |es
prescriptions d' enball age du Code I MDG numis |aissaient aux transporteurs
la possibilité d utiliser un enballage de | eur choix a condition qu'i
sati sfasse aux prescriptions d efficacité, néne si |'édition de 1987 reprenait
en fait les prescriptions d' efficacité des Reconmandations de |' ONU

Quant a |'édition de 1992, elle contenait deux grandes nouveaut és
prem érenment |'obligation de doter |es cam ons de noyens d'arrinmage appropriés
(appel és "grilles" dans | e | angage local), et deuxienenent |a suppression de
restrictions prévues par |le Code | MDG assortie de |'autorisation d enballer
| es marchandi ses confornmément au Reglenment de |' ONU mais aussi de |'obligation
pour | es expéditeurs de s'assurer que leurs colis étaient bien enballés.

Résul tats
8,66 incidents par an
9,50 incidents par an
7,75 incidents par an
Réserves

La base de données est relativenent réduite

Bi en que |la gravité des accidents ne soit pas rel evée,
| es professionnels n' ont pas constaté d' évolution notable de |la gravité
des acci dents pendant cette péri ode.

Entre 1987 et 1992 |l a plupart des accidents enregistrés ont été
provoqués par des fits tonmbés d' un véhicule ou par des flts qui fuyaient suite
a des frottements ou des fissures.

Concl usi on
La | égére dimnution du taux d' accident est peut-étre due au

renforcenment des prescriptions relatives a |'arrinmage des colis sur les
véhi cul es.
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L' abolition dans |l e Code des restrictions relatives a |a di nmension
des enbal | ages intérieurs ne senble pas avoir provoqué d' augnmentation notable
des incidents ou des accidents.
Conpte rendu des accidents

AUSTRALI E

Les données présent ées ci-dessous ont été communi quées par une seul e
soci été de fabrication de peinture qui détient environ 45 % du nmarché
australien et qui fait transporter, entre les Etats, quelque 40 mllions de
litres chaque année.

Trajet nmoyen : 2 000 km soit 78 mllions de tonnes-kil onetres par an

Au cours des quatre derniéres années, un seul accident grave a été
enregistré, celui d un sem -renorque dans | equel |e chargenent n'a joué qu'un
rol e accessoire.

En ce qui concerne les trajets locaux et les trajets a |l'intérieur des
Etats, |le taux de déversenments accidentels est nmarginal. Au cours des deux
der ni éres années, | e seul accident grave s'est produit dans un dép6t a
Canberra, avec la chute d' un GRV de résine. La quantité déversée n' était pas
trés inportante et le reste du contenu du GRV a été reversée dans des fits.

Il faut savoir que quelque 80 mllions de litres de produit sont vendus chaque
année et que | a distance noyenne de livraison est d environ 20 km ce qu
représente 1,5 mllion de tonnes-kilometres (pour une densité supposée

d' environ 950).

Récement, on a aussi enregistré deux petits incidents provoqués par
deux fOts de 60 litres a dessus non anovi ble dont |es rebords s'étaient usés
contre les grilles d un conteneur ferroviaire.

Note : Ces chiffres portent sur tous |les produits de peinture transportés par
| a conpagni e, dont environ 40 % conti ennent des sol vants.

Transport ferroviaire en Australie

Pour ce node de transport, |le taux d'accident est d un accident grave
pour 100 millions de tonnes-kilonetres.

Concl usi on

Les taux d'accident sont trés bas

Ri en dans ces conptes rendus d' acci dent ne pernmet de supposer qu' un
rétablissenment des restrictions applicables aux di mensi ons des enbal | ages

intérieurs prévues dans | e Code | MDG provoquerait une augnentation de
la sécurité.



