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CONVENTION ON ROAD SIGNS AND SIGNALS

The Contracting Parties,

Recognizing that international uniformity of road signs, signals and
symbols and of road markings is necessary in order to facilitate international
road traffic and to increase road safety,

Have agreed upon the following provisions:

Chapter I
GENERAL PROVISIONS
ARTICLE 1
Definitions

For the purpose of this Convention, the following expressions shall have
the meanings hereby assigned to them: '

(a) The “domestic legislation” of a Contracting Party means the entire
body of national or local laws and regulations in force in the territory of
that Contracting Party;

(b) “Built-up area” means an area with entries and exits specially
sign-posted as such, or otherwise defined in domestic legislation;

(c) “Road” means the entire surface of any way or street open to
public traffic;

(d) “Carriageway” means the part of a road normally used by vehicular
traffic; a road may comprise several carriageways clearly separated from one
another by, for example, a dividing strip or a difference of level;

(e) “Lane” means any one of the longitudinal strips into which the
carriageway is divisible, whether or not defined by longitudinal road
markings, which is wide enough for one moving line of motor vehicles other
than motor cycles;

(£) “Intersection” means any level crossroad, junction or fork,
including the open areas formed by such crossroads, junctions or forks;

(g) “Level-crossing” means any level intersection between a road and a
railway or tramway track with its own track formation;

(h) “Motorway” means a road specially designed and built for motor
traffic, which does not serve properties bordering on it, and which:
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(1) Is provided, except at special points or temporarily, with
separate carriageways for the two directions of traffic,
separated from each other either by a dividing strip not
intended for traffic or, exceptionally, by other means;

(ii) Does not cross at level with any road, railway or tramway
track, or footpath; and,

(iii) Is specially sign-posted as a motorway;
(i) A vehicle is said to be:
(1) “Standing” if it is stationary for the time needed to pick up

or set down persons or to load or unload goods; and

(i) “parked” if it is stationary for any reason other than the
need to avoid interference with another road-user or
collision with an obstruction or to comply with traffic
regulations, and if the period during which the vehicle is
stationary is not limited to the time needed to pick up or
set down persons or goods;

Nevertheless, it shall be open to Contracting Parties to regard as
“standing” any vehicle which is stationary within the meaning of
sub-paragraph (ii) above for a period not exceeding that fixed by domestic
legislation, and to regard as “parked" any vehicle which is stationary within
the meaning of sub-paragraph (i) above for a period exceeding that fixed by
domestic legislation;

(3) “Cycle” means any vehicle which has at least two wheels and is
propelled solely by the muscular energy of the persons on that vehicle, in
particular by means of pedals or hand-cranks;

(k) “Moped” means any two-wheeled or three-wheeled vehicle which is
fitted with an internal combustion engine having a cylinder capacity not
exceeding 50 cc and a maximum design speed not exceeding 50 km (30 miles) per
hour. Contracting Parties are free, however, not to regard as mopeds, under
their domestic legislation, vehicles which do not have the characteristics of
a cycle with respect to their use, in particular the characteristic that they
can be propelled by pedals, or whose maximum design speed, whose mass, or
certain of whose engine characteristics exceed certain limits. Nothing in
this definition shall be construed as preventing Contracting Parties from
treating mopeds exactly as cycles in applying the provisions of their domestic
legislation regarding road traffic;

(1) “Motor cycle” means any two-wheeled vehicle, with or without a
side-car, which is equipped with a propelling engine. Contracting Parties may
also treat as motor cycles in their domestic legislation three-wheeled
vehicles whose unladen mass does not exceed 400 kg. The term “motor cycle”
does not include mopeds, although Contracting Parties may, provided they make



a declaration to this effect in conformity with Article 46, paragraph 2, of
this Convention, treat mopeds as motor cycles for the purposes of the
Convention;

(m) “Power-driven vehicle” means any self-propelled road vehicle, other
than a moped in the territories of Contracting Parties which do not treat
mopeds as motor cycles, and other than a rail-borne vehicle;

(n) “Motor vehicle" means any power-driven vehicle which is normally
used for carrying persons or goods by road or for drawing on the road,
vehicles used for the carriage of persons or goods. This term embraces
trolley-buses, that is to say, vehicles connected to an electric conductor and
not rail-borne. It does not cover vehicles, such as agricultural tractors,
which are only incidentally used for carrying persons or goods by road or for
drawing, on the road, vehicles used for the carriage of persons or goods;

(o) “Trailer” means any vehicle designed to be drawn by a power-driven
vehicle and includes semi-trailers;

(p) “Semi-trailer”" means any trailer designed to be coupled to a motor
vehicle in such a way that part of it rests on the motor vehicle and that a
substantial part of its mass and of the mass of its load is borne by the motor
vehicle;

(q) “Driver” means any person who drives a motor vehicle or other
vehicle (including a cycle), or who guides cattle, singly or in herxrds, or
flocks or draught, pack or saddle animals on a road;

(r) “Permissible maximum mass” means the maximum mass of the laden
vehicle declared permissible by the competent authority of the State in which
the vehicle is registered;

(s) “Laden mass” means the actual mass of the vehicle as loaded, with
the crew and passengers on board;

(t) “Direction of traffic” and “appropriate to the direction of traffic”
mean the right-hand side if, under domestic legislation, the driver of a
vehicle must allow an oncoming vehicle to pass on his left; otherwise these
expressions mean the left-hand side;

(u) The requirement that a driver shall “give way” to other vehicles
means that he must not continue or resume his advance or manoeuvre if by so
doing he might compel the drivers of other vehicles to change the direction or
speed of their vehicles abruptly.
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ARTICLE 2

Annexe the Convention

annexes to this Convention, namely:

Road signs;

A:

B:

G:

H:

Danger warning signs;

Priority signs;

Prohibitory or restrictive signs;
Mandatory signs;

Special regulation signs;

Information, facilities or service signs;

Direction, position or indication signs;

Additional panels;

Road markings;

Reproduction in colour of signs, symbols and panels referred to
in Annex 1;

are integral parts of this Convention.

1. (a)

ARTICLE 3

Obligations of the Contracting Parties

The Contracting Parties to this Convention accept the system of

road signs, signals and symbols and road markings described herein and
undertake to adopt it as soon as possible. To this end,

(1)

(ii)

Where this Convention prescribes a sign, symbol or
marking for signifying a certain rule or conveying
certain information to road-users, the Contracting
Parties undertake, subject to the time-limits specified
in paragraphs 2 and 3 of this Article, not to use any
other sign, symbol or marking for signifying that rule
or conveying that information;

Where this Convention does not prescribe a sign, symbol or
marking for signifying a certain rule or conveying certain
information to road-users, it shall be open to the



Contracting Parties to use for these purposes any sign,
symbol or marking they wish, provided that such sign, symbol
or marking is not assigned a different meaning in this
Convention and provided that it conforms to the system
prescribed by this Convention.

(b) With a view to improving traffic control techniques, and having
regard to the usefulness of carrying out experiments before proposing
amendments to this Convention, it shall be open to Contracting Parties to
derogate from the provisions of this Convention, for experimental purposes and
temporarily, on certain sections of road.

2. Contracting Parties undertake to replace or supplement, not later than
four years from the date of entry into force of this Convention in their
territories, any sign, symbol, installation or marking which, although it has
the characteristics of a sign, symbol, installation or marking belonging to
the system prescribed by this Convention, is used with a different meaning
from that assigned to it in this Convention.

3. Contracting Parties undertake to replace, within 15 years from the date
of entry into force of this Convention in their territories, any sign, symbol,
installation or marking which does not conform to the system prescribed in
this Convention. During this period, in order to familiarize road-users with
the system prescribed in this Convention, previous signs and symbols may be
retained beside those prescribed in this Convention.

4. Nothing in this Convention may be construed as requiring the Contracting
Parties to adopt all the types of sign and marking prescribed in this
Convention. On the contrary, Contracting Parties shall limit the number of
types of sign or marking they adopt to what is strictly necessary.

ARTICLE 4
The Contracting Parties undertake that it shall be prohibited:

(a) To affix to a sign, to its support or to any other traffic control
device anything not related to the purpose of such sign or device; if,
however, Contracting Parties or sub-divisions thereof authorize a
non-profit-making association to install informative signs, they may permit
the emblem of that association to appear on the sign or on its support
provided this does not make it less easy to understand the sign;

(b) To install any board, notice, marking or device which might be
confused with signs or other traffic control devices, might render them less
visible or effective, or might dazzle road-users or distract their attention
in a way prejudicial to traffic safety.



Chapter II

ROAD SIGNS
ARTICLE 5
1. The system prescribed in this Convention differentiates between the
following classes of road signs:
(a) Danger warning signs: these signs are intended to warn road-users

of a danger on the road and to inform them of its nature;

(b) Regulatory signs: these signs are intended to inform road-users
of special obligations, restrictions or prohibitions with which they must
comply; they are subdivided into:

(1) Priority signs;
(ii) Prohibitory or restrictive signs;
(iii) Mandatory signs;
(iv) Special regulation signs;
(c) Informative signs: these signs are intended to guide road-users

while they are travelling or to provide them with other information which may
be useful; they are subdivided into:

(1) Information, facilities or service signs;
(id) Direction, position or indication signs;

Advance direction signs;
Direction signs;

Road identification signs;
Place identification signs;
Confirmatory signs;
Indication signs;

(iidi) Additional panels.
2. Where this Convention allows a choice between several signs or several
symbols,
(a) Contracting Parties undertake to adopt only one of such signs or

symbols for the whole of their territories;

(b) Contracting Parties shall endeavour to reach regional agreements
on the same choice;

(c) The provisions of Article 3, paragraph 3, of this Convention shall
apply to signs and symbols of the types which are not chosen.



(c) The provisions of Article 3, paragraph 3, of this Convention shall
apply to signs and symbols of the types which are not chosen.

ARTICLE 6

1. Signs shall be so placed that the drivers for whom they are intended can
recognize them easily and in time. They shall normally be placed on the side
of the road appropriate to the direction of traffic; they may, however, be
placed or repeated above the carriageway. Any sign placed on the side of the
road appropriate to the direction of traffic shall be repeated above or on the
other side of the carriageway if local conditions are such that it might not
be seen in time by the drivers for whom it is intended.

2. All signs shall apply to the drivers from whom they are intended over
the whole width of the carriageway open to traffic. However, signs may be
made to apply to only one or to several lanes of the carriageway when lanes
are defined by longitudinal markings. In this case, one of the following
three options shall be used:

(a) The sign with, if necessary, the addition of a vertical arrow
shall be placed above the lane concerned, or

(b) The sign will be placed on the nearside edge of the carriageway
when the road markings indicate without doubt that the sign applies solely to
the traffic lane on the nearside of the carriageway and that the only purpose
of this sign is to confirm a local regulation already indicated by means of
road markings, or

(c) Signs E, 1 or E, 2 described in Annex 1, section E, subsection II,
paragraphs 1 and 2 to this Convention or signs G, 11 and G, 12 described in
Annex 1, section G, subsection V, paragraphs 1 and 2 will be placed on the
edge of the carriageway.

3. Where in the opinion of competent authorities a sign would be
ineffective if placed on the verge of a road with separated carriageways, it
may be placed on the dividing strip and in this case need not be repeated on
the verge.

4. It is recommended that domestic legislation should provide:

(a) That signs shall be so placed that they do not obstruct vehicular
traffic on the carriageway, and, if placed on the verges, obstruct pedestrians
as little as possible. The difference in level between the carriageway on the
side where a sign is placed and the lower edge of the sign shall be as uniform
as possible for signs of the same class on the same route;

(b) That the dimensions of sign panels shall be such that the sign is
easily visible for a distance and can be easily understood by a person
approaching it; subject to the provisions of subparagraph (c) of this
paragraph, these dimensions shall be adapted to the normal speed of vehicles;



(c) That the dimensions of danger warning signs and of regulatory
signs (except special regulation signs) shall be standardized in the territory
of each Contracting Party. As a general rule, there shall be four sizes for
each type of sign: small, normal, large and very large. Small signs shall be
used where conditions do not permit the use of normal signs or where traffic
can only move slowly; they may also be used to repeat a preceding sign. Large
signs shall be used on very wide roads carrying high-speed traffic. Very
large signs shall be used on roads carrying very high-speed traffic, such as
motorways.

ARTICLE 7

1. It is recommended that domestic legislation should provide that in order
to make them more visible and legible at night, road signs, in particular
danger warning signs and regulatory signs other than those regulating standing
and parking in lighted streets of built-up areas, shall be lighted or equipped
with reflecting material or reflecting devices, provided that this does not
result in road-users being dazzled. Dark or light graphic elements of
different colours in the signs may be differentiated by means of contrasting
light or dark narrow strips respectively.

2. Nothing in this Convention shall prohibit the use, for conveying
information, warnings or rules applying only at certain times or on certain
days, of signs which are visible only when the information they convey is
relevant.

ARTICLE 8

1. In order to facilitate international understanding of signs, the system
of signs and signals prescribed in this Convention is based on the use of
shapes, and colours characteristic of each class of sign and, wherever
possible, on the use of graphic symbols rather than inscriptions. Where
Contracting Parties consider it necessary to modify the symbols prescribed,
the modifications made shall not alter their essential characteristics.

1. bis. In cases where variable message signs are used, the inscriptions
and symbols reproduced on them must also conform to the system of signs and
signals prescribed in this Convention. When, however, the technical
requirements of a given type of system of signs and signals so warrant,
particularly so as to ensure satisfactory legibility, and provided that no
error of interpretation is possible, the prescribed dark-coloured signs or
symbols may appear in a light colour, light-coloured backgrounds then being
replaced by dark backgrounds. The red colour of the symbol of a sign and its
border shall not be changed.

2. Contracting Parties wishing to adopt, in accordance with Article 3,
paragraph 1 (a) (ii), of this Convention, any sign or symbol not prescribed in
this Convention shall endeavour to secure regional agreement on such new sign

or symbol.



3. Nothing in this Convention shall prohibit the addition, in order to
facilitate the interpretation of signs, of an inscription in a rectangular
panel below the sign or in a rectangular panel containing the sign; such an
inscription may also be placed on the sign itself, if this does not make the
sign more difficult to understand for drivers who cannot understand the
inscription.

4. Where the competent authorities consider it advisable to make the
meaning of a sign or symbol more explicit or to limit the application of a
sign to certain periods, this can be done by inscriptions on the sign as
provided in Annex 1 to this Convention or on an additional panel. If
regulatory signs are to be restricted to certain road-users or if certain
road-users are to be exempt from the regulation, this is done through
additional panels according to Annex 1, section H, paragraph 4 (panels H, 5%;
H, 5°; and H, 6).

5. The inscriptions referred to in paragraphs 3 and 4 of this Article shall
be in the national language or in one or more of the national languages, and
also, if the Contracting Party concerned considers it advisable, in other
languages, in particular official languages of the United Nations.

DANGER WARNING SIGNS
ARTICLE 9

1. Section A, subsection I of Annex 1 to this Convention indicates the
models for danger warning signs; Section A, subsection II indicates the
symbols to be placed on these signs and gives some instructions for their use.
In conformity with Article 46, paragraph 2 of this Convention, each State
shall notify the Secretary-General whether it has selected A® or A’ as the
model for danger warning signs.

2. The number of danger warning signs shall not be increased unnecessarily,
but such signs shall be sited to give warning of possible road hazards which
are difficult for a driver proceeding with due caution to perceive in time.

3. Danger warning signs shall be placed at such distance from the danger
point as will make them most effective both by day and by night, having regard
to road and traffic conditions, including the normal speed of vehicles and the
distance at which the sign is visible.

4. The distance between the sign and the beginning of a dangerous section
of road may be shown in an additional panel H, 1 of Annex 1, section H to this
Convention and placed in accordance with the provisions of that section; this
information must be given when the distance between the sign and the beginning
of the dangerous section of road cannot be judged by drivers and is not what
they might normally expect.

5. Danger warning signs may be repeated, particularly on motorways and
roads treated as motorways. Where they are repeated, the distance between the
sign and the beginning of the dangerous section of road shall be shown in



accordance with the provisions of paragraph 4 of this Article. However, with
respect to danger warning signs giving warning of swing bridges and level
crossings, it shall be open to Contracting Parties to apply the following
provisions:

A rectangular panel having its longer sides vertical and bearing three
oblique red bars on a white or yellow ground may be placed below any danger
warning sign bearing one of the symbols A, 5; A, 25; A, 26 or A, 27 described
in Annex 1, section A, subsection II, paragraphs 5, 25, 26 and 27 to this
Convention, provided that additional signs consisting of panels of the same
shape bearing respectively one or two oblique red bars on a white or yellow
ground are set up at about one third and two thirds of the distance between
the sign and the railway line. These signs may be repeated on the opposite
side of the carriageway. The panels mentioned in this paragraph are further
depicted in section A, subsection II, paragraph 29 of Annex 1 to this
Convention.

6. If a danger warning sign is used to give warning of a danger on a
section of road of some length (e.g. a series of dangerous bends or a section
of carriageway in bad condition) and if it is considered desirable to show the
length of that section, this shall be done on an additional panel H, 2 of
Annex 1, section H to this Convention, placed in accordance with the
provisions of that section.

REGULATORY SIGNS

ARTICLE 10

Priority signs

1. The signs for notifying or informing road-users of the special rules of
priority at intersections are signs B, 1; B, 2; B, 3 and B, 4. The signs for
informing road-users of a rule of priority on narrow sections of road are
signs B, 5 and B, 6. These signs are described in Annex 1, section B to this
Convention.

2. Sign B, 1 “GIVE WAY", shall be used to notify drivers that, at the

intersection where the sign is placed, they must give way to vehicles on the
road they are approaching.

3. Sign B, 2, “STOP", shall be used to notify drivers that, at the
intersection where the sign is placed, they shall stop before entering the
intersection and give way to vehicles on the road they are approaching. In

conformity with Article 46, paragraph 2, of this Convention, each State shall
notify the Secretary-General whether it has selected B, 2* or B, 2" as the
model for the “STOP” sign.

4. Sign B, 1 or B, 2 may be placed elsewhere than at an intersection if the
competent authorities consider it necessary.



5. Signs B, 1 and B, 2 shall be placed at the intersection, if possible
level with the point at which vehicles must stop or beyond which they must not
pass when giving way.

6. To give advance warning of sign B, 1 the same sign supplemented by an
additional panel H, 1, described in Annex 1, section H to the Convention,
shall be used. To give advance warning of sign B, 2, sign B, 1, supplemented
by a rectangular panel bearing the “STOP" symbol and a figure indicating the
distance to the sign B, 2 shall be used.

7. Sign B, 3, “PRIORITY ROAD”, shall be used to notify users of a road
that, at intersections of that road with other roads, the drivers of vehicles
moving along or coming from such other roads are required to give way to
vehicles moving along that road. This sign may be set up at the beginning of
the road and repeated after each intersection; it may also be set up before or
at the intersection. Where sign B, 3 has been set up on a road, sign B, 4,
“END OF PRIORITY", shall be placed at the approach to the point where the road
ceases to have priority over other roads. Sign B, 4 may be repeated one or
more times in advance of the point where the priority ends; the sign or signs
set up in advance of that point shall then bear an additional panel H, 1 of
Annex 1, section H.

8. If warning of an intersection is given on a road by a danger warning
sign bearing one of the A, 19 symbols, or if at the intersection the road is a
priority road and has been marked as such by signs B, 3 as provided in
paragraph 7 of this Article, a sign B, 1 or B, 2 shall be placed at the
intersection on all the other roads; however, the placing of signs B, 1 or

B, 2 shall not be mandatory on roads such as paths or earth-tracks where
drivers are required to give way at the intersection even in the absence of
such signs. A sign B, 2 shall be set up only if the competent authorities
consider it advisable to require drivers to stop, in particular because of the
poor visibility, for drivers, of the sections of the road, on either side of
the intersection, which they are approaching.

ARTICLE 11

Prohibitory or restrictive signs

Section C of Annex 1 to this Convention describes the prohibitory and
restrictive signs and gives their meaning. It also describes the signs
notifying the end of these prohibitions and restrictions or of any one of
them.

ARTICLE 12

Mandatory signs

Section D of Annex 1 to this Convention describes the mandatory signs
and gives their meaning.



ARTICLE 13

Provisions applyving generally to the signs described in Annex 1,
sections € and D to this Convention

1. Prohibitory, restrictive and mandatory signs shall be placed in the
immediate vicinity of the point where the obligation, restriction or
prohibition begins and may be repeated if the competent authorities consider
it necessary. Nevertheless, if the competent authorities consider it
advisable for reasons of visibility or in order to give users advance warning,
these signs may be placed at a suitable distance in advance of the point where
the obligation, restriction or prohibition applies. An additional panel H, 1
of Annex 1, section H shall be placed under signs set up in advance of the
point where the obligation, restriction or prohibition applies.

2. Regulatory signs placed level with or shortly after a sign giving the
name of a built-up area shall mean that the rule applies throughout the
built-up area, unless a different rule is notified by other signs on certain
sections of the road in the built-up area.

3. Prohibitory and restrictive signs shall apply as from the place they are
displayed until the point where a contrary sign is displayed, otherwise until
the next intersection. If the prohibition or restriction should continue to
be applied after the intersection the sign shall be repeated in accordance
with provisions in domestic legislation.

4. Where a regulatory sign applies to all roads in a zone (zonal validity),
it shall be displayed in the way described in Annex 1, section E,
subsection II, paragraph 8 (a) to this Convention.

5. The exit from the zones referred to in paragraph 4 above shall be
indicated in the way described in Annex 1, of section E, subsection II,
paragraph 8 (b) of this Convention.

ARTICLE 13 bis

1. Section E of Annex 1 to this Convention describes the special regulation
signs and gives their meaning.

2. Signs E, 7°; E, 7°; E, 7° or E, 7"and E, 8°; E, 8°; E, 8% or E, 8% shall
notify road-users that the general regulations governing traffic in built-up
areas in the territory of the State apply from signs E, 7°; E, 7°; E, 7° or

E, 7% to signs E, 8%; E, 8°; E, 8° or E, B° except in so far as different
regulations may be notified by other signs on certain sections of rocad in the
built-up area. However, sign B, 4 shall always be placed on a priority road
marked with sign B, 3 if that road ceases to have priority where it passes
through the built-up area. The provisions of Article 14, paragraphs 2, 3

and 4 apply to these signs.



3. Signs E, 12°%; E, 12°® or E, 12° shall be placed at pedestrian crossings
when the competent authorities consider it advisable.

4. The special regulations signs shall be set up, with due regard to the
requirements of Article 6, paragraph 1, only where the competent authorities
consider it essential. They may be repeated; an additional panel placed below
the sign may show the distance between the sign and the point which it
indicates; this distance may also be inscribed on the lower part of the sign
itself.

INFORMATIVE SIGNS
ARTICLE 14

1. Sections F and G of Annex 1 to this Convention describe the signs which
convey useful information to road-users, or give examples of such signs, and
also give some instructions for their use.

2. The inscription of words on informative signs (ii) of Article 5,
paragraph 1 (c¢), in countries not using the Latin alphabet shall be both in
the national language and in the form of a transliteration into the Latin
alphabet reproducing as closely as possible the pronunciation in the national
language.

3. In countries not using the Latin alphabet, the words in Latin characters
may be entered either on the same sign as the words in the national language
or on a repeat sign.

4. A sign shall not bear inscriptions in more than two languages.

ARTICLE 15

Advance direction gigns

Advance direction signs shall be placed at such distance from the
intersection as will make them most effective both by day and by night, having
regard to road and traffic conditions, including the normal speed of vehicles
and the distance at which the sign is visible; this distance need not exceed
about 50 meters (55 yards) in built-up areas but shall be not less than
500 meters (550 yards) on motorways and other roads carrying fast traffic.

The signs may be repeated. An additional panel placed below the sign may show
the distance between the sign and the intersection; this distance may also be
shown on the lower part of the sign itself.



ARTICLE 16

Direction signs

1. One direction sign may bear the names of several places; the names shall
then appear one below the other on the sign. The letters used for one place
name may be larger than those used for the others only if the place in
question is the largest of them.

2. When distances are shown, the figures expressing them shall be inscribed
at the same height as the place name. On direction signs which are
arrow-shaped, these figures shall be placed between the place-name and the
point of the arrow; on rectangular-shaped signs they shall be placed after the

place-name.

ARTICLE 17

Road identification signs

The signs used to identify roads either by their number, made up of
figures, letters or a combination of figures and letters, or by their name,
shall consist of that number or that name framed in a rectangle or shield.
However, Contracting Parties having a route classification system may replace

the rectangle by a route classification symbol.

ARTICLE 18

Place identification signs

Place identification signs may be used to show the frontier between two
countries or the boundary between two administrative divisions of the same
country or the name of a river, mountain pass, beauty spot, etc. These signs
shall differ conspicuously from the signs referred to in Article 13 bis,
paragraph 2, of this Conventiomn.

ARTICLE 19

Confirmatory signs

Confirmatory signs are used to confirm the direction of a road where the
competent authorities consider it necessary, e.g. at the exit from a large
built-up area. They shall bear the name of one or more places, as provided in
Article 16, paragraph 1, of this Convention. Where distances are shown, the
figures expressing them shall be placed after the name of the locality.

ARTICLE 20

(Deleted)



ARTICLE 21

Provisions applying generally to informative signs

1. The informative signs referred to in Articles 15 to 19 of this
Convention shall be set up where the competent authorities consider it
advisable. The other informative signs shall be set up, with due regard for
the requirements of Article 6, paragraph 1, only where the competent
authorities consider it essential; in particular, signs F, 2 to F, 7 shall be
set up only on roads on which facilities for emergency repairs, refuelling,
accommodation and refreshments are rare.

2. Informative signs may be repeated. BAn additional panel placed below the
sign may show the distance between the sign and the point which it indicates;
this distance may also be inscribed on the lower part of the sign itself.

ARTICLE 22

(Deleted)
Chapter III
TRAFFIC LIGHT SIGNALS

ARTICLE 23

Signals for vehicular traffic

1. Subject to the provisions of paragraph 12 of this Article, the only
lights which may be used as light signals for regulating vehicle traffic,
other than those intended solely for public transport vehicles, are the
following, which shall have the meanings here assigned to them:

(a) Non-flashing lights:

(1) A green light shall mean that traffic may proceed; however,
a green light for controlling traffic at an intersection
shall not authorize drivers to proceed if traffic is so
congested in the direction in which they are about to
proceed that if they entered the intersection they would
probably not have cleared it by the next change of phase;

(11) A red light shall mean that traffic may not proceed;
vehicles shall not pass the stop line or, if there is no
stop line, shall not pass beyond the level of the signal or,
if the signal is placed in the middle or on the opposite
side of an intersection, shall not enter the intersection or
move on to a pedestrian crossing at the intersection;



2.

3.

3.

(iid)

An amber light, which shall appear alone or at the same time
as the red light; when appearing alone it shall mean that no
vehicle may pass the stop line or beyond the level of the
signal unless it is so close to the stop line or signal when
the light appears that it cannot safely be stopped before
passing the stop line or beyond the level of the signal.
Where the signal is placed in the middle or on the opposite
side of an intersection the appearance of the amber light
shall mean that no vehicle may enter the intersection or
move on to a pedestrian crossing at the intersection unless
it is so close to the crossing or the intersection when the
light appears that it cannot be safely stopped before
entering the intersection or moving on to the pedestrian
crossing. When shown at the same time as the red light, it
shall mean that the signal is about to change, but shall not
affect the prohibition of passing indicated by the red
light;

.

(b) Flashing lights:

(1)

(ii)

A red flashing light, or two red lights flashing
alternately, one light appearing when the other is
extinguished, and mounted on the same support, at the same
height, and facing the same direction shall mean that-
vehicles shall not pass the stop line or, if there is no
stop line, shall not pass beyond the level of the signal;
these lights may be used only at level-crossings, at
approaches to swing bridges or ferry-boat landing stages,
and to indicate that traffic may not proceed because of
fire-fighting vehicles entering the road or of the approach
of an aircraft which will cross the road at a lower
altitude;

A single amber flashing light or two amber lights flashing
alternately shall mean that drivers may proceed but shall do
so with particular care.

The signals of the three-colour system shall consist of three
non-flashing lights, which shall be red, amber and green respectively; the
green light shall appear only when the red and amber lights are extinguished.

The signals of the two-colour system shall consist of a

non-flashing red light and a non-flashing green light. The red light and the
green light shall not appear at the same time. Signals of the two-colour
system shall be used only in temporary installation, subject to the period
allowed under Article 3, paragraph 3, of this Convention for the replacement
of existing installations.

bis (a) The provisions of Article 6, paragraphs 1, 2 and 3, of the

Convention which relate to road signs shall apply to traffic light signals
other than those used at level-crossings.



(b) Traffic light signals at intersections shall be placed before the
intersection or in the middle of and above it; they may be repeated at the far
side of the intersection and/or at the driver's eye level.

(c) In addition, it is recommended that domestic legislation should
provide that traffic light signals:

(i) Shall be so placed as not to impede vehicles moving in
traffic on the carriageway and, in the case of signals set
up on verges, as to impede pedestrians as little as
possible;

(ii) Sshall be easily visible from a distance and readily
understandable as they are approached; and

(iii) Shall be standardized in the territory of each Contracting
Party for the various categories of roads.

4. The lights of the three-colour and two-colour systems referred to in
paragraphs 2 and 3 of this Article shall be arranged vertically or
horizontally.

5. Where the lights are arranged vertically, the red light shall be placed
uppermost; where the lights are arranged horizontally, the red light shall be
placed on the side opposite to that appropriate to the direction of traffic.

6. In the three-colour system, the amber light shall be placed in the
middle.
7. All the lights in the signals of the three-colour and two-colour systems

referred to in paragraphs 2 and 3 of this Article shall be circular. The red
flashing lights referred to in paragraph 1 of this Article shall likewise be
circular.

8. A flashing amber light may be installed alone; such a light may also be
used in place of a three-colour system at times when traffic is light.

9. In a three-colour system, the red, amber and green lights may be
replaced by arrows of the same colour on a black background. When lighted up,
these arrows have the same significance as the lights, but the prohibition or
authorization is restricted to the direction or directions indicated by the
arrow or arrows. Arrows signifying that traffic may or may not proceed
straight ahead shall point upwards. Black arrows on a red, amber or green
background may be used. These arrows have the same significance as the
above-mentioned arrows.

10. Where a signal of a three-colour system includes one or more additicnal
green lights showing one or more arrows, the lighting of such additional arrow
or arrows shall, no matter what phase the three-colour system may be in at the
time, mean that traffic may proceed in the direction or directions indicated
by the arrow or arrows; it shall also mean that, when vehicles are in a lane



reserved for traffic in the direction indicated by the arrow or the direction
such traffic is required to take, their drivers must proceed in the direction
indicated if by stopping they would obstruct the movement of vehicles behind
them in the same lane, provided always that vehicles in the traffic stream
they are joining must be allowed to pass and that pedestrians must not be
endangered. These additional green lights should preferably be placed at the
same level as the normal green light.

11. (a) Where green or red lights are piaced above traffic lanes shown by
longitudinal markings on a carriageway having more than two lanes, the red
light shall mean that traffic may not proceed along the lane over which it is
placed and the green light shall mean that traffic may so proceed. The red
light thus placed shall be in the form of two inclined crossed bars and the
green light in the form of an arrow pointing downwards.

(b) When the competent authorities judge it necessary to introduce an
“intermediate” or “transition” signal for the light signals, it should be in
the form of an amber or white arrow pointing diagonally downwards to the left
or to the right, or two such arrows, one pointing in each direction; these
arrows may be flashing. These amber or white arrows mean that the lane is
about to be closed to traffic and that the road-users on that lane must move
over to the lane indicated by the arrow.

12. Domestic legislation may provide for the installation at certain
level-crossings of a slow-flashing lunar white light meaning that traffic may
proceed.

13. In cases where traffic light signals apply to cyclists only, this
restriction may be clarified, if to do so is necessary in order to avoid
confusion, by including the silhouette of a cycle in the signal itself or by
using a signal of small size supplemented by a rectangular plate showing a
cycle.

ARTICLE 24

Signals for pedestrians only

1. The only lights which may be used as light signals for pedestrians only
are the following, which shall have the meanings here assigned to them:

(a) Non-flashing lights:
(1) A green light shall mean that pedestrians may cross;
(ii) An amber light shall mean that pedestrians may not cross,

but that those already on the carriageway may continue to
the other side;

(iid) A red light shall mean that pedestrians may not enter the
carriageway;



(b) Flashing lights: a flashing green light shall mean that the
period during which pedestrians may cross the carriageway is about to end and
the red light is about to appear.

2. Light signals for pedestrians shall preferably be of the two-colour
system, comprising two lights, red and green respectively; however, they may
be of the three-colour system, comprising three lights, red, amber and green
respectively. Two lights shall never be shown simultaneously.

3. The lights shall be arranged vertically, with the red light always at
the top and the green light always at the bottom. The red light shall
preferably be in the form of a standing pedestrian or of standing pedestrians
and the green light in the form of a walking pedestrian or of walking
pedestrians.

4. Light signals for pedestrians shall be so designed and arranged as to
exclude any possibility of their being mistaken by drivers for light signals
for vehicular traffic.

5. Light signals for pedestrians may be supplemented by audible or tactile
signals at pedestrian crossings to facilitate crossings of the carriageway by
blind pedestrians.

Chapter IV
ROAD MARKINGS
ARTICLE 25

Carriageway markings (road markings) shall be used, when the competent
authority considers it necessary, to regulate traffic or to warn or guide
road-users. They may be used either alone or in conjunction with other sings
or signals to emphasize or clarify their meaning.

ARTICLE 26

1. A longitudinal marking consisting of a continuous line on the
carriageway shall mean that vehicles are not permitted to cross or straddle
that line and, when the line separates the two directions of traffic, that
vehicles are not permitted to travel on that side of the line which, for the
driver, is opposite to the edge of the carriageway appropriate to the
direction of traffic. A longitudinal marking consisting of two continuous
lines shall have the same meaning.

2. (a) A longitudinal marking consisting of a broken line on the
carriageway shall not have a prohibitory meaning, but shall be used either:



(1) To demarcate lanes for the purpose of guiding traffic; or

(ii) To give warning of the approach to a continuous line and the
prohibition that line conveys, or of the approach to another
section of road presenting a particular danger.

(b) The ratio between the length of the gaps between the strokes and
the length of the strokes shall be substantially smaller where broken lines
are used for the purposes referred to in sub-paragraph (a) (ii) of this
paragraph than where they are used for the purpose referred to in
sub-paragraph (a) (i) thereto.

(c) Double broken lines may be used to delineate a lane or lanes in
which the direction of the traffic flow may be reversed in conformity with
Article 23, paragraph 11, of this Convention.

3. Where a longitudinal marking consists of a continuous line adjacent to a
broken line on the carriageway, drivers shall take account only of the line
that appears on their side. This provision shall not prevent drivers who have
overtaken in the manner permitted from resuming their normal position on the
carriageway.

4. For the purposes of this article, longitudinal lines used to mark the
edges of the carriageway in order to make them more visible, longitudinal
lines connected to transverse lines used to demarcate parking spaces on the
carriageway, and longitudinal lines showing a prohibition or restrictions on
standing or parking shall not be regarded as longitudinal markings.

ARTICLE 26 bis

1. The marking of lanes reserved for certain categories of vehicle shall be
by means of lines which should be clearly distinguished from other continuous
or broken lines on the carriageway, notably by being wider and with less space
between strokes.

2. When a lane is reserved for regular public transport service vehicles
the worded road marking shall be the word “BUS” or the letter “pA”. The sign
indicating such a line shall be of the square type described in annex 1,
section E, or of the round type described in annex 1, section D, of the
present Convention, showing the white symbol of a bus on a blue ground.
Diagrams 28a and 28b shown in annex 2 to this Convention are examples of
markings for a lane reserved for regular public transport service vehicles.

3. Domestic legislation shall specify under what conditions other vehicles
may use or go across the lane referred to in paragraph 1.

ARTICLE 27
1. A transverse marking consisting of a continuous line across one or more

traffic lanes shall mark the line behind which drivers are required by the
sign B, 2, “STOP", referred to in Article 10, paragraph 3, of this Convention,



to stop. Such a marking may also be used to show the line behind which
drivers may be required to stop by a light signal, or by a signal given by an
authorized official directing traffic, or before a level-crossing. The world
“STOP” may be marked on the carriageway in advance of the markings
accompanying sign B, 2.

2. Unless this is technically impossible, the transverse marking described
in paragraph 1 of this Article shall be placed on the carriageway wherever a
sign B, 2, is set up.

3. A transverse marking consisting of a broken line across one or more
traffic lanes shall show the line which vehicles may not normally pass when
giving way in compliance with the sign B, 1 “GIVE WAY", referred to in
Article 10, paragraph 2, of this Convention. In advance of such a marking, a
triangle with broad sides, having one side parallel to the marking and the
opposite vertex pointing towards approaching vehicles, may be marked on the
carriageway to symbolize sign B, 1.

4. To mark pedestrian crossings, relatively broad stripes, parallel to the
axis of the carriageway, should preferably be used.

5. To mark cyclist crossings, either transverse lines, or other markings
which cannot be confused with those of pedestrian crossings, shall be used.

ARTICLE 28

1. Other markings on the carriageway, such as arrows, parallel or oblique
stripes, or inscriptions, may be used to repeat the instructions given by
signs or to give road-users information which cannot be suitably conveyed by
signs. Such markings shall be used, in particular, to show the boundaries of
parking zones or strips, to mark bus or trolleybus stops where parking is
prohibited, and for pre-selection before intersections. However, if there is
an arrow on the carriageway where it is divided into traffic lanes by means of
longitudinal markings, drivers shall follow the direction or one of the
directions indicated in the lane along which they are travelling.

2. Subject to the provisions of Article 27, paragraph 4 of this Convention
which relate to pedestrian crossings, the marking of part of the carriageway
or of an area raised slightly above the level of the carriageway by parallel
oblique stripes framed by a continuous line, or by broken lines, shall, in the
case of areas framed by a continuous line, mean that vehicles must not enter
that area, and in the case of areas framed by broken lines, that vehicles
shall not enter that area unless it can be seen that it is safe to do so or in
order to turn into a joining road on the opposite side of the carriageway.

3. A zigzag line at the side of the carriageway shall mean that parking on
that side of the carriageway is prohibited as far as the line extends. Such
line possibly together with the word “BUS” or with the letter “A” may be used
to indicate a bus or trolleybus stop.



ARTICLE 29

1. The road markings mentioned in Articles 26 and 28 of this convention may
be painted on the carriageway or applied in any other way provided that it is
equally effective.

2. If road markings are painted, they shall be yellow or white; however,
blue may be used for markings showing places where parking is permitted or
restricted. When both yellow and white are used in the territory of a
Contracting Party, markings of the same class shall be of the same colour.
For the purposes of this paragraph, the term “white” shall include shades of

silver or light grey.

3. In tracing out the inscriptions, symbols and arrows of road markings,
account shall be taken of the need to elongate them considerably in the
direction of movement of traffic, because of the very narrow angle at which
they are seen by drivers.

4. It is recommended that road markings intended for moving vehicles should
be reflectorized if the density of traffic so requires and if lighting is poor
or there is no lighting.

ARTICLE 30

Annex 2 to this Convention is a set of recommendations relating to the
layout and design of road markings.

Chapter V
MISCELLANEOUS

ARTICLE 31

Signs for road works

1. The limits of road works on the carriageway shall be clearly shown.

2. Where the extent of the road works and the volume of traffic justify it,
the limits of the works shall be marked by setting up continuous or
discontinuous barriers painted with alternate red and white, red and yellow,
black and white, or black and yellow stripes, and in addition, at night, if
the barriers are not reflectorized, by lights and reflecting devices.
Reflecting devices and fixed lights used for this purpose shall be red or dark
vellow and flashing lights shall be dark yellow. However:

(a) Lights and devices visible only to traffic moving in one direction
and marking the limits of road works on the opposite side of the road from
that traffic may be white;

(b} Lights and devices marking the limits of road works separating the
two directions of traffic may be white or light yellow.



ARTICLE 32

Marking by lights or reflecting devices

Each Contracting Party shall adopt for the whole of its territory the
same colour or the same system of colours for the lights or reflecting devices
used to mark the edge of the carriageway.

LEVEL-CROSSINGS
ARTICLE 33

1. (a) Where a signaling system is installed at a level-crossing to give
warning of the approach of trains or of the imminent closing of the gates
(barriers) or half-gates (half-barriers), it shall consist of a red flashing
light or of red lights flashing alternately, as specified in Article 23,
paragraph 1(b), of this Convention. However:

(1) Flashing red lights may be supplemented or replaced by light
signals of the three-colour red-amber-green system described
in Article 23, paragraph 2, of this Convention, or by such a
signal without the green light, if other three-colour light
signals are installed on the road near the level-crossing or
if the crossing is equipped with gates;

(ii) On earth-tracks (dirt roads) where traffic is very light and
on footpaths, only a sound signal need be used.

(b) The light signals may be supplemented by a sound signal in all
cases.

2. The light signals shall be installed on the edge of the carriageway
appropriate to the direction of traffic; whenever conditions such as the
visibility of the signals or the density of traffic so require, the lights
shall be repeated on the other side of the road. However, if it is considered
preferable because of local conditions, the lights may be repeated on an
island in the middle of the carriageway, or placed above the carriageway.

3. In accordance with Article 10, paragraph 4, of this Convention,

sign B, 2, “STOP”, may be set up at a level-crossing which has neither gates,
half-gates nor light signals giving warning of the approach of trains; at
level-crossings where this sign is displayed, drivers shall stop at the stop
line or, in the absence of such a line, level with the sign and not move off
again until they have ascertained that no train is approaching.

ARTICLE 34

1. At level-crossings equipped with gates or staggered half-gates on either
side of the railway line, the presence of such gates or half-gates across the



road shall mean that no road-user may proceed beyond the nearest gate or
half-gate; the movement of gates towards a position across the road and the
movement of half-gates shall have the same meaning.

2. The showing of the red light or lights mentioned in Article 33,
paragraph 1 sub-paragraph (a), of this Convention, or the operation of the
sound signal mentioned in the said paragraph 1, shall likewise mean that no
road-user may proceed beyond the stop line or, if there is no stop line,
beyond the level of the signal. The showing of the amber light of the
three-colour system mentioned in Article 33, paragraph 1 (a) (i), shall mean
that no road-user may proceed beyond the stop line or, if there is no stop
line, beyond the level of the signal, unless the vehicle concerned is so close
to the signal when the amber light appears that it cannot safely be stopped
before passing the signal.

ARTICLE 35

1. The gates and half-gates of level-crossings sHall be clearly marked in
alternate stripes of red and white, red and yellow, black and white, or black
and yellow. They may, however, be coloured white or yellow only, provided
that a large red disc is displayed at the centre.

2. At all level-crossings which have neither gates nor half-gates there
shall be placed, in the immediate vicinity of the railway line, sign A,- 28 as
described in Annex 1, section A. If there is a light signal giving warning of
the approach of trains or sign B, 2, “STOP", sign A, 28 shall be placed on the
same support as the light signal or sign B, 2. Placing of sign A, 28 is not
mandatory at:

(a) An intersection between a road and a railway track at which rail
traffic proceeds very slowly and road traffic is regulated by a railwayman
making the necessary hand signals; or

(b) An intersection between a railway track and either an earth-track
(dirt road) where traffic is very light, or a footpath.

3. {Deleted)
ARTICLE 36
1. Because of the special dangér presented by level-crossings, the
Contracting Parties undertake:
(a) To have one of the danger warning signs bearing one of the

symbols A, 25; A, 26 or A, 27 placed in advance of all level-crossings;
however, no sign needs to be set up

(1) In special cases which may arise in built-up areas;

(ii) on earth-tracks (dirt roads) and paths where power-driven
vehicular traffic is exceptional;



(b) To have all level-crossings equipped with gates or half-gates or
with a signal giving warning of the approach of trains, unless road-users can
see the railway line on both sides of the level-crossing for such a distance
that, allowing for the maximum speed of the trains, the driver of a road
vehicle approaching the railway line from either side has time to stop before
proceeding on to the level-crossing if a train is in sight, and in addition
that road-users who are already on the crossing when a train appears have time
to reach the other side; however, it shall be open to the Contracting Parties
to derogate from the provisions of this subparagraph at level-crossings where
trains travel relatively slowly or power-driven vehicular traffic on the road
is light;

(c) To have every level-crossing having gates or half-gates operated
from a position from which such gates or half-gates cannot be seen equipped
with one of the systems for signaling the approach of trains referred to in
Article 33, paragraph 1, of this Convention;

(d) To have every level-crossing having gates or half-gates operated
automatically by the approach of trains equipped with one of the systems for
signaling the approach of trains referred to in Article 33, paragraph 1, of
this Convention;

(e) In order to make gates and half-gates more visible, to have them
equipped with reflecting material or reflecting devices and, if need be, to
illuminate them at night; in addition, on roads where there is heavy motor
traffic at night, to equip the danger warning signs installed in advance of
the level-crossing with reflecting material or reflecting devices and, if need
be, to illuminate them at night;

(£) Wherever possible, near level-crossings equipped with half-gates
to have a longitudinal marking placed in the middle of the carriageway
prohibiting vehicles which approach the level-crossing from encroaching on the
half of the carriageway reserved for traffic in the opposite direction or even
to install directional islands separating the two opposed streams of traffic.

2. The provisions of this Article shall not apply in the cases referred to
in the last sentence of Article 35, paragraph 2, of this Convention.

Chapter VI
FINAL PROVISIONS
ARTICLE 37

1. This Convention shall be open at United Nations Headquarters, New York,
until 31 December 1969 for signature by all States Members of the United
Nations or of any of the specialized agencies or of the International Atomic
Energy Agency or Parties to the Statute of the International Court of Justice,
and by any other State invited by the General Assembly of the United Nations
to become a Party to the Convention.



2. This Convention is subject to ratification. The instruments of
ratification shall be deposited with the Secretary-General of the
United Nations.

3. This Convention shall remain open for accession by any of the States
referred to in paragraph 1 of this Article. The instruments of accession
shall be deposited with the Secretary-General.

ARTICLE 38

1. Any State may, at the time of signing or ratifying this Convention, or
of acceding thereto, or at any time thereafter, declare by notification
addressed to the Secretary-General that the Convention shall become applicable
to all or any of the territories for the international relations of which it
is responsible. The Convention shall become applicable to the territory or
territories named in the notification 30 days after the receipt of the
notification by the Secretary-General or on the date of entry into force of
the Convention for the State making the notification, whichever is the later.

2. Any State which makes a notification under paragraph 1 of this Article
shall notify on behalf of the territories on whose behalf that notification
was made the declarations provided for in Article 46, paragraph 2 of this
Convention.

3. Any State which has made a declaration under paragraph 1 of this Article
may at any time thereafter declare by notification addressed to the
Secretary-General that the Convention shall cease to be applicable to the
territory named in the notification and the Convention shall cease to be
applicable to such territory one year from the date of receipt by the
Secretary-General of the notification.

ARTICLE 39

1. This Convention shall enter into force 12 months after the date of
deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession.

2. For each State ratifying or acceding to this Convention after the
deposit of the fifteenth instrument of ratification or accession, the
Convention shall enter into force 12 months after the date of deposit by such
State of its instrument of ratification or accession.

ARTICLE 40

Upon its entry into force, this Convention shall terminate and replace,
in relations between the Contracting Parties, the Convention concerning the
Unification of Road Signals, opened for signature at Geneva on 30 March 1931,
or the Protocol on Road Signs and Signals, opened for signature at Geneva on
19 September 1949.



ARTICLE 41

1. After this Convention has been in force for one year, any Contracting
Party may propose one or more amendments to the Convention. The text of any
proposed amendment, accompanied by an explanatory memorandum, shall be
transmitted to the Secretary-General, who shall communicate it to all
Contracting Parties. The Contracting Parties shall have the opportunity of
informing him within a period of 12 months following the date of its
circulation whether they: (a) accept the amendment; or (b) reject the
amendment; or (c) wish that a conference be convened to consider the
amendment. The Secretary-General shall also transmit the text of the proposed
amendment to all other States referred to in Article 37, paragraph 1 of this
Convention.

2. (a) Any proposed amendment communicated in accordance with the
preceding paragraph shall be deemed to be accepted if within the period

of 12 months referred to in the preceding paragraph less than one-third of the
Contracting Parties inform the Secretary-General that they either reject the
amendment or wish that a conference be convened to consider it. The
Secretary-General shall notify all Contracting Parties of each acceptance or
rejection of any proposed amendment and of requests that a conference be
convened. If the total number of such rejections and requests received during
the specified period of 12 months is less than one-third of the total number
of Contracting Parties, the Secretary-General shall notify all Contracting
Parties that the amendment will enter into force six months after the expiry
of the period of 12 months referred to in the preceding paragraph for all
Contracting Parties except those which, during the period specified, have
rejected the amendment or requested the convening of a conference to consider
it.

(b) Any Contracting Party which, during the said period of 12 months,
has rejected a proposed amendment or requested the convening of a conference
to consider it may at any time after the end of such period notify the
Secretary-General that it accepts the amendment, and the Secretary-General
shall communicate such notification to all the other Contracting Parties. The
amendment shall enter into force, with respect to the Contracting Parties
which have notified their acceptance, six months after receipt by the
Secretary-General of their notification.

3. If a proposed amendment has not been accepted in accordance with
paragraph 2 of this Article and if within the period of 12 months specified in
paragraph 1 of this Article less than half of the total number of Contracting
Parties inform the Secretary-General that they reject the proposed amendment
and if at least one-third of the total number of Contracting Parties, but not
less than 10, inform him that they accept it or wish a conference to be ‘
convened to consider it, the Secretary-General shall convene a conference for
the purpose of considering the proposed amendment or any other proposal which
may be submitted to him in accordance with paragraph 4 of this Article.

4. If a conference is convened in accordance with paragraph 3 of this
Article, the Secretary-General shall invite to it all States referred to in



Article 37, paragraph 1 of this Convention. He shall reguest all States
invited to the conference to submit to him, at least six months before its
opening date, any proposals which they may wish the conference to consider in
addition to the proposed amendment and shall communicate such proposals, at
least three months before the opening date of the conference, to all States
invited to the conference.

5. (a) Any amendment to this Convention shall be deemed to be accepted if
it has been adopted by a two-thirds majority of the States represented at the
Conference, provided that such majority comprises at least two-thirds of the
number of Contracting Parties represented at the conference. The
Secretary-General shall notify all Contracting Parties of the adoption of the
amendment, and the amendment shall enter intoc force 12 months after the date
of his notification of all Contracting Parties except those which during that
period have notified the Secretary-General that they reject the amendment.

(b) A Contracting Party which has rejected an amendment during the
said period of 12 months may at any time notify the Secretary-General that it
accepts the amendment, and the Secretary-General shall communicate such
notification to all the other Contracting Parties. The amendment shall enter
into force, with respect to the Contracting Party which has notified its
acceptance, six months after receipt by the Secretary-General of the
notification or at the end of the said period of 12 months, whichever is

later.

6. If the proposed amendment is not deemed to be accepted pursuant to
paragraph 2 of this Article and if the conditions prescribed by paragraph 3 of
this Article for convening a conference are not fulfilled, the proposed
amendment shall be deemed to be rejected.

ARTICLE 42

Any Contracting Party may denounce this Convention by written
notification to the Secretary-General. The denunciation shall take effect cone
year after the date of receipt by the Secretary-General of such notification.

ARTICLE 43

This Convention shall cease to be in force if the number of Contracting
Parties is less than five for any period of 12 consecutive months.

ARTICLE 44

Any dispute between two or more Contracting Parties which relates to the
interpretation or application of this Convention and which the Parties are
unable to settle by negotiation or other means of settlement may be referred,
at the request of any of the Contracting Parties concerned, to the
International Court of Justice for decision.



ARTICLE 45

Nothing in this Convention shall be construed as preventing a
Contracting Party from taking such action, compatible with the provisions of
the Charter of the United Nations and limited to the exigencies of the
situation, as it considers necessary to its external or internal security.

ARTICLE 46

1. Any State may, at the time of signing this Convention or of depositing
its instrument of ratification or accession, declare that it does not consider
itself bound by Article 44 of this Convention. Other Contracting Parties
shall not be bound by Article 44 with respect to any Contracting Party which
has made such a declaration.

2. (a) At the time of depositing its instrument of ratification or
accession, every State shall, by notification addressed to the
Secretary-General, declare for the purposes of the application of this
Convention:

(1) Which of the models A* and A° it chooses as a danger warning
sign (Art. 9, para. 1), and

(ii) Which of the models B, 2* and B, 2” it chooses as a stop sign
(Art. 10, para. 3).

Any State may, subsequently, at any time, by notification addressed to
the Secretary-General alter its choice by replacing its declaration by
another.

(b) At the time of depositing its instrument of ratification or
accession, any State may, by notification addressed to the Secretary-General,
declare that for the purposes of the application of this Convention it treats
Mopeds as motor cycles (art. 1, (1)).

By notification addressed to the Secretary-General, any State may
subsequently, at any time, withdraw its declaration.

3. The declarations provided for in paragraph 2 of this Article shall
become effective six months after the date of receipt by the Secretary-General
of notification of them or on the date on which the Convention enters into
force for the State making the declaration, whichever is the later.

4. Reservations to this Convention and its annexes, other than the
reservation provided for in paragraph 1 of this Article, shall be permitted on
condition that they are formulated in writing and, if formulated before the
deposit of the instrument of ratification or accession, are confirmed in that
instrument. The Secretary-General shall communicate such reservations to all
States referred to in Article 37, paragraph 1 of this Convention.



5. Any Contracting Party which has formulated a reservation or made a
declaration under paragraphs 1 and 4 of this Article may withdraw it at any
time by notification addressed to the Secretary-General.

6. A reservation made in accordance with paragraph 4 of this Article:

(a) Modifies for the Contracting Party which made the reservation the
provisions of the Convention to which the reservation relates, to the extent
of the reservation;

(b) Modifies those provisions to the same extent for the other
Contracting Parties in their relations with the Contracting Party which
entered the reservation.

ARTICLE 47

In addition to the declarations, notifications and communications
provided for in Articles 41 and 46 of this Convention, the Secretary-General
shall notify all the States referred to in Article 37, paragraph 1, of the
following: '

(a) Signatures, ratifications and accessions under Article 37;
(b) Declarations under Article 38;
(c) The dates of entry into force of this Convention in accordance

with Article 39;

(d) The date of entry into force of amendments to this Convention in
accordance with Article 41, paragraphs 2 and 5;

(e) Denunciations under Article 42;
(£) The termination of this Convention under Article 43.
ARTICLE 48

The original of this Convention, of which the Chinese, English, French,
Russian and Spanish texts done in a single copy are equally authentic, shall
be deposited with the Secretary-General of the United Nations, who shall send
certified true copies thereof to all the States referred to in Article 37,
paragraph 1, of this Convention.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned Plenipotentiaries,* being duly
authorized by their respective Governments, have signed this Convention.

DONE AT Vienna this eighth day of November, one thousand nine hundred
and sixty-eight.

* See document E/CONF.56/17/Rev.1.



ANNEXES
Annex 1
ROAD SIGNS

Section A
DANGER WARNING SIGNS
I. Models

1. The “A" DANGER WARNING signs shall be of model A® or model A both
described here and reproduced in Annex 3, except signs A, 28 and A, 29
described in paragraphs 28 and 29 below respectively. Model A is an
equilateral triangle having one side horizontal and the opposite vertex above
it; the ground is white or yellow and the border red. Model A’ is a square
with one diagonal vertical; the ground is yellow and the border, which is only
a rim, is black. Unless the description specifies otherwise, the symbols
displayed on these signs shall be black or dark blue.

2. The size of the normal sized sign of model A® shall measure
approximately 0.90 m; that of the small sized sign of model A® shall measure
not less than 0.60 m. The size of the normal sized sign of model A° shall
measure approximately 0.60 m; that of the small sign of model A° shall measure
not less than 0.40 m.

3. As regards the choice between models A® and A°, see Article 5,
paragraph 2, and Article 9, paragraph 1, of this Convention.

II. Symbols and instructions for the use of signs
1. Dangerous bend or bends

Warning of a dangerous bend or succession of dangerous bends shall be
given by one of the following symbols, whichever is appropriate:

(a) A, 1%: 1left bend
(b) A, 1°: right bend
(c) A, 1°: double bend, or succession of more than two bends, the

first to the left

(d) A, 1% double bend, or succession of more than two bends, the
first to the right.

2. Dangerous descent

(a) To give warning of a steep descent symbol A, 2% shall be used with
the sign of model A*, or symbol A, 2° with the sign of model A’.



(b) The left-hand part of symbol A, 2° shall occupy the left-hand
corner of the sign panel and its base shall extend over the whole width of the
panel. The figure in symbols A, 2° and A, 2° shows the gradient as a
percentage; it may be replaced by a ratio (1:10). It shall, however, be open
to Contracting Parties taking into account as far as possible the provisions
of Article 5, paragraph 2 (b) of this Convention, to use, instead of
symbol A, 2 or A, 2°, symbol A, 2° if they have adopted the sign of model A°
and symbol A, 2° if they have adopted the sign of model A°.

3. Steep ascent

(a) To give warning of a steep ascent, symbol A, 3° shall be used with
the sign of model A?, or symbol A, 3° with the sign of model A®.

(b) The right-hand part of symbol A, 3* shall occupy the right-hand
corner of the sign panel and its base shall extend over the whole width of the
panel. The figure in symbols A, 3° and A, 3” shows the gradient as a
percentage; it may be replaced by a ratio (1:10). It shall, however, be open
to Contracting Parties which have chosen symbol A, 2° as the symbol for a
dangerous descent to use symbol A, 3° instead of A, 3%, and to Contracting
Parties which have chosen symbol A, 2° to use symbol A, 3% instead of A, 3°.

4. Carriageway narrows

Warning that the carriageway ahead is narrower shall be given by the
symbol A, 4° or by a symbol showing the outline of the road more clearly, such
as A, 4°.

5. Swing bridge

(a) Warning of a swing bridge shall be given by the symbol A, 5.

(b) A rectangular panel of model A, 29° described in paragraph 29
below may be placed below the danger warning sign bearing symbol A, 5,
provided that panels of model A, 29° and A, 29° described in that paragraph are
set up at approximately one third and two thirds of the distance between the
sign bearing symbol A, S and the swing bridge.

6. Road leads on to quay or river bank

Warning that the road is about to lead on to a quay or river bank shall
be given by symbol A, 6.

7. Uneven road

(a) Warning of dips, hump bridges or ridges, or of sections where the
carriageway is in bad condition shall be given by symbol A, 7°.

(b) To give warning of a hump bridge or ridge, symbol A, 7° may be

b

replaced by symbol A, 7.



(c) To give warning of a dip, symbol A, 7° may be replaced by
symbol A, 7°.

8. Dangerous shoulders

(a) Warning of a section of road where the shoulders are particularly
dangerous shall be given by symbol A, 8.

(b) The symbol may be reversed.
9. Slippery road

Warning that the section of road ahead may be particularly slippery
shall be given by symbol A, 9.

10. Loose gravel

Warning of a section of road on which gravel may be thrown up shall be
given by symbol A, 10" used with the sign of model A® or by symbol A, 10° with
the sign of model A°. '

11. Falling rocks

(a) Warning of a section of road on which there is danger from falling
rocks and the consequent presence of rocks on the carriageway shall be given
by symbol A, 11° used with the sign of model A* or by symbol A, 11° with the
sign of model A°.

(b) The right-hand part of the symbol shall occupy the right-hand
corner of the sign panel in both cases.

(c) The symbol may be reversed.
12. Pedestrian crossing
(a) Warning of a pedestrian crossing indicated either by road

markings, or by signs E, 12 shall be given by symbol A, 12 of which there are
two models: A, 12° and A, 12°.

(b) The symbol may be reversed.
13. Children

(a) Warning of a section of road frequented by children, such as the
exit from a school or playground shall be given by symbol A, 13.

(b) The symbol may be reversed.



14. Cyclists entering or crossing

(a) Warning of a point at which cyclists frequently enter or cross the
road shall be given by symbol A, 14.

(b) The symbol may be reversed.
15. Cattle or other animals crossing

(a) Warning of a section of road on which there is a particular danger
of animals crossing shall be given by a symbol representing the silhouette of
the animal, domestic or wild, most frequently encountered, such as
symbol A, 15° for a domestic animal and symbol A, 15° for a wild animal.

(b) The symbol may be reversed.
16. Road works

Warning that work is in progress on the section of the road ahead shall
be given by symbol A, 15.

17. Light signals

(a) If it is considered essential to give warning of a section of road
on which traffic is regulated by three-colour light signals, because road
users would not expect such a section, symbol A, 17 shall be used. There are
three models of symbol A, 17: A, 17%; A, 17°; and A, 17°, which correspond to
the arrangements of lights in the three-colour system described in Article 23,
paragraphs 4 to 6 of this Convention.

(b) This symbol shall be in the three colours of the lights of which
it gives warning.

18. Intersection where the priority is prescribed
by the general priority rule

(a) Warning of an intersection where the priority is that prescribed
by the general priority rule in force in the country shall be given by
symbol A, 18° used with sign A® or by symbol A, 18° used with sign A°.

(b) Symbols A, 18° and A, 18° may be replaced by symbols which show the
nature of the intersection more clearly, such as A, 18°%; A, 18% A, 18°; A, 18°
and A, 189.

19. Intersection with a road the users of which
must give way

(a) Warning of an intersection with a road the users of which must
give way shall be given by symbol A, 19°.



(b) Symbol A, 19° may be replaced by symbols which show the nature of
the intersection more clearly, such as A, 19° and A, 19°.

(c) These symbols may be used on a road only if sign B, 1 or sign B, 2
is placed on the road or roads with which it forms the intersection of which
warning is given, or if these roads are such (for example, paths or
earth-tracks) that, under domestic legislation, drivers using them are
required to give way at the intersection even in the absence of such signs.
The use of these symbols on roads on which sign B, 3 is set up shall be
confined to certain exceptional cases.

20. Intersection with a road to whose users
drivers must give way

(a) If the “GIVE WAY"” sign B, 1 is placed at the intersection, the
symbol A, 20 shall be used at the approach.

(b) If the “STOP” sign B, 2 is placed at the intersection, the symbol
used at the approach shall be A, 21° or A, 21" whichever corresponds to the

model of sign B, 2 set up.

(c) However, instead of sign A® with these symbols, sign B, 1 or
sign B, 2 may be used in conformity with Article 10, paragraph 6, of this
Convention.

21. Roundabout
Warning of a roundabout shall be given by symbol A, 22.

22. Intersection where traffic is regulated
by a light signal

If traffic at the intersection is regulated by a light signal, a sign A®
or A°, bearing symbol A, 17 described in paragraph 17 above may be set up to
supplement or replace the signs described in paragraphs 18 to 21 above.

23. Two-way traffic

(a) Warning of a section of road temporarily or permanently carrying
two-way traffic on the same carriageway when, on the previous section, traffic
was carried on a one-way road or on a road comprising several one-way traffic
carriageways, shall be given by the symbol A, 23.

(b) The sign bearing this symbol shall be repeated at the beginning of
the section and along the section as frequently as may be necessary.



24. Traffic congestion

(a) Warning that there may be traffic congestion on the section of
road ahead shall be given by symbol A, 24.

(b) The symbol may be reversed.
25. Level-crossings with gates

Warning of level-crossings with gates or staggered half-gates on either
side of the railway line, shall be given by symbol A, 25.

26. Other level-crossings

Warning of other level-crossings shall be given by symbol A, 26" or
A, 26°, or by symbol A, 27 as appropriate.

27. Intersection with a tramway line

To give warning of an intersection with a tramway line, unless such
intersection is a level-crossing as defined in Article 1 of the Convention,
symbol A, 27 may be used.

NOTE - If it is considered necessary to give warning of intersections
between a road and a railway track at which rail traffic proceeds very slowly
and road traffic is regulated by a railwayman accompanying the railway
vehicles and making the necessary hand signals, sign A, 32 described in
paragraph 32 below shall be used.

28. Signs to be placed in the immediate vicinity
of level-crossings

(a) There are three models of sign A, 28 referred to in Article 35,
paragraph 2 of this Convention: A, 28%; A, 28° and A, 28°.

(b) Models A, 28" and A, 28" shall have a white or yellow ground and a
red or black border; model A, 28° shall have a white or yellow ground and a
black border; the inscription on model A, 28° shall be in black letters.
Model A, 28° shall be used only if the railway line comprises at least two
tracks; with model A, 28° the additional panel shall be affixed only if the
line comprises at least two tracks, in which case it shall indicate the number
of tracks.

(c) The normal length of the arms of the cross shall be not less
than 1.20 m. If sufficient space is not available, the sign may be placed
with its points directed upwards and downwards.



29. Additional signs at approaches to
level-crossings or swing bridges

(a) The panels mentioned in Article 9, paragraph 5 of this Convention
are signs A, 29°, A, 29® and A, 29°. The bars shall slope downwards towards
the carriageway.

(b) The danger warning sign for the level-crossing or swing bridge may
be placed above signs A, 29° and A, 29° in the same way as it shall be placed
above sign A, 29°.

30. Airfield

(a) Warning of a section of road likely to be flown over at low
altitude by aircraft taking off from or landing on an airfield shall be given
by symbol A, 30.

(b) The symbol may be reversed.
31. Cross-wind
(a) Warning of a section of road on which there is often a strong

cross-wind shall be given by symbol A, 31.
(b) The symbol may be reversed.
32. Other dangers

(a) Warning of a section of road on which there is a danger other than
those enumerated in paragraphs 1 to 31 above or in section B of this annex may
be given by symbol A, 32.

(b) It shall, however, be open to Contracting Parties to adopt graphic
symbols in conformity with the provisions of Article 3, paragraph 1 (a) (ii)
of this Convention.

(c) Sign A, 32 may be used, in particular, to give warning of
intersections with railway tracks at which rail traffic proceeds very slowly
and road traffic is regulated by a railwayman accompanying the railway
vehicles and making the necessary hand signals.

Section B
PRIORITY SIGNS

NOTE - At an intersection comprising a priority road in which there is a
bend, an additional panel H, 8 bearing a diagram of the intersection which
shows the outline of the priority road may be placed below danger signs giving
warning of the intersection or below priority signs, whether they are set up
at the intersection or not.



1. “GIVE WAY" sign

(a) The “GIVE WAY” sign shall be sign B, 1. It shall consist of an
equilateral triangle having one side horizontal and the opposite vertex below
it. The ground shall be white or yellow and the border red. The sign shall
bear no symbol.

(b) The side of the normal sized sign shall measure approximately
0.90 m; the side of the small sign shall measure not less than 0.60 m.

2. “STOP” sign
(a) The “STOP” sign shall be sign B, 2, of which there are two models:

(1) Model B, 2® is octagonal with a red ground bearing the word
“STOP” in white in English or in the language of the State
concerned; the height of the word shall be not less than
one third of the height of the panel;

(ii) - Model B, 2® is circular with a white or yellow ground and a
yellow border; it bears within it sign B, 1 without any
inscription, and near the top, in large letters, the word
“STOP” in black or dark blue, in English or in the language
of the State concerned.

(b) The height of the normal sized sign B, 2° and the diameter of the
normal sized sign B, 2° shall be approximately 0.90 m; the same dimensions of
the small signs shall be not less than 0.60 m.

(c) As regards the choice between models B, 2° and B, 2°, see
Article 5, paragraph 2, and Article 10, paragraph 3, of this Convention.

3. “PRIORITY ROAD” sign

(a) The “PRIORITY ROAD” sign shall be sign B, 3. It shall consist of a
square with one diagonal vertical. The rim of the sign shall be black; the
sign shall have in its centre a yellow or orange square with a black rim; the
space between the two squares shall be white.

(b) The side of the normal sized sign shall measure approximately
0.50 m; the side of the small sign shall measure not less than 0.35 m.

4. “END OF PRIORITY” sign

The “END OF PRIORITY" sign shall be sign B, 4. It shall consist of
sign B, 3 above with the addition of a black or grey median band perpendicular
to the lower left and upper right sides of the square, or of black or grey
parallel lines forming such a band.



5. Sign indicating priority for oncoming traffic

(a) If, on a narrow section of road where passing is difficult or
impossible, traffic is regulated and if, because drivers can see the whole
length of the section clearly both at night and by day, such regulation is
carried out by giving priority to traffic moving in one direction and not by
installing traffic light signals, sign B, 5 “PRIORITY FOR ONCOMING TRAFFIC"
shall be set up facing the traffic on the side which does not have priority.
This sign shall mean that entry into the narrow section is prohibited so long
as it is not possible to pass through that section without obliging oncoming
vehicles to stop.

(b) This sign shall be round, with a white or yellow ground and a red
border; the arrow indicating the direction having priority shall be black and
that indicating the other direction red.

6. Sign indicating priority over oncoming traffic

(a) To notify drivers that on a narrow section of road they have
priority over oncoming vehicles the sign used shall be B, 6.

(b) This sign shall be rectangular with a blue ground; the arrow
pointing upwards shall be white and the other arrow red.

(c) When sign B, 6 is used, a sign B, 5 shall be placed on the road,
at the other end of the narrow section, for traffic moving in the opposite
direction.

Section C
PROHIBITORY OR RESTRICTIVE SIGNS
I. General characteristics and symbols

1. Prohibitory and restrictive signs shall be circular; their diameter
shall be not less than 0.60 m outside built-up areas and not less than 0.40 m
or 0.20 m for signs prohibiting or restricting standing and parking in
built-up areas.

2. Unless otherwise specified where the signs in question are described,
prohibitory or restrictive signs shall have a white or yellow ground or blue
ground for signs prohibiting or restricting standing and parking with a wide
red border; the symbols and the inscriptions, if any, shall be black or dark
blue and the oblique bars, if any, shall be red and shall slope downwards from
left to right.



II. Descriptions
1. Prohibition and restriction of entry

(a) Notification that entry is prohibited for all vehicles shall
be given by sign C, 1, “NO ENTRY”, of which there are two models: C, 1%, and
c, 1°.

(b) Notification that all vehicular traffic is prohibited in both
directions shall be given by sign C, 2, “CLOSED TO ALL VEHICLES IN BOTH
DIRECTIONS".

(c) Notification that entry is prohibited for a certain category
of vehicle or road-user only, shall be given by a sign bearing as a symbol
the silhouette of the vehicles or road-users whose entry is prohibited.
sign C, 3%; ¢, 3%; ¢, 3% ¢C, 3% ¢, 3% ¢, 3% ¢C, 3% ¢, 3 c, 3 c3;oc, 3
and C, 3* shall have the following meanings:
C, 3* “NO ENTRY FOR ANY POWER DRIVEN VEHICLE EXCEPT TWO-WHEELED MOTOR CYCLES
WITHOUT SIDE-CAR”

¢, 3° “NO ENTRY FOR MOTOR CYCLES"
c, 3° “NO ENTRY FOR CYCLES"

¢, 3° “NO ENTRY FOR MOPEDS"

C, 3° “NO ENTRY FOR GOODS VEHICLES”

The inscription of a tonnage figure, either in a light colour on the
silhouette of the vehicle or, in accordance with Article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel placed below sign C, 3°,
shall mean that the prohibition applies only if the permissible maximum
mass of the vehicle or combination of vehicles exceeds that figure.

C, 3' “NO ENTRY FOR ANY POWER DRIVEN VEHICLE DRAWING A TRAILER OTHER THAN A
SEMI-TRAILER OR A SINGLE AXLE TRAILER”

The inscription of a tonnage figure, either in a light colour on the
silhouette of the trailer or, in accordance with Article 8, paragraph 4,
of this Convention, on an additional panel placed below sign C, 3f,
shall mean that the prohibition applies only if the permissible maximum
mass of the trailer exceeds that figure.

It shall be open to Contracting Parties, in cases where they see fit to
do so, to replace, in the symbol, the silhouette of the rear end of a
lorry by that of the rear end of a private car, and the trailer
silhouette by that of a trailer which can be attached to a private car.



C, 39 “NO ENTRY FOR ANY POWER-DRIVEN VEHICLE DRAWING A TRAILER"

The inscription of a tonnage figure, either in a light colour on the
silhouette of the trailer or, in accordance with article 8, paragraph 4
of this Convention, on an additional panel placed below sign C, 39,
shall mean that the prohibition applies only if the permissible maximum
mass of the trailer exceeds that figure.

C, 3" “NO ENTRY FOR VEHICLES CARRYING DANGEROUS GOODS FOR WHICH SPECIAL SIGN
PLATING IS PRESCRIBED”

To indicate no entry for vehicles carrying certain types of dangerous
goods, the sign C, 3" may be used in conjunction, if necessary, with an
additional panel. The information given on this additional panel
specifies that this prohibition applies only to the carriage of
dangerous goods as defined by domestic legislation.

c, 3' “NO ENTRY FOR PEDESTRIANS”

C, 3 “NO ENTRY FOR ANIMAL-DRAWN VEHICLES"

¢, 3% “NO ENTRY FOR HANDCARTS”

¢, 3' “NO ENTRY FOR POWER DRIVEN AGRICULTURAL VEHICLES”

NOTE - It shall be open to Contracting Parties to omit from signs C, 3°
to C, 3' the red obligue bar joining the upper left guadrant and the lower
right quadrant or, provided that this does not make the symbol less easy to
see and understand, not to interrupt the bar where it crosses the symbol.

(d) Notification that entry is prohibited for several categories of
vehicle or road user, may be given either by displaying as many prohibitory
signs as there are prohibited classes, or by a single prohibitory sign which
shows the silhouettes of the various vehicles or road-users whose entry is
prohibited. Signs C, 4* “NO ENTRY FOR POWER DRIVEN VEHICLES"; and C, 4P “NO
ENTRY FOR POWER DRIVEN VEHICLES OR ANIMAL-DRAWN VEHICLES” are examples of such
signs.

Signs showing more than two silhouettes may not be set up outside
built-up areas, and signs showing more than three silhouettes may not be set
up in built-up areas.

(e) Notification that entry is prohibited for vehicles whose mass or
dimensions exceed certain limits shall be given by the signs:

C, 5 “NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING AN OVERALL WIDTH EXCEEDING ... METRES”
C, 6 “NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING AN OVERALL HEIGHT EXCEEDING ... METRES”
C, 7 “NO ENTRY FOR VEHICLES EXCEEDING ... TONNES LADEN MASS”



C, 8 “NO ENTRY FOR VEHICLES HAVING A MASS EXCEEDING ... TONNES ON ONE AXLE"

c, 9 “NO ENTRY FOR VEHICLES OR COMBINATIONS OF VEHICLES EXCEEDING ... METRES

IN LENGTH".

(£) Notification that vehicles shall not be driven closer together
than the distance indicated on the sign shall be given by sign C, 10, “DRIVING
OF VEHICLES LESS THAN ... METRES APART PROHIBITED".

2. Prohibition of turning

Notification that turning is prohibited (to the right or to the left
according to the direction of the arrow) shall be given by sign C, 11° "NO LEFT
TURN” or sign C, 11° “NO RIGHT TURN".

3. Prohibition of U-turns

(a) Notification that U-turns are prohibited shall be given by sign
C, 12 “NO U-TURNS”.

(b) The symbol may be reversed, if appropriate.
4. Prohibition of overtaking
(a) Notification that, in addition to the general rules on overtaking

laid down by the regulations in force, the overtaking of power-driven vehicles
other than two-wheeled mopeds and two-wheeled motor cycles without side-car
travelling on a road is prohibited, shall be given by sign C, 13° "OVERTAKING
PROHIBITED".

There are two models of this sign: C, 13* and C, 13%,

(b) Notification that overtaking is prohibited only for goods
vehicles having a permissible maximum mass exceeding 3.5 tons shall be given
by sign C, 13° “OVERTAKING BY GOODS VEHICLES PROHIBITED”.

There are two models of this sign: €, 13° and C, 13".

An inscription on an additional panel placed below the sign in
accordance with Article 8, paragraph 4 of this Convention may change the
permissible maximum mass above which the prohibitions applies.

5. Speed limit

(a) Notification of a speed limit shall be given by sign C, 14,
“MAXIMUM SPEED LIMITED TO THE FIGURE INDICATED”. The figure appearing on the
sign shall indicate the maximum speed in the unit of measurement most
commonly used to express the speed of vehicles in the country concerned.
After or below the figure expressing the speed may be added, for instance,
“Km” (Kilometres) or “m” (Miles).



(b) To indicate a speed limit applicable only to vehicles of a
permissible maximum mass exceeding a given figure, an inscription comprising
that figure shall be placed on an additional panel below the sign in
accordance with Article 8, paragraph 4 of this Convention.

6. Prohibition of the use of audible warning devices

Notification that the use of audible warning devices is prohibited,
except to avoid an accident, shall be given by sign C, 15 “USE OF AUDIBLE
WARNING DEVICES PROHIBITED". This sign, if not placed at the beginning of a
built-up area beside or shortly after the sign identifying the built-up area,
shall be accompanied by an additional panel H, 2 described in section H of
this annex, showing the distance over which the prohibition applies. It is
recommended that this sign should not be placed at the beginning of built-up
areas when the prohibition applies in all built-up areas and that it be
provided that the sign identifying a built-up area placed at the beginning of
that area shall notify road users that the traffic regulations applicable to
built-up areas in that country apply from that point onwards.

7. Prohibition of passing without stopping

(a) Notification of the proximity of a Custom-house at which a stop is
compulsory shall be given by sign C, 16, "“PASSING WITHOUT STOPPING
PROHIBITED”. Notwithstanding Article 8 of this Convention, the symbol of this
sign shall include the word “Customs”, preferably in two languages;
Contracting Parties using C, 16 signs shall endeavour to reach a regional
agreement to the effect that this word shall appear in the same language on
all the signs they set up.

(b) This sign may also be used to notify drivers that passing without
stopping is prohibited for other reasons; in this case the word “Customs”
shall be replaced by another very brief inscription indicating the reason for
the stop.

8. End of prohibition or restriction

(a) The point at which all prohibitions notified by prohibitory signs
for moving vehicles cease to apply shall be indicated by sign C, 17* “END OF
ALL LOCAL PROHIBITIONS IMPOSED ON MOVING VEHICLES". This sign shall be
circular and have a white or yellow ground; it shall have no border or only a
black rim, and shall bear a diagonal band, sloping downward from right to
left, which may be black or dark grey or consist of black or grey parallel
lines.

(b) The point at which a particular prohibition or restriction
notified to moving vehicles by a prohibitory or restrictive sign ceases to
apply shall be indicated by sign C, 17° “END OF SPEED LIMIT” or sign C, 17° “END
OF PROHIBITION OF OVERTAKING”, OR SIGN C, 17¢ “END OF PROHIBITION OF OVERTAKING
FOR GOODS VEHICLES”. These signs shall be similar to sign C, 17°, but shall
show, in addition, in light grey the symbol of the prohibition or restriction
which has ceased.



(c) Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of this
Convention, the signs referred to in this paragraph 8 may be placed on the
reverse side of the prohibitory or restrictive sign intended for traffic
coming in the opposite direction.

9.

(a) (1)

(ii)

(iii)

(iv)

(b) (i)

(ii)

Prohibition or restriction of standing and parking

Places where parking is prohibited shall be indicated by
sign C, 18, “PARKING PROHIBITED”; places where standing and
parking are prohibited shall be indicated by sign C, 19,
“STANDING AND PARKING PROHIBITED".

Sign C, 18 may be replaced by a circular sign with a red
border and a red transverse bar, bearing the letter or
ideogram used in the State concerned to denote "Parking”, in
black on a white or yellow ground.

The scope of the prohibition may be restricted by
inscriptions on an additional plate below the sign
specifying, as the case may be,

The days of the week or month or the times of day during
which the prohibition applies;

The time in excess of which parking is prohibited by
sign C, 18 or standing and parking is prohibited by
sign C, 19;

The exceptions granted for certain classes of road user.

The time in excess of which parking or standing is
prohibited may also be inscribed on the lower part of the
red circle of the sign instead of appearing on an additional
plate.

Where parking is authorized on opposite sides of the road
alternately, signs C, 20* and C, 20°, “ALTERNATE PARKING",
shall be used instead of sign C, 18;

The prohibition of parking shall apply to the sign C, 20°
side on odd number dates and to the sign C, 20" gide on even
number dates; the time at which the side changes shall be
prescribed by domestic legislation and need not necessarily
be midnight. Domestic legislation may also prescribe an
alternation other than a daily alternation for parking; the
numerals I and II shall in that case be replaced on the
signs by the period of alternation, e.g., 1-15 and 16-31 for
an alternation on the first and sixteenth day of each month.



(c)

(iii}

(1)

(11)

(iii)

(iv)

(v)

(vi)

Sign C, 18 may be used by States which do not adopt

sign C, 19; C, 20° and C, 20°, supplemented by additional
inscriptions, as provided in article 8, paragraph 4 of this
Convention.

Except in special cases, the signs shall be so placed that
their disc is perpendicular to the axis of the road, or at a
slight angle to the plane perpendicular to that axis.

All the prohibitions and restrictions of parking shall apply
only on the side of the carriageway on which the signs are
placed.

Except as may be otherwise indicated:

On an additional panel H, 2 of section H of this annex and
showing the distance over which the prohibition applies; or

In conformity with subparagraph (c) (v) of this paragraph,
the prohibitions shall apply from a point level with the
sign to the next point of entry of a road.

An additional panel H, 3* or H, 4° depicted in section H of
this annex may be placed below the sign at the point where
the prohibition begins. An additional panel H, 3®* or H, 4°
depicted in section H of this annex may be placed below
signs repeating the prohibition. A further prohibition
sign supplemented by an additional panel H, 3°or H, 4°
depicted in section H of this annex may be placed at the
point where the prohibition ceases to apply. Panels H, 3
shall be placed parallel to the axis of the road, and
panels H, 4 perpendicular to that axis. The distances, if
any, shown by panels H, 3 shall be those over which the
prohibition applies in the direction of the arrow.

If the prohibition ceases to apply before the next point of
entry of a road, the sign bearing the additional
end-of-prohibition panel described in subparagraph (c) (iv)
above shall be set up. However, where the prohibition
applies only over a short distance, it shall be permissible
to set up only one sign:

Showing in the red circle the distance on which it applies,
or

Bearing an additional panel H, 3.
Where parking-meters are installed, their presence shall

signify that parking is subject to payment and is limited to
the period for which the meter operates.



(vii) In zones in which the duration of parking is limited but
parking is not subject to payment, this limitation instead
of being indicated by sign C, 18 supplemented by additional
panels, may be notified by a blue band at a height of
approximately 2 m on lampposts, trees, etc., bordering the
carriageway, or by lines on the kerb.

Section D
MANDATORY SIGNS

I. General characteristics and symbols

1. Mandatory signs shall be circular, except signs D, 10 described in
subsection II, paragraph 10 of this section which shall be rectangular; their
diameter shall be not less than 0.60 m outside built-up areas and not less
than 0.40 m in built-up areas. However, signs having a diameter of not less
than 0.30 m may be used in conjunction with traffic light signals or on
bollards on traffic islands.

2. Unless provided otherwise, the signs shall be blue and the symbols shall
be white or of a light colour, or, alternatively, the signs shall be white
with a red rim and the symbols shall be black.

II. Descriptions
1. Direction to be followed

The direction in which vehicles are obliged to proceed, or the only
directions in which they are permitted to proceed, shall be indicated by
model D, 1° of sign D, 1, “DIRECTION TO TO BE FOLLOWED” on which the arrow or
arrows shall point in the appropriate direction or directions. However,
instead of using sign D, 1°, sign D, 1°may to be used notwithstanding the
provisions of subsection I of this section. Sign D, 1° shall to be black with
a white rim and a white symbol.

2. Pass this side

Sign D, 2 “PASS THIS SIDE”, placed, notwithstanding the provisions of
Article 6, paragraph 1 of this Convention, on an island or before an obstacle
on the carriageway, shall mean that vehicles must pass on the side of the

island or obstacle indicated by the arrow.

3. Compulsory roundabout

Sign D, 3 “COMPULSORY ROUNDABOUT", shall notify drivers that they must
comply with the rules concerning roundabouts.



4. Compulsory cycle track

Sign D, 4 "COMPULSORY CYCLE TRACK" shall notify cyclists that the track
at the entrance to which it is placed is reserved for them, and shall notify
the drivers of other vehicles that they are not entitled to use that track.
Cyclists shall be required to use the track if the track is running along a
carriageway, footpath or track for riders on horseback and leading into the
same direction. However, drivers of mopeds shall also be required, in the
same conditions, to use the cycle track if domestic legislation so provides or
if notification of this requirement is given by an additional panel bearing an
inscription or the symbol of sign C, 3°.

5. Compulsory footpath

Sign D, 5 “COMPULSORY FOOTPATH” shall notify pedestrians that the path
at the entrance to which it is placed is reserved for them, and shall notify
other road users that they are not entitled to use that path. Pedestrians
shall be required to use the path if the path is running along a carriageway,
cycle track or track for riders on horseback and leading into the same
direction.

6. Compulsory track for riders on horseback

Sign D, 6 “COMPULSORY TRACK FOR RIDERS ON HORSEBACK' shall notify riders
on horseback that the track at the entrance of which it is placed is reserved
for them and shall notify other road users that they are not entitled to use
that track. Riders on horseback shall be required to use the track if the
track is running along a carriageway, cycle track or footpath and leading into
the same direction.

7. Compulsory minimum speed

Sign D, 7 "“COMPULSORY MINIMUM SPEED”, shall mean that vehicles using the
road at the entrance to which it is placed shall travel at not less than the
speed specified, the figure shown on the sign shall express this speed in the
unit of measurement most commonly used to express the speed of vehicles in the
country concerned. After the figure specifying the speed may to be added, for
instance, “Km” (Kilometres) or ‘m” (Miles).

8. End of compulsory minimum speed

Sign D, 8 “END OF COMPULSORY MINIMUM SPEED”, shall mean that the
compulsory minimum speed imposed by sign D, 7 is no longer in effect.
Sign D, 8 shall to be identical to sign D, 7, except that it shall be crossed
by an oblique red bar running from the upper right edge to the lower left
edge.



9. Snow chains compulsory

Sign D, 9, "SNOW CHAINS COMPULSORY" shall mean that vehicles travelling
on the road at the entrance to which it is placed shall have snow chains
fitted to not less than two of their driving wheels.

10. Compulsory direction for vehicles carrying
dangerous goods

Sign D, 10°; D, 10° and D, 10° shall indicate the direction in which
vehicles carrying dangerous goods shall proceed.

11. Remarks concerning the combination of signs
D, 4; D, 5 and D, 6

(a) Notification that a path or track is reserved to two categories of
road users and prohibited to other users shall be indicated by a mandatory
sign bearing the two symbols for the categories of users entitled to use the
path or track at the entrance to which it is placed.

(b) When the symbols are placed side by side on the sign and separated
by a vertical line through the centre of the sign, each symbol shall be
understood to mean that the relevant category must use the side of the path or
track reserved for that category and shall notify other road users that they
are not entitled to use that side. The two sides of the path or track shall
be clearly separated, by physical means or road markings.

(c) When the symbols are placed one above the other, the sign shall
notify the relevant categories of users that they may jointly use the path or
track. The order in which the symbols are placed shall be optional. Where
necessary the precautions to be taken by both categories of users shall be
laid down in domestic legislation.

Sign D, 11° and D, 11° are examples of the combination of signs D, 4 and

Section E
SPECIAL REGULATION SIGNS
I. General cﬁaracteristics and symbols
Special regulation signs are usually square or rectangular with a blue

ground and a light coloured symbol or inscription, or with a light coloured
ground and a dark coloured symbol or inscription.



II. Descriptions

1. Signs indicating a regulation or danger warning
applying to one or more traffic lanes

Signs such as those given below shall mean that a regulation or danger
warning applies only to one or more lanes, defined by longitudinal lane
markings, on a multi-lane carriageway for traffic moving in the same
direction. They may also indicate lanes allocated to oncoming traffic. The
sign relating to the regulation or danger warning shall be shown on each of
the arrows concerned:

(1) E, 1* "COMPULSORY MINIMUM SPEED APPLYING TO DIFFERENT
LANES" .

(ii) E, 1° "COMPULSORY MINIMUM SPEED APPLYING TO ONE LANE". This
: sign may be used as way of creating a "slow lane'.

(iii) E, 1° "SPEED LIMITS APPLYING TO DIFFERENT LANES". Borders
of the circles shall be red and letters black.

2. ©Signs indicating lanes reserved for buses

Signs such as E, 2% and E, 2° are examples of signs showing the position
of the lane reserved for buses in accordance with Article 26 big, paragraph 2.

3. "ONE-WAY" sign

(a) Two different "ONE-WAY" signs may be set up where it is necessary
to indicate a road or carriageway which is one-way:

(1) Sign E, 3° placed approximately perpendicular to the axis of
the carriageway; its panel shall be square.

(ii) Sign E, 3° placed approximately parallel to the axis of the
carriageway; its panel shall be an elongated rectangle the
long side of which is horizontal. The words "one way" may
be inscribed on the arrow of sign E, 3* in the natiomnal
language or one of the national languages of the country
concerned.

(b) Signs E, 3" and E, 3" may be set up irrespective of whether
prohibitory or mandatory signs are set up at the entrance to the road in
question.



4. Preselection sign

Example of sign for preselection at intersections on roads with several
lanes: E, 4.

5. Signs notifying an entry to or an exit from a motorway

(a) Sign E, 5% "MOTORWAY", shall be placed at the point where the
special rules to be observed on a motorway begin to apply.

(b) Sign E, 5°, "END OF MOTORWAY", shall be placed at the point where
those rules cease to apply.

(c) Sign E, 5° may also be used and repeated to give warning of the
ending of a motorway; the distance between each sign set up for this purpose
and the end of the motorway shall be inscribed on the lower part of the sign.

(d) These signs shall have blue or green ground.

6. Signs notifying an entry to or exit from a road on which
the traffic rules are the same as on a motorway

(a) Sign E, 6°, "ROAD FOR MOTOR VEHICLES", shall be placed at the
point where special traffic rules begin to apply on roads other than motorways
which are reserved for motor vehicle traffic and do not serve properties
bordering on the road. An additional panel may be placed under sign E, 6° to
show that, by way of exception, the access of motor vehicles to properties
bordering on the road is permitted.

(b) Sign E, 6°, "END OF ROAD FOR MOTOR VEHICLES", may also be used and
repeated to give warning of the ending of the road; the distance between each
sign set up for this purpose and the end of the road shall be inscribed on the
lower part of the sign.

(c) These signs shall have blue or green ground.
7. Signs indicating the beginning and the end of a built-up area
(a) The sign to indicate the beginning of a built-up area shall bear

the name of the built-up area or the symbol showing the silhouette of a
built-up area or the two combined. Signs E, 7°; E, 7°. B, 7° and E, 7% are
examples of signs showing the beginning of a built-up area.

(b) The sign showing the end of a built-up area shall be identical
except that it shall be crossed by an oblique bar coloured red or consisting
of parallel lines coloured red running from the upper right edge to the lower
left edge. Signs E, 8°; E, g8°; E, 8° and E, 8" are examples of signs
indicating the end of a built-up area.



Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1 of this
Convention these signs may be placed on the reverse side of signs identifying
a built-up area.

(c) The signs covered by this paragraph shall be used in conformity
with the provisions of the Convention, Article 13 bis, paragraph 2.

8. Signs having zonal validity
(a) Beginning of a zone
(1) To indicate that a sign applies to all roads in a zone

(zonal validity), the sign shall be displayed on a
rectangular panel with a light-coloured ground. The word
"ZONE" or its equivalent in the national language may be
displayed above or below the sign on the panel. Specific
details of the restrictions, prohibitions or obligations
indicated by the sign may be given below the sign on the
panel or on an additional panel.

Signs applying to all roads in a zone (zonal validity) shall
be set up at all roads giving access to the zone concerned.
The zone preferably should only include roads which have
similar characteristics.

(ii) Signs E, 9°; E, 9°; E, 9° and E, 9° are examples of signs
applying to all roads in a zone (zonal validity):

E, 9° - Zone in which parking is prohibited;

E, 9° - Zone in which parking is prohibited at certain
times;

E, 9° - Parking zone;
E, 9% - Maximum speed zone.
(b) Exit from a zone

(1) To indicate the exit from a zone in which a sign has zonal
validity, the same sign displayed on a rectangular panel
shall be set up as that placed at the entry to the zone but
it shall be grey on a rectangular panel with a light
coloured ground. A black or dark grey diagonal band or
parallel grey or black lines forming such a band shall slope
downwards across the sign from right to left.

Signs indicating the exit from a zone shall be set up on all
roads which may be used to leave that zone.



(ii) Signs E, 10°; E, 10° and E, 10% are examples of signs
indicating the exit from a zone in which a sign applies to
all roads (zonal validity):

E, 10* - End of zone in which parking is prohibited;

E, 10° - End of zone in which parking is prohibited at
certain times;

E, 10° - End of parking zone;
E, 10¢ - End of maximum speed zone.

9. Signs notifying the entry to or exit from
a tunnel where special rules apply

(a) Sign E, 11° "TUNNEL" may be used, and repeated, to indicate the
approach to a tunnel; each sign set up for this purpose shall carry either an
inscription in its lower part showing the distance between the sign and the
beginning of the tunnel where the special rules apply, or an additional
panel H, 1 described in section H of this annex.

The name of the tunnel and its length may also be inscribed on the
panel.

(b) Sign E, 11® "END OF TUNNEL" may be placed at the point from which
the special rules no longer apply.

10. "PEDESTRIAN CROSSING" sign

(a) Sign E, 12° "PEDESTRIAN CROSSING", is used to show pedestrians and
drivers the position of a pedestrian crossing. The ground of the panel shall
be blue or black, the triangle white or yellow and the symbol black or dark
blue; the symbol displayed shall be symbol A, 12.

(b) However, the sign E, 12°, having the shape of an irregular
pentagon, a blue ground and a white symbol or the sign E, 12°, having a dark
ground and white symbol may also be used.

11. "HOSPITAL" sign
(a) This sign shall be used to notify drivers of vehicles that they
should take the precautions required near medical establishments; in
particular, that they should not make any unnecessary noise. There are two

models of this sign: E, 13° and E, 13°.

(b) The red cross on sign E, 13¥ may be replaced by one of the symbols
referred to in section F, subsection II, paragraph 1.



12. "PARKING" sign

(a) Sign E, 14%, "PARKING", which may be set up parallel to the axis
of the road, shall indicate places where the parking of vehicles is
authorized. The panel shall be square. It shall bear the letter or ideogram
used in the State concerned to denote "Parking". The ground of this sign
shall be blue.

(b) The direction in which the parking place lies or the categories of
vehicle for which it is reserved may be shown on the sign itself or on an
additional panel below the sign. Such inscriptions may also limit the period
for which parking is permitted or indicate that public transport is accessible
from the parking place by means of a "+ sign" followed by an indication of the
type of transport, in word or symbol form.

Signs E, 14" and E, 14° are examples of the signs which may be used to
indicate a car park more particularly intended for vehicles whose drivers wish
to use a means of public transport.

13. Signs notifying a bus or tramway stop

E, 15 "BUS. STOP" and E, 16 "TRAMWAY STOP".
Section F
INFORMATION, FACILITIES OR SERVICE SIGNS
I. General characteristics and symbols

1. "F" signs shall have a blue or green ground; they shall bear a white or
yellow rectangle on which the symbol shall be displayed.

2. On the blue or green band at the bottom of the sign, the distance to the
facility indicated, or to the entry to the road leading to it, may be
inscribed in white; on the sign bearing symbol F, 5 the word "HOTEL" or
"MOTEL" may be inscribed in the same way. The signs may also be set up at the
entry to the road leading to the facility and may then bear a white direction
arrow on the blue or green part at the bottom. The symbol shall be black or
dark blue, except symbols F, 1%, F, 1°and F, 1°, which shall be red.

ITI. Descriptions
1. "FIRST-AID STATION" symbol
The symbols depicting first-aid stations in the States concerned shall

be used. These symbols shall be red. Examples of these symbols are F, 1%,
F, 1* and F, 1°.



2. Miscellaneous symbols

F, 2 "BREAKDOWN SERVICE"

F, 3 "TELEPHONE"

F, 4 "FILLING STATION"

F, 5 "HOTEL or MOTEL"

F, 6 "RESTAURANT"

F, 7 "REFRESHMENTS OR CAFETERIA"

F, 8 "PICNIC SITE"

F, 9 "STARTING-POINT FOR WALKS"

F, 10 "CAMPING SITE"

F, 11 "CARAVAN SITE"

F, 12 "CAMPING AND CARAVAN SITE"

F, 13 "YOUTH HOSTEL"

Section G
DIRECTION, POSITION OR INDICATION SIGNS
I. General characteristics and symbols

1. Informative signs are usually rectangular; however, direction signs may
be in the shape of an elongated rectangle with the longer side horizontal,
terminating in an arrowhead.
2. Informative signs shall bear either white or light-coloured symbols or
inscriptions on a dark ground, or dark-coloured symbols or inscriptions on a
white or light-coloured ground; the colour red may be used only exceptionally
and must never predominate.
3. Advance direction signs or direction signs relating to motorways or
roads treated as motorways shall bear white symbols or inscriptions on a blue
or green ground. On such signs the symbols used on signs E, 5° and E, 6° may

be reproduced on reduced scale.

4. Signs indicating temporary conditions such as road works, diversions or
detours may have orange or yellow ground with black symbols and inscriptions.



5. On signs G, 1; G, 4; G, 5; G, 6 and G, 10 it is recommended to show
place names in the language of the country, or subdivision thereof, where the
localities referred to are situated.

II. Advance direction signs

1. General case

Examples of advance direction signs: G, 1°; G, 1°and G, 1°.
2. Special cases
(a) Examples of advance direction signs for "NO THROUGH ROAD": G, 2°
and G, 2°
(b) Example of advance direction sign for route to be followed in

order to turn left, where a left turn at the next intersection is prohibited:
G, 3.

NOTE: Advance direction signs G, 1 may bear the symbols used on other
signs informing road users of the characteristics of the route or of traffic

conditions (for example: signs A, 2; A, 5; C, 3°; C, 6; E, 5% F, 2).

III. Direction signs

1. Examples of signs showing the direction of a place: G, 4°%; G, 4®; G, 4°
and G, 5.

2. Examples of signs showing the direction of an airfield: G, 6°; G, 6° and
G, 6°.

3. Sign G, 7 shows the direction of a camping site.

4. Sign G, 8 shows the direction of a youth hostel.

5. Examples of signs showing the direction of a car parking more

particularly intended for vehicles whose drivers wish to use means of public
transport: G, 9* and G, 9°. The type of public transport may be indicated on

the sign by an inscription or symbol.

NOTE: Direction signs G, 4; G, 5 and G, 6 may bear the symbols used on
other signs informing road users of the characteristics of the route or
traffic conditions (for example: signs A, 2; A, 5; C, 3%, C, 6; E, 5% F,2)

IV. Confirmatory signs
Sign G, 10 is an example of a confirmatory sign.
Notwithstanding the provisions of Article 6, paragraph 1, of this

Convention, this sign may be placed on the reverse side of another sign
intended for traffic proceeding in the opposite direction.



V. Indication signs
1. Signs indicating the number and direction of traffic lanes

Signs such as G, 11%; G, 11® and G, 11° shall be used to notify drivers
on the number and direction of traffic lanes. They must comprise the same
number of arrows as the number of lanes allocated to traffic in the same
direction; they may also indicate lanes allocated to oncoming traffic.

2. Signs indicating closure of a traffic lane

Signs such as G, 12° and G, 12® shall indicate to drivers closure of a
traffic lane.

3. "NO THROUGH ROAD" sign

Sign G, 13, "NO THROUGH ROAD", placed at the entry to a road, shall mean
that there is no throughway. ’

4. "GENERAL SPEED LIMITS" sign

Sign G, 14, "GENERAL SPEED LIMITS", shall be used, especially near
national frontiers, to notify the general speed limits in force in a country
or in a subdivision of that country. The name or distinguishing sign of the
country, possibly accompanied by the national emblem, shall be placed at the
top of the sign. On the sign the general speed limits in force in a country
will be shown in the following order: (1) in built-up areas; (2) outside
built-up areas; (3) on motorways. If appropriate, the symbol of sign E, 6%,
"Road for motor vehicles", may be used to indicate the general speed limit on
roads for motor vehicles.

The border of the sign and its upper part shall be in blue; the country
name and the ground of the three squares shall be in white. The symbols used
in the upper and central sguares shall be in black and the symbol in the
central square shall have an oblique red line across it.

5. "ROAD OPEN OR CLOSED" sign

(a) Sign G, 15, "ROAD OPEN OR CLOSED", shall be used to show whether a
mountain road, particularly a section leading over a pass, is open or closed;
the sign shall be placed at the entry to the road or roads leading to the
section in guestion.

The name of the section of road (or pass) shall be inscribed in white.
Oon the sign shown, the name "Furka" is given as an example.

Panels 1, 2 and 3 shall be removable.



(b) If the section of rcad is closed, panel 1 shall be red and shall
bear the inscription "CLOSED"; if the section is open, panel 1 shall be green
and shall bear the inscription "OPEN". The inscriptions shall be in white and
preferably in several languages.

(c) Panels 2 and 3 shall have a white ground with inscriptions and
symbols in black.

If the section of road is open, panel 3 shall remain blank and panel 2,
according to the state of the road, shall either be blank, or display sign
D, 9, "SNOW CHAINS COMPULSORY", or display symbol G, 16, "CHAINS OR SNOW TYRES
RECOMMENDED". This symbol shall be black.

If the section of road is closed, panel 3 shall show the name of the
place up to which the road is open and panel 2 shall display, according to the
state of the road, either the inscription "OPEN AS FAR AS", or symbol G, 16,
or sign D, 9.

6. "ADVISORY SPEED" sign

Sign G, 17 "ADVISORY SPEED" shall be used to show the speed at which it
is advisable to drive if circumstances permit and if the driver is not
required to comply with a lower limit specific to his category of vehicle.

The figure or range of figures appearing on the sign shall indicate the speed
in the unit of measurement most commonly used to express the speed of vehicles
in the country concerned. This unit may be specified on the sign.

7. Sign notifying advised itinerary for heavy vehicles
G, 18 "ADVISED ITINERARY FOR HEAVY VEHICLES"
8. Sign notifying an escape lane

Sign G, 19 "ESCAPE LANE" shall be used to indicate an escape lane on
steep descent. This sign, with a plate showing distance to the escape lane,
should be placed in conjunction with sign A, 2 at the top of the descent,
where the danger zone begins and at the entry to the escape lane. Depending
on the length of the descent the sign should be repeated as necessary, again

with a distance plate.

The symbol may be varied corresponding to the siting of the escape lane
in relation to the road concerned.

9. Signs notifying a pedestrian overpass or underpass

(a) Sign G, 20 is used to indicate a pedestrian overpass or underpass.
(b) Sign G, 21 is used to indicate an overpass or underpass without
steps. The symbol for handicapped persons may also be used on this sign.



10. sSigns notifying an exit from a motorway

Signs G, 22%; G, 22° and G, 22° are examples of advance signs for
notifying an exit from a motorway. These signs shall bear the indication of a
distance to the exit from a motorway, as determined by domestic legislation,
provided that signs bearing respectively one and two oblique bars are set up
at one third and two thirds of the distance between the sign bearing three
oblique bars and the exit from a motorway.

Section H
ADDITIONAL PANELS

1. These panels shall have either a white or yellow ground and a black,
dark blue or red rim, in which case the distance or length or symbol shall be
inscribed in black or dark blue; or a black or dark blue ground and a white,
vellow or red rim, in which case the distance or length or symbol shall be
inscribed in white or yellow.

2. (a) Additional panels H, 1 show the distance from the sign to the
beginning of the dangerous section of road or of the zone to which the
regulation applies.

(b) Additional panels H, 2 show the length of the dangerous section of
road or of the zone to which the regulation applies.

(c) Additional panels are placed under the signs. However, in the
case of danger warning signs of model A, the information to be given on the
additional panels may be inscribed on the lower part of the sign.

3. The additional panels H, 3 and H, 4 concerning parking prohibitions or
restrictions are of models H, 3°; H, 3° and H, 3° and H, 4°%; H, 4" and H, 4°
respectively. (See: section C, para. 9 {(c) of this annex).

4. Regulatory signs may be restricted to particular road users by

b

displaying the symbol for their category. For example: H, 5° and H, 5

In cases where the regulatory sign is to be regarded as not applying to
a certain category of road users this is indicated by the symbol for their
category and by the term "except" in the language of the particular country.
For example: H, 6. If necessary the symbol may be replaced by an inscription
in that language.

5. To indicate parking space reserved for handicapped persons, panel H, 7
should be used with signs C, 18 or E, 14.



6. The additional panel H, 8 displays a diagram of the intersection in
which broad strokes indicate priority roads and thin strokes indicate the
roads on which signs B, 1 or B, 2 are set up.

7. To indicate that the section of road ahead is slippery because of ice or
snow the additional panel H, 9 should be used.

NOTE APPROPRIATE TO THE WHOLE OF ANNEX I: In countries where traffic
keeps to the left, signs and/or symbols shall be reversed as appropriate.



Annex 2
ROAD MARKINGS

CHAPTER I

General

1. Road surface markings (road markings) should be of non-skid materials
and should not protrude more than 6 mm above the level of the carriageway.
Studs or similar devices used for marking should not protrude more than 1.5 cm
above the level of the carriageway (or more than 2.5 cm in the case of studs
incorporating reflex reflectors); they should be used in accordance with road
traffic safety requirements.

CHAPTER II

Longitudinal markings
A. Dimensions

2. The width of continuous or broken lines used for longitudinal markings
should be at least 0.10 m.

3. The distance between two adjacent longitudinal lines (double line)
should be between 0.10 m and 0.18 m.

4. A broken line shall consist of strokes of equal length separated by
uniform gaps. The speed of vehicles on the section of road or in the area in
question should be taken into account in determining the length of the strokes
and of the gaps between them.

5. Outside built-up areas a broken line should consist of strokes
between 2 m and 10 m long. The length of the strokes forming the approach
line referred to in paragraph 23 of this Annex should be from two to three
times the length of the gaps.

6. In built-up areas, the length and spacing of the strokes should be less
than they are outside built-up areas. The strokes may be reduced to 1 m. On
certain main urban arteries where traffic moves fast, however, the
characteristics of longitudinal markings may be the same as outside built-up
areas.

B. Traffic lane markings
7. Traffic lanes shall be marked by broken lines, by continuocus lines or by

other appropriate means.



(i) OQutside built-up areas

8. On two-way roads having two lanes, the centre line of the carriageway
should be indicated by a longitudinal marking. This marking shall normally
consist of a broken line. Continuous lines should only be used for this
purpose in special circumstances.

9. On three-lane rcads, the lanes should, as a general rule, be indicated
by broken lines along sections where visibility is normal. In specific cases
and in order to ensure greater traffic safety, continuous lines or broken
lines adjacent to continuous lines may be used.

10. On carriageways having more than three traffic lanes, the two directions
of traffic should be separated by one continuous line or by two continuous
lines, except in cases where the direction of traffic in the central lanes can
be reversed. 1In addition, the traffic lanes should be marked by broken lines
(diagrams la and 1b).

(ii) In built-up areas

11. In built-up areas, the recommendations contained in paragraphs 8 to 10
of this Annex are applicable to two-way streets and to one-way streets with at
least two traffic lanes.

12. Traffic lanes should be marked at points where the width of the roadway
is reduced by kerbs, islands or directional islands.

13. At the approaches to major intersections (especially intersections where
traffic is controlled), where the width is sufficient for two or more lines of
vehicles, traffic lanes should be marked as shown in diagrams 2 and 3. 1In
such cases, the lines marking the lanes may be supplemented with arrow
markings (see para. 39 of this Annex).

C. Markings for particular situations
(i) Use of continuous lines
14. In order to improve traffic safety, the broken centre lines at certain

intersections (diagram 4) should be replaced or supplemented by a continuous
line (diagrams 5 and 6).

15. When it is necessary tc prohibit the use of the part of the carriageway
reserved for oncoming traffic at places where the range of vision is
restricted (hill crest, bend in the road, etc.) or on sections where the
carriageway is narrow or has some other peculiarity, restrictions should be
imposed on sections where the range of vision is less than a certain



minimum M, by means of a continuous line laid out in accordance with
diagrams 7a to 16. 1/ In countries where the design of motor vehicles
justifies it, the eye level of 1 m indicated in diagrams 7a to 10a may be
raised to 1.20 m.

16. The value to be adopted for M varies with road conditions. Diagrams 7a,
7b, 8a, 8b, 8c and 8d show, for two- and three-lane roads respectively, the
design of the lines at a hill crest with a restricted range of vision. These
diagrams correspond to the longitudinal section at the top of the same page
and to a distance M specified in paragraph 24 below: A (or D) is the point
where the range of vision becomes less than M, while C (or B) is the point
where the range of vision again begins to exceed M. 2/

17. Where the sections AB and CD overlap, i.e. when forward visibility in
both directions becomes greater than M before the crest of the hill is
reached, the lines should be arranged in the same way, but the continuous
lines alongside a broken line should not overlap. This is indicated in
diagrams 9, 10a and 10b.

18. Diagrams l1lla and 11b show the position of the lines for the same case on
a curve with restricted range of vision on a two-lane road.

19. On three-lane roads two methods are possible. These are shown in
diagrams 8a, 8b, 8c and 8d (or 10a and 10b). Diagram 8a (or 8b or 10a) should
be used on roads carrying a substantial proportion of two-wheeled vehicles and
diagrams 8c and 8d (or 10b) where the traffic consists mainly of four-wheeled
vehicles. Diagram 1llc shows the arrangement of the lines for the same case on
a curve with restricted range of vision on a three-lane road.

20. Diagrams 12, 13 and 14 show the lines which indicate narrowing of the
carriageway.
21. In diagrams 8a, 8b, 8c, 8d, 10a and 10b, the inclination of the oblique

transition lines to the centre line should not exceed 1/20.

1/ The definition of range of vision used in this paragraph is the
distance at which an object 1 metre (3 ft. 4 in.) above the surface of the
carriageway can be seen by an observer on the road whose eye is also 1 metre
(3 ft. 4 in.) above the carriageway.

2/ The marking between A and D shown in diagrams 7a and 7b may be
replaced by a single continuous centre line, without a broken line alongside,
preceded by a broken centre line consisting of at least three strokes.
Nevertheless, this simplified arrangement should be used with caution and only
in exceptional cases, since it prevents the driver from overtaking for a
certain distance even though the range of vision is adequate. It is desirable
to avoid using both methods on the same route or on the same type of route in
the same area, as this may lead to confusion.



22. In diagrams 13 and 14 which show the lines used to indicate a change in
width of the available carriageway, as well as in diagrams 15, 16 and 17 which
show obstacles necessitating a deviation from the continuous line(s), the
inclination of the line(s) should preferably be less than 1/50 on fast roads
and less than 1/20 on roads where speeds do not exceed 50 km/h (30 m.p.h.).

In addition, the oblique continuous lines should be preceded, in the direction
to which they apply, by a continuous line parallel to the centre line of the
roadway, the length of the continuous line being the distance covered in one
second at the driving speed adopted.

23. When it is not necessary to mark the traffic lanes by broken lines on a
normal section of road, the continuous line should be preceded by an approach
line consisting of a broken line, for a distance of at least 50 m, depending
on the normal speed of the vehicles using the road. Where the traffic lanes
are marked by broken lines on a normal section of road, the continuous line
should also be preceded by an approach line for a distance of at least 50 m,
depending on the normal speed of the vehicles using the road. The marking may
be supplemented by one or more arrows showing drivers which lane they should
take.

(ii) conditions for the use of continuous lines

24. The choice of range of vision to be used in determining the sections on
which a continuous line is or is not desirable, and the choice of the length
of the line, is bound to be a compromise. The following table gives the
recommended value of M for various approach speeds: 3/

Approach speed Range of values of M

100 km/h (60 m.p.h.) 160 m to 320 m

80 km/h (50 m.p.h.) 130 m to 260 m

65 km/h (40 m.p.h.) 90 m to 180 m

50 km/h (30 m.p.h.) 60 m to 120 m
25. For speeds not given in the preceding table the value of M should be
calculated by interpolation or extrapolation.
D. Border lines indicating the limits of the carriageway
26. The limits of the carriageway shall preferably be marked by continuous
lines. Studs, buttons or reflex reflectors may be used in conjunction with
these lines.

3/ The approach speed used in this calculation is the speed which

85 per cent of the vehicles do not exceed, or the design speed if it is
higher.



E. Marking of obstructions

27. Diagrams 15, 16 and 17 show the markings to be used near an island or
any other obstruction on the carriageway.

F. Guidelines for turning vehicles
28. At certain intersections it is desirable to show drivers how to turn

left, in countries with right-hand traffic, or how to turn right in countries
with left-hand traffic.

G. Road markings for a lane regerved for certain categories of vehicle

28 bis. The marking of lanes reserved for certain categories of vehicle shall
be by means of lines which should be clearly distinguished from other
continuous or broken lines of the carriageway, notably by being wider and with
less space between strokes. With respect to a lane reserved primarily for
buses, the word "BUS" or the letter "A" shall be marked on the reserved lane
wherever necessary and specifically at the beginning of the lane and after
intersections. Diagrams 28a and 28b show examples of markings for a lane
reserved for regular public transport service vehicles.

CHAPTER III

Transverse markings

A. General
29. Because of the angle at which the driver sees markings on the

carriageway, transverse markings shall be wider than longitudinal markings.

B. Stop lines
30. The minimum width of a stop line shall be 0.20 m and the maximum 0.60 m.

A width of 0.30 m is recommended.

31. When used in conjunction with a STOP sign, the stop line should be
placed in such a position that a driver who stops immediately behind the line
has the clearest possible view of the traffic on the other arms of the
intersection consistent with the requirements of other vehicular and
pedestrian traffic.

32. Stop lines may be supplemented by longitudinal lines (diagrams 18
and 19). They may also be supplemented by the word "STOP" inscribed on the
carriageway as shown in the examples given in diagrams 20 and 21. The

distance between the top of the letters of the word "STOP" and the stop line
should be between 2 m and 25 m.



C. Lines indicating points at which drivers must give way

33. The minimum width of these lines should be 0.20 m and the maximum

width 0.60 m; if there are two lines, the distance between them should be at
least 0.30 m. The line may be replaced by triangles marked side by side on
the ground with their vertices pointing towards the driver who is required to
give way. The bases of these triangles should measure at least 0.40 m but not
more than 0.60 m and their height should be at least 0.60 m but not more

than 0.70 m.

34. Transverse marking(s) should be placed in the same positions as the stop
lines referred to in paragraph 31 of this Annex.

35. The marking(s) referred to in paragraph 34 above may be supplemented by
a triangle drawn on the carriageway as shown in the example given in

diagram 22. The distance between the base of the triangle and the transverse
marking should be between 2 m and 25 m. The base of the triangle shall be at
least 1 m; its height shall be three times its base.

36. This transverse marking may be supplemented by longitudinal lines.
D. Pedestrian crossings
37. The space between the stripes marking a pedestrian crossing should be at

least equal to the width of the stripes and not more than twice that width:
the width of a space and a stripe together should be between 1 m and 1.40 m.
The minimum width recommended for pedestrian crossings is 2.5 m on roads on
which the speed limit is 60 km/h, and 4 m on roads in which the speed limit is
higher or there is no speed limit.

E. Cyclist crossings
38. Cyclist crossings should be indicated by two broken lines. The broken

line should preferably be made up of squares (0.40-0.60) x (0.40-0.60) m. The
distance between the squares should be 0.40-0.60 m. The width of the
crossings should be not less than 1.80 m. Studs and buttons are not
recommended.

CHAPTER IV

Other markings

A. Arrow markings
39. On roads having sufficient traffic lanes to separate vehicles

approaching an intersection, the lanes which traffic should use may be
indicated by arrow markings on the surface of the carriageway (diagrams 2, 3,
19 and 23). Arrows may also be used or a one-way road to confirm the
direction of traffic. The arrow should not be less than 2 m long. They may
be supplemented by word markings on the carriageway.



B. Obligue parallel lines

40. Diagrams 24 and 25 give examples of areas which vehicles should not
enter.

C. Word markings
41. Word markings on the carriageway may be used for the purpose of
regulating traffic or warning or guiding road users. The words used should

preferably be either place names, highway numbers or words which are easily
understandable internationally (e.g. "Stop", "Bus", "Taxi").

42, The letters should be considerably elongated in the direction of traffic
movement because of the small angle at which they are seen by approaching

drivers (diagram 20).

43. Where approach speeds exceed 50 km/h (30 m.p.h.), the letters should be
at least 2.5 m in height.

D. Standing and parking regulations

44. Standing and parking restrictions may be indicated by markings on the
kerbs or on the carriageway. Parking space limits may be indicated on the
surface of the carriageway by appropriate lines.
E. Markin n the carriageway and on jacent stru res

(1) Markings indicating parking restrictions
45. Diagram 26 gives an example of a zigzag line.

(ii) Marking of obstructions

46. Diagram 27 gives an example of a marking on an obstacle.



CONVENTION SUR LA SIGNALISATION ROUTIERE

Les Parties contractantes,

Reconnaissant que l‘uniformité internationale des signaux et symboles
routiers et des marques routiéres est nécessaire pour faciliter la circulation
routiére internationale et pour accroitre la sécurité sur la route,

Sont convenues des dispositions suivantes :

Chapitre premier
GENERALITES
ARTICLE 1
Définitions

Pour 1l’application des dispositions de la présente Convention, les termes
ci-aprés auront le sens qui leur est donné dans le présent article;

a) Le terme "législation nationale" d’une Partie contractante désigne
l’ensemble des lois et réglements nationaux ou locaux en vigueur sur le
territoire de cette Partie contractante;

b) Le terme "agglomération" désigne un espace qui comprend des
immeubles batis et dont les entrées et les sorties sont spécialement désignées
comme telles, ou qui est défini de quelque autre maniére dans la législation
nationale; :

c) Le terme "route" désigne toute l’emprise de tout chemin ou rue
ouvert a la circulation publique;

d) Le terme "chaussée" désigne la partie de la route normalement
utilisée pour la circulation des véhicules : une route peut comporter
plusieurs chaussées nettement séparées l‘une de l’autre, notamment par un
terre-plein central ou une différence de niveau;

e) Le terme "voie" désigne 1’une quelconque des bandes longitudinales,
matérialisées ou non par des marques routiéres longitudinales, mais ayant une
largeur suffisante pour permettre l‘écoulement d’une file d’automobiles autres
que des motocycles, en lesquelles peut étre subdivisée la chaussée;

f) Le terme "intersection" désigne toute croisée & niveau, jonction ou
bifurcation de routes, y compris les places formées par de telles croisées,
jonctions ou bifurcations;

ag) Le terme "passage & niveau" désigne tout croisement a niveau d’une
route et d’une voie de chemin de fer ou de tramway & plate-forme indépendante;
Y



h) Le terme "autoroute" désigne une route qui est spécialement congue
et construite pour la circulation automobile, gui ne dessert pas les
propriétés riveraines et qui :

i) sauf en des points singuliers ou & titre temporaire,
comporte, pour les deux sens de la circulation, des chaussées
distinctes séparées l'une de l‘autre par une bande de terrain
non destinée 3 la circulation ou, exceptionnellement, par
d’autres moyens;

ii) Ne croise a niveau ni route, ni voie de chemin de fer ou de
tramway, ni chemin pour la circulation de piétons;

iii) Est spécialement signalée comme étant une autoroute;

i) Un véhicule est dit :

i) "A l’arrét", lorsqu’il est immobilisé pendant le temps
nécessaire pour prendre ou déposer des personnes ou charger
‘ou décharger des choses;

ii) "En stationnement”, lorsqu’il est immobilisé pour une raison
autre que la nécessité d’éviter un conflit avec un autre
usager de la route ou un obstacle ou d‘obéir aux
prescriptions de la réglementation de la circulation et
que son immobilisation ne se limite pas au temps nécessaire
pour prendre ou déposer des personnes ou des choses.

Les Parties contractantes pourront, toutefois, considérer comme
"3 l‘arrét" les véhicules immobilisés dans les conditions définies a
l’alinéa ii) ci-dessus si la durée de l’immobilisation n’excede par une
limite de temps fixée par la législation nationale et considérer comme
"en stationnement" les véhicules immobilisés dans les conditions définies a
l’alinda i) ci-dessus si la durée de l‘immobilisation excéde une limite de
temps fixée par la législation nationale;

3) Le terme "cycle" désigne tout véhicule qui a deux roues au moins
et qui est propulsé exclusivement par l’énergie musculaire des personnes
se trouvant sur ce véhicule, notamment i l’aide de pédales ou de manivelles;

k) Le terme "cyclomoteur" désigne tout véhicule & deux ou trois roues
qui est pourvu d‘un moteur thermique de propulsion de cylindrée au plus égale
4 50 cm’® et dont la limite de vitesse, par construction, n’excéde pas 50 km
(30 miles) & l‘heure. Les Parties contractantes peuvent, toutefois, ne pas
considérer comme cyclomoteurs, au regard de leur législation nationale,
les engins qui n’ont pas les caractéristiques des cycles quant a leurs
possibilités d’emploi, notamment la caractéristique de pouvoir étre mus par
des pédales, ou dont la vitesse maximale, par construction, la masse ou
certaines caractéristiques du moteur excédent des limites donneées.



Rien dans la présente définition ne saurait étre interprété comme empé&chant
les Parties contractantes d‘assimiler complétement les cyclomoteurs aux cycles
pour l‘application des prescriptions de leur législation nationale sur la
circulation routiére;

1) Le terme "motocycle" désigne tout véhicule & deux roues, avec ou
sans side-car, pourvu d‘un moteur de propulsion. Les Parties contractantes
peuvent, dans leur législation nationale, assimiler aux motocycles les
véhicules & trois roues dont la masse & vide n'excéde pas 400 kg. Le terme
"motocycle" n’englobe pas les cyclomoteurs; toutefois, les Parties
contractantes peuvent, & condition de faire une déclaration a cet effet,
conformément au paragraphe 2 de l’article 46 de la présente Convention,
assimiler les cyclomoteurs aux motocycles pour l‘application de la Convention;

m) Le terme "véhicule A& moteur" désigne, & l’exception des
cyclomoteurs sur le territoire des Parties contractantes qui ne les ont pas
assimilés aux motocycles et & l‘exception des véhicules qui se déplacent sur
rails, tout véhicule pourvu d’un moteur de propulsion et circulant sur route
par ses moyens propres;

n) Le terme "automobile" désigne ceux des véhicules & moteur qui
servent normalement au transport sur route de personnes ou de choses ou & la
traction sur route de véhicules utilisés pour le transport de personnes ou de
choses. Ce terme englobe les trolleybus, c’'est-ad-dire les véhicules reliés a
une ligne électrique et ne circulant pas sur rails. Il n’englobe pas les
véhicules, tels que les tracteurs agricoles, dont l‘utilisation pour le
transport sur route de personnes ou de choses ou la traction sur route de
véhicules utilisés pour le transport de personnes ou de choses n’est
qu'’accessoire;

o) Le terme "remorque" désigne tout véhicule destiné & étre attelé a
un véhicule a moteur; ce terme englobe les semi-remorques;

P) Le terme “"semi-remorque" désigne toute remorgque destinée 3 étre
accouplée 3 une automobile de telle maniére gqu’elle repose en partie sur
celle-ci et qu‘une partie appréciable de sa masse et de la masse de son
chargement soit supportée par ladite automobile;

q) Le terme "conducteur" désigne toute personne qui assume la
direction d‘un véhicule, automobile ou autre (cycle compris), ou qui, sur une
route, guide des bestiaux, isolés ou en troupeaux, ou des animaux de trait, de
charge ou de selle;

r) Le terme "masse maximale autorisée" désigne la masse maximale du
véhicule chargé, déclaré admissible par 1l‘autorité compétente de 1'Etat dans
lequel le véhicule est immatriculég;

s) Le terme "masse en charge" désigne la masse effective du véhicule
tel qu’il est chargé, l‘équipage et les passagers restant a bord;



t) Les termes "sens de la circulation” et "correspondant au sens de la
circulation" désignent la droite lorsque, d’aprés la législation nationale
applicable, le conducteur d’un véhicule doit croiser un autre véhicule en
laissant ce véhicule & sa gauche; ils désignent la gauche dans le cas
contraire;

u) L‘obligation pour le conducteur d‘un véhicule de "céder le passage”
4 d'autres véhicules signifie que ce conducteur ne doit pas continuer sa
marche ou sa manoeuvre ou la reprendre si cela risque d’obliger les

conducteurs d'autres véhicules & modifier brusquement la direction ou la
vitesse de leurs véhicules.

ARTICLE 2

Annexes de la Convention

.o

Les annexes de la présente Convention, & savoir
Annexe 1 : Signaux routiers;

Section A : Signaux d'’avertissement de danger;

Section B : Signaux de priorité;

Section C : Signaux d’interdiction ou de restriction;

Section D : Signaux d‘obligation;

Section E : Signaux de prescriptions particuliéres;
Section F : Signaux d‘information, d’installation ou de service;
Section G : Signaux de direction, de jalonnement ou d’indication;
Section H : Panneaux additionnels;

Annexe 2 : Marques routiéres;

Annexe 3 : Reproduction en couleur des signaux, symboles et panneaux dont il
est question dans l’annexe 1;

font partie intégrante de la présente Convention.
ARTICLE 3

Obligations des Parties contractantes

1. a) Les Parties contractantes a4 la présente Convention acceptent le
systéme de signalisation routiére et de marques routiéres qui s’y trouve

~

décrit et s’engagent i l‘adopter le plus tot possible. A cette fin :



i) Lorsque la présente Convention définit un signal, un symbole
ou une margque pour signifier une prescription ou donner
une information aux usagers de la route, les Parties
contractantes s’interdisent, sous réserve des délais prévus
aux paragraphes 2 et 3 du présent article, d’employer un
autre signal, un autre symbole ou une autre marque pour
signifier cette prescription ou donner cette information;

ii) Lorsque la présente Convention ne prévoit pas de signal,
de symbole ou de marque pour signifier une prescription ou
donner une information aux usagers de la route, les Parties
contractantes peuvent employer & ces fins le signal, le
symbole ou la marque gu’'elles veulent, sous réserve que ce
signal, ce symbole ou cette marque ne soit pas déja prévu
dans la Convention avec une autre signification et qu‘il
rentre dans le systéme gqu’‘elle définit.

b) Pour permettre l’'amélioration des techniques de contrdle de la
circulation et compte tenu de l'utilité de procéder & des expériences avant de
proposer des amendements & la présente Convention, les Parties contractantes
pourront, & titre expérimental et temporaire, déroger sur certaines sections
de routes aux dispositions de la présente Convention.

2. Les Parties contractantes s’engagent i remplacer ou & compléter, au plus
tard dans les quatre ans a dater de l’entrée en vigueur de la présente
Convention sur leur territoire, tout signal, symbole, installation ou marque
qui, tout en possédant les caractéristiques d‘un signal, d’'un symbole, d’une
installation ou d‘une marque du systéme défini par la présente Convention,

aurait une signification différente de celle qui s’attache a ce signal, a ce
symbole, & cette installation ou & cette marque dans la présente Convention.

3. Les Parties contractantes s‘engagent & remplacer, dans les 15 ans a dater
de l‘entrée en vigueur de la présente Convention sur leur territoire, tout
signal, symbole, installation ou margque non conforme au systéme défini a la
présente Convention. Au cours de cette période et afin d’habituer les usagers
de la route au systéme défini a4 la présente Convention, les signaux et
symboles antérieurs pourront étre maintenus & cété de ceux prévus a la
présente Convention.

4. Rien dans la présente Convention ne peut étre interprété comme obligeant
les Parties contractantes & adopter tous les types de signaux et de marques
définis & la présente Convention. Au contraire, les Parties contractantes
limiteront au strict nécessaire le nombre des types de signaux et de marques

qu’‘elles adoptent.
ARTICLE 4

Les Parties contractantes s’‘engagent & faire en sorte qu’il soit
interdit :



a) De faire figurer sur un signal, sur son support ou sur toute autre
installation servant & régler la circulation, quoi que ce soit gui ne se
rattache pas & l’objet de ce signal ou de cette installation; toutefois,
lorsque les Parties contractantes ou leurs subdivisions autorisent une
association sans but lucratif & implanter des signaux d’indication, elles
peuvent permettre que l’'embléme de cette association figure sur le signal ou
sur son support, & condition que la compréhension du signal n’'en soit pas
rendue moins aisée;

b) De mettre en place des panneaux, affiches, marques ou installations
qui risquent soit d‘étre confondus avec des signaux ou d’autres installations
servant a régler la circulation, soit d‘en réduire la visibilité ou
l'efficacité, soit d’éblouir les usagers de la route ou de distraire leur
attention de fagon dangereuse pour la sécurité de la circulation.

Chapitre II

SIGNAUX ROUTIERS

ARTICLE 5
1. Le systéme prescrit dans la présente Convention distingue les catégories
suivantes de signaux routiers : -
a) Signaux d’avertissement de danger : ces signaux ont pour objet

d’avertir les usagers de la route de l'existence d’un danger sur la route et
de leur en indiquer la nature;

b) Signaux de réglementation : ces signaux ont pour objet de notifier
aux usagers de la route les obligations, limitations ou interdictions
spéciales qu‘ils doivent observer; ils se subdivisent en :

i) Signaux de priorité,

ii) Signaux d’interdiction ou de restriction,
iii) Signaux d’‘obligation,

iv) Signaux de prescriptions particuliéres;

c) Signaux d‘indication : Ces signaux ont pour objet de guider les
usagers de la route au cours de leurs déplacements ou de leur fournir d’'autres
indications pouvant leur étre utiles; ils se subdivisent en :

i) Signaux d'information, d’installation ou de service;
ii) Signaux de direction, de jalonnement ou d’indication :
Signalisation avancée ou présignalisation;

Signaux de direction;
Signaux d‘identification des routes;
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Signaux de localisation;
Signaux de confirmation;
Signaux d‘indication;

iii) Panneaux additionnels.

2. Dans le cas ol la présente Convention permet de choisir entre plusieurs
signaux ou plusieurs symboles

a) Les Parties contractantes s’engagent a n’'en adopter gu‘un pour
l'ensemble de leur territoire;

b) Les Parties contractantes devront s’efforcer de s’entendre a
l1’échelon régional pour faire le méme choix;

c) Les dispositions du paragraphe 3 de l'article 3 de la présente
Convention sont applicables aux signaux et symboles des types non choisis.

ARTICLE 6

1. Les signaux seront placés de maniére & pouvoir étre reconnus aisément et
4 temps par les conducteurs auxquels ils s'adressent. Habituellement ils
seront placés du c6é6té de la route correspondant au sens de la circulation;
toutefois, ils pourront étre placés ou étre répétés au-dessus de la chaussée.
Tout signal placé du cété de la route correspondant au sens de la circulation
devra étre répété au-dessus ou de l’autre cdté de la chaussée lorsque les
conditions locales sont telles qu’il risquerait de ne pas étre aperqgu a temps
par les conducteurs auxquels il s’adresse.

2. Tout signal sera valable sur toute la largeur de la chaussée ouverte a la
circulation pour les conducteurs auxquels il s’adresse. Toutefois, il pourra
ne s'appliquer qu’a une ou & plusieurs voies de la chaussée matérialisées par
des marques longitudinales. Dans ce cas, il est fait usage d‘une signalisation
correspondant & l‘une des trois possibilités suivantes :

a) Ou bien le signal, complété si nécessaire, par une fléche
verticale, est placé au-dessus de la voie de circulation en gquestion;

b) Ou bien le signal est placé au bord de la chaussée, lorsque les
marques routiéres indiquent sans doute possible que le signal concerne
uniquement la voie de circulation longeant le bord de la chaussée
correspondant au sens de la circulation et que ce signal a pour seul but
de confirmer une réglementation locale déja matérialisée par les marques
routiéres;

c) Ou bien les signaux E, 1 ou E, 2 décrits a l’annexe 1, section E,
sous—-section II, paragraphes 1 et 2, de la présente Convention ou les
signaux G, 11 et G, 12 décrits & l'annexe 1, section G, sous-section V,
paragraphes 1 et 2, placés au bord de la chaussée.



3. Lorsque, de l’avis des autorités compétentes, un signal placé sur
l‘accotement d‘une route 3 chaussées séparées serait inefficace, il pourra
étre implanté sur le terre-plein sans avoir & étre répété sur l’accotement.

4. Il est recommandé que les législations nationales prévoient que :

a) Les signaux seront placés de maniére & ne pas géner la circulation
des véhicules sur la chaussée et, pour ceux gui sont implantés sur les
accotements, & géner les piétons le moins possible. La différence de niveau
entre la chaussée du cdté du signal et le bord inférieur du signal sera autant
que possible, pour les signaux de méme catégorie, sensiblement uniforme sur un
méme itinéraire;

b) Les dimensions des panneaux de signalisation seront telles que le
signal soit facilement visible de loin et facilement compréhensible quand
on s’en approche; sous réserve des dispositions de 1’alinéa c) du présent
paragraphe, ces dimensions tiendront compte de la vitesse usuelle des
véhicules;

c) Les dimensions des signaux d’avertissement de danger et celles
des signaux de réglementation (4 l‘exception des signaux de prescriptions
particuliéres) seront normalisées sur le territoire de chaque Partie
contractante. En régle générale, il y aura quatre catégories de dimensions
pour chaque type de signal : petites, normales, grandes et trés grandes
dimensions. Les signaux de petites dimensions seront employés lorsque les
conditions ne permettent pas l‘emploi de signaux de dimensions normales ou
lorsque la circulation ne peut se faire gu’a allure lente; ils pourront aussi
étre employés pour répéter un signal antérieur. Les signaux de grandes
dimensions seront employés sur les routes de grande largeur & circulation
rapide. Les signaux de trés grandes dimensions seront employés sur les routes
a circulation trés rapide, notamment sur les autoroutes.

ARTICLE 7

1. I1 est recommandé que les législations nationales prévoient que, afin
d’étre rendus plus visibles et plus lisibles la nuit, les signaux routiers,
notamment les signaux d’avertissement de danger et les signaux de
réglementation, a4 l’‘exception de ceux réglementant l‘arrét et le stationnement
dans les rues éclairées des agglomérations, soient éclairés ou munis de
matériaux ou dispositifs réfléchissants, mais sans que cela entrailne
1’éblouissement des usagers de la route. Les symboles en différentes couleurs,
foncées ou claires, utilisés sur les signaux peuvent étre délimités par des
bandes étroites contrastées, claires ou foncées, selon le cas.

2. Rien dans la présente Convention n’interdit d‘employer, pour transmettre
des renseignements, des avertissements ou des régles applicables seulement a
certaines heures ou certains jours, des signaux dont les indications ne sont
visibles que lorsque les renseignements qu’ils transmettent sont pertinents.



ARTICLE 8

1. Pour faciliter la compréhension internationale des signaux, le systeéme de
signalisation défini & la présente Convention est basé sur des formes et des
couleurs caractéristiques de chaque catégorie de signaux, ainsi que, chaque
fois qu‘il est possible, sur l‘utilisation de symboles expressifs et non pas
d’inscriptions. Dans le cas ol des Parties contractantes estimeraient
nécessaire d’'apporter des modifications aux symboles prévus, ces modifications
ne devront pas en changer les caractéristiques essentielles.

1l bis. Dans le cas ol il est fait usage de signaux a messages variables,
les inscriptions et les symboles qui y sont reproduits doivent également é&tre
conformes au systéme de signalisation prescrit dans la présente Convention.
Toutefois, lorsque, pour un systéme de signalisation déterminé, des nécessités
techniques le justifient, notamment pour permettre une visibilité
satisfaisante, et a condition gu’aucune erreur d’interprétation ne soit
possible, les signaux ou symboles de teinte sombre peuvent apparaltre en
teinte claire, les fonds de teinte claire étant alors remplacés par des fonds
sombres. La couleur rouge du symbole d‘un signal et de sa bordure ne sera pas
modifiée.

2. Les Parties contractantes qui désirent adopter, conformément aux
dispositions de 1l'alinéa a) ii) du paragraphe 1 de l‘article 3 de la présente
Convention, un signal ou un symbole non prévu par la Convention, devromt
s’efforcer de rechercher un accord régional pour ce nouveau signal ou symbole.

3. Rien dans la présente Convention n’interdit d’ajouter, pour faciliter
l’interprétation des signaux, une inscription dans un panneau rectangulaire
placé au-dessous des signaux ou & l’intérieur d‘un panneau rectangulaire
englobant le signal; une telle inscription peut également étre placée sur le
signal lui-méme dans le cas ol la compréhension de celui-ci n’en est pas génée
pour les conducteurs incapables de comprendre l‘inscription.

4. Dans le cas oli les autorités compétentes estiment utile de préciser

la signification d‘un signal ou d’un symbole ou, pour des signaux de
réglementation, d’en limiter la portée & certaines périodes, les indications
nécessaires pourront étre données par des inscriptions apposées sur le signal
dans les conditions définies & l'annexe 1 de la présente Convention, ou sur un
panneau additionnel. Si les signaux de réglementation doivent étre réservés a
certaines catégories d’usagers de la route ou si certains usagers doivent étre
exemptés de ce réglement, cela est indiqué par des panneaux additionnels
conformément au paragraphe 4 de la section H de l'annexe 1 (panneaux H, 52; H,

5 et H, 6).

5. Les inscriptions visées aux paragraphes 3 et 4 du présent article seront
apposées dans la langue nationale, ou dans une ou plusieurs des langues
nationales, et, en outre, si la Partie contractante en cause l’‘’estime utile,
dans d‘autres langues, notamment dans des langues officielles des

Nations Unies.



SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER
ARTICLE 9

1. L‘annexe 1 de la présente Convention indique, dans sa section A,
sous-section I, les modéles de signaux d’avertissement de danger, et dans

sa section A, sous-section II, les symboles & placer sur ces signaux

ainsi que certaines prescriptions pour l‘'emploi desdits signaux.

Conformément au paragraphe 2 de l'article 46 de la présente Convention, chaque
Etat notifie au Secrétaire général s’il a choisi le modeéle a? ou AP comme

signal d’'avertissement.

2. Les signaux d’avertissement de danger ne seront pas multipliés sans
nécessité, mais il en sera placé pour annoncer les passages dangereux de
la route qu‘il est difficile & un conducteur observant la prudence requise
d’apercevoir a temps.

3. Les signaux d‘avertissement de danger seront placés 3 une distance de
1‘endroit dangereux telle que leur efficacité soit la meilleure, de jour
comme de nuit, compte tenu des conditions de la route et de la circulation,
notamment de la vitesse usuelle des véhicules et de la distance a laquelle le
signal est visible.

4. La distance entre le signal et le début du passage dangereux peut étre
indiquée dans un passage additionnel H, 1, de l’annexe 1, section H, de la
présente Convention et placé conformément aux dispositions de ladite section;
cette indication doit étre donnée lorsque la distance entre le signal et le
début du passage dangereux ne peut étre appréciée par les conducteurs et n’est
pas celle & laquelle ils peuvent s’'attendre normalement.

5. Les signaux d’'avertissement de danger peuvent étre répétés, notamment sur
les autoroutes et les routes assimilées aux autoroutes. Dans le cas ou ils
sont répétés, la distance entre le signal et le début du passage dangereux
sera indiquée conformément aux dispositions du paragraphe 4 du présent

article. Toutefois, pour les signaux d’avertissement de danger avant les ponts
mobiles et les passages a niveau, les Parties contractantes peuvent appliquer
les dispositions suivantes

Au-dessous de tout signal d’avertissement de danger portant un des
symboles A, 5; A, 25; A, 26 ou A, 27 décrits & l‘annexe 1, section A,
sous-section II, paragraphes 5, 25, 26 et 27, de la présente Convention,
il peut étre placé un panneau rectangulaire a grand coété vertical portant
trois barres obliques rouges sur fond blanc ou jaune, mais alors il sera
placé, approximativement au tiers et aux deux tiers de la distance entre
le signal et la voie ferrée, des signaux supplémentaires constitués par
des panneaux de forme identique et portant respectivement une ou
deux barres obliques rouges sur fond blanc ou jaune. Ces signaux peuvent
étre répétés sur le cété opposé de la chaussée. La description des
panneaux mentionnés dans le présent paragraphe est précisée a l’annexe 1,
section A, sous-section II, paragraphe 29, de la présente Convention.



6. Si un signal d’avertissement de danger est employé pour annoncer un
danger sur une section de route d‘une certaine longueur (par exemple,
succession de virages dangereux, section de chaussée en mauvais état) et s’il
est jugé souhaitable d'indiquer la longueur de cette section, cette indication
sera donnée sur un panneau additionnel H, 2, de l’annexe 1, section H, de la
présente Convention, et placée conformément aux dispositions de ladite
section.

SIGNAUX DE REGLEMENTATION
ARTICLE 10

Signaux de priorité

1. Les signaux destinés & notifier ou & porter & la connaissance des usagers
de la route des régles particuliéres de priorité & des intersections sont

les signaux B, 1; B, 2; B, 3 et B, 4. Les signaux destinés & porter a la
connaissance des usagers une régle de priorité aux passages étroits sont

les signaux B, 5 et B, 6. Ces signaux sont décrits & l’annexe 1, section B,

de la présente Convention.

2. Le signal B, 1 "CEDEZ LE PASSAGE" sera employé pour notifier gue les
conducteurs doivent, & 1l‘intersection ol est placé le signal, céder le passage
aux véhicules circulant sur la route dont ils s’approchent.

3. Le signal B, 2 "ARRET" sera employé pour notifier que les conducteurs
doivent, & 1l‘intersection oll est placé le signal, marquer l’arrét avant de
s’engager dans l‘intersection et céder le passage aux véhicules circulant sur
la route dont ils s’approchent. Conformément au paragraphe 2 de l'article 46
de la présente Convention, tout Etat devra notifier au Secrétaire général s’'il
a choisi le modéle B, 2° ou B. 2P pour le signal "ARRET".

4. Le signal B, 1 ou le signal B, 2 peut étre placé ailleurs qu’a une
intersection lorsque les autorités compétentes le jugent nécessaire.

5. Les signaux B, 1 et B, 2 seront placés & proximité immédiate de
1’intersection, autant que possible sensiblement & l’aplomb de l‘endroit ou
les véhicules doivent marquer l’arrét ou que, pour céder le passage, ils ne
doivent pas franchir.

6. La présignalisation du signal B, 1 se fait & 1‘aide du méme signal
complété par un panneau additionnel H, 1, décrit & l‘annexe 1, section H,
de la Convention. La présignalisation du signal B, 2 se fait a l‘aide du
signal B, 1 complété par un panneau rectangulaire qui portera le symbole

"STOP" et un chiffre indiquant & quelle distance se trouve le signal B, 2.

7. Le signal B, 3 "ROUTE A PRIORITE" sera employé pour indiquer aux usagers
d’une route qu’aux intersections de ladite route avec d’autres routes, les
conducteurs de véhicules circulant sur ces autres routes, ou venant de ces
autres routes, ont l‘obligation de céder le passage aux véhicules circulant
sur ladite route. Ce signal pourra étre placé au début de la route et répété
aprés chaque intersection : il peut, en outre, étre placé avant l'intersection
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ou & l’'intersection. Si le signal B, 3 a été placé sur une route,

le signal B, 4 "FIN DE PRIORITE" sera placé a l’'approche de l‘endroit ou

la route cesse de bénéficier de la priorité par rapport aux autres routes.

Le signal B, 4 pourra étre répété a une ou plusieurs reprises avant l’endroit
ol la priorité cesse; le ou les signaux placés avant cet endroit porteront
alors un panneau additionnel H, 1 de l’annexe 1, section H.

8. Si, sur une route, l’approche d‘une intersection est annoncée par un
signal d‘avertissement de danger portant l‘un des symboles A, 22, ou si

la route est, & l'intersection, une route A priorité qui a été signalee comme
telle par des signaux B, 3 conformément aux dispositions du paragraphe 7

du présent article, il devra étre placé sur toutes les autres routes a
l’intersection un signal B, 1 ou un signal B, 2; toutefois, 1’implantation
des signaux B, 1 ou B, 2 n’est pas obligatoire sur les routes telles que les
sentiers ou les chemins de terre, ol les conducteurs qui y circulent doivent,
méme en l’absence de ces signaux, céder le passage & l'intersection.

Un signal B, 2 ne devra étre placé que si les autorités compétentes jugent
utile d’obliger les conducteurs & marquer l’arrét, notamment en raison de

la mauvaise visibilité pour ces conducteurs des sections de la route dont

ils s'approchent ‘situées d’un cété ou de l‘autre de l'intersection.

ARTICLE 11

Signaux d‘interdiction ou de restriction

La section C de l’annexe 1 de la présente Convention décrit les signaux
d’interdiction ou de restriction et donne leur signification. Cette section
décrit également les signaux notifiant la fin de ces interdictions et
restrictions ou de l‘une d’entre elles.

ARTICLE 12

Signaux d’obligation

La section D de l’'annexe 1 de la présente Convention décrit les signaux
d’obligation et donne leur signification.

ARTICLE 13

Prescriptions communes aux siqnaux décrits aux sections C et D
de l’annexe 1 de la présente Convention

1. Les signaux d’interdiction ou de restriction et les signaux d'obligation
seront placés dans le voisinage immédiat de l’endroit ou commence
l’obligation, la restriction ou l’interdiction et pourront étre répétés si
les autorités compétentes l’estiment nécessaire. Toutefois, ils pourront,
lorsque les autorités compétentes l’estimeront utile pour des raisons de
visibilité ou pour avertir les usagers & l‘’avance, étre placés a une distance
appropriée avant l‘endroit ol l1‘obligation, la restriction ou l’interdiction
s’applique. Sous les signaux placés avant l’‘endroit ol l’obligation,

la restriction ou l’interdiction s'impose, il est placé un panneau
additionnel H de l‘annexe 1, section H.



2. Les signaux de réglementation placés & l’aplomb d’un signal indiquant
le nom de l‘agglomération, ou peu aprés un tel signal, signifient que la
réglementation s‘applique dans toute l’agglomération, sauf dans la mesure ou
une autre réglementation serait notifiée par d‘autres signaux sur certaines
sections de la route dans l‘agglomération.

3. Les signaux d’interdiction ou de restriction s’appliquent de l’'endroit
ol ils sont placés jusqu’ad l’endroit oll est placée une signalisation
contraire, sinon jusqu’ad la prochaine intersection. Si l'‘interdiction ou la
restriction doit s’appliquer au-deld de 1l'intersection, le signal est répété
selon les dispositions de la législation nationale.

4. Lorsqu’un signal de réglementation s’applique & toutes les routes situées
dans une zone donnée (validité zonale), il est représenté de la fagon indiquée
au paragraphe 8 a) de la sous-section II de la section E de l’annexe 1 de

la présente Convention.

5. La fin des zones visées au paragraphe 4 ci-dessus est représentée de
la fagon indiquée au paragraphe 8 b) de la sous-section II de la section E
de l’annexe 1 de la présente Convention.

ARTICLE 13 bis

Signaux de prescriptions particuliéres

1. La section E de l’annexe 1 de la présente Convention décrit les signaux
de prescriptions particuliéres et en donne la signification.

2. Les signaux E, 7% E, 7°; E, 7° ou E, 7% et E, 8% E, 8"; E, 8 ou E, 8¢
notifient aux usagers de la route que la réglementation générale reégissant la
circulation dans les agglomérations sur le territoire de 1‘Etat est celle qui
est applicable a partir des signaux E, 7%; E, 7%; B, 7° ou E, 74 jusqu‘aux
signaux E, 8%; E, gh; E, 8 ou E, 8Y, sauf dans la mesure ol une autre
réglementation serait notifiée par d’autres signaux sur certaines sections
des routes de l’agglomération. Toutefois, le signal B, 4 devra toujours étre
placé, pour autant que la priorité cesse a la traversée de l’agglomération,
sur les routes A priorité signalée par le signal B, 3. Les dispositions des
paragraphes 2, 3 et 4 de l'article 14 s’appliquent & ces signaux.

3. Les signaux E, 12%; E, 12" ou E, 12° sont placés aux passages pour piétons
lorsque les autorités compétentes les estiment utiles.

4. Les signaux de prescriptions particuliéres ne sont placés, compte tenu
de prescriptions du paragraphe 1 de l‘article 6, que la oG les autorités
compétentes les estiment essentiels. Ils peuvent étre répétés; un panneau
additionnel placé au-dessous du signal peut indiquer la distance entre

le signal et l’endroit ainsi signalé; cette distance peut également figurer
au bas du signal lui-méme.



SIGNAUX D'INDICATION
ARTICLE 14

1. Les sections F et G de l’annexe 1 de la présente Convention décrivent les
signaux donnant les indications utiles aux usagers de la route, ou en donnent
des exemples; elles donnent aussi certaines prescriptions pour leur emploi.

2. Les mots figurant sur les signaux d’indication ii) du paragraphe 1 c)
de l’article 5 seront, dans les pays gqui n’utilisent pas l’alphabet latin,
donnés dans la langue nationale et dans une translitération en caractéres
latins qui reproduira autant que possible la prononciation dans la langue
nationale.

3. Dans les pays qui n’utilisent pas l’alphabet latin, les mots en
caractéres latins peuvent figurer soit sur le méme signal que les mots dans
la langue nationale soit sur un signal de répétition.

4. Aucun signal ne portera d’inscriptions en plus de deux langues.

ARTICLE 15

Signaux de présignalisation

Les signaux de présignalisation seront placés & une distance de
l’intersection telle que leur efficacité soit la meilleure de jour comme de
nuit, compte tenu des conditions de la route et de la circulation, notamment
de la vitesse usuelle des véhicules et de la distance & laquelle le signal
est visible; cette distance peut ne pas étre supérieure & une cingquantaine
de métres (55 yards) dans les agglomérations, mais doit étre d’au moins
500 métres (550 yards) sur les autoroutes et les routes & circulation rapide.
Les signaux peuvent étre répétés. Un panneau additionnel placé au-dessous
du signal peut indiquer la distance entre le signal et 1’intersection;
l‘inscription de cette distance peut également étre portée au bas du signal
lui-méme.

ARTICLE 16

Signaux de direction

1. Un méme signal de direction peut porter le nom de plusieurs localités;
ces noms doivent alors étre inscrits sur le signal les uns au-dessous des
autres. Il ne peut étre employé, pour le nom d‘une localité, des caractéres
plus grands que pour les autres noms gque si la localité en cause est la plus
importante.

2. Lorsque des distances sont données, les chiffres les indiquant doivent
figurer & la méme hauteur que le nom de la localité. Sur les signaux de
direction qui ont la forme d‘une fléche, ces chiffres seront placés entre
le nom de la localité et la pointe de la fléche; sur les signaux de forme
rectangulaire, ils seront placés aprés le nom de la localité.



ARTICLE 17

Signaux d’identification des routes

Les signaux destinés a identifier les routes soit par leur numéro,
composé de chiffres, de lettres ou d’'une combinaison de chiffres et de
lettres, soit par leur nom, seront constitués par ce numéro ou ce nom encadré
dans un rectangle ou dans un écusson. Les Parties contractantes qui ont
un systéme de classification des routes peuvent, toutefois, remplacer
le rectangle par un symbole de classification.

ARTICLE 18

Signaux de localisation

Les signaux de localisation peuvent étre utilisés pour indiquer la
frontidre entre deux pays ou la limite entre deux divisions administratives
du méme pays ou le nom d‘une riviére, d’un col, d’un site, etc. Ces signaux
doivent étre absolument distincts des signaux visés au paragraphe 2 de
l’article 13 bis de la présente Convention.

ARTICLE 19

Signaux de confirmation

Les signaux de confirmation sont destinés & confirmer, lorsque
les autorités compétentes le jugent nécessaire, par exemple & la sortie
d’agglomérations importantes, la direction de la route. Ils portent les noms
d'une ou de plusieurs localités dans les conditions fixées par le paragraphe 1
de l’article 16 de la présente Convention. Lorsque des distances sont
mentionnées, les chiffres les indiquant sont portés aprés le nom de la
localité.

ARTICLE 20

(Supprimé)
ARTICLE 21

Prescriptions communes aux divers signaux d’indication

1. Les signaux d’indication visés aux articles 15 & 19 de la présente
Convention sont placés 13 ol les autorités compétentes l’estiment utile.

Les autres signaux d‘indication ne sont placés, compte tenu des prescriptions
du paragraphe 1 de l’article 6, que 1a ol les autorités compétentes l‘estiment
indispensable; en particulier, les signaux F, 2 a F, 7 ne sont placés gue sur
les routes ot les possibilités de dépannage, de ravitaillement en carburant,
d’hébergement et de restauration sont rares.

2. Les signaux d’indication peuvent étre répétés. Un panneau additionnel
placé au-dessous du signal peut indiquer la distance entre le signal et



l’endroit ainsi signalé; cette distance peut également figurer au bas du

signal lui-méme.

ARTICLE 22

(Supprimé)

Chapitre III
SIGNAUX LUMINEUX DE CIRCULATION

ARTICLE 23

Signaux destinés A4 régler la circulation des véhicules

1. Sous réserve des dispositions du paragraphe 12 du présent article,

les seuls feux qui puissent étre employés comme signaux lumineux réglementant
la circulation des véhicules, autres que ceux qui sont destinés exclusivement
aux véhicules de transport en commun, sont les suivants et ont la
signification ci-aprés :

a) Feux non clignotants :

i)

ii)

iii)

Le feu vert signifie autorisation de passer; toutefois, un
feu vert destiné 3 régler la circulation a une intersection
ne donne pas aux conducteurs l’autorisation de passer si,
dans la direction qu‘ils vont emprunter, 1‘'encombrement

de la circulation est tel que, s’ils s’engageaient dans
l’intersection, ils ne pourraient vraisemblablement pas
l’avoir dégagée lors du changement de phase;

Le feu rouge signifie interdiction de passer; les véhicules
ne doivent pas franchir la ligne d’arrét ou, s’il n’y a pas
de ligne d’arrét, l‘'aplomb du signal ou, si le signal est
placé au milieu ou de l‘autre cdté d’une intersection, ils ne
doivent pas s‘engager dans l'intersection ou sur un passage
pour piétons a l’intersection;

Le feu jaune, quli doit apparaitre seul ou en méme temps que
le feu rouge; lorsqu’il apparait seul, il signifie gu‘aucun
véhicule ne doit franchir la ligne d’arrét ou l’aplomb du
signal, & moins qu’il ne s’en trouve si prés, lorsque le feu
s’allume, qu’il ne puisse plus s’'arréter dans des conditions
de sécurité suffisantes avant d‘avoir franchi la ligne
d’arrét ou l‘aplomb du signal. Si le signal est placé au
milieu ou de 1l'autre c6té d‘une intersection, le feu jaune
signifie qgu’aucun véhicule ne doit s’engager dans
l’intersection ou sur un passage pour piétons a
l’intersection, & moins qu’il ne s’en trouve si prés, lorsque
le feu s’‘allume, qu’il ne puisse plus s’arréter dans des
conditions de sécurité suffisantes avant de s’engager dans
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l’intersection ou le passage pour piétons. Lorsqu’il est
montré en méme temps que le feu rouge, il signifie que le
signal est sur le point de changer, mais il ne modifie pas
l‘interdiction de passer signifiée par le feu rouge.

b) Feux clignotants :

i) Un feu rouge clignotant; ou deux feux rouges, clignotant
alternativement, dont l‘un apparait quand l’autre s’éteint,
montés sur le méme support 3 la méme hauteur et orientés dans
la méme direction signifient que les véhicules ne doivent pas
franchir la ligne d’arrét ou, s’‘il n’y a pas de ligne
d‘arrét, l’aplomb du signal; ces feux ne peuvent étre
employés qu’aux passages a niveau et aux entrées de ponts
mobiles ou d’appontements de ferry-boats, ainsi gue pour
indiquer 1l’interdiction de passer a cause de voitures de
pompiers débouchant sur la route ou de l‘’approche d’un

aéronef dont la trajectoire coupe a& faible hauteur la
direction de la route;

ii) Un feu jaune clignotant ou deux feux jaunes clignotant
alternativement signifient que les conducteurs peuvent passer
mais avec une prudence particuliére.

2. Les signaux du systéme tricolore se composent de trois feux,
respectivement rouge, jaune et vert, non clignotants; le feu vert ne doit étre
allumé que lorsque les feux rouge et jaune sont éteints.

3. Les signaux du systéme bicolore se composent d’un feu rouge et d’un feu
vert, non clignotants. Le feu rouge et le feu vert ne doivent pas s’allumer
simultanément. Les signaux du systéme bicolore ne seront utilisés que dans des
installations provisoires, réserve faite du délai prévu, au paragraphe 3 de
l'article 3 de la présente Convention, pour le remplacement des installations
existantes.

3 bis. a) Les dispositions des paragraphes 1, 2 et 3 de l'article 6 de
la Convention, relatives aux signaux routiers, sont applicables aux signaux
lumineux de circulation, & 1l‘exception de ceux qui sont employés aux passages
a niveau.

b) Les signaux lumineux de circulation aux intersections seront placés
avant l’intersection ou au milieu et au-dessus de celle-ci; ils peuvent étre

répétés de l’autre cdté de l’intersection et/ou & la hauteur des yeux du
conducteur.

c) En outre, il est recommandé que les législations nationales
prévoient que les signaux lumineux de circulation :

i) soient placés de maniére & ne pas géner la circulation des
véhicules sur la chaussée et, pour ceux qui sont implantés sur
les accotements, A géner les piétons le moins possible;



soient facilement visibles de loin et facilement
compréhensibles quand on s‘en approche;

-
P
S

iii) soient normalisés sur le territoire de chaque Partie
contractante, compte tenu des catégories de routes.

4. Les feux des systémes tricolore et bicolore mentionnés aux paragraphes 2
et 3 du présent article doivent étre placés soit verticalement, soit
horizontalement.

5. Lorsque les feux sont placés verticalement, le feu rouge doit étre en
haut; lorsqu’ils sont placés horizontalement, le feu rouge doit étre placé
du cbté opposé 3 celui correspondant au sens de la circulation.

6. Pour le systéme tricolore, le feu jaune doit étre placé au milieu.

7. Dans les signaux des systémes tricolore et bicolore mentionnés aux
paragraphes 2 et 3 du présent article, tous les feux doivent étre circulaires.
Les feux clignotants rouges mentionnés au paragraphe 1 du présent article
doivent également étre circulaires.

8. Un feu jaune clignotant peut étre placé seul; un tel feu peut aussi
remplacer, aux heures de faible circulation, les feux du systéme tricolore.

S. Dans le systéme tricolore, le feu rouge, le feu jaune et le feu vert
peuvent étre remplacés par des fléches de méme couleur sur fond noir.
Lorsqu‘elles s‘allument, ces fléches ont la méme signification que le feu,
mais l’interdiction ou l’autorisation est limitée & la direction ou aux
directions indiquées par la ou les fléches. Les fléches signifiant
autorisation ou interdiction d’aller tout droit auront la pointe dirigée
vers le haut. L‘utilisation de fléches noires sur fond rouge, jaune-auto ou
vert est autorisée. Ces fléches ont la méme signification que les fléches
susmentionnées.

10. Lorsgu‘un signal du systéme tricolore comporte un ou plusieurs feux verts
supplémentaires présentant une fléche ou plusieurs fléches, l‘allumage de
cette fléche ou de ces fléches supplémentaires signifie, quelle que soit

4 ce moment-1l3 la phase en cours du systéme tricolore, autorisation pour

les véhicules de poursuivre leur marche dans la direction ou les directions
indiquées par la fléche ou les fléches; il signifie aussi que, lorsque des
véhicules se trouvent sur une voie réservée & la circulation dans la direction
qui est indiquée par la fléche ou que cette circulation doit emprunter, leurs
conducteurs doivent, sous réserve de laisser passer les véhicules du courant
de circulation dans lequel ils s’insérent et sous réserve de ne pas mettre en
danger les piétons, avancer dans la direction indiquée pour autant que leur
immobilisation bloguerait la circulation de véhicules se trouvant derriére

eux sur la méme voie. Ces feux verts supplémentaires doivent étre placés de
préférence au méme niveau que le feu vert normal.

11. a) Lorsqu’au-dessus des voles, matérialisées par des marques

longitudinales, d‘une chaussée & plus de deux voies il est placé des feux
verts ou rouges, le feu rouge signifie l’interdiction d’emprunter la voie
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au-dessus de laquelle il se trouve et le feu vert signifie l‘autorisation
de l'emprunter. Le feu rouge ainsi placé doit avoir la forme de deux barres
inclinées croisées et le feu vert la forme d’une fléche dont la pointe est
dirigée vers le bas.

b) Lorsque les autorités compétentes jugent nécessaire d’introduire un
signal "intermédiaire" ou de "transition" pour les signaux lumineux, ce signal
doit avoir la forme d’une fléche de couleur jaune-auto ou blanche dont la
pointe est dirigée diagonalement vers le bas, vers la gauche ou vers la
droite, ou de deux fléches semblables inclinées respectivement dans l‘un et
l‘autre sens; ces fléches peuvent &tre clignotantes. Ces fléches jaune-auto
ou blanches signifient que la voie est sur le point d’étre fermée a la
circulation et que les usagers se trouvant sur cette voie doivent passer
sur la voie indiquée par la fléche.

12. La législation nationale pourra prévoir la mise en place a certains

passages a niveau d‘un feu blanc lunaire clignotant & cadence lente et
signifiant l’autorisation de passer.

13. Lorsque les signaux lumineux de circulation ne sont destinés qu‘aux
cyclistes, la restriction sera signalée, si cela est nécessaire, pour éviter
toute confusion, par la silhouette d’un cycle représentée dans le signal
lui-méme ou par un signal de petites dimensions complété par une plaque
rectangulaire ou figurera un cycle.

ARTICLE 24

Signaux & l‘’intention des seuls piétons

1. Les seuls feux qui puissent étre employés comme signaux lumineux
s’adressant aux seuls piétons sont les suivants et ont la signification
ci-aprés :

a) Feux non clignotants :
i) Le feu vert signifie aux piétons autorisation de passer;

ii) Le feu jaune signifie aux piétons interdiction de passer, mais

permet & ceux qui sont déja engagés sur la chaussée d’achever
de traverser;

iii) Le feu rouge signifie aux piétons interdiction de s‘engager sur
la chaussée.

b) Feux clignotants : le feu vert clignotant signifie que le laps de
temps pendant lequel les piétons peuvent traverser la chaussée est sur le
point de se terminer et que le feu rouge va s'allumer.

2. Les signaux lumineux destinés aux piétons seront de préférence du systéme
bicolore comportant deux feux, respectivement rouge et vert; toutefois, ils
peuvent étre du systéme tricolore comportant trois feux, respectivement rouge,
jaune et vert. Il ne sera jamais allumé deux feux simultanément.
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3. Les feux seront disposés verticalement, le feu rouge étant toujours en
haut et le feu vert toujours en bas. De préférence, le feu rouge aura la forme
d’un piéton immobile, ou de piétons immobiles, et le feu vert la forme d’un
piéton en marche, ou de piétons en marche.

4. Les signaux lumineux pour piétons doivent é&tre congus et placés de
maniére 4 exclure toute possibilité d’étre interprétés par les conducteurs
comme étant des signaux lumineux destinés a régler la circulation des
véhicules.

5. Les signaux lumineux pour piétons peuvent étre complétés par des signaux
audibles ou tactiles aux passages pour piétons en vue de faciliter aux
aveugles la traversée de la chaussée.

Chapitre IV
MARQUES ROUTIERES
ARTICLE 25

Les marques sur la chaussée (marques routiéres) sont employées, lorsque
l’autorité compétente le juge nécessaire, pour régler la circulation, avertir
ou guider les usagers de la route. Elles peuvent étre employées soit seules
soit avec d‘autres moyens de signalisation qui en renforcent ou en précisent
les indications.

ARTICLE 26

1. Une marque longitudinale consistant en une ligne continue apposée sur

la surface de la chaussée signifie qu‘il est interdit & tout véhicule de la
franchir ou de la chevaucher, ainsi que, lorsque la marque sépare les deux
sens de circulation, de circuler de celui des cdtés de cette marque gqui est,
pour le conducteur, opposé au bord de la chaussée correspondant au sens de

la circulation. Une marque longitudinale constituée par deux lignes continues
a la méme signification.

2. a) Une marque longitudinale consistant en une ligne discontinue apposeée
sur la surface de la chaussée n’a pas de signification d’interdiction, mais
est destinée :

i) Soit a délimiter les voies en vue de guider la circulation;

ii) Soit a annoncer l'’approche d’une ligne continue, et
l‘interdiction notifiée par celle-ci, ou l’approche d’un autre
passage présentant un risque particulier.

b) Le rapport entre la longueur et l’intervalle entre traits et la
longueur du trait sera nettement plus faible dans les lignes discontinues qui
sont utilisées pour les buts visés & l‘alinéa a), ii) du présent paragraphe
que dans celles qui sont utilisées pour les buts visés a l'alinéa a), i)
dudit paragraphe.



c) Des lignes discontinues doubles pourront é&tre utilisées pour
délimiter une ou plusieurs voies sur lesquelles le sens de la circulation peut
étre inversé conformément au paragraphe 11 de l’article 23 de la présente
Convention.

3. Lorsqu‘une marque longitudinale consiste en une ligne continue accolée
sur la surface de la chaussée i une ligne discontinue, les conducteurs ne
doivent tenir compte que de la ligne qui est située de leur cété. Cette
disposition n’empéche pas les conducteurs qui ont effectué un dépassement
autorisé de reprendre leur place normale sur la chausseée.

4. Au sens du présent article, ne sont pas des marques longitudinales
les lignes longitudinales qui délimitent, pour les rendre plus visibles,
les bords de la chaussée ou qui, reliées & des lignes transversales,
délimitent sur la surface de la chaussée des emplacements de stationnement
ou qui indiquent une interdiction ou des limitations concernant l"arrét ou
le stationnement.

ARTICLE 26 bis

1. Le marquage des voies réservées a certaines catégories de véhicules est
réalisé au moyen de lignes qui se distinguent clairement des autres lignes
continues ou discontinues apposées sur la chaussée, notamment par leur plus
grande largeur et par les intervalles plus réduits entre les traits.

2. Lorsqu‘une voie est réservée aux véhicules des services réguliers

de transport en commun, l‘inscription est le mot "BUS" ou la lettre "A".
Le signal prévu sera soit du type carré, selon l’annexe 1, section E, scit
du type rond, selon l‘'annexe 1, section D, de la présente Convention, montrant
la silhouette blanche d‘un autobus sur fond bleu. Les diagrammes 28" et 28P
(voir annexe 2 de la présente Convention) sont des illustrations du marquage
de voie réservée aux véhicules des services réguliers de transport en commun.

3. La législation nationale doit préciser les conditions dans lesquelles
d’autres véhicules peuvent emprunter la voie visée au paragraphe 1.

ARTICLE 27

1. Une marque transversale consistant en une ligne continue apposée sur
la largeur d’une ou plusieurs voies de circulation indique la ligne de l’arrét
imposé par le signal B, 2 "ARRET" visé au paragraphe 3 de l’article 10 de la
présente Convention. Une telle marque peut aussi étre employée pour indiquer
la ligne de l‘arrét éventuellement imposé par un signal lumineux, par un
signal donné par l‘agent chargé de la circulation ou devant un passage

3 niveau. Avant des marques accompagnant un signal B, 2, il peut étre apposé
sur la chaussée le mot "STOP".

2. A moins que ce ne soit pas techniguement possible, la marque transversale
décrite au paragraphe 1 du présent article sera apposée chaque fois qu’il est
placé un signal B, 2.



3. Une marque transversale, consistant en une ligne discontinue apposée sur
la largeur d‘une ou plusieurs voies de circulation, indique la ligne que les
véhicules ne doivent pas normalement franchir lorsqu’ils ont & céder le
passage en vertu d’un signal B, 1 "CEDEZ LE PASSAGE" visé au paragraphe 2 de
l'article 10 de la présente Convention. Avant une telle marque, il peut étre
dessiné sur la chaussée, pour symboliser le signal B, 1, un triangle a bordure
large, dont un cété est paralléle & la marque et dont le sommet opposé est
dirigé vers les véhicules qui approchent.

4. Pour marquer les passages prévus pour la traversée de la chaussée par les
piétons, il sera apposé de préférence des bandes assez larges, paralléles a
1’axe de la chaussée.

5. Pour marquer les passages prévus pour la traversée de la chaussée par les
cyclistes, il sera employé soit des lignes transversales, soit d’autres
marques ne pouvant étre confondues avec les marques apposées aux passages

pour piétons.

ARTICLE 28

1. D’autres marques sur la chaussée, telles gque des fléches, des raies
paralléles ou obligues ou des inscriptions, peuvent étre employées pour
répéter les indications des signaux ou pour donner aux usagers de la route des
indications qui ne peuvent leur étre fournies de fagon appropriée par des
signaux. De telles marques seront notamment utilisées pour indiquer des
limites des zones ou bandes de stationnement, les arréts d’autobus ou de
trolleybus oli le stationnement est interdit, ainsi que la présélection avant
les intersections. Toutefois, lorsqu’une fléche est apposée sur une chaussée
divisée en voies de circulation au moyen de marques longitudinales, les
conducteurs doivent suivre la direction ou l‘une des directions indiquées sur
la voie ou ils se trouvent.

2. Sous réserve des dispositions du paragraphe 4 de l’article 26 de la
présente Convention relatives aux passages pour piétons, le marquage d’une
zone de la chaussée ou d’'une zone faisant légérement saillie au-dessus du
niveau de la chaussée par des raies obligues paralléles encadrées par une
bande continue ou par des bandes discontinues signifie, si la bande est
continue, que les véhicules ne doivent pas entrer dans cette zone et, si les
bandes sont discontinues, que les véhicules ne doivent pas entrer dans la zone
4 moins que cette manoeuvre ne présente manifestement aucun danger ou qu’‘elle
ait pour but de rejoindre une rue transversale située de l’'autre coté de la
chaussée.

3. Une ligne en zigzag sur le cdté de la chaussée signifie qu’il est
interdit de stationner du cété en cause de la chaussée sur la longueur de
cette ligne. La ligne en zigzag, éventuellement complétée par linscription
"BUS" ou par la lettre "A", peut étre utilisée pour signaler un arrét
d‘autobus ou de trolleybus.



ARTICLE 29

1. Les marques sur la chaussée mentionnées aux articles 26 a 28 de la
présente Convention peuvent étre peintes sur la chaussée ou apposées de toute
autre maniére, pourvu que celle-ci soit aussi efficace.

2. Si les marques sur la chaussée sont peintes, elles seront de couleur
jaune ou blanche, la couleur bleue pouvant toutefois étre employée pour les
marques indiquant les emplacements oil le stationnement est permis ou limité.
Lorsque, sur le territoire d‘une Partie contractante, les deux couleurs jaune
et blanche sont employées, les marques de méme catégorie devront étre de méme
couleur. Pour l‘application du présent paragraphe, le terme "blanc" couvre les
nuances argent ou gris clair.

3. Dans le tracé des inscriptions, des symboles et des fléches que
comportent les marques, il sera tenu compte de la nécessité d’allonger
considérablement les dimensions dans la direction de la circulation en raison

de 1’angle trés faible sous lequel ces inscriptions, ces symboles et ces
fléches sont vus par les conducteurs.

4. Il est recommandé que les marques routiéres destinées aux véhicules en
mouvement soient réflectorisées si l’intensité de la circulation l’exige et si
l’éclairage est mauvais ou inexistant.

ARTICLE 30

L‘’annexe 2 de la présente Convention constitue un ensemble de

recommandations relatives aux schémas et dessins des marques routiéres.

Chapitre V

DIVERS

ARTICLE 31

Signalisation des chantiers

1. Les limites des chantiers sur la chaussée seront nettement signalées.

2. Lorsque l’importance des chantiers et de la circulation le justifie,

il sera disposé, pour signaler les limites des chantiers sur la chaussée, des
barriéres, intermittentes ou continues, peintes en bandes alternées blanches
et rouges, jaunes et rouges, noires et blanches ou noires et jaunes, et, en
outre, de nuit si les barriéres ne sont pas réflectorisées, des feux et des
dispositifs réfléchissants. Les dispositifs réfléchissants et les feux fixes
seront de couleur rouge ou jaune foncé et les feux clignotants de couleur
jaune foncé. Toutefois :

a) Pourront étre blancs, les feux et les dispositifs qui sont visibles
seulement dans un sens de circulation et gui signalent les limites du chantier
opposées 3 ce sens de circulation;



b) Pourront étre blancs ou jaune clair, les feux et les dispositifs qui
signalent les limites d’‘un chantier séparant les deux sens de la circulation.

ARTICLE 32

Marquage lumineux ou réfléchissant

Toute Partie contractante adoptera pour l‘ensemble de son territoire la
méme couleur ou le méme systéme de couleurs pour les feux ou les dispositifs
réfléchissants utilisés pour signaler le bord de la chaussée.

PASSAGES A NIVEAU

ARTICLE 33
1. a) Si une signalisation est installée a l‘aplomb d‘un passage & niveau
pour annoncer l’'approche des trains ou l’imminence de la fermeture des
barriéres ou demi-barriéres, elle sera constituée par un feu rouge clignotant
ou par des feux rouges clignotant alternativement, ainsi qu’il est prévu au
paragraphe 1 b) de l'article 23 de la présente Convention. Toutefois :

i) Les feux rouges clignotants peuvent étre complétés ou remplacés
par un signal lumineux du systéme tricolore rouge-jaune-vert,
décrit au paragraphe 2 de l’article 23 de la présente
Convention ou par un tel signal dans lequel manque le feu vert,
si d’autres signaux lumineux tricolores se trouvent sur la
route peu avant le passage & niveau ou si le passage a niveau
est muni de barriéres;

ii) Sur les chemins de terre ol la circulation est trés faible et
sur les chemins pour piétons, il peut n’étre employé& qu‘un
signal sonore.

b) Dans tous les cas, la signalisation lumineuse peut étre complétée
par un signal sonore.

2. Les signaux lumineux seront implantés au bord de la chaussée
correspondant au sens de la circulation; lorsque les circonstances l‘exigent,
par exemple les conditions de visibilité des signaux ou l’'intensité de la
circulation, les signaux seront répétés de l’autre coété de la route.
Toutefois, si les conditions locales le font juger préférable, les feux
pourront étre répétés sur un refuge au milieu de la chaussée, ou placés
au-dessus de la chaussée.

3. Conformément au paragraphe 4 de l'article 10 de la présente Convention,
le signal B, 2 "ARRET" peut étre placé & un passage & niveau sans barriéres,
ni demi-barriéres, ni signalisation lumineuse avertissant de l’approche des
trains; aux passages & niveau munis de ce signal, les conducteurs doivent

marquer l‘arrét A hauteur de la ligne d’arrét, ou, en l’absence de celle-ci,
4 l’aplomb du signal, et ne repartir gu’aprés s’étre assurés qu'aucun train

n’approche.



ARTICLE 34
1. Aux passages A niveau équipés de barriéres, ou de demi-barriéres placées
en chicane de chaque cété de la voie ferrée, la présence de ces barriéres ou
demi-barriéres en travers de la route signifie qu’aucun usager de la route
n‘a le droit de franchir l’'aplomb de la barriére ou demi-barriére la plus
proche; le mouvement des barriéres pour se placer en travers de la route et le
mouvement des demi-barriéres ont la méme signification.

2. La présentation du ou des feux rouges mentionnés a l'alinéa a) du
paragraphe 1 de l‘article 33 de la présente Convention, ou la mise en action
du signal sonore mentionné audit paragraphe 1, signifie également qu‘aucun
usager de la route n‘a le droit de franchir la ligne d’arrét ou, s'il n'y a
pas de ligne d’arrét, l‘aplomb du signal. La présentation du feu jaune du
systéme tricolore mentionné 3 l'alinéa a), i) du paragraphe 1 de l’article 33
signifie qu‘aucun usager de la route n’a le droit de franchir la ligne d‘arrét
ou, s‘il n‘y a pas de ligne d'arrét, l'aplomb du signal, sauf pour les
véhicules qui s’en trouveraient si prés lorsque le feu jaune s’'allume qu‘ils
ne pourraient plus s’arréter dans des conditions de sécurité suffisantes avant

l’aplomb de ce signal.
ARTICLE 35

1. Les barriéres et les demi-barriéres des passages & niveau seront marquées
distinctement en bandes alternées de couleurs rouge et blanche, rouge et
jaune, noire et blanche ou jaune et noire. Elles pourront, toutefois, n’étre
colorées qu’en blanc ou jaune & condition d’étre munies au centre d’un grand
disque rouge.

2. A tout passage a niveau sans barriéres ni demi-barriéres, il est placé,
au voisinage immédiat de la voie ferrée, le signal A, 28, décrit a la
section A de l’annexe 1. S’il existe une signalisation lumineuse de
1‘'approche des trains ou un signal B, 2 "ARRET", le signal A, 28 est placé
sur le méme support que cette signalisation ou le signal B, 2. L‘apposition
du signal A, 28 n’est pas obligatoire :

a) Aux croisements de routes et de voies ferrées ou a la fois la
circulation ferroviaire est trés lente et la circulation routiére est réglée
par un convoyeur de véhicules ferroviaires faisant avec le bras les signaux
nécessaires;

b) Bux croisements de voies ferrées et de chemins de terre ou la
circulation est trés faible ou de chemins pour piétons.

3. (Supprimé).
ARTICLE 36
1. En raison du danger particulier des passages a niveau, les Parties

contractantes s’engagent :



a) A faire placer avant tout passage & niveau un des signaux
d‘’avertissement de danger portant un des symboles A, 25; A, 26 ou A, 27;
toutefois, un signal pourra ne pas étre placé

i) Dans les cas spéciaux gqui peuvent se présenter dans les
agglomérations;

ii) Sur les chemins de terre et les sentiers ou la circulation de

véhicules 3 moteur est exceptionnelle;

b) A faire équiper tout passage a niveau de barriéres ou de
demi-barriéres ou d‘une signalisation de l'approche des trains, sauf si les
usagers de la route peuvent voir la voie ferrée de part et d’autre dudit
passage, de telle sorte que, compte tenu notamment de la vitesse maximale des
trains, un conducteur de véhicule routier approchant de la voie ferrée, d‘un
cHété ou de l‘autre, ait le temps de s’'arréter avant de s’'engager sur le
passage i niveau si le train est en vue et de telle sorte aussi que les
usagers de la route qui se trouveraient déja engagés sur le passage au moment
ol le train apparait aient le temps d'achever la traversée; toutefois, les
Parties contractantes pourront déroger aux dispositions du présent alinéa aux

passages a4 niveau ol la vitesse des trains est relativement lente ou bien ou
la circulation routiére de véhicules & moteur est faible;

c) A faire équiper d’‘une des signalisations de l’approche des trains
visées au paragraphe 1 de l’article 33 de la présente Convention tout passage
A4 niveau muni de barriéres ou de demi-barriéres dont la manoeuvre est
commandée depuis un poste d‘ou elles ne sont pas visibles;

d) A faire équiper d’une des signalisations de 1‘'approche des trains
visées au paragraphe 1 de l’article 33 de la présente Convention tout passage
A niveau muni de barriéres ou de demi-barriéres dont la manceuvre est
commandée automatiquement par l’approche des trains;

e) Pour renforcer la visibilité des barriéres et des demi-barriéres,
4 les faire munir de matériaux ou dispositifs réfléchissants et éventuellement
4 les éclairer pendant la nuit; en outre, sur les routes ol la circulation
automobile est importante pendant la nuit, a munir de matériaux ou dispositifs
réfléchissants et, éventuellement, & éclairer pendant la nuit les signaux
d’avertissements de danger placés avant le passage a niveau;

f) Autant que possible, a4 proximité des passages a niveau équipés de
demi-barriéres, & faire apposer au milieu de la chaussée une marque
longitudinale interdisant aux véhicules qui s’approchent du passage a niveau
d'empiéter sur la moitié de la chaussée opposée au sens de la circulation,
voire 4 y implanter des ilots directionnels séparant les deux sens de la
circulation.

2. Les dispositions du présent article ne s’appliquent pas dans les cas
visés A la derniére phrase du paragraphe 2 de l’article 35 de la présente
Convention.



Chapitre VI
DISPOSITIONS FINALES
ARTICLE 37

1. La présente Convention sera ouverte au Siége de l‘'Organisation

des Nations Unies a New York jusqu‘au 31 décembre 1969 a& la signature de tous
les Etats Membres de l‘Organisation des Nations Unies ou membres de l‘une de
ses institutions spécialisées ou de l’'Agence internationale de l'énergie
atomique ou Parties au Statut de la Cour internationale de Justice, et de tout
autre Etat invité par l’'Assemblée générale de l’'Organisation des Nations Unies
4 devenir Partie a la Convention.

2. La présente Convention est sujette & ratification. Les instruments de
ratification seront déposés auprés du Secrétaire général de l’'Organisation des
Nations Unies.

3. La présente Convention restera ouverte & l’'adhésion de tout Etat visé
au paragraphe 1 du présent article. Les instruments d’adhésion seront déposés
auprés du Secrétaire général.

ARTICLE 38

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera ou ratifiera la présente
Convention ou y adhérera, ou & tout moment ultérieur, déclarer par
notification adressée au Secrétaire général que la Convention devient
applicable & tous les territoires ou a l‘un quelconque d’entre eux dont il
assure les relations internationales. La Convention deviendra applicable au
territoire ou aux territoires désigné(s) dans la notification trente jours
aprés la date & laquelle le Secrétaire général aura regu cette notification
ou 4 la date d’entrée en vigueur de la Convention pour 1’'Etat adressant la

notification, si cette date est postérieure a la précédente.

2. Tout Etat qui fait la notification visée au paragraphe 1 du présent
article devra, au nom des territoires pour lesquels il l1'a faite, adresser
une notification contenant les déclarations prévues au paragraphe 2 de
l’article 46 de la présente Convention.

3. Tout Etat qui aura fait une déclaration en vertu du paragraphe 1 du
présent article pourra & toute date ultérieure, par notification adressée
au Secrétaire général, déclarer que la Convention cessera d‘étre applicable
au territoire désigné dans la notification et la Convention cessera d’étre
applicable audit territoire un an aprés la date de réception de cette
notification par le Secrétaire général.

ARTICLE 39

1. La présente Convention entrera en vigueur douze mois aprés la date du
dépét du quinziéme instrument de ratification ou d’adhésion.



2. Pour chaque Etat qui ratifiera la présente Convention ou y adhérera apres
les dépdt du quinziéme instrument de ratification ou d’adhésion, la Convention
entrera en vigueur douze mois apré&s la date du dépdt, par cet Etat, de son
instrument de ratification ou d‘adhésion.

ARTICLE 40

A son entrée en vigueur, la présente Convention abrogera et remplacera
dans les relations entre les Parties contractantes la Convention sur
l‘unification de la signalisation routiére ouverte & la signature & Genéve
le 30 mars 1931, ou le Protocole relatif & la signalisation routiére ouvert
4 la signature a Genéve le 19 septembre 1949.

ARTICLE 41

1. Aprés une période d’un an & dater de l’entrée en vigueur de la présente
Convention, toute Partie contractante pourra proposer un ou plusieurs
amendements & la Convention. Le texte de toute proposition d’amendement,
accompagné d‘un exposé des motifs, sera adressé au Secrétaire général gui le
communiquera 3 toutes les Parties contractantes. Les Parties contractantes
auront la possibilité de lui faire savoir, dans le délai de douze mois suivant
la date de cette communication : a) si elles acceptent 1’amendement, ou b) si
elles le rejettent, ou c) si elles désirent gu‘une conférence soit convoquée
pour l‘examiner. Le Secrétaire général transmettra également le texte de
1’amendement proposé A tous les autres Etats visés au paragraphe 1 de
l’article 37 de la présente Convention.

2. a) Toute proposition d‘amendement qui aura été communiquée conformément
aux dispositions du paragraphe précédent sera réputée acceptée si, dans le
délai de douze mois susmentionné, moins du tiers des Parties contractantes
informent le Secrétaire général soit qu’elles rejettent 1’amendement soit
qu’elles désirent gqu‘une conférence soit convoquée pour l‘examiner. Le
Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contractantes toute
acceptation ou tout rejet de l'amendement proposé et toute demande de
convocation d‘une conférence. Si le nombre total des rejets et des demandes
regus pendant le délai spécifié de douze mois est inférieur au tiers du nombre
total des Parties contractantes, le Secrétaire général notifiera a toutes

les Parties contractantes que 1‘amendement entrera en vigueur six mois apreés
l’expiration du délai de douze mois spécifié au paragraphe précédent pour
toutes les Parties contractantes, & l’'exception de celles qui, pendant le
délai spécifié, ont rejeté 1'amendement ou demandé la convocation d’une
conférence pour l’examiner.

b) Toute Partie contractante gui, pendant ledit délai de douze mois,
aura rejeté une proposition d’amendement ou demandé la convocation d’une
conférence pour l’examiner, pourra, & tout moment apreés l‘'expiration de ce
délai, notifier au Secrétaire général qu’'elle accepte l’amendement, et
le Secrétaire général communiquera cette notification a toutes les autres
Parties contractantes. L‘amendement entrera en vigueur pour les Parties
contractantes qui auront notifié leur acceptation six mois aprés que
le Secrétaire général aura regu leur notification.



3. Si un amendement proposé n'a pas &té accepté conformément au paragraphe 2
du présent article et si, dans le délai de douze mois spécifié au paragraphe 1
du présent article, moins de la moitié du nombre total des Parties
contractantes informent le Secrétaire général qu’elles rejettent 1‘amendement
proposé et si un tiers au moins du nombre total des Parties contractantes,
mais pas moins de dix, l‘informent qu‘elles l’acceptent ou qu’‘elles désirent
qu’‘une conférence soit réunie pour l’'examiner, le Secrétaire général
convoquera une conférence en vue d‘examiner l’amendement proposé ou toute
autre proposition dont il serait saisi en vertu du paragraphe 4 du présent
article.

4. Si une conférence est convoquée conformément aux dispositions du
paragraphe 3 du présent article, le Secrétaire général y invitera tous

les Etats visés au paragraphe 1 de l’article 37 de la présente Convention.

Il demandera & tous les Etats invités & la conférence de lui présenter,

au plus tard six mois avant sa date d'ouverture, toutes propositions qu‘ils
souhaiteraient voir examiner également par ladite conférence en plus de
1’amendement proposé, et il communiquera ces propositions, trois mois au moins
avant la date d’ouverture de la conférence, a tous les Etats invités & la
conférence.

5. a) Tout amendement A la présente Convention sera réputé accepté s’il

a été adopté & la majorité des deux tiers des Etats représentés a la
conférence, & condition que cette majorité groupe au moins les deux tiers

{du nombre]) des Parties contractantes représentées a la conférence.

Le Secrétaire général notifiera & toutes les Parties contractantes 1’adoption
de 1l’amendement et celui-ci entrera en vigueur douze mois aprés la date de
cette notification pour toutes les Parties contractantes, & l'exception de
celles qui, durant ce délai, auront notifié au Secrétaire général qu’elles

rejettent 1l‘’amendement.

b) Toute Partie contractante qui aura rejeté un amendement pendant
ledit délai de douze mois pourra, & tout moment, notifier au Secrétaire
général qu‘elle l‘accepte, et le Secrétaire général communiquera cette
notification a toutes les autres Parties contractantes. L’'amendement entrera
en vigueur pour la Partie contractante qui aura notifié son acceptation
six mois aprés la date & laquelle le Secrétaire général aura regu la
notification ou & la fin dudit délai de douze mois, si la date en est

postérieure a la précédente.

6. Si la proposition d’amendement n‘est pas réputée acceptée conformément
au paragraphe 2 du présent article, et si les conditions prescrites au
paragraphe 3 du présent article pour la convocation d’une conférence ne sont
pas réunies, la proposition d’amendement sera réputée rejetée.

ARTICLE 42

Toute partie contractante pourra dénoncer la présente Convention par
notification écrite adressée au Secrétaire général. La dénonciation prendra

effet un an aprés la date & laquelle le Secrétaire général en aura regu
notification.



ARTICLE 43

La présente Convention cessera d’'étre en vigueur si le nombre
des Parties contractantes est inférieur a4 cing pendant une période quelcongue
de douze mois consécutifs.

ARTICLE 44

Tout différend entre deux ou plusieurs Parties contractantes touchant
1‘interprétation ou l‘application de la présente Convention que les Parties
n‘auraient pu régler par voie de négociation ou d‘autre maniére, pourra étre
porté, i la requéte de l'une guelconque des Parties contractantes intéressées,
devant la Cour internationale de Justice pour étre tranché par elle.

ARTICLE 45

Aucune disposition de la présente Convention ne sera interprétée comme
interdisant & une Partie contractante de prendre les mesures compatibles avec
les dispositions de la Charte des Nations Unies et limitées aux exigences de
la situation qu’‘elle estime nécessaires pour sa sécurité extérieure ou
inférieure.

ARTICLE 46

1. Tout Etat pourra, au moment ol il signera la présente Convention, ou
déposera son instrument de ratification ou d‘adhésion, déclarer qu’il ne se
considére pas 1ié par l’'article 44 de la présente Convention. Les autres
Parties contractantes ne seront pas liées par l‘article 44 vis-a-vis de l’une
quelconque des Parties contractantes qui aura fait une telle déclaration.

2. a) Au moment ol il dépose son instrument de ratification ou d’adhésion,
tout Etat déclarera, par notification adressée au Secrétaire général, aux fins
d’application de la présente Convention,

i) Lequel des modéles A® et A" i1 choisit comme signal
d’avertissement de danger (art. 9, par. 1) et

ii) Lequel des modéles B, 2% et B, 2P i1 choisit comme signal

d’arrét (art. 10, par. 3).

A tout moment, tout Etat pourra ultérieurement, par notification adressée
au Secrétaire général, modifier son choix en remplagant sa déclaration par
une autre.

b) Au moment ol il dépose son instrument de ratification ou d‘adhésion,
tout Etat peut déclarer, par notification adressée au Secrétaire général,
qu’il assimilera les cyclomoteurs aux motocycles aux fins d’application de la
présente Convention (art. 1, 1)).

A tout moment, tout Etat pourra ultérieurement, par notification adressée
au Secrétaire général, retirer sa déclaration.



3. Les déclarations prévues au paragraphe 2 du présent article prendront
effet six mois aprés la date a laquelle le Secrétaire général en aura regu
notification ou a la date d‘entrée en vigueur de la Convention pour l’Etat
qui fait la déclaration, si cette date est postérieure a la précédente.

4. Les réserves a la présente Convention et A ses annexes, autres que la
réserve prévue au paragraphe 1 du présent article, sont autorisées a condition
gu‘elles soient formulées par écrit et, si elles ont été formulées avant

le dépdt de l‘instrument de ratification ou d’radhésion, qu‘elles soient
confirmées dans ledit instrument. Le Secrétaire général communiquera lesdites
réserves a tous les Etats visés au paragraphe 1 de l’'article 37 de la présente
Convention.

5. Toute Partie contractante qui aura formulé une réserve ou fait une
déclaration en vertu des paragraphes 1 et 4 du présent article pourra,
a4 tout moment, la retirer par notification adressée au Secrétaire général.

6. Toute réserve faite conformément au paragraphe 4 du présent article :

a) Modifie, pour la Partie contractante qui a formulé ladite réserve,
les dispositions de la Convention sur lesquelles porte la réserve dans les
limites de celle-ci;

b) Modifie ces dispositions dans les mémes limites pour les autres
Parties contractantes pour ce qui est de leurs relations avec la Partie
contractante ayant notifié la réserve.

ARTICLE 47
Outre les déclarations, notifications et communications prévues aux

articles 41 et 46 de la présente Convention, le Secrétaire général notifiera
3 tous les Etats visés au paragraphe 1 de l’article 37 :

a) Les signatures, ratifications et adhésions au titre de l'article 37;
b) Les déclarations au titre de l’article 38;
c) Les dates d’entrée en vigueur de la présente Convention en vertu

de l'article 39;

d) La date d’entrée en vigueur des amendements & la présente
Convention, conformément aux paragraphes 2 et 5 de l‘'article 41;

e) Les dénonciations au titre de l’article 42;
f) L'extinction de la présente Convention au titre de l'article 43.
ARTICLE 48

L‘original de la présente Convention fait en un seul exemplaire,
en langues anglaise, chinoise, espagnole, frangaise et russe, les cing textes
faisant également foi, sera déposé auprés du Secrétaire général de
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l‘Organisation des Nations Unies, qui en transmettra des copies certifiées
conformes a tous les Etats visés au paragraphe 1 de l‘article 37 de la
présente Convention.

EN FOI DE QUOI les plénipotentiaires soussignés */, diment autorisés
par leurs gouvernements respectifs, ont signé la présente Convention.

FAIT & Vienne ce huitiéme jour de novembre de l’an mil neuf cent
soixante-huit.

*x/ Voir le document E/CONF.56/17/Rev.1.
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ANNEXES
Annexe 1
SIGNAUX ROUTIERS
Section A
SIGNAUX D'AVERTISSEMENT DE DANGER
I. Modéles

1. Le signal "A" AVERTISSEMENT DE DANGER est du modéle A? ou du modéle Ab,

tous deux décrits ci-aprés et reproduits a l'annexe 3, sauf les signaux A, 28
et A, 29 qui sont décrits aux paragraphes 28 et 29 ci-dessous, respectivement.
Le modéle A? est un triangle équilatéral dont un cdté est horizontal et dont le

sommet opposé est en haut; le fond est blanc ou jaune, la bordure est rouge.
Le modéle A" est un carré dont une diagonale est verticale; le fond est jaune,
la bordure qui se réduit & un listel est noire. Les symboles gqui sont placés
sur ces signaux sont, sauf indication contraire dans leur description, noirs
ou de couleur bleu foncé.

2. Le cdté des signaux A? de dimensions normales est d’environ 0,90 m;
le co6té des signaux A? de petites dimensions ne doit pas é&tre inférieur
a 0,60 m. Le cb6té des signaux AP de dimensions normales est d’environ 0,60 m;
le c6té des signaux ab qe petites dimensions ne doit pas étre inférieur

a 0,40 m.

3. Pour le choix entre les modéles A? et Ah, voir le paragraphe 2
de l'article 5 et le paragraphe 1 de l'article 9 de la Convention.

II. Symboles et prescriptions pour 1l‘emploi des signaux

1. Virage dangereux ou virages dangereux

Pour annoncer un virage dangereux ou une succession de virages dangereux,
il sera employé, selon le cas, l‘un des signaux suivants :

a) A, 1? : virage & gauche;

b) a, 1° : virage a droite;

c) A, 1° : double virage, ou succession de plus de deux virages,
le premier a gauche;

d) A, 19 : double virage, ou succession de plus de deux virages,

le premier & droite.
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2. Descente dangereuse

a) Pour annoncer une descente a forte inclinaison, il sera employé avec
le signal du modéle A?, le symbole A, 2%, et avec le signal du modeéle Ah, le

symbole A, 2b.

b) La partie gauche du symbole A, 2% occupe 1l‘angle gauche du panneau du
signal et sa base s’étend sur toute la largeur de ce panneau. Dans les
symboles A, 2% et A, 2h, le chiffre indique la pente en pourcentage; cette
indication peut étre remplacée par celle d’un rapport (1l: 10). Toutefois,
les Parties contractantes pourront, au lieu du symbole A, 2% ou A, 2b,

mais en tenant compte, autant qu’il leur sera possible, des dispositions du
paragraphe 2 b) et de l’article 5 de la Convention, choisir, si elles ont
adopté le modéle de signal A?, le symbole A, 2° et, si elles ont adopté le

modéle AP, le symbole A, 24,

3. Montée a forte inclinaison

a) Pour annoncer une montée a forte inclinaison, il sera employé&, avec
le modéle de signal A?, le symbole A, 3" et, avec le modéle A, le symbole

a, 3b,

b) La partie droite du symbole A, 3% occupe l’'angle droit du panneau
du signal et sa base s‘étend sur toute la largeur de ce panneau. Dans
les symboles A, 3% et B, 3, le chiffre indique la pente en pourcentage;
cette indication peut étre remplacée par celle d’un rapport (1: 10).
Toutefois, les Parties contractantes ayant choisi le symbole A, 2° comme
symbole de descente dangereuse pourront, au lieu du symbole A, 3? choisir
le symbole A, 3° et les Parties contractantes ayant choisi le symbole A, 24
pourront, au lieu du symbole A, 3t choisir le symbole A, 34,

4. Chaussée rétrécie

Pour annoncer un rétrécissement de la chaussée, il sera employé le
symbole A, 4® ou un symbole indiquant plus clairement la configuration

des lieux, tel que A, 4b,
5. Pont mobile
a) Pour annoncer un pont mobile, il sera employé le symbole A, 5.

b) Au-dessous du signal d’avertissement comportant ce symbole A, 5,
il pourra é&tre placé un panneau rectangulaire du modéle A, 29% décrit au
paragraphe 29 ci-dessous, mais il sera alors placé approximativement au tiers
et aux deux tiers de la distance entre le signal comportant le symbole A, 5
et le pont mobile, des panneaux des modéles A, 29" et A, 29° décrits audit

paragraphe.
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6. Débouché sur un _guai ou une berge

Pour annoncer que la route va déboucher sur un quai ou une berge, il sera
employé le symbole A, 6.

7. Profil irréqulier

a) Pour annoncer un cassis, un pont en dos-d‘dne, un dos-d’&ne ou un
passage ol la chaussée est en mauvais état, il sera employé le symbole A, 78.

b) Pour annoncer un pont en dos-d‘ane ou un dos-d‘ane, le symbole A, 78
pourra étre remplacé par le symbole A, 7b.

c) Pour annoncer un cassis le symbole A, 7% peut étre remplacé par le
symbole A, 7°.

8. Accotements dangereux

a) Pour annoncer une section de route ol les accotements sont
particuliérement dangereux, c’est le symbole A, 8 qui est utilisé.

b) Le symbole peut étre inversé.

9. Chaussée glissante

Pour annoncer une section de route ol la chaussée risque d’étre
particuliérement glissante, il sera employé le symbole A, 9.

10. Proijections de gravillons

Pour annoncer une section de route ou des projections de gravillons
risquent de se produire, il sera employé, avec le signal du modéle a?,

le symbole A, 10%, et avec le signal du modéle Ab, le symbole A, 10b.

11. cChutes de pierres

a) Pour annoncer un passage ol un danger existe du fait de chutes de
pierres et de la présence de pierres sur la route qui en résulte, il sera
employé, avec le signal du modéle A', le symbole A, 11%, et avec le signal

du modele AY, 1le symbole A, 11",

b) Dans les deux cas, la partie droite du symbole occupe le coin droit
du panneau de signalisation.

c) Le symbole peut étre inversé.
12. Passage pour piétons
a) Pour annoncer un passage pour piétons indiqué soit par des marques

sur la chaussée, soit par les signaux E, 12, il sera employé le symbole A, 12,
dont il existe deux modéles : A, 12° et A, 12",
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b) Le symbole peut étre inversé.
13. Enfants

a) Pour annoncer un passage fréquenté par des enfants, tel que la
sortie d‘une école ou d’un terrain de jeux, il sera employé le symbole A, 13.

b) Le symbole peut étre inversé.
14. Débouché de cyclistes
a) Pour annoncer un passage ol frégquemment des cyclistes débouchent sur

la route ou la traversent, il sera employé le symbole A, 14.
b) Le symbole peut étre inversé.

15. Passage de bétail et d’autres animaux

a) Pour annoncer une section de route ol existe un risque particulier
de traversée de la route par des animaux, il sera employé un symbole
représentant la silhouette d‘un animal de l‘espéce, domestique ou vivant
en liberté, dont il s’agit principalement, tel que : le symbole A, 15% pour

un animal domestique et le symbole A, 15P pour un animal vivant en liberté.
b) Le symbole peut étre inverseé.

16. Travaux

Pour annoncer une section de route ol des travaux sont en cours, il sera
employé le symbole A, 16.

17. Signalisation lumineuse

a) $7il est jugé indispensable d’annoncer un passage ol la circulation
est réglée par des feux tricolores de signalisation, parce que les usagers
de la route ne peuvent guére s’attendre & rencontrer un tel passage, il sera
employé le symbole A, 17. Il y a trois modéles de symbole A, 17; A, 17%;
A, 17b; A, 17° qui correspondent 3 la disposition des feux dans le systéme
tricolore décrit aux paragraphes 4 & 6 de l‘article 23 de la Convention.

b) Ce symbole est en trois couleurs, celles des feux dont il annonce
1’approche.

18. Intersection ou la priorité est celle qui est définie
par la régle générale de priorité

a) Pour annoncer une intersection ol la priorité est celle qui est
définie par la ré&gle générale de priorité en vigueur dans le pays, il sera
employé avec le signal du modéle A?, le symbole A, 18", et avec le signal
du modeéle A&, le symbole A, 18h.
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b) Les symboles A, 18" et A, 18" pourront étre remplacés par des
symboles indiquant plus clairement la nature de l’intersection, tels que
a, 18% a, 189; A, 18%; A, 18" et A 18%.

19. Intersection avec une route dont les usagers
doivent céder le passage

a) Pour annoncer une intersection avec une route dont les usagers
doivent céder le passage, il sera employé le symbole A, 192,

b) Le symbole A, 19* pourra étre remplacé par des symboles indiguant
plus clairement la nature de l'intersection, tels que : A, 19 et A, 19°.

c) Ces symboles ne pourront étre employés sur une route que s’'il est
placé sur la route ou les routes avec lesguelles elle forme l’intersection
annoncée, le signal B, 1 ou le signal B, 2 ou si ces routes sont telles
(par exemple, des sentiers ou des chemins de terre) qu’en vertu de la
législation nationale, les conducteurs y circulant doivent, méme en l’absence
de ces signaux, céder le passage & l’intersection. L’emploi de ces symboles

sur les routes ol est placé le signal B, 3 sera limité & certains cas
exceptionnels.

20. Intersection avec une route aux usagers
de lagquelle le passage doit étre cédé

a) Si & l’intersection le signal "CEDEZ LE PASSAGE" B, 1 est apposé, il
sera employé le symbole A, 20 aux abords de celle-ci.

b) Si a4 l’intersection le signal "ARRET" B, 2 est apposé, le symbole
employé aux abords de celle-ci sera celui des deux symboles A, 21* et A, 21b
qui correspond au modéle du signal B, 2.

c) Toutefois, au lieu d’employer le signal A" avec ces symboles,

il pourra étre employé le signal B, 1 ou les signaux B, 2 conformément
au paragraphe 6 de l’article 10 de la Convention.

21. Intersection 3 sens giratoire

Pour annoncer une intersection & sens giratoire, il sera employé le
symbole A, 22.

22. Intersection ol la circulation est réglée
par une signalisation lumineuse

Dans le cas ol la circulation est réglée a l'intersection par une
signalisation lumineuse, il pourra étre placé en supplément ou en remplacement
des signaux décrits aux paragraphes 18 & 21 ci-dessus un signal A? ou ab
portant le symbole A, 17 décrit au paragraphe 17 ci-dessus.
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23. Circulation dans les deux sens

a) Pour annoncer une section de route ol la circulation se fait,
provisoirement ou de fagon permanente, dans les deux sens et sur la méme
chaussée alors que dans la section précédente elle se faisait sur une route
4 sens unique ou sur une route avec plusieurs chaussées réservées pour la
circulation & sens unique, il sera employé le symbole A, 23.

b) Le signal portant ce symbole sera répété a l’entrée de la section
ainsi que, aussi souvent qu’il sera nécessaire, sur la section.

24. Bouchons

a) Pour annoncer une section de la route ol la circulation peut étre
entravée par des bouchons, il sera employé le symbole A, 24.

b) Ce symbole peut étre inversé.

25. Passages & niveau munig de barriéeres

Pour annoncer les passages i niveau munis de barriéres complétes ou
de demi-barriéres disposées en chicane de chaque coté de la voie ferrée,
il sera employé le symbole A, 25.

26. Autres passages a niveau

Pour annoncer les autres passages & niveau, il sera employé le
symbole A, 26% ou A, 26h, ou encore le symbole A, 27, selon le cas.

27. Croisement avec une voie de tramway

Pour annoncer un croisement avec une voie de tramway, & moins qu‘il
ne s‘agisse pas d‘un passage i niveau au sens de la définition donnée a
l'article premier de la Convention, le symbole A, 27 pourra étre employé.

NOTE - S‘il est jugé nécessaire d’annoncer les croisements de routes et
de voies ferrées ol a la fois la circulation ferroviaire est trés lente et la
circulation routiére est réglée par un convoyeur de véhicules ferroviaires
faisant avec le bras les signaux nécessaires, il sera employé le signal A, 32
décrit au paragraphe 32 ci-dessous.

28. Signaux & placer au voisinage immédiat des passages a niveau

a) Il y a trois modéles du signal A, 28 visé au paragraphe 2 de
l‘article 35 de la Convention : A, 28%; A, 28" et A, 28°.

b) Les modéles A, 28" et A, 28" sont a fond blanc ou jaune et bordure
rouge ou noire; le modéle A, 28° est & fond blanc ou jaune et bordure noire;
1’inscription du modéle A, 28° est en lettres noires. Le modéle A, 28 nrest a
employer que si la ligne a au moins deux voies ferrées; dans le modéle A, 28°

le panneau additionnel n’est placé que si la ligne comporte au moins deux
voies ferrées et il indique alors le nombre de voies.
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c) La longueur normale des bras de la croix est d’au moins 1,20 m.
A défaut d‘espace suffisant, le signal peut étre présenté avec ses pointes
dirigées vers le haut et vers le bas.

29. Signaux additionnels aux abords des passages 3 niveau
ou des ponts mobiles

a) Les panneaux mentionnés au paragraphe 5 de l’article 9 de la
Convention sont les signaux A, 29%; A, 29" et A, 29°. La pente descendante

des barres est orientée vers la chaussée.

b) Au-dessus des signaux A, 29" et A, 29° peut étre placé, de la méme
fagon qu’il doit 1l'étre au-dessus du signal A, 292, le signal d’'avertissement
de danger de passage & niveau ou de pont mobile.

30. Aérodrome
a) Pour annoncer un passage ol la route risque d’étre survolée a basse
altitude par des aéronefs décollant ou atterrissant.sur un aérodrome, il sera
employé le symbole A, 30.

b) Le symbole peut étre inversé.

31. Vent latéral

a) Pour annoncer une section de route ol souffle fréquemment un vent
latéral violent, il sera employé le symbole A, 31.

b) Le symbole peut étre inversé.
32. Autres dangers
a) Pour annoncer un passage comportant un danger autre que ceux

qui sont énumérés aux paragraphes 1 & 31 ci-dessus ou & la section B de
la présente annexe, il pourra étre employé le symbole A, 32.

b) Les Parties contractantes peuvent toutefois adopter des symboles
expressifs conformément aux dispositions du paragraphe 1 aj}, ii) de
l‘article 3 de la Convention.

c) Le signal A, 32 peut étre employé notamment pour annoncer les
traversées de voies ferrées ol & la fois la circulation ferroviaire est trés
lente et la circulation routiére est réglée par un convoyeur de véhicules
ferroviaires faisant avec le bras les signaux nécessaires.

Section B
SIGNAUX DE PRIORITE
NOTE - Lorsque, A une intersection comportant une route prioritaire, le

tracé de cette derniére s’infléchit, un panneau additionnel H, 8 montrant sur
un schéma de 1'intersection le tracé de la route prioritaire pourra étre placé
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au-dessous des signaux d’avertissement de danger annongant l’intersection ou
des signaux de priorité, placés ou non, a l’intersection.

1. Signal "CEDEZ LE PASSAGE"

a) Le signal "CEDEZ LE PASSAGE" est le signal B, 1. Il a la forme d'un
triangle équilatéral dont un c6té est horizontal et dont le sommet opposé est
en bas; le fond est blanc ou jaune, la bordure est rouge; le signal ne porte
pas de symbole.

b) Le cbté du signal de dimensions normales est d’environ 0,90 m, celui
des signaux de petites dimensions ne doit pas étre inférieur a 0,60 m.

2. Signal "ARRET"

a) Le signal "ARRET" est le signal B, 2 dont il y a deux modéles :

i) Le modéle B, 2 est octogonal & fond rouge et porte le mot
"STOP" en blanc, en anglais ou dans la langue de 1l'Etat
intéressé; la hauteur du mot est au moins égale au tiers de la
hauteur du panneau;

ii) Le modéle B, 2b est circulaire & fond blanc ou jaune avec
bordure rouge; 1l porte a l’intérieur le signal B, 1 sans
inscription et, en outre, vers le haut, en grands caractéres,
le mot "STOP" en noir ou en bleu foncé, en anglais ou dans
la langue de l’Etat intéressé.

b) La hauteur du signal B, 2% de dimensions normales et le diamétre
du signal B, 2P de dimensions normales sont d‘environ 0,90 m; ceux des signaux
de petites dimensions ne doivent pas étre inférieurs & 0,60 m.

c) Pour le choix entre les modéles B, 2* et B, 2", voir le paragraphe 2
de l’article 5 et le paragraphe 3 de l’article 10 de la Convention.

3. Signal "ROUTE A PRIORITE"

aj) Le signal "ROUTE A PRIORITE" est le signal B, 3. Il a la forme
d’un carré dont une diagonale est verticale. Le listel du signal est noir;
le signal comporte en son centre un carré jaune ou orange avec un listel noir;
l’espace entre les deux carrés est blanc.

b) Le cété du signal de dimensions normales est d’environ 0,50 m; celui
des signaux de petites dimensions ne doit pas étre inférieur & 0,35 m.

4. Signal "FIN DE PRIORITE"

Le signal "FIN DE PRIORITE" est le signal B, 4. Il est constitué par
le signal B, 3 ci-dessus auquel est ajouté une bande médiane perpendiculaire
aux cbtés inférieur gauche et supérieur droit, ou une série de traits noirs
ou gris paralléles formant une bande du type sus-indiqué.
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S. Signal indiquant la priorité & la circulation
venant en sens inverse

a) Si, & un passage étroit ol le croisement est difficile ou
impossible, la circulation est réglementée et si, les conducteurs pouvant voir
distinctement de nuit comme de jour sur toute son étendue le passage en cause,
la réglementation consiste dans l’attribution de la priorité a un sens de la
circulation et non dans l‘installation de signaux lumineux de circulation,

il sera placé face i la circulation, du cdHté du passage ou celle-ci n‘a pas la
priorité, le signal B, 5 "PRIORITE A LA CIRCULATION VENANT EN SENS INVERSE".
Ce signal notifie l‘’interdiction de s‘engager dans le passage étroit tant
qu’‘il n’est pas possible de traverser ledit passage sans obliger des véhicules
venant en sens inverse a s’arréter.

b) Ce signal est circulaire & fond blanc ou jaune avec bordure rouge,
la fléche indiquant le sens prioritaire est noire et celle qui indique l’autre
sens est rouge.

6. Signal indiquant la priorité par rapport & la circulation
venant en sens inverse

a) Pour notifier aux conducteurs gu‘a un passage étroit ils ont la
priorité par rapport aux véhicules venant en sens inverse, il sera employé
le signal B, 6.

b) Ce signal est rectangulaire & fond bleu; la fléche dirigée vers
le haut est blanche, l’autre rouge.

c) Lorsqu‘un signal B, 6 est employé, il est placé sur la route
de l’autre coté du passage étroit en cause, le signal B, 5 destiné a la
circulation dans l’autre sens.

Section C
SIGNAUX D’INTERDICTION OU DE RESTRICTION

I. Caractéristiques générales et symboles

1. Les signaux d’interdiction ou de restriction sont circulaires; leur
diamétre ne doit pas étre inférieur & 0,60 m en dehors des agglomérations et

3 0,40 m ou 0,20 m pour les signaux d’'interdiction ou de limitation de l'arrét
et du stationnement dans les agglomérations.

2. Sauf les exceptions précisées ci-aprés & l’occasion de la description

des signaux en cause, les signaux d'interdiction ou de restriction sont

4 fond blanc ou jaune, ou 4 fond bleu pour les signaux d’interdiction ou

de limitation de l’arrét et du stationnement avec large bordure rouge; les
symboles ainsi que, s’il en existe, les inscriptions, sont noirs ou de couleur
bleu foncé et les barres obliques, s’il en existe, sont rouges et doivent étre
inclinées de haut en bas en partant de la gauche.
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II. Description

1. Interdiction et restriction d’accés

a) Pour notifier 1l’'interdiction d’accés & tout véhicule, il sera
employé le signal C, 1 "ACCES INTERDIT" dont il existe deux modéeles :
c, 1* et c, 1b.

b) Pour notifier que toute circulation de véhicules est interdite
dans les deux sens, il sera employé le signal C, 2 "CIRCULATION INTERDITE
DANS LES DEUX SENS".

c) Pour notifier l‘interdiction d’accés a une certaine catégorie de
véhicules ou d’usagers seulement, il sera employé un signal portant comme
symbole la silhouette des véhicules ou usagers dont la circulation est
interdite. Les signaux ¢, 3%; C, 3 ¢, 3% ¢, 39; ¢, 3% c, 3f; ¢, 38; c, 3h;
c, T; c, ﬂ; c, 3k; C, 3! ont les significations suivantes :

c, 3% "ACCES INTERDIT A TOUS VEHICULES A MOTEUR, A L’EXCEPTION
DES MOTOCYCLES A DEUX ROUES SANS SIDE-CAR"

c, 3b "ACCES INTERDIT AUX MOTOCYCLES"

c, 3¢ "ACCES INTERDIT AUX CYCLES"

c, 3d "ACCES INTERDIT AUX CYCLOMOTEURS™

c, 3° "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AFFECTES AU TRANSPORT

DE MARCHANDISES"

L’inscription, soit en clair sur la silhouette du véhicule, soit,
conformément au paragraphe 4 de l’article 8 de la Convention,

dans un panneau additionnel placé au-dessous du signal ¢, 3%,

d‘un chiffre de tonnage, signifie gque 1l’interdiction ne s’applique
que si le poids maximal autorisé du véhicule, ou de 1l'ensemble

des véhicules, dépasse ce chiffre.

C, 3f "ACCES INTERDIT A TOUT VEHICULE A MOTEUR ATTELE D'UNE REMORQUE
AUTRE QU'UNE SEMI-REMORQUE OU UNE REMORQUE A UN ESSIEU"

L‘’inscription, soit en clair sur la silhouette de la remorque,

soit conformément au paragraphe 4 de l'article 8 de la Convention,
dans un panneau additionnel placé au-dessous du signal C, 3f,

d’un chiffre de tonnage signifie que 1l’interdiction ne s’applique
que si le poids maximal autorisé de la remorque dépasse ce chiffre.

Les Parties contractantes pourront, dans les cas ol elles le

jugeront approprié, remplacer dans le symbole la silhouette de
l’arriére du camion par celle de l'arriére d‘une voiture de
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"C,

va,

C,

C,

c,

38

3h

tourisme, et la silhouette de la remorque telle gqu‘elle est
dessinée par celle d‘'une remorque attelable derriére une telle
voiture.

"ACCES INTERDIT A TOUT VEHICULE A MOTEUR ATTELE D‘'UNE REMORQUE’

L‘indication en caractéres de couleur claire soit sur la silhouette
de la remorque, soit, conformément au paragraphe 4 de l'article 8
de la Convention, sur un panneau additionnel placé au-dessous

du signal ¢, 3%, d’un tonnage, signifie que l’interdiction

ne s'applique que si la masse totale autorisée en charge de

la remorque dépasse ce chiffre."”

‘ACCES INTERDIT AUX VEHICULES TRANSPORTANT DES MARCHANDISES

DANGEREUSES POUR LESQUELLES UNE SIGNALISATION SPECIALE EST
PRESCRITE'

Pour indiquer une interdiction d‘accés & des véhicules transportant
certaines catégories de marchandises dangereuses, il peut étre fait
usage du signal C, 3h, complété si nécessaire, par un panneau
additionnel. Les indications portées sur ce panneau additionnel
spécifient que l'interdiction ne s‘applique que pour le transport
des marchandises dangereuses déterminées par la législation
nationale."”

"ACCES INTERDIT AUX PIETONS"
"ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A TRACTION ANIMALE"
"ACCES INTERDIT AUX CHARRETTES A BRAS"

"ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AGRICOLES A MOTEUR"

NOTE - Les Parties contractantes pourront choisir de ne pas faire figurer

sur les signaux C, 3% a C, 3! la barre rouge oblique reliant le quadrant

supérieur gauche au quadrant inférieur droit ou, si cela ne nuit pas a la

visibilité et & la compréhension du symbole, de ne pas interrompre la barre
au droit de celui-ci.

Pour notifier l'interdiction d’accés a plusieurs catégories

de véhicules ou d'usagers, il pourra étre employé, soit autant de signaux
d’interdiction qu’il y a de catégories interdites, soit un signal
d’interdiction comportant les diverses silhouettes des véhicules ou usagers
dont la circulation est interdite. Les signaux C, 4% "ACCES INTERDIT AUX
VEHICULES A MOTEUR" et C, 4% "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES A MOTEUR ET

AUX VEHICULES A TRACTION ANIMALE" sont des exemples d‘un tel signal.

Il ne pourra étre placé de signal comportant plus de deux silhouettes

en dehors des agglomérations ni plus de trois dans les agglomérations.
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e) Pour notifier l’interdiction d’accés aux véhicules dont la masse
ou les dimensions dépassent certaines limites, il sera employé les signaux :

Cc, 5 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE LARGEUR SUPERIEURE
A ... METRES"

Cc, 6 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE HAUTEUR TOTALE SUPERIEURE
A ... METRES"

c, 7 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES AYANT UNE MASSE EN CHARGE DE PLUS
DE ... TONNES"
c, 8 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES PESANT PLUS DE ... TONNES SUR
UN ESSIEU"
c, 9 "ACCES INTERDIT AUX VEHICULES OU ENSEMBLES DE VEHICULES AYANT
UNE LONGUEUR SUPERIEURE A ... METRES"
f) Pour notifier l‘’interdiction aux véhicules de circuler sans

maintenir entre eux un intervalle au moins égal & celui qui est indiqué sur
le signal d’interdiction, il sera employé le signal C, 10 "INTERDICTION
AUX VEHICULES DE CIRCULER SANS MAINTENIR ENTRE EUX UN INTERVALLE D'AU

MOINS ... METRES".

2. Interdiction de tourner

Pour notifier l’interdiction de tourner (& droite ou a gauche selon le
sens de la fléche), il sera employé le signal C, 11% "INTERDICTION DE TOURNER

A GAUCHE" ou le signal C, 11" "INTERDICTION DE TOURNER A DROITE".

3. Interdiction de faire demi-tour

a) Pour notifier l‘interdiction de faire demi-tour, il sera employé
le signal C, 12 "INTERDICTION DE FAIRE DEMI-TOUR".

b) Le symbole peut étre inversé s’il y a lieu.
4. Interdiction de dépassement
a) Pour notifier qu'en supplément des prescriptions générales imposées

pour le dépassement par les textes en vigueur, il est interdit de dépasser les
véhicules 3 moteur autres que les cyclomoteurs 3 deux roues et les motocycles
4 deux roues sans side-car circulant sur route, il sera employé le

signal C, 13? "INTERDICTION DE DEPASSER".

Il existe deux modéles de ce signal : C, 13" et C, 134,
b) Pour notifier que le dépassement n’est interdit qu’aux véhicules

affectés au transport de marchandises dont la masse maximale autorisee
dépasse 3,5 tonnes, il sera employé le signal C, 13" "DEPASSEMENT INTERDIT

AUX VEHICULES AFFECTES AU TRANSPORT DE MARCHANDISES".
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Il existe deux modéles de ce signal C, 13" et ¢, 13",
Une inscription dans un panneau additionnel placé au-dessous du signal
conformément au paragraphe 4 de l‘article 8 de la Convention peut modifier le

poids maximal autorisé du véhicule au-dessus duquel 1l'interdiction s’applique.

5. Limitation de vitesse

a) Pour notifier une limitation de vitesse, il sera employé le
signal C, 14 "VITESSE MAXIMALE LIMITEE AU CHIFFRE INDIQUE". Le chiffre apposé
dans le signal indique la vitesse maximale dans l‘unité de mesure la plus
couramment employée dans le pays pour désigner la vitesse des véhicules.

A la suite ou au-dessous du chiffre de la vitesse peut étre ajouté,
par exemple, "km" (kilométres) ou "M" (miles).

b) Pour notifier une limitation de vitesse applicable seulement
aux véhicules dont la masse maximale autorisée dépasse un chiffre donné,
une inscription comportant ce chiffre sera placée dans un panneau additionnel
au-dessous du signal conformément au paragraphe 4 de l’article 8 de
la Convention.

6. Interdiction de faire usaqe d’avertisseurs sonores

Pour notifier l’interdiction de faire usage d’avertisseurs sonores, sauf
en vue d‘éviter un accident, il sera employé le signal C, 15 "INTERDICTION
DE FAIRE USAGE D'AVERTISSEURS SONORES". Ce signal, lorsqu’il n’‘est pas
placé a l’entrée d’une agglomération & l‘aplomb du signal de localisation
de l'agglomération ou peu aprés ce signal, doit étre complété par un panneau
additionnel du modéle H, 2, décrit & la section H de la présente annexe,
indiquant la longueur sur laquelle l'interdiction s’applique. Il est
recommandé de ne pas placer ce signal & l’entrée des agglomérations lorsque
l'interdiction est édictée pour toutes les agglomérations et de prévoir qu‘a
l’entrée d‘une agglomération le signal de localisation de l‘agglomération
notifie aux usagers que la réglementation de la circulation devient celle
qui est applicable sur son territoire dans les agglomérations.

7. Interdiction de passer sans s’‘arréter

a) Pour notifier la proximité d‘un poste de douane, ou l‘arrét est
obligatoire, il sera employé le signal C, 16 "INTERDICTION DE PASSER SANS
S’ARRETER". Par dérogation & l'article 8 de la Convention, le symbole de
ce signal comporte le mot "Douane"; l’inscription est portée de préférence
en deux langues; les Parties contractantes qui implanteront des signaux C, 16
devront s‘efforcer de s’entendre & 1l'échelon régional pour que ce mot figure
dans une méme langue sur les signaux gu‘elles implantent.

b) Ce méme signal peut étre employé pour indiquer d’autres

interdictions de passer sans s'’arréter; en ce cas le mot "douane" est remplacé
par une autre inscription trés courte indiquant le motif de 1l’arrét.
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8. Fin d‘interdiction ou de restriction

a) Pour indiquer le point ol toutes les interdictions notifiées par
des signaux d‘interdiction pour des véhicules en mouvement cessent d’étre
valables, il sera employé le signal C, 17° "FIN DE TOUTES LES INTERDICTIONS
LOCALES IMPOSEES AUX VEHICULES EN MOUVEMENT". Ce signal sera circulaire, a
fond blanc ou jaune, sans bordure ou avec un simple listel noir, et comportera
une bande diagonale, inclinée de haut en bas en partant de la droite, qui
pourra étre noire ou gris foncé ou consister en lignes paralléles noires
ou grises.

b) Pour indiquer le point oi une interdiction ou une restriction
donnée notifiée aux véhicules en mouvement par un signal d’interdiction ou de
restriction cesse d’étre valable, il sera employé le signal C, 17" "FIN DE LA
LIMITATION DE VITESSE" ou le signal C, 17° "FIN DE L‘INTERDICTION DE DEPASSER"
ou le signal C, 179 "FIN DE L‘INTERDICTION DE DEPASSER POUR LES VEHICULES
AFFECTES AU TRANSPORT DE MARCHANDISES". Ces signaux seront analogues au signal
C, 17%, mais montreront, en outre, en gris clair le symbole de l’interdiction
ou de la restriction a laquelle il est mis fin.

c) Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de l’article 6 de
la Convention, les signaux visés au présent paragraphe 8 peuvent étre placés
au revers du signal d’interdiction ou de restriction destiné a la circulation
venant en sens inverse.

9. 1Interdiction ou limitation d’arrét ou de stationnement

a) i) Pour notifier les endroits ol le stationnement est interdit,
il sera employé le signal C, 18 "STATIONNEMENT INTERDIT";
pour notifier les endroits ol l’arrét et le stationnement
sont interdits, il sera employé le signal C, 19 "ARRET ET
STATIONNEMENT INTERDITS".

ii) Le signal C, 18 peut étre remplacé par un signal circulaire
A bordure rouge et barre transversale rouge, portant en noir
sur fond blanc ou jaune la lettre ou 1’idéogramme qui désigne

le stationnement dans l1’Etat intéressé.

iii) Des inscriptions dans une plaque additionnelle apposée
au-dessous du signal peuvent restreindre la portée de
1’interdiction en indigquant, selon le cas,

Les jours de la semaine ou du mois ou les heures de la
journée pendant lesquels l’interdiction s’applique,

La durée au-dela de laquelle le signal C, 18 interdit le
stationnement ou la durée au-deld de laquelle le signal C, 19

interdit l'arrét et le stationnement,

Les exceptions concernant certaines catégories d’usagers
de la route.
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b)

c)

iv)

i)

ii)

iii)

i)

ii)

iii)

iv)

L’inscription concernant la durée au-dela de laquelle le
stationnement ou l'arrét est interdit peut, au lieu d’étre
portée dans une plaque additionnelle, étre apposée dans la
partie inférieure du cercle rouge du signal.

Lorsque le stationnement est autorisé tantdt d‘un cote,
tantét de l’autre de la route, il est employé&, au lieu du
signal C, 18, les signaux C, 20® et C, 20" "STATIONNEMENT

ALTERNE".

L’interdiction de stationner s’applique du cété du

signal C, 20°, les jours impairs et, du cété du signal C, 20",
les jours pairs, l’heure du changement de coté étant fixée
par la législation nationale, sans nécessairement 1'étre

4 minuit. La législation nationale peut aussi fixer

une périodicité non quotidienne de l’alternance du
stationnement; les chiffres I et II sont alors remplacés sur
les signaux par les périodes d'alternance, par exemple 1-15
et 16-31 pour une alternance le ler. et le 16 de chaque mois.

Le signal C, 18 peut étre employé par les Etats qui
n'adoptent pas les signaux C, 19, C, 20" et C, 20", complété
par des inscriptions additionnelles, conformément aux
dispositions du paragraphe 4 de l’article 8 de la Convention.

sauf dans des cas particuliers, les signaux sont implantés
de fagon que leur disque soit perpendiculaire a4 l’axe de la
route ou peu incliné par rapport au plan perpendiculaire

a cet axe.

Toutes les interdictions et restrictions de stationnement
ne s‘appliquent que du c6té de la chaussée sur lequel les
signaux sont apposés.

Sauf indications contraires qui pourront étre données,

Soit sur un panneau additionnel H, 2 de la section H de
la présente annexe et indiquant la longueur sur laquelle
s’applique l‘interdiction.

Soit conformément aux prescriptions de l‘alinéa c¢) v)
ci-aprés, les interdictions s’appliquent & partir de 1’aplomb
du signal jusgu’au prochain débouché d’une route.

Au-dessous du signal placé a l’endroit ou commence
1l’interdiction, peut étre placé un panneau additionnel H, 32
ou H, 4® représenté a la section H de la présente annexe.
Au-dessous des signaux répétant 1 interdiction, peut étre
placé un panneau additionnel H, 3" ou H, 4P représenté a

la section H de la présente annexe. A l’endroit ou prend
fin 1’interdiction, peut étre placé un nouveau signal
d’interdiction complété par un panneau additionnel H, 3% ou

- 115 -



H, 4° représenté & la section H de la présente annexe. Les
panneaux H, 3 sont placés paralléelement a 1l’'axe de la route
et les panneaux H, 4 perpendiculairement a cet axe. Les
distances éventuellement mentionnées par les panneaux H, 3
sont celles sur lesquelles s’‘applique 1l‘interdiction dans
le sens de la fleche.

v) Si l’interdiction cesse avant le prochain débouché d‘une
route, il est apposé le signal avec panneau additionnel
de fin d’interdiction décrit ci-dessus a l‘alinéa c) iv).
Toutefois, si l’interdiction ne s‘’applique gue sur une courte
longueur, il pourra n’étre apposé qu‘un seul signal portant :

Dans le cercle rouge, l‘indication de la longueur sur
laquelle elle s’applique, ou

Un panneau additionnel du modéle H, 3.

vi) Aux emplacements munis de parcométres, la présence de ceux-ci
notifie que le stationnement est payant et que sa durée est

limitée & celle du fonctionnement de la minuterie.

vii) Dans les zones ol la durée du stationnement est limitée mais
ou le stationnement n’est pas payant, la limitation peut,
au lieu d’étre notifiée par des signaux C, 18 complétés par
des panneaux additionnels, étre notifiée par une bande de
couleur bleue apposée, a une hauteur d’‘environ 2 m, sur les
supports d’éclairage, les arbres, etc., bordant la chaussée,
ou par des lignes sur la bordure de la chaussée.

Section D
SIGNAUX D'OBLIGATION

I. Caractéristiques générales et symboles

1. Les signaux d’obligation sont circulaires, sauf le signal D, 10 décrit
au paragraphe 10 de la sous-section II de la présente section, qui est
rectangulaire; leur diamétre ne doit pas étre inférieur a 0,60 m en dehors des
agglomérations et &4 0,40 m dans les agglomérations. Toutefois, des signaux
dont le diamétre n’est pas inférieur a 0,30 m peuvent étre associés a des
signaux lumineux ou placés sur les bornes des refuges.

2. Sauf disposition contraire, les signaux sont de couleur bleue et les

symboles sont blancs ou de couleur claire, ou bien les signaux sont blancs
avec un listel rouge et les symboles sont noirs.
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II. Description

1. Direction obligatoire

Pour notifier la direction que les véhicules ont l‘obligation de suivre
ou les seules directions que les véhicules peuvent emprunter, il sera employé
le modéle D, 1* du signal D, 1 "DIRECTION OBLIGATOIRE" dans lequel la ou
les fléches seront dirigées dans la ou les directions en cause. Toutefois,
au lieu d'employer le signal D, 1%, il peut étre employé, par dérogation aux
dispositions de la sous-section I de la présente section, le signal D, lb;
ce signal D, 1® est noir avec un listel blanc et un symbole blanc.

2. Contournement obligatoire

Le signal D, 2 “CONTOURNEMENT OBLIGATOIRE" placé, par dérogation
au paragraphe 1 de l‘’article 6 de la Convention, sur un refuge ou devant
un obstacle sur la chaussée, notifie que les véhicules ont l’obligation
de passer du cdté du refuge ou de l’obstacle indiqué par la fléche.

3. Intersection & sens giratoire obligatoire

Le signal D, 3 "INTERSECTION A SENS GIRATOIRE OBLIGATOIRE" notifie
aux conducteurs qu’ils sont tenus de se conformer aux régles concernant
les intersections & sens giratoire.

4. Piste cyclable obligatoire

Le signal D, 4 "PISTE CYCLABLE OBLIGATOIRE" notifie aux cyclistes que
le chemin & l’entrée duquel il est placé leur est réservé et aux conducteurs
d‘autres véhicules qu’ils n’‘ont pas le droit d’emprunter cette piste.

Les cyclistes sont tenus d‘utiliser la piste si celle-ci longe une chaussée,
un chemin pour piétons ou un chemin pour cavaliers et va dans la méme
direction. Toutefois, les conducteurs de cyclomoteurs sont aussi tenus,

dans les mémes conditions, d‘utiliser la piste cyclable, si la législation
nationale le prévoit ou si cela est imposé par un panneau additionnel

comportant une inscription ou le symbole du signal C, 3d.

5. Chemin obligatoire pour piétons

Le signal D, 5 "CHEMIN OBLIGATOIRE POUR PIETONS" notifie aux piétons
que le chemin & l’entrée duquel il est placé leur est réservé et aux autres
usagers de la route qu‘ils n’ont pas le droit de l’emprunter. Les piétons sont
tenus d‘utiliser le chemin si celui-ci longe une chaussée, une piste cyclable
ou un chemin pour cavaliers et va dans la méme direction. :

6. Chemin obligatoire pour cavaliers

Le signal D, 6 "CHEMIN OBLIGATOIRE POUR CAVALIERS" notifie aux cavaliers
que le chemin 3 l’entrée duguel il est placé leur est réservé et aux autres
usagers de la route qu’‘ils n‘ont pas le droit de l’emprunter. Les cavaliers
sont tenus d’utiliser le chemin si celui-ci longe une chaussée, une piste
cyclable ou un chemin pour piétons et va dans la méme direction.
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7. Vitesse minimale obligatoire

Le signal D, 7 "VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE" notifie que les véhicules
circulant sur la route & l‘entrée de laguelle il est placé sont tenus de
circuler au moins a la vitesse indiquée; le chiffre apposé dans le signal
indique cette vitesse dans l1‘unité de mesure le plus couramment employée dans
le pays pour désigner la vitesse des véhicules. A la suite du chiffre de la
vitesse peut étre ajouté, par exemple, "km" (kilométres) ou "m" (miles).

8. Fin de la vitesse minimale obligatoire

Le signal D, 8 "FIN DE LA VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE" indique la fin de
la vitesse minimale obligatoire prescrite par le signal D, 7. Le signal D, 8
est identique au signal D, 7 mais il est traversé par une barre oblique rouge
allant du bord supérieur droit du signal & son bord inférieur gauche.

9. Chaines & neige obligatoires

Le signal D, 9 "CHAINES A NEIGE OBLIGATOIRES" indique que les véhicules
circulant sur la route 3 l‘entrée de laguelle il est placé sont tenus de
ne circuler qu‘avec des chaines & neige sur au moins deux roues motrices.

10. Direction obligatoire pour les véhicules transportant
des marchandises dangereuses

Les signaux D, 10%; D, 10" et D, 10° indiquent la direction que doivent
prendre les véhicules transportant des marchandises dangereuses.

11. Remarques concernant la combinaison
des signaux D, 4; D, 5 et D, 6

a) Pour notifier qu’une voie est réservée a la circulation de deux
catégories d’usagers et interdite aux autres usagers de la route, il est
employé un signal d‘obligation comportant les symboles combinés des catégories
d‘usagers admis A& circuler sur la voie & l’entrée de lagquelle il est placé.

b) Lorsque les symboles sont juxtaposés et séparés par un trait médian
vertical, chaque symbole comporte pour l‘usager auquel il se rapporte,
l‘obligation d‘emprunter le cété de la voie réservée a sa catégorie et pour
les autres usagers l‘interdiction d’y circuler; les deux parties de la voie
seront nettement séparées par des moyens matériels ou des marquages.

c) Lorsque les symboles sont superposés, le signal notifie aux
catégories d‘usagers auxquelles les symboles se rapportent, le droit
d’emprunter la voie en commun. L‘ordre des symboles est facultatif. Il incombe
aux législations nationales de déterminer les cbligations de précaution
réciprogue des usagers admis en commun & utiliser ces voies.

Les signaux D, 11* et D, 11" sont des exemples de combinaison des
signaux D, 4 et D, 5.
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Section E

SIGNAUX DE PRESCRIPTIONS PARTICULIERES

I. Caractéristiques générales et symboles

Les signaux de prescriptions particuliéres sont généralement carrés ou

circulaires, & fond bleu avec un symbole ou une inscription de couleur claire,
ou & fond clair avec un symbole ou une inscription de couleur foncée.

II. Description

1. Signaux indiguant une prescription ou un danger pour une
ou plusieurs voies de circulation

Les signaux tels qgue ceux cités plus bas signifient l‘existence d’une
prescription ou d’‘un danger concernant seulement une ou plusieurs voies
matérialisées par un marquage longitudinal, sur une chaussée a plusieurs voies
destinées 4 la circulation dans le méme sens. Ils peuvent aussi indiquer les
voies affectées a la circulation en sens inverse. Le signal relatif a la
prescription ou au danger indiqué doit étre représenté sur chaque fléche

a laquelle s’applique :

i) E, 1* "VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE S’'APPLIQUANT A DIFFERENTES
VOIES".

ii) E, 1P "VITESSE MINIMALE OBLIGATOIRE S’'APPLIQUANT A UNE VOIE".
Ce signal peut étre utilisé pour signifier que la voie
contigué est affectée aux véhicules lents.

iii) E, 1° "VITESSES DIFFERENTES S’'APPLIQUANT A DIFFERENTES VOIES".
La bordure des cercles doit étre rouge et les chiffres
doivent étre noirs.

2. Signaux indigquant la voie réservée aux services réguliers
de transport en commun

Les signaux tels que E, 2% et E, 2® sont des exemples de signaux
indiquant la position de la voie réservée aux autobus conformément au
paragraphe 2 de l’article 26 bis.

3. Signal "SENS UNIQUE"

a) Deux signaux différents "SENS UNIQUE" peuvent étre placés lorsqu’il
est jugé nécessaire d’indiquer gu’une route ou une chaussée est a sens
unique :

i) Le signal E, 3" placé de fagon sensiblement perpendiculaire
a4 1'axe de la chaussée; son panneau est carré;
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ii) Le signal E, 3" placé a peu prés parallélement a l’axe de la
chaussée; son panneau est un rectangle allongé dont le grand
cdté est horizontal. Les mots "sens unique" peuvent &tre
inscrits sur la fléche du signal E, 3" dans la langue
nationale ou dans l’une des langues nationales du pays.

b) L’implantation des signaux E, 3% et E, 3" est indépendante
de l‘’implantation, avant l’entrée de la rue, de signaux d’interdiction
ou d’'obligation.

4. Signal de présélection

Exemple de signal pour la présélection des intersections sur les routes
a plusieurs voies : E, 4.

5. Signaux annoncant l’entrée ou la sortie d’une autoroute

a) Le signal E, 5% "AUTOROUTE" est placé a l’endroit a partir duquel
s’appliquent les régles spéciales de circulation sur les autoroutes.

b) Le signal E, 5P "FIN D’AUTOROUTE" est placé a l'endroit ol ces
régles cessent d’'étre appliquées.

c) Le signal E, 5b peut également étre employé et répété pour annoncer

l’approche de la fin d’une autoroute; chaque signal ainsi implanté porte dans
sa partie inférieure la distance entre son point d’implantation et la fin de
l’autoroute.

d) Ces signaux sont a fond bleu ou vert.

6. Signaux annoncant l‘entrée ou la sortie d’une route ou les régles
de circulation sont les mémes gque sur une autoroute

a) Le signal E, 6% "ROUTE POUR AUTOMOBILES" est placé a l’endroit
a partir duquel s’'appliquent les régles spéciales de la circulation sur
les routes autres que les autoroutes, qul sont réservées a la circulation
automobile et ne desservent pas les propriétés riveraines. Un panneau
additionnel placé au-dessous du signal E, 6® pourra indiquer que, par
dérogation, l’accés des automobiles aux propriétés riveraines est autorisé.

b) Le signal E, 6" "FIN DE ROUTE POUR AUTOMOBILES" pourra également

étre employé et répété pour annoncer 1l’'approche de la fin de la route; chaque
signal ainsi implanté portera dans sa partie inférieure la distance entre son
point d’'implantation et la fin de la route.

c) Ces signaux sont a fond bleu ou vert.
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7. Signaux indiquant l’'entrée et la fin d‘une agglomération

a) Le signal indiquant l’entrée d’une agglomération porte le nom de
1‘agglomération ou le symbole représentant la silhouette d’une agglomération
ou les deux & la fois. Les signaux E, 7%; E, 7h; E, 7° et E, 79 sont des
exemples de signaux indiquant l‘entrée d‘une agglomération.

b) Le signal indiquant la fin d‘une agglomération est identique sauf
gu’il est traversé par une barre oblique de couleur rouge ou constituée de
lignes paralléles de couleur rouge allant du coin supérieur droit au coin
inférieur gauche. Les signaux E, 8% E, 8%; E, 8° et E, 89 sont des exemples
de signaux indiquant la fin d‘une agglomération.

Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de l‘article 6 de
la Convention, ces signaux peuvent étre placés au revers des signaux de
localisation d’une agglomération.

c) Les signaux visés par le présent paragraphe sont utilisés
conformément aux dispositions du paragraphe 2 de l‘article 13 bis de
la Convention.

8. Signaux & validité zonale
a) Début de zone
i) Pour indiquer qu‘un signal s’applique & toutes les routes
situées dans une zone donnée (validité zonale), le signal est

représenté sur un panneau rectangulaire a fond clair. Le mot
"ZONE" ou 1l’équivalent dans la langue du pays intéressé
pourra figurer sur le panneau au-dessus ou au-dessous du
signal. Des informations précises sur les restrictions,
interdictions ou obligations transmises par le signal
pourront figurer sur le panneau, au-dessous du signal,

ou sur un panneau additionnel.

Les signaux s’appliquant a toutes les routes situées dans
une zone donnée (validité zonale) sont installés sur toutes
les routes accédant a3 la zone en question. La zone devra

de préférence ne comporter que des routes présentant des
caractéristiques homogénes.

ii) Les signaux E, 9%; E, gb, E, 9¢° et E, 9¢ sont des exemples de
signaux s’appliquant 3 toutes les routes situées dans une
zone donnée (validité zonale) :

E, 9% - Zone ol le stationnement est interdit;

E, 9P - gZone ol le stationnement est interdit & certaines
périodes;

E, 9° - Zone de parcage;

E, 99 - Zone de vitesse maximale.
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b) Fin de zone

i) Pour annoncer la sortie d’une zone, marquée d’un signal &
validité zonale, on représentera le méme signal gue celui qui
est installé a 1l’entrée de la zone en question, mais il sera
gris sur un panneau rectangulaire & fond clair. Une bande
diagonale noire ou gris foncé ou une série de traits
paralléles noirs ou gris formant une telle bande surchargera
le panneau en descendant de la droite vers la gauche.

Des signaux de fin de zone sont installés sur toutes les
routes susceptibles d’étre empruntées pour quitter la zone
en question.

ii) Les signaux E, 10%; E, 10"; E, 10° et E, 109 sont des exemples
de signaux indiquant la fin d‘une zone dans laquelle un

signal de réglementation s’applique a toutes les routes
(validité zonale) :

E, 10° - Fin de zone ol le stationnement est interdit;
E, 10" - Fin de zone ou le stationnement est interdit
4 certaines périodes;

E, 10° - Fin de zone de parcage;
E, 109 - Fin de zone de vitesse maximale.
9. Signaux annoncant l’entrée ou la sortie d’un tunnel

oll s’appliquent des régles particuliéres

a) Le signal E, 11* "TUNNEL" pourra étre employé et répété pour
annoncer l‘approche d‘un tunnel; chaque signal ainsi implanté porte, soit
dans sa partie inférieure, la distance entre son point d‘implantation et
le commencement du tunnel oli s’appliquent les régles particuliéres, soit
un panneau additionnel H, 1 décrit & la section H de la présente annexe.

Le nom du tunnel et sa longueur peuvent éventuellement étre inscrits
sur le panneau.

b) Un signal E, 11P "FIN DE TUNNEL" pourra étre placé & l'endroit
a4 partir duquel les régles particuliéres ne s’appliquent plus.

10. Signal "PASSAGE PQUR PIETONS"

a) Le signal E, 12® "PASSAGE POUR PIETONS" est employé pour indiquer
aux piétons et aux conducteurs l’aplomb d’un passage pour piétons. Le fond
du panneau est de couleur bleue ou noire, le triangle est blanc ou jaune
et le symbole est noir ou bleu foncé; le symbole est le symbole A, 12.

b) Toutefois, le signal E, 12h, en forme de pentagone irrégulier,

a4 fond bleu et symbole blanc ou le signal E, 12° & fond foncé et symbole blanc,
pourront aussi étre utilisés.
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11. Signal "HOPITAL"

a) Ce signal est employé pour indiguer aux conducteurs de véhicules
qu’‘il convient de prendre les précautions que réclame la proximité
d’établissements médicaux, en particulier d’'éviter le bruit dans la mesure
du possible. Il y a deux modéles pour ce signal, E, 13% et E, 13",

b) La croix rouge qui figure dans le signal E, 13 peut étre remplacée
par l'un des symboles visés au paragraphe 1 de la sous-section II de la
section F.

12. Signal "PARCAGE"

a) Le signal E, 14® "PARCAGE", qui peut étre placé parallelement a
1’axe de la route, indique les emplacements ol le parcage (stationnement)
des véhicules est autorisé. Le panneau est carré. Il portera la lettre ou
1‘idéogramme utilisé dans l1'Etat intéressé pour indiquer "Parcage". Ce signal
est sur fond bleu.

b) La direction de l’emplacement du parcage ou les catégories de
véhicules auxquelles est affecté l’emplacement peuvent étre indiquées sur le
signal proprement dit ou sur une plaque additionnelle placée sous le signal.
De telles inscriptions peuvent également limiter la durée du parcage autorisé
ou préciser qu‘un transport en commun est accessible a partir du parc de
stationnement & l‘aide d‘un signe ‘+‘ suivi de 1l’indication du moyen de
transport spécifié, soit a l’aide d‘une mention littérale, soit a l‘’aide
d‘un symbole.

Les signaux E, 14 et E, 14° sont des exemples pour la signalisation

d'un parc de stationnement plus particuliérement destiné aux véhicules dont
les conducteurs veulent utiliser un moyen de transport en commun.

13. Signaux annoncant un arrét d’autobus ou de tramway

E, 15 "ARRET D'’'AUTOBUS" et E, 16 "ARRET DE TRAMWAY"
Section F
SIGNAUX D’INFORMATION, D’INSTALLATION OU DE SERVICE

I. cCaractéristiques générales et symboles

1. Les signaux "F" sont a fond bleu ou vert; ils portent un rectangle blanc
ou de couleur jaune sur lequel apparait le symbole.

2. Dans la bande bleue ou verte de la base des signaux peut étre inscrite en
blanc la distance a laquelle se trouve l’installation signalée ou l’entrée du
chemin qui y méne; sur le signal dans lequel est inscrit le symbole F, 5 peut
étre portée de la méme fagon l‘inscription "HOTEL" ou "MOTEL". Les signaux
peuvent étre aussi placés a l’entrée du chemin qui méne & l’installation
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et comporter alors dans la partie bleue ou verte & leur base une fléche
directionnelle en blanc. Le symbole est noir ou bleu foncé, sauf les
symboles F, 1%; F, 1* et F, 1¢ qui sont rouges.

II. Description

1. Symboles "POSTE DE SECOURS™

Les symboles représentant les postes de secours dans les Etats intéressés
seront utilisés. Les symboles sont rouges. Des exemples de ces symboles sont :
F, 1% F, 1% et F, 1°.

2. Symboles divers
F, 2 "POSTE DE DEPANNAGE"
F, 3 "POSTE TELEPHONIQUE"
F, 4 "POSTE D'ESSENCE"
F, 5 "HOTEL" ou "MOTEL"
F, 6 "RESTAURANT"
F, 7 "DEBIT DE BOISSONS OU CAFETERIA"
F, 8 "EMPLACEMENT AMENAGE POUR PIQUE-NIQUE"
F, 9 "EMPLACEMENT AMENAGE COMME POINT DE DEPART D'EXCURSIONS A PIED
F, 10 "TERRAIN DE CAMPING"
F, 11 "TERRAIN DE CARAVANING"
F, 12 "TERRAIN DE CAMPING ET CARAVANING"
F, 13 "AUBERGE DE JEUNESSE"

Section G
SIGNAUX DE DIRECTION, DE JALONNEMENT OU D'INDICATION
I. Caractéristiques générales et symboles
1. Les signaux d’indication sont normalement rectangulaires; toutefois,

les signaux de direction peuvent avoir la forme d’un rectangle allongé
4 grand cété horizontal et se terminant par une pointe de fléche.

2. Les signaux d’indication montrent soit des symboles ou inscriptions
blancs ou de couleur claire sur fond de couleur foncée, soit des symboles ou
inscriptions de couleur foncée sur fond blanc ou de couleur claire; la couleur
rouge ne peut &tre employée qu’a titre exceptionnel et ne doit jamais
prédominer.

3. Les signaux de présignalisation ou de direction concernant les autoroutes
ou les routes assimilées aux autoroutes portent des symboles ou inscriptions
en blanc sur fond bleu ou vert. Sur ces signaux, les symboles utilisés sur

les signaux E, 5% et E, 6* peuvent étre reproduits a échelle réduite.
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4. Les signaux indiquant un état temporaire tel qu’un chantier ou une
déviation peuvent avoir un fond orange ou jaune et porter des symboles
ou inscriptions en noir.

5. Il est recommandé d‘indiquer, sur les signaux G, 1; G, 4; G, 5; G, 6
et G, 10, le nom de la localité signalée dans la langue du pays ou de la

subdivision du pays ol se trouve la localiteé.

II. Sigqnaux de présignalisation

1. Cas général

Exemples de signaux de présignalisation directionnelle : G, 1?; G, 1b
et G, 1°.

2. Cas particuliers

a) Exemples de signaux de présignalisation pour une "ROUTE SANS
ISSUE" : G, 2% et G, 2".
b) Exemple de signal de présignalisation pour 1l’itinéraire a suivre

pour aller & gauche dans le cas ol le virage a gauche est interdit a
l'intersection suivante : G, 3.

NOTE : Il est possible d’ajouter sur les signaux de présignalisation G, 1
la reproduction d’autres signaux informant les usagers de la route des
particularités du parcours ou du mode de circulation (par exemple signaux
A, 2; A, 5; ¢, 3%, Cc, 6; E, 5% F, 2).

III. Signaux de direction

Exemples de signaux indiquant la direction d'une localité : G, 42; G, 4b;
G, 4° et G, 5.

[

2. Exemples de signaux indiquant la direction d‘un aérodrome : G, 6%; G, gb
et G, 6°.

3. Le signal G, 7 indique la direction d'un terrain de camping.

4. Le signal G, 8 indique la direction d'une auberge de jeunesse.

5. Exemples de signaux indiquant la direction d‘un parc de stationnement
plus particuliérement destiné aux véhicules dont les conducteurs veulent
utiliser un transport en commun : G, 9" et G, 9b . Les caractéristiques de

ce dernier peuvent étre indigquées par une mention littérale ou un symbole.

NOTE : Il est possible d’ajouter sur les signaux indicateurs de direction
G, 4; G, S et G, 6, la reproduction d‘autres signaux informant les usagers de
la route des particularités du parcours ou du mode de circulation (par exemple
signaux A, 2; A, 5; ¢, 3% ¢Cc, 6; E, 5% F, 2).
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IV. Signaux de confirmation

Le signal G, 10 est un exemple de signal de confirmation.

Par dérogation aux dispositions du paragraphe 1 de l'article 6 de la
présente Convention, ce signal peut étre placé au revers d’un autre signal

=

destiné a3 la circulation venant en sens inverse.

V. Signaux d’indication

1. Signaux indiquant le nombre et le sens des voies de circulation

Les signaux tels que G, 11%; G, 11" et G, 11° sont utilisés pour indiquer
aux conducteurs le nombre et le sens des voies de circulation. Ils doivent
porter le méme nombre de fléches que le nombre de voies affectées a la
circulation dans le méme sens; ils peuvent aussi indiquer les voies affectées

=

4 la circulation en sens inverse.

2. Signaux indiguant la fermeture d‘une voie de circulation

Les signaux tels que G, 12* et G, 12° indiquent aux conducteurs la
fermeture d‘une voie de circulation.

3. Signal "ROUTE SANS ISSUE"

Le signal G, 13 "ROUTE SANS ISSUE" placé a l'entrée d’‘une route indique
que la route est sans issue.

4. Signal "LIMITES DE VITESSE GENERALES"

Le signal G, 14 "LIMITES DE VITESSE GENERALES" est employé,
particuliérement 3 proximité des frontiéres nationales, pour indiquer les
limites de vitesse générales en vigueur dans un pays ou dans une de ses
subdivisions. Le nom ou le signe distinctif du pays, accompagné si possible
de l’embléme national, figure au haut du signal. Le signal indique les limites
de vitesse générales en vigueur dans le pays, dans l’ordre suivant : 1) dans
les agglomérations; 2) hors des agglomérations; 3) sur les autoroutes. Le cas
échéant, le symbole du signal E, 6% "Route pour automobiles"” peut étre utilisé

pour indiquer la limite de vitesse générale sur les routes pour automobiles.

La bordure du signal et sa partie supérieure sont bleues; le nom du pays
et le fond des trois cases sont blancs. Les symboles utilisés dans les cases
supérieure et centrale sont noirs, et le symbole figurant dans la case
centrale porte une barre obligue rouge.

5. Signal "PRATICABILITE DE LA ROUTE"

a) Le signal G, 15 "PRATICABILITE DE LA ROUTE" est employé pour
indiguer si une route de montagne, notamment au passage d’un col, est ouverte
ou fermée; il est placé i l’entrée de la route ou des routes menant au passage
en cause.
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Le nom du passage (du col) est inscrit en blanc. Dans le signal le
toponyme "Furka" est donné & titre d’exemple.

Les panneaux 1, 2 et 3 sont amovibles.

b) Si le passage est fermé, le panneau 1 est de couleur rouge et porte
1’inscription "FERME"; si le passage est ouvert, il est de couleur verte
et porte l’inscription "OUVERT". Les inscriptions sont en blanc et,
de préférence, en plusieurs langues.

c) Les panneaux 2 et 3 sont a fond blanc avec inscriptions et symboles
en noir.

Si le passage est ouvert, le panneau 3 ne porte aucune indication et le
panneau 2, selon l‘état de la route, ou bien ne porte aucune indication, ou
bien montre le signal D, 9 "CHAINES A NEIGE OBLIGATOIRES", ou le symbole G, 16
"CHAINES OU PNEUMATIQUES A NEIGE RECOMMANDES"; ce symbole doit étre noir.

Si le passage est fermé, le panneau 3 porte le nom de la localité
jusqu’a laquelle la route est ouverte et le panneau 2 porte, selon l‘état
de la route, soit l’inscription "OUVERT JUSQU’'A", soit le symbole G, 16,
soit le signal D, 9.

6. Signal "VITESSE CONSEILLEE"

Le signal G, 17 "VITESSE CONSEILLEE" est employé pour notifier une
vitesse & laquelle il est conseillé de circuler si les circonstances le
permettent et si l’usager n’est pas tenu de respecter une vitesse inférieure
spécifique a4 la catégorie du véhicule qu‘il conduit. Le chiffre ou la série
de chiffres apposé sur le signal indique la vitesse dans 1’unité de mesure
la plus couramment employée dans le pays pour désigner la vitesse des
véhicules. Cette unité de mesure peut étre précisée sur le signal.

7. Signal indiguant un itinéraire conseillé pour poids lourds

G, 18 "ITINERAIRE CONSEILLE POUR POIDS LOURDS".

8. Signal annoncant une voie de détresse

Le signal G, 19 "VOIE DE DETRESSE" est employé pour indiquer une voie
de détresse dans une descente raide. Ce signal, muni d‘un panneau précisant
la distance a laquelle se trouve la voie de détresse, doit étre installé
conjointement avec un signal A, 2 au sommet de la descente, a l‘endroit ou
commence la zone de danger et & l’'entrée de la voie de détresse. Suivant
la longueur de la descente, le signal doit étre répété au besoin, la encore

avec un panneau indiquant la distance.

Le symbole peut varier selon l‘emplacement de la voie de détresse
par rapport & la route en question.
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9. Signaux annoncant une passerelle ou
un_passage souterrain pour piétons

a) Le signal G, 20 est utilisé pour indiquer aux piétons une
passerelle ou un passage souterrain.

b) Le signal G, 21 est utilisé pour indiquer une passerelle ou un
passage souterrain sans marches. Le symbole correspondant aux personnes

handicapées peut aussi étre utilisé sur ce signal.

10. Signaux annoncant une sortie d‘autoroute

Les signaux G, 22%; G, 22P et G, 22° sont des exemples de signaux
de présignalisation indiquant une sortie d’autoroute. Ces signaux portent
l’indication de la distance jusqu’a la sortie de l’autoroute, conformément
3 la législation nationale; des signaux portant une et deux barres obliques
sont placés respectivement & un tiers et a deux tiers de la distance entre
le signal portant les trois barres obliques et la sortie de 1l’autoroute.

Section H
PANNEAUX ADDITIONNELS

1. Ces panneaux sont soit & fond blanc ou jaune et & listel noir, bleu foncé
ou rouge, la distance ou la longueur ou le symbole étant inscrit en noir ou en
bleu foncé; soit & fond noir ou bleu foncé et a4 listel blanc, jaune ou rouge,
la distance ou la longueur ou le symbole étant alors inscrit en blanc ou

en jaune.

2. a) Les panneaux additionnels H, 1 indiquent la distance entre le
signal et le début du passage dangereux ou de la zone dans laquelle s’applique
la réglementation.

b) Les panneaux additionnels H, 2 indiquent la longueur de la section
dangereuse ou de la zone dans laquelle la prescription s’applique.

c) Les panneaux additionnels sont placés sous les signaux. Toutefois,
pour les signaux d’avertissement de danger du modéle Ah, les indications

prévues pour les panneaux additionnels peuvent étre portées sur la partie
basse du signal.

3. Les panneaux additionnels H, 3 et H, 4 relatifs aux interdictions ou aux
restrictions de stationnement sont les modéles H, 3?%; H, 3" et H, 3° et H, 4%

H, 4° et H, 4° respectivement. (Voir le paragraphe 9 c) de la section C de la
présente annexe.)

4. Par l‘’indication du symbole de la catégorie d’‘usagers de la route,

les signaux de réglementation peuvent étre limités a cette catégorie :
par exemple modéles H, 5* et H, 5°.
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Au cas ol une catégorie d’usagers est a4 exclure de la disposition d‘un
signal de réglementation, cela sera exprimé par le symbole de cette catégorie
et par le message verbal "sauf" dans la langue nationale respective.

Par exemple : H, 6. Le symbole peut étre remplacé au besoin par une
inscription dans cette langue.

5. Pour indiquer les places de stationnement réservées aux handicapés,
on utilise le panneau H, 7 avec les signaux C, 18 ou E, 14.

6. Le panneau additionnel H, 8 présente un diagramme de l'‘'intersection dans
lequel les bandes larges représentent les routes prioritaires et les bandes
fines représentent des routes sur lesquelles les signaux B, 1 ou B, 2 sont
placés.

7. Pour annoncer une section de route ou la chaussée est rendue
glissante pour cause de verglas ou de neige, il sera employé le panneau
additionnel H, 9.

NOTE CONCERNANT L’'ENSEMBLE DE L’'ANNEXE I : Dans les pays ou le sens de

la circulation est 3 gauche, les signaux et/ou les symboles sont inversés.
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Annexe 2
MARQUES ROUTIERES
Chapitre premier

GENERALITES

1. Les marques sur la chaussée (marques routiéres) devraient étre en
matériaux antidérapants et ne devraient pas faire saillie de plus de 6 mm
par rapport au niveau de la chaussée. Lorsque des plots ou des dispositifs
similaires sont employés pour le marquage, ils ne doivent pas faire saillie
de plus de 1,5 cm par rapport au niveau de la chaussée (ou plus de 2,5 cm
dans le cas de plots a dispositifs réfléchissants); leur utilisation devrait
répondre aux nécessités de la sécurité de la circulation.

Chapitre II
MARQUES LONGITUDINALES
A. DIMENSIONS

2. La largeur des lignes continues ou discontinues des marques
longitudinales devrait étre d’au moins 0,10 m.

3. La distance entre deux lignes longitudinales accolées (ligne double)
devrait étre comprise entre 0,10 m et 0,18 m.

4. Une ligne discontinue consiste en traits de méme longueur séparés par
des intervalles uniformes. La vitesse des véhicules sur la section de route
ou dans la zone envisagée devrait étre prise en considération dans la
détermination de la longueur des traits et des espacements.

5. En dehors des agglomérations, une ligne discontinue devrait étre formée
de traits d’une longueur comprise entre 2 m et 10 m. La longueur des traits de
la ligne d’approche mentionnée au paragraphe 23 de la présente annexe devrait
étre de deux 3 trois fois celle des intervalles.

6. A l’intérieur des agglomérations, la longueur et l‘espacement des
traits devraient étre inférieurs & ceux qui sont utilisés en dehors
des agglomérations. La longueur des traits peut étre réduite a 1 m.
Cependant, sur certaines grandes artéres urbaines a circulation rapide,
les caractéristiques des marques longitudinales peuvent étre les mémes
qu’en dehors des agglomérations.

B. MARQUES DES VOIES DE CIRCULATION
7. Le marquage des voies de circulation se fait soit par des lignes

discontinues, soit par des lignes continues, soit par d’autres signes
appropriés.
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i) En dehors des agglomérations

8. L’axe de la chaussée devrait étre indiqué par une marque longitudinale
sur les routes a double sens ayant deux voies de circulation. Cette marque est
normalement une ligne discontinue. Ce n‘est que dans des cas particuliers que
des lignes continues doivent étre employées a cet effet.

9. Sur les routes & trois voies, les voies de circulation devraient,

en régle générale, étre indiguées par des lignes discontinues dans les
sections & visibilité normale. Dans certains cas particuliers, pour
renforcer la sécurité de la circulation, les lignes continues, ou les
lignes discontinues accolées & des lignes continues, peuvent étre employées.

10. Sur les chaussées comportant plus de trois voies de circulation,

la ligne séparant les sens de la circulation devrait étre marquée par

une ligne continue ou deux lignes continues a 1l‘exception des cas ou le

sens de la circulation sur les voies centrales peut étre inversé. De plus,
les voies de circulation devraient étre marguées par des lignes discontinues

(diagrammes la et 1b).

ii) Dans les agglomérations

11. Dans les agglomérations, les recommandations visées aux paragraphes 8
a4 10 de la présente annexe sont applicables aux rues a deux sens et aux rues
i sens unique comportant au moins deux voies de circulation.

12. Les voies de circulation devraient étre marquées en des points ou la
largeur de la chaussée est réduite par des bordures, des refuges ou des 1lots
directionnels.

13. Aux abords des intersections importantes (en particulier, des
intersections & circulation commandée) o l‘on dispose d’une largeur
suffisante pour deux ou plusieurs files de voitures, les voies de circulation
devraient étre marquées conformément aux diagrammes 2 et 3. Dans ces cas,

les lignes délimitant les voies peuvent étre complétées par des fléches

(voir par. 39 de la présente annexe).

C. MARQUAGE DES SITUATIONS PARTICULIERES
i) Emploi des lignes continues
14. Afin d‘améliorer la sécurité routiére, les lignes axiales discontinues

(diagramme 4) devraient étre remplacées ou complétées a certaines
intersections par une ligne continue (diagrammes 5 et 6).

15. Lorsqu‘il y a lieu d’interdire l‘utilisation de la partie de la chaussée
réservée & la circulation en sens inverse aux emplacements ol la distance de
visibilité est réduite (sommets de cdétes, virages, etc.) ou sur les sections
ou la chaussée devient étroite ou présente quelgque autre particularité,

les restrictions devraient étre imposées, sur les sections ou la distance

de visibilité est inférieure a un certain minimum M, au moyen d’une ligne
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continue placée conformément aux diagrammes 7a & 16 **/. Dans les pays ou
la construction automobile le justifie, la hauteur oculaire de 1 m prévue aux
diagrammes 7a a 10a peut étre augmentée a 1,20 m.

l6. La valeur a adopter pour M varie avec les caractéristiques de la route.
Les diagrammes 7a, 7b, 8a, 8b, 8c et 8d montrent, respectivement pour des
routes & deux et trois voies de circulation, le tracé des lignes & un sommet
de c6te ol la distance de visibilité est réduite. Ces diagrammes correspondent
au profil en long représenté en haut de la page ou ils figurent et a une
distance M déterminée comme il est indiqué au paragraphe 24 ci-aprés :

A (ou D) est le point ol la distance de visibilité devient inférieure a M,
tandis que C (ou B) est le point oli la distance de visibilité devient de

nouveau supérieure a M **x/,

17. Lorsque les sections AB et CD se chevauchent, c’est-a-dire lorsque la
visibilité dans les deux directions est supérieure a la valeur M avant que
soit atteint le sommet de la cbéte, les lignes devraient étre placées selon
la méme disposition, les lignes continues accolées & une ligne discontinue
ne se chevauchant pas. Ceci est indiqué sur les diagrammes 9, 10a et 10b.

18. Les diagrammes lla et 1llb indiquent le tracé des lignes dans la méme
hypothése sur une section en courbe d’une route & deux voies a distance de
visibilité réduite.

19. Sur les routes & trois voies, deux méthodes sont possibles. Elles sont
indiquées dans les diagrammes 8a, 8b, 8c et 8d (ou, selon le cas, 10a et 10b).
Le diagramme 8a ou 8b (ou, selon le cas, 10a) devrait étre employé pour les
routes ou circulent une proportion substantielle de véhicules a deux roues

et les diagrammes 8c et 8d (ou, selon le cas, 10b) lorsque la circulation

est composée essentiellement de véhicules a quatre roues. Le diagramme 1llc
indique les lignes dans la méme hypothése sur une section en courbe d'une
route a trois voies & distance de visibilité réduite.

20. Les diagrammes 12, 13 et 14 montrent les tracés indiquant un
rétrécissement de la chaussée.

*x/ La définition de la distance de visibilité visée au présent
paragraphe est la distance i laquelle un objet placé sur la chaussée a 1 m
(3 pieds 4 pouces) au-dessus de la surface de la chaussée peut étre vu par
un observateur placé sur la route et dont l‘oeil est également situé a 1 m
(3 pieds 4 pouces) au-dessus de la chaussée.

**x/ Le marquage indiqué dans les diagrammes 7 peut étre remplacé
entre A et D par une seule ligne axiale continue, sans ligne discontinue
accolée, et précédée par une ligne axiale discontinue comportant au moins
trois traits. Néanmoins, ce tracé simplifié doit étre utilisé avec précaution
et seulement dans des cas exceptionnels puisqu’il empéche sur une certaine
distance le conducteur d’'effectuer une manoceuvre de dépassement alors méme
gqu’'il y a une distance de visibilité adéquate. Il convient d’éviter dans la
mesure du possible 1‘emploi des deux méthodes sur le méme itinéraire ou sur
le méme type d’itinéraires dans la méme région, de crainte d’introduire une
certaine confusion.
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21. Dans les diagrammes 8a, 8b, 8c, 8d, 10a et 10b, l‘inclinaison des lignes
obliques de transition par rapport A& la ligne axiale ne doit pas étre
supérieure a 1/20.

22. Dans les diagrammes 13 et 14 & utiliser pour indiquer un changement de
la largeur disponible de la chaussée, ainsi que dans les diagrammes 15, 16
et 17 qui indiquent des obstacles nécessitant une déviation de la (ou des)
lignes(s) continue(s), cette inclinaison de la ligne ou des lignes devrait
étre, de préférence, inférieure 4 1/50 sur les routes a grandes vitesses et
inférieure & 1/20 sur les routes ol la vitesse n’est pas supérieure a 50 km
(30 miles) a l’'heure. En outre, les lignes continues obliques devraient étre
précédées, pour le sens de circulation auquel elles s’appliquent, d’une ligne
continue paralléle & l‘axe de la chaussée, la longueur de cette ligne
correspondant a4 la distance parcourue en une seconde & la vitesse de marche
adoptée.

23. Lorsqu’‘il n‘est pas nécessaire de marquer les voies de circulation par
des lignes discontinues sur une section normale de route, la ligne continue
devrait étre précédée d‘une ligne d’approche, constituée par une ligne
discontinue sur une distance dépendant de la vitesse normale des véhicules,
d’au moins 50 m. Lorsque les voies de circulation sont marquées par des lignes
discontinues sur une section normale de route, la ligne continue devrait étre
précédée également d’‘une ligne d'approche sur une distance dépendant de la
vitesse normale des véhicules, d‘au moins 50 m. Le marquage peut &tre complété
par une fléche ou plusieurs fléches indiguant aux conducteurs la voie qu‘ils
devront suivre.

ii) Conditions d’emploi des lignes continues

24. Le choix de la distance de visibilité & adopter pour la détermination des
sections ol une ligne continue est ou non désirable, ainsi que le choix de la
longueur a donner a cette ligne, résultent nécessairement d‘un compromis.

Le tableau suivant donne la valeur recommandée pour M correspondant a diverses
vitesses d‘approche **x**/ :

Vitesse d’approche Liste des valeurs de M

100 km/h (60 m.p.h.) . . . « « « « « « « .+ . de 160 m a 320 m

80 km/h (50 m.p.h.) . . « « « « « « « « . . de 130 m a 260 m

65 km/h (40 m.p.h.) . . . . « .+ « .+« o . . de 90 m a 180 m

50 km/h (30 m.p.h.) e e e e e e e e e e de 60 m a 120 m.
25. Pour les vitesses non mentionnées sur ce tableau qui précede, la valeur M

correspondante doit &tre calculée par interpolation ou extrapolation.

**x*x*x/ La vitesse d‘approche gui intervient dans ce calcul est la vitesse
qui n‘est pas dépassée par 85 % des véhicules ou la vitesse de base si elle
est supérieure.
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D. LIGNES-BORDURES INDIQUANT LES LIMITES DE LA CHAUSSEE

26. Le marquage des lignes indiquant les limites de la chaussée sera de
préférence constitué par une ligne continue. Des plots, clous ou réflecteurs
peuvent étre employés, associés a ces lignes.

E. MARQUAGE D'OBSTACLES

27. Les diagrammes 15, 16 et 17 montrent le marquage qu’il convient
d’employer aux abords d‘un ilot ou de tout autre obstacle situé sur la
chaussée.

F. LIGNES DE GUIDAGE POUR VIRAGE

28. A certaines intersections, il est souhaitable d’indiquer aux conducteurs
comment tourner a gauche dans les pays de circulation & droite, ou comment

~

tourner & droite dans les pays de circulation & gauche.
G. MARQUAGE D’UNE VOIE RESERVEE A CERTAINES CATEGORIES DE VEHICULES

28 bis. Le marquage des voies réservées a certaines catégories de véhicules
sera réalisé au moyen de lignes gqui se distinguent clairement des autres
lignes continues ou discontinues apposées sur la chaussée, notamment par

leur plus grande largeur et par les intervalles plus réduits entre les traits.
En ce qui concerne les voies réservées principalement aux véhicules des
services réquliers de transports en commun, le mot "BUS" ou la lettre "A"
seront peints sur la voie réservée, chaque fois qu’il est nécessaire et
notamment au début de la voie et aprés les intersections. Les diagrammes 28a
et 28b donnent des exemples de marquage d’une voie réservée aux véhicules des
services réguliers de transports en commun.

Chapitre III
MARQUES TRANSVERSALES
A. GENERALITES
29. Compte tenu de l’angle sous lequel le conducteur voit les marques sur la
chaussée, les margques transversales doivent étre plus larges que les marques
longitudinales.

B. LIGNES D‘ARRET

30. La largeur minimale d‘une ligne d’arrét doit étre de 0,20 m et la largeur
maximale de 0,60 m. Une largeur de 0,30 m est recommandée.

31. Lorsqu‘elle est employée conjointement avec un signal d’arrét, la ligne
d’arrét devrait étre placée de telle maniére gqu’un conducteur arrété
immédiatement derriére cette ligne ait une vue aussi dégagée que possible sur
la circulation des autres branches de 1l‘intersection, compte tenu des
exigences de la circulation des autres véhicules et des piétons.
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32. Les lignes d‘arrét peuvent étre complétées par des lignes longitudinales
(diagrammes 18 et 19). Elles peuvent aussi étre complétées par le mot "STOP"
dessiné sur la chaussée et dont les diagrammes 20 et 21 donnent des exemples.
La distance entre le haut des lettres du mot "STOP" et la ligne d’arrét
devrait étre comprise entre 2 m et 25 m.

C. LIGNES INDIQUANT L‘ENDROIT OU LES CONDUCTEURS DOIVENT CEDER LE PASSAGE

33. La largeur minimale de chaque ligne devrait étre de 0,20 m et la largeur
maximale de 0,60 m et, s’il y a deux lignes, la distance entre les deux
devrait étre d’au moins 0,30 m. La ligne peut étre remplacée par des triangles
juxtaposés sur le sol et dont la pointe est dirigée vers le conducteur auquel
s’adresse l’‘obligation de céder le passage. Ces triangles devraient avoir une
base de 0,40 m au moins et de 0,60 m au plus et une hauteur de 0,50 m au moins
et de 0,70 m au plus.

34. La ou les marque(s) transversale(s) devrait (devraient) étre placée(s)
dans les mémes conditions que les lignes d’arrét mentionnées au paragraphe 31
de la présente annexe.

35. La ou les marque(s) mentionnée(s) au paragraphe 34 (peut) peuvent étre
complétée(s) par un triangle dessiné sur la chaussée et dont le diagramme 22
donne un exemple. La distance entre la base de ce triangle et la marque
transversale devrait étre comprise entre 2 m et 25 m. Ce triangle aura une
base d’au moins 1 m et une hauteur égale a trois fois sa base.

36. Cette marque transversale peut étre complétée par des lignes
longitudinales.

D. PASSAGES POUR PIETONS

37. L’espacement entre les bandes qui margquent les passages pour piétons

devrait étre au moins &gal a la largeur de ces bandes et ne pas étre supérieur
au double de cette largeur; la largeur totale d’'un espacement et d’une bande
doit étre comprise entre 1 m et 1,40 m. La largeur minimale recommandée pour
les passages pour piétons est de 2,5 m sur les routes ol la vitesse est
limitée & 60 km/h et de 4 m sur les routes ol cette limite est plus élevée

ou sur lesquelles il n’'y a pas de limitation de vitesse.

E. PASSAGES POUR CYCLISTES

38. Les passages pour cyclistes devraient étre indiqués au moyen de
deux lignes discontinues. Ces lignes discontinues seraient constituées
de préférence par des blocs carrés de (0,40 & 0,60) x (0,40 a 0,60 m).
La distance entre ces blocs devrait étre de 0,50 a 0,60 m. La largeur
du passage ne devrait pas étre inférieure & 1,80 m. Les plots et les

clous ne sont pas recommandés.

- 135 -



Chapitre IV

AUTRES MARQUES
A. FLECHES

39. Sur les routes ayant un nombre suffisant de voies de circulation pour
permettre une ségrégation des véhicules & 1l’approche d‘une intersection,

les voies qui doivent étre utilisées par la circulation peuvent étre indiquées
au moyen de fléches apposées sur la surface de la chaussée (diagrammes 2, 3,
19 et 23). Des fléches peuvent aussi &tre employées sur les routes a sens
unique pour confirmer le sens de la circulation. La longueur de ces fléches

ne devrait pas étre inférieure 3 2 m. Les fléches peuvent étre complétées par

des inscriptions sur la chaussée.
B. LIGNES PARALLELES OBLIQUES

40. Les diagrammes 24 et 25 donnent des exemples de zones dans lesquelles les
véhicules ne doivent pas entrer.

C. INSCRIPTIONS

41. Des inscriptions sur la chaussée peuvent étre employées dans le but
de régler la circulation, d'avertir ou de guider les usagers de la route.
Les mots utilisés devraient étre de préférence soit des noms de lieux,
des numéros de routes ou des mots aisément compréhensibles sur le plan
international (par exemple : "STOP", "BUS", "TAXI").

42. Les lettres devraient étre allongées considérablement dans la direction
de la circulation, en raison de l‘angle trés faible sous lequel les
inscriptions sont vues par les conducteurs (diagramme 20).

43. Lorsque les vitesses d’'approche sont supérieures a 50 km/h (30 m.p.h.),
les lettres devraient avoir une longueur minimale de 2,5 m.

D. REGLEMENTATION DE L'ARRET ET DU STATIONNEMENT

44. Les restrictions & l‘arrét et au stationnement peuvent étre indiquées par

des marques sur la bordure de la chaussée ou au bord de celle-ci. Les limites
d’emplacement de stationnement peuvent étre indiquées sur la surface de la
chaussée par des lignes appropriées.

E. MARQUES SUR LA CHAUSSEE ET SUR LES OUVRAGES ANNEXES DE LA ROUTE
i) Marques indiquant les restrictions_au stationnement
45. Le diagramme 26 donne un exemple de ligne en zigzag.

ii) Marques_sur obstacles

46. Le diagramme 27 donne un exemple de marque sur un obstacle.



KOHBEHLMSI O JIOPOXKHOM [IBH>KEHWH

IloroBapuBalolliecs CTOPOHDI,

XeJiass OGIEervidTh MEXIYHApOLHOE NOPOXKHOE IOBHXKEHHEe M MOBLICHTL 6€30MacHOCTb Ha
IOpOrax MyTeM MNPHHSTHS €RMHOO6PAa3HLIX MPABWI JABHXEHHS,
COITACWINCL O HHXKeCHeLyIoLeM :

masa I

OBIDME ITOJIOXKEHHA

CTATHA 1
OnpegesieHUs

Hpu NpUMEHEIUN NOJIOXKeHUH HacToswey KoHBeHUHWH HUXecledyiollue TEPpMMUHBL UMEIOT TO
3HavUeHue, KOTOpoe IMpHIAeTCss HM B HACTOSILLIEN CTAThLE :

TEPMHUH "HAUUOHAJILHOE 3aKOHOZATENLCTBO" ILOI‘OBElpHBaIOUleﬁCH CTOpPOHLI O3HAYAET

a)
HeMCTBYIOLIMX Ha TEpPPUTOPUHU

COBOKYNHOCTh HAUMOHAIBLHLIX HWIH MECTHBIX 3aKOHOB W NpaBHI,

9ToH JloropapuBaiollelcs CTOPOIILI;
b) TPAHCIIOPTHOE CPEACTBO CUMTAETCH HAXOMSLIMMCH B "MEXOYHapomNOM [BMXKEHHU™ TIO
TEPPUTOPHUM KaKOro—JIM6O rocylapcTsa, €ClH OHO:

NpUHAOJICKHUT (1)[’13H‘ICCKOM)’ UIH IOPpULHUUECKOMY JIHLY, HMEIOLIEMY o6bI4IOE

i)
MECTOXHUTENLCTRO BlHe 3TOr0 ToCyHapcTBa;
ii) He 3aperMcTpUpOBALO B ITOM TOCYHapCTBe;
iii) BpeMeHl0 BBe3ell0 B HEro;

OOHAKO Kaxpgasi Jlorosapusaiollasics CTOpONA BIpaBe HE CYMTaTh HAXOMSUIUMCS B
"MeKIYIAPOAIIOM [BHXKEIUH" N060e TPaHCIIOpTHOE CPEACTBO, KOTOpOe OCTaBaloch Ha €e
TeppUTOpPHM OoMee OXNOro roga 6e3 3HAUMTENIBHOrO MepepbiBa, NPOLOIKHTEIBHOCTE KOTOPOro

MOXKET YCTAHABIMBATLCS 3TOH JloroBapuBalollielicss CTOPONOH.

CocTas TPaAHCIIOPTHLIX CPEACTB CUYHMTACTCH HAXOIALLMMCH B "MEXIAYHAPOLHOM JABHXKeHHMH",
€ClM, IO KpaHNen Mepe, OMLUO H3 TPAHCHOPTHBLIX CPEACTB COCTaBa OTBEYACT ITOMY

onpenciacHuIo ;
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KOHBEHIIUA O OOPOXXHBIX 3HAKAX M CHUIHAJIAX

JoropapuBaiouidecss CTOPOIIbI,

npy3Hapasi, UUTO enmlooﬁpame OOPOXKHBIX 3HAKOB, CHIHAJNOB H 00603HaYeHUH W Pa3METKH
Jopor B MeXIAYHAapOOHOM MJiaHe HeoOXO0OUMO IS obleryeHuss MEXIOyHApOXHOro MIOpPOXHOro
IOIBHXKEHHUS H IOBLILUCHUS 6e30MacHOCTH 11a JOporax,

COMJIACHUIIMChL O HHXKECHeOYIOUIEM :
I'maBa I

OBIIHE IMOJOXXEHUWA

CTATBHA 1
Onpeneneuus

le/] NpUMEHCHHUH noJjoXxenu Hacrtoswen KoupeHUMM HHUXecHelylollue TEPMHHBLI HMMEIOT TO

3Ha4YeHHue, KOTOpOoe MNpUaaeTcs HUM B HACTOSMUIEH CTaThe:

a) TepMHH "HaLMOHAILIOE 3aKOHONATeNLCTBO" [lOoroBapuBaloLIeHcs CTOPOHBI O3HAYaeT
COBOKYMHOCTh HALMOHAIBLHBLIX HIM MECTHBLIX 3aKOHOB M MpaBui, ACUCTBYIOLIMX 1ld TEPpUTOPUU
9tol JloroBapuBaioulencs CTOPONEBI;

b) TepMHMH "HaceleHHbld OYHKT" 03[1aYaeT 3acTPOEHHYIO TEPPUTOPHIO, BBHE3NbI HA
KOTOPYIO M BBIE3NLI C KOTOPOM CHEeIMANBLHO 0003HAUYeHbl COOTBETCTBYIOLUMMH 3HaKaMM HITH
KOTOpasi KaKMM—-JIKM60 MHbLIM 00pa3oM OrpefefieHa B HAUMOHANLHOM 3AKOHONATENBLCTBA ;

c) TepMMH "JOpOra" O03HavaeT BCIO MOJOCY OTBOAA JIOOOM DOPOTH MWK YJIMUBIL,
OTKPBLITOM [J1 IBUKEHUS ;

d) TepMHUH "IIpOe3XKas 4YacTh QOPOrH” O3HA4YaeT 4acTbL aoporyv, 0OLIMHO HCIONL3YEMYIO

IJIA JIBHXKEHHS TPANCIHOPTHBIX CpeacCTl; JOopora MOXKeT HMMeTb HECKOJILKO IPOE€3XKHMX JacTew,
YeTKO pa3rpaHHYeHHbLIX, B 4YaCTHOCTH pﬂ3ileJIHTeJILHOI71 NOJIOCOHM, HWIKM HAXOUAMIUXCS Ha pPa3NIAYHBIX

YPOBHSIX ;

e) TEPMHMH "MoOJOCa NBHXKEHHsS" 031avaeT o6yl M3 NPOJOILHBIX MOJNOC, Ha KOTOpble
MOXET ObITh pasfielieHa Mpoe3xkas 4acTh KOPOrH, OGO3HAYEHHLIX WM e 0603HayeHIIbIX
MOCPEACTBOM MNpPONONBHOM Pa3METKH, HO HMEIOLIMX LUMPHIY, TOCTATOUNYIO IUls IBHXKEHHS B OIMH
pSifl aBTOMOOMIIEN, HHbLIX, YeM MOTOLMKJILI;

f) TepMUil "NEPEKPECTOK"™ O3HAYACT noboe repecetdelive Ha OOHOM ypoBie, COCOMHEINE

WJIM pa3BeETBJIEHHE IOpOr, BKIIOUAs TEppUTOPHIO, o6pa3yemylo TAKHMH TMEpECECUCIInIMH,
COEIHUHEHHUIMHU HJIM DPA3BETBICHHUSAMH ;
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g) TepMHH " KeJe3HOLOPOXIILIA Mepee3™ o3lauaeT JI060e nepeceueHue Ha ONHOM
ypOBHE HOPOTH C XKeNe3HOLOPOKHBIMM HIM TPAMBAMIILIMM NYTSMH, HMMEIOLMMH HE3aBUCHMOE

MOJOTHO;

h) TepMHUH "aBTOMATHCTPATL" 0311aYaeT HOPOry, CHELHANbHO IOCTPOSHHYIO M
npegHasHauYeHHYI0 IS [IBMXKEHWS 4ABTOTPAHCIOPTHBIX CPEICTB, KOTOpas i€ 06cyXKUBaeT

NpPUIOPOXKHLIX BJIAIeHHH M KOTOpas,

i) 32 MCKJIOYEeHHeM OTHeJMbHbIX MECT HMJIM BO BPEMEHHOM TNOpsSAKe HMeEeT Il
060UX HanpaBIeHHM IBHXEHHS OTHeNblible MPOe3xkKHue 4acTH, OTHeNeHHBIC
ApYr OT Hpyra pasfelMTeNILHOM MOJOCOM, He MpelHa3HayenHod nis
IBHXKEHHS, MIM B HUCKIIOUHTENBbHBIX CAy4asiX [IPYTMMH CPEINCTBAMH;

ii) lle MMeeT Mepecevuelivil Ha ONHOM YPOBHE HH C HOpPOraMH, HH C
KeNEe3HONOPOKHLIMK MM TPAMBAWHBLIMU TIYTSMH, HH C MEIEXOIHLIMH
IOPOXKKAMH ;
iii) crnenyaiplio o6o03lavella B KauyecTBe aBTOMAarucTpald;
i) TPalCHoOpTHOE CPENCTBO CUMTAETCSH 3
i) "OCTAaHOBNEHHLIM" , €CNH ONO MNpPHBEIeHO B HEMONBHXKHOE COCTOSHHE Ha

NepHod BpeMeHH, HEOGXONLUMBIN JIMG0 JUIS MOCAIKH WMIH BLICAIKH nonen,
aub0 IJsl MOrpy3KM HMJIM BBLITPY3KM TPY30RB;

ii) "HAXOMSMIMMCS 11a CTOstHKe", €eCJIM OHO NpUBELEHO B HENOABUXKHOEC
COCTOsIHWE N0 INpHUHIIE, HHOH, uYeM 11e06X0IUMOCTD H3bexarh
CTOJIKHOBEHHMS C JPYrMM I10Jb30BaTeleM JIOpOrd HIW C KaKUM-ITHG60
OperndTCTBUEM HIH BLINOJIHHUTD npennyvcannus IMNpaBul IOBUXKEeHUsI, KU €CIH
ero OCTaHOBKa He OrpaluyiuuBaeTcsd BpeMeEHEM, 1He00X0IUMbIM mbo piast
nocajgku MIH BLICAIKH nwaen, JU60 IS TOrpy3KM HIIH BbITPY3KH

rpy30B.

Omnako [loroBapuBaloliuecsi CTOpPOHLI MOTYT CYWATATL “OCTAlHOBJAEHHBIMH™ TpPaHCIIOPTHLIC
cpelcTBa, NpuBeleHHLIE B HEeMOABHXHOE COCTOsSHHE B YCJIOBUAX, onpeneneHHbIX Bblle, B

NOANMYHKTE ii), ecnmH IJUTEJLHOCTL DTOro COCTOSIHHMS He TNpeBLIUIAaeT MNpelnena BPEMEHH,
YCTAaHOBIEHHOI0 HAllMOHAJLHLIM 3aKOHOJATEALCTBOM, H MOIYT CUYHTATH "HaXOoosALWIUMHUCH Ha

CTOSHKe" TpaHCNOpTHLIE CpencTBa, NpHUBENCHHbLIC B HeNnOJBUIKHOE COCTOsiHIHEe B YCIOBHAX,
onpeneneHNnblX BbIIE, B MNOANYHKTE i), eclH IJIMTeNbLIIOCTh 3TOro COCTOsiHHS TNpeBLILIACT Npenei

BpeMCEHH , YCTaIIOBJIEIIIlLIﬂ HAallMONANbLHBIM 3aKOHOILATEJILCTBOM ;7

3) TepMMIl "BeJOCHTIeq" O3HauaeT T060€ TPaliCMOPTHOE CPEACcTBO, KOTOpoe HMECT IO
KpaiiHel Mepe [Ba Kojeca M NPHBOAUTCS B IBHXEHHE HCKIHOUMTENLHIO MYCKYJILHOH 3Hepruen
JML, HaXOAALIMXCS Ha 9TOM TPAHCMOPTHOM CPelcTBe, B YAaCTHOCTH C NOMOUILIO nejajed WM

PYKOSITOK ;
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k) TEpPMHH "BeJIOCHIEN ¢ NOABECHLIM IBHUraTeleM" o3HauaeT M1000e OBYX— HIH
TPEXKOJECHOE TPAHCMOPTHOE CPENCTBO, CHAOXKEHHOe IBUraTeleM BHYTPEIHNEro CropaHust ¢

3 U MaKcHUMalblias KONCTPYKTHBHAs CKOPOCTb

00b€eMOM HIHIHHIPA, He NpeBnlilaloluM 50 cM
KOTOpPOro He mpeBblliaeT 50 kM (30 MHJbL) B 4ac; ofHako JlorosapuBsaiollivecsi CTOPOHLI MOTFYT
He CYMTATh BEJOCHINENAMM C IMOJIBECHBIM [BHTraTelleM B COOTBETCTBHM CO CBOMM HAaUMOHAILHBIM
33aKOHOJATEILCTBOM T€ TPAHCIOPTHLIE CPENCTBAa, KOTOpble He HMMEIOT XapaKTepHUCTHK BeJNOCHNEeL0B
B OTHOLUEHWH BO3MOXHOCTEM HX HCMOJNb30BAHMSA, B YACTHOCTH BO3MOXHOCTH MpPHUBEHEHHS HMX B
OBHXEHHE C TOMOLIbIO Memajel, WIM KOTOPble MO CBOEH MaKCHMAJLIIOW KOHCTPYKTHBHOH
CKOPOCTH, MacCe MM HEKOTOPLIM XapaKTepPHUCTHKaM [BUraTeNlsl TNpeBLIUAIOT YCTaHOBJEHIbIE
npemensl. HuW OOHO MNOJIOXKEeHHMe HACTOSLIEro onpefeienus He NOJKHO TOJKOBATHCH Kak
npensaTcTByoLlee J[OroBapUBAIOLIMMCS CTOPOHAM TOJROCTHIO MPUPABHUBATL BEJOCHNENLL C
MOJBECHLIM [BUraTelleM K BeJOCHMeLaM MpU NpUMelellid NpelnHcalliid CBOMX HALMOBAIBHBIX
3aKOHOHATENLCTB, KAacaloIMXCS JOPOXKHOrO IBHKEHMS ;

1) TEPMUH “"MOTOLMKI" 03HaydeT JioOoe ABYXKOJEecHOe TPaHCHOPTIOe CPEedcTBO €
KONSACKON MM 0e3 Hee, HMelollee IBUratedb. JloroBapuBaloulBecs CTOPOIILI MOILYT B CBOEM
HaUMOHAJIBLHOM 3aKOHOMATENILCTBE TPHPABHHBATL K MOTOLMKJIAM TpeXKoJiecHble TPaHCHOPTHbIE
CpelcTBa, Macca KOTOpbIXx 6e3 Harpysku He npebbimiaeT 400 kr. Tepmun "MOTOLMKI" He
BKJIIOYaeT BeJIOCHMIIeAbl C MOABECHLIM [BUraTelieM, omnako JloropapuBalollMecs CTOPOHBI MOTYT

NpH YCJIOBHM, YTO OHH CHENAIOT COOTBETCTBYIOLUEE 34sBJICHHUEC COIIACHO MNYHKTY 2 CcTaTbM 46
HacTrosuler KoHBeHLMUM, NpHPaBHUBATL BeNOCHUIEALl C MOABECHLIM ABUTaTelneM K MOTOUHKJIAM NpH

NpHUMEHECHUH HacTosile KOHBEHUMH;

m) TEPMUH "MeXalHMuecKoe TpalcnopTHOE CPEeNcTBO" O3HAYaeT Ja1060e caMOXOoAloe
IOPOXKIIOE TPaHCIOPTHOE CPEIcTBO, 3a HUCKIIYEeHHEeM BeJOCHIIENOB C MNMOABECUHLIM IBHrareleM Ha
TEPPUTOPHH ,U,oroaapusammnxcx CTOpPOH, KOTOpbLIE ie NpUpaBIIMBAIOT WX K MOTOUMKIaM, H 34
HCKIIOYEHHEM PEIbCOBBIX TPAHCONOPTHBIX CPEOCTB;

n) TepMUH "aBTOMOOWIL" 03HauaeT MeXaHHYecKOe TPaHCIOPTIIOe CPelCcTBO, MCMOIb3yeMoe
OOBIYHO IJIsi MEpPEeBO3KM IO JOporaM HIOAed WM TPy30B HIH AN OYKCHMPOBKM IO HAOpOTram
TPAHCIOPTHBIX CPEOCTB, MCMNOIL3YeMbIX [Jis NEPEBO3KH JIOJeH HWIH Ipy30oB. ODTOT TepPMHH
OXBaTbIBAET TPOJLIEHOYCbI, T.€. HEpeJhCcOBLIE TPalCNOPTHLIE CPENCTBa, COEAMIENHLIE C
3JIEKTPHMYECKUM TMpPOBOJOM;  OH iie OXBAaTLIBAET TakKWe TpPaHCMNOPTIible CPENCTBA, KakK
CENLCKOXO3AMCTBEHHbIE TPAKTOPLI, HMCNOJbL30BAHHE KOTOPLIX [IJsi NEPEBO3KH JIOAEH HIH TpPy30B MO
IOpOraM MJIM [JIsi OYKCMPOBKM I10 OOPOraM TPaHCHOPTHLIX CPEACTB, HCMOJL3YEMBLIX [Js IMepPeBO3KH
JIOfel MIM Py30B, SBISETCH JHUIIL BCIOMOraTelnblod ¢yHKUHEH;

o) TepMHH "NpUUEN” o3HavyaeT Jio6oe TPaANCHOPTHOE CPeACTBO, MpesHasHadenioe s
ero O6YKCHPOBKM MEXaHMYECKHMM TPAHCIOPTHBIM CPeLCTBOM:  OTOT TEPMHH OXBATLIBAET TaKXkKe
MOJYTIPUIIETIEI ;

p)  TepMHH "MOJYNpHUen" O3HauaeT JOOO0M NpULEN, NpelnasHaveliblél st CUENUIeHus ¢
aBTOMOOGMJIEM TaKMM O6pa3oM, UTO YacTh €ro ONMpaeTcs Hia aBTOMOOWIL, W MOCAELIHH HeceT Ha
cefe 3HAYMTENBHYIO YacTh Maccbl MOJNYNpHUllena W ero rpysa;
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q) TEPMUH "“BOOUTENL" ("HOroHWMK") O3Ha4YaeT BCIAKOE€ JHMLO, YIpaBasoUlee
TPpAaHNCNnOpTHBIM CPEACTBOM, aBTOMOOHIIEM H T.H. (BKJIOUYAsl BeJOCHNEObl) HIU Beayuuee Io
nopore CKOT, cTraja, YNps>KHBIX, BBIOYHLIX HJIHM BEPXOBLIX »XHWBOTHBIX;

r) TEPMHH "paspelllenHas MaxkcuManbHagd Macca" O0O3HavyaeT MaAKCHMMAJIbLHYIO Maccy
rpy>keHoro TpancnopTHnoro cpeacrsa, 06bsiBNeHIIBLIA JONYCTHMBIM KOMIIETeHTHLIMH OpPraHaMu
rocyiapcrtsa, B KOTOPOM 3apervcrpupoBano TpaHCIHOPTHOE CPEOCTBO;

s) TepMUH “Macca ¢ Harpy3koM" o3HavaeT (aKTHYeCKYI0 MacCy TIpyKeHOoro
TPAHCIOPTHOrO CPENCTBAa, SKHUMAXa H NAacCaXupoB;

t) TEePpMHMHBI "HaNpaBieHHe IBHXKEeHUS" H "COOTBETCTBYIOLUWHM HamNpaBleHHIO IOBHXKEeHUs"
03HAYaloT MpaByl0 CTOPOHY, €CIM B COOTBETCTBHMH ¢ HEHCTBYIOLUMM HAlMOHAJIBHBIM

3aKOHOOATENhCTBOM BOMUTENL TPAHCIOPTHOTO CPENCcTBa AOJXKEH MPH BCTpeue C APYrHM
TPAHCHOPTHLIM CPEECTBOM IPOIYCTHTL €ro cleBa; B NPOTUBHOM Clyuae 3TH TEPMHHBI 03HAYalOT
JIEBYIO CTOpONY;

u) npennyvcanye QOist Boaurels "yCTYNUTHL OOpPOry" JAPpYyruM TpPAaHCOOPTHBIM CpPeOCTBAM
O3HavaeT, YTO BOINHTEeNb He HOJIXKEeH NpoNOJI>)KATh HIH BO30OHOBJSATL JIBUXKEHHE HJIH OCYLEeCTBIATDH
MaHeBp, €CIM HTO MOXET BLINYIUTL BOAMUTENEN [PYrHX TPANCIOPTHLIX CPENCTB BHE3AIHO
H3MEHHWUTDh HanpaBlIeHHe IBHUXEHHSA HIH CKOPOCTb.

CTATBA 2

NMpunoxenus k Konpenumnu

HH)KECJIE,!IYIOU_H/IC NPpHIOXKCHHA K Hactosulerd KouBeHUUH SBISIOTCH €€ HEOThEMJIIEMOH

YaCThIO
[Ipunoxenune 1: Jlopoxnble 3HAKH;

Pazpen A: [Ipenynpexgalouive 31aKH;

Pasgen B: 3HaKH NpedMYLIECTREHHOro IpaBa npoesna;

Paszgen C: 3anpewialouiie U OrpaHHuYMBaIOLIME 3HAKH;

Pazmen D: IIpennuceiBatolIie 3HAKH;

Paszmen E: 3HaKH 0COOLIX NpenlUCAHUM ;

Pasgen F: Hudopmaumonusie 3HakH, 3HakKu, obo3Havalouiue OOBEKTHI, M 3HAKH

cepRMCa;
Pazmen G: Ykazareau nanpapieHdd M HMHGOPMALMOHHO-YKA3aTeJLIbIe 3HaKH;
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Pasmen H: JononHuUTeNbHbIe TabJINUKHK;
IIpunoxenne 2: PasmeTka popor;

Ipunoxenue 3: LiBeTHOe H306paxkeHHe CUIHAIBHBIX 3HAKOB, O00O3HAYEHHH U TabaIuueK, O
KOTOPBIX HMET pedb B MPHIOXKEHWH 1.

CTATbHA 3

O6s3aTeabeTBa JIOropapHUBalOUINXCst CTOPOH

1. a) JlorosapMBaiolUMecs CTOPOHbI HacTosilled KoOHBEHLMH NPUHMMAIOT YCTallOBIEHHYIO B
Hell CHCTeMy NOPOXHBIX 3HAKOB M CHTHAJIOB M PasMeTKM [OPOr M OOs3YIOTCS TMpPOBECTH ee B
XH3Hb B BO3MOXHO KOPOTKHI cpok. C 3TOH LEJbIO:

i) KOrma HacTosiuas KOHBeHLMsS OnpenesisieT CHIHANbHLIA 3HaK, 00O3HaueHHe HIH
pasMeTKy IS YKasalus NpeflHcalMs WIM ILJsi COOOLICHHS TNOJh30BATESM
Joporu onpegeiennon undopmaunu, JlorosapusaioiiMecs CTOPOHbLI 00s13yIOTCs €

CO6MIONEHMEM CPOKOB, IMpPeNycCMOTpellibIX B MYHKTaX 2 M 3 HACTOSILUEeH CTaTbH,
He NPHMEHATh OPYroro CUrHaJILHOrO 3HaKa, APYroro 06o03Havenus HIH Ipyro

pasMETKH [JIS yKa3aHHs ATOro INpedlucalds HIW s cOOBLIEHHST ITOM
HHbOpMALIUH ;

ii) Korma Hacrosdwtas KoHBeHIMS He NpelycMaTPUBAaeT CHUrHANBLHOrO 3HaKa,
0603HaYeHHs WM PasMeTKW IJsi yKasalus MpPeANMCalusl WM AJsi COOOLIEeHHs

NOJIBL30BATENsIM HOPOTH oONpenetenHol HHpopMauuH, JOroBapusalomuecs
CTOPOHBI MOTYT MOJB30BATLCS B ATHX UeNsAX H30paibIM HMH CHIHANBHBIM
3HaKOM, O0603HauelHeM MMM DAa3METKOM MPH YCIOBHM, 4YTO OTOT CHrHAIBHLIH
3HaK, o6o3Havelde WM pa3MeTKa Ile MpedyCMOTpelibl yxe Konusenuued mis
yKazaHMii, MMEIOLIMX WHOe 3Hauellde, W MpH YCIOBHH, HTO OHK COOTBETCTBYIOT

YCTaHOBJIeHHOﬁ €10 CHCTEME.

b) Ilosi yaydilenuss KOHTPoJs 3a ABMXKeHHeM M B CB3M C HEOOXOAMMOCTLIO IPOBELEHHS
OMBITOB, MpeXAe UeM MpenjaraTh MOMpaBKM K HacTosiled Konpenumu, Jorosapupaioriyecs
CTOPOHBI MOIYT B BHIE SKCNEPUMEHTa M BO BpeMEeHHOM IMOpsfiKe MOMyCKaTh Ha HEKOTOPBIX
y9acTKax HOPOr OTCTYIUIEHHS OT MONOXKeHHi HacTosiulert KOHBEHLHM.

2. IloroBapHBalolIMecs: CTOPOHLI O6GA3YIOTCA 3aMENHThb WIH JOMOJHMTL He NOo3xke, UeM 4epes
yeThblpe Toja coO MHS BCTYIUIEHMs B CHIy lacrosiued Koupenuuu, 1Ha cBOEH TEPpUTOPHM BCe
CHIHANBLHBIE 3HAKH, O0003HAaueHHs, TMPUCIIOCOBIENNS W Pa3sMeTKH, KOTOpbie NpH BHELIHCM

COOTBETCTBMR CHMTHAJILHBIM 3HAaKaM, OO03HAYeHWsIM, MPHCMNOCOGIEeHHUsIM W PasMETKaM CHCTEMBI,
ycTaHOBNEHHON Hacrosied KoliBeHUMeH, MOTIH 6Ll OaBaTh yKaszalusi, HMelollHe HHOe 3Ha4velue,
yeM TO, KOTOpO€ NPHAAHO JAHHLIM CHIHAJIBLHLIM 311aKaM, 0603HaYelIUsIM, [IPHCIIOCOBIEHUSIM H

pa3sMeTkaM B HacTosuled KOHBEHIIHH.
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3. ,U,orosapldsalomneca CTOPOHBI 065{3)’10'1'05[ 3aMEHUTh B TeuYeHHe NATHAALUATH JCT CO HHsA

BCTYMIEHUS B CHIy HacTosiuled KOHBENIMM HAa CBOEH TEPPUTOPUM BCe CHIrHAJbHLIE 3HAKH,
0603Hauen s, MPHCNOCOGNENNsT W PasMeTKH, He COOTBETCTBYIOLIME CHCTeMe, YCTaHOBIEHHOH

Hacrosuieit Konpenmmen. B TeueHMe 3TOro nepuona, Mmjid TOro yTOOLI MOJBL30BATEIN LOPOIH
ApPUBBIKIM K CHCTEME, YCTAHOBIEHHOW HacTosuled KoHBeHLIMeH, MOXHO OygeT Hapsamy ¢

CUTHAJILHBIMHM 3HaKaMH M 0003HAUYEHHUSIMH, IPelyCMOTPEHHLIMH HACTOSALLEH Kousenuuen,
NOJb30BATHCA NOpPEeXHHUMH CHrHalbHLIMH 3HaKaMH H 0603HaYEHUSI MM .

4. Hu omHo nomoxeHnue Hactosled KoHBeHUMH 1e MOXET TOJKOBATLCS KakK BO3jaraimouiee Ha

nOFOBapHBaXOLHHBCﬂ CTOPOHDI 00s13aTeJLCTBO NPHHATL BCE€ THIbI CATHAJBHBIX 3HAKOB H pPasMeETKH,
OnpelIcIeHHLIC B nacrosilied KoHBeHLHH . Hanpotus, JlorogapuBamouiyecss CTOPOHLI OrpaHud4ar

HE06X0IUMBIM MHHMMYMOM YMCIIO CHTHANBHBIX 3HAKOB M Pa3sMETKH, KOTOPble OHH MNpPHUMYT.
CTATBA 4
I1OroBapMBaIOLMECS CTOPOHBI OBS3YIOTCS NPUISATL Mepbl, YTOObI ObUIO 3ampeleHo:

a) NOMELLATL A 3HaKe, Ha €ero onope HIM Ha no6oM Apyrom npncnoco6nelmn,
npegnasiavellioM [JIst peryJupoBatds IBHIXKEHHA , ‘ITO-JII/I60, 4yro He HMMeEeT OTHOUIEHHMA K DTOMY

CUIrHAJIBHOMY 3HAaKy MWIIH HDMCHOCOGHCIIHIO; OJHAKO, €CJIHn II,OI"OBapl/]Ba}OI.uMCCH CTOpPOHBI HJIH HX
TEPpUTOpHANDbHBIE MNOAPA3ACICHUSA pa3pelualoT Kakou—-nubo accoumaumu, He UMeLIer LeNbIo

oNIy4dYeHusa Ma’repuam,uoﬁ BLIFOObI, YCTaHABAMBATL YKa3aTeJbHbIe 3HAKH, OHH MOTyT JIONYCTHUTH,
yTob6bl HMOIEeMa STOW accouMalluH obo3Havalach Ha 3TOM 3HaKe WJIHM Ha ero omope INpH YCJIOBHH,
YTO 3TO He 3aTpyIHUT ero MnNoHUMAaHUs ;

b) OOMELIATh MJIaKaTbi, adulI¥, NPOM3BOIMTH Pa3MEeTKy M YCTAHABIMBATh
NpPUCNOCO6IeHHsi, KOTOpble JHMOO MOryT ObiTh MpPUHSTLI 33 CUTHaNbHbie 3HaKH KM Jpyrue
OpUcNocoGIenns s perylupoBaHHsS [BMXKeHMs, JMO0 MOryT YMeHbUWATh WX BHIMMOCTH HIIH
5 PEKTUBHOCTL, NGO OCAEMISTh NOJB30BATENed HOPOrH HMIM OTBIEKATh MX BHHMaHHe, CO3[aBasd
TeM CaMbIM OMACHOCTL JJISi JOPOXKIOrO JIBHXKEIHS .

masa II

JIOPOXKHBIE 3HAKH W CHUI'HAJIbI

CTATBA 5
1. B cucreme, mnpeanMcannon Hacroswed KolBenllern, pasivyaloTcs CIEIyOUIME KaTeropiH
CHUIMHAJBIILIX 3HAKOB:
a) 30aKH, M[Opefynpexualowe 06 ONacHOCTH: 9TH 3HAKW HMMEIOT Lebio NpeaymnpelnuTh

HOJIL30BATEJIEH NOPOTH O CYLIEeCTBOBAHMHM ONACHOCTH HAa HOpOrax H O XapakKTepe ITOM OMACHOCTH;

b) 3HaKH, O3HavaloUuIue 00si3aTenbloe npeanucanme: 9TH 3H3KH HMCIOT LENLIO
YBEAOMHUTDL MOJIL30BATENEeH IOpOru 06 06s13aTennpcTBax, OrpaHHYelusIX H CNeUUaNTbHLIX
3anpelelusax, KOTOpble OHH JOJIXKHLI cobmoaaTh; OHW Mnoapa3densIoTcsi Ha:
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i) 3HAaK¥ NpPeHMYILIESCTBEHHOro Mpasa mnpoesia;

ii) 3HAKH 3anpeuiaoluye HJIH OrpaHHUYHBAIOLIHE ;
iii) 3HAaKH{ MNpeIIUCBIBAIOLIME ;
iv) 3HaKH 0cOBbIX MNpearucaHum ;

c) YKa3aTeJbHbI€ 3HAKH: ATH 3HAKM HMEIOT LEeNbio HaBaTh I0JL30BaTelIiM JAOPOru Io
[IYTH HX CJHEIOBaHHUSA HCOGXOIIPIMYIO HUHPOPMALMIO MK OpYrve MnoJje3Hble YKa3aHMA ; OHH
ooapas3neisAiOTCA Ha:

i) MHpOpMaLMOHHbIE 3HAKW, 3HaKH, oO6Go3Havaloll¥e OOLEKTLI, M 3HAKH CEePBHUCA;
ii) yKa3aTeJd HanpapieHHH M HUHQPOPMALMOHHO-YKa3aTelbHbie 3HAKH:

npedBapUTeNbHbIe YKa3aTelW HaMnpaBJICHHH;
yKa3aTeJd HarnpaBleHun ;

MapuUIpyTHble MApPKH;

yKa3aTeJIl HauMelOBaHUM;
NOATBEPXKAAIOLIHE 3HAKH;

yKasatesabHble 3HAKH;

iii) OOMOJHUTENbHBIE TabIMUKH .

2. B Tex cinyuasix, Korga Hacrosiias KomseHLMs NpPefoCTaBisieT BO3MOXIOCTL BbLIGOpa MeEXIy
HECKOJILKHUMH 3HAaKaMH KM 0603HAuYeHHSAMH :

a) TloroBapuBalOWIMECS CTOPOHbLI 0BS3YIOTCS NPHUMENSITH Ha BCeH CBOEH TEPPUTOPHH JHIUbL
OINMH 3HAK WIM OOHO 0003HaueHHE;

b)  JIOroBapMBaIOLUMECH CTOPOHBLI [OJKHBI MONLITATHCH LOCTUIHYThL COMNAlUeHHs Ha
pEerioHaNTbHOM YPOBHE, € TeM 4YTO6LI OLIN BLIGPAH TOT 3Ke 3HaK MIM TO Xe 0003UHaYeHHE;

c) OONOXKEeHUs NyHkTa 3 cTaTbk 3 Hacrositled KOHBEHIMHM NPUMeHMMbl K CHIHAJNbLHLIM

3HAKaM K 0003HaueHHUsSM, KOTOpble He OblIM BLIOPANDI.
CTATbB 6

1. 3HakH¥ ycTaHaBIMBAIOTCA TaKMM 06pa3oM, 4UTOOGbI MX JIETKO M CBOEBPEMENHO MOTJIH
pAacloO3HaBaTh BOOUTENM, [JIS KOTOPLIX OHM NpefHaszHaueHnbl. OOLIMHO OHM YCTaHABIMBAIOTCS I
CTOpOHE HOPOTH, COOTBETCTBYIOIIEH HANPABIEHHIO OBHMXENHs; OINAKO OHM MOTYT ObLITh
NOMeLleHbl WM MOBTOPEHBbI Han [1poe3Xkel vacThio jgoporu. Jlio6o# 3HaK, yCTaHOBJEHHLIA Ha
CTOPOHE JOPOrH, COOTBETCTBYIOLLEH HANPABJIEHHIO IBHXEHMs, NOJXKeH OLITh NMOBTOPeH Hal

npoesx(eﬁ YaCThi0O HJH Ha ﬂpOTHBOHOHO)KIIOiI CTOpOHE JHOPOr"v, ecjJ¥ MECTHLIC YCIOBHUS TaKOBbI,
YTO 9TOT 3HAK MOXET He ObITh BOBpeMs 3aMeueH BOAMTEISAMH TpAHCHOPTHLIX CPEACTB, IJA

KOTOPBIX OH INpenHa3HA4uCH.
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2. IleficTBHe KaXKIOrO 3HaKa DACMpOCTPAHSNETCH Ha BCIO LUMPHHY MpPOE3XEH 4HacTH OTKPBITOH
LIS [BMXeHHS IOPOTH, IS TeX BONUTeNeH, AMAsS KOTOPBIX OH TpelHasHadeH. OJHako medcTBUe

3HaKa MOXeT ObLITh OrpalMyeHo OSHOM HJIM HECKOJbKMMM MNOJOCAMH ABUXKEHHS,
pasrpaHMYeHHbLIME NpPOXOJLHOM pA3MeTKOR Ha mpoe3xkel yacTH. B 3TOM ciyyae npuUMeHseTcs

OOWH W3 CIeOyIOWMX TpexX BapHallTOB pa3MELUCHHUS 3HAKOB:

a) 3HaK C JOMOJHUTEIbHOHN BepTHKaJ’IbllOf/I CTPEJIKOHM, B ciyvae 1He06X0IUMOCTH,,
NOMeLNAeTcs Hajl COOTBETCTBYIOLLEH MOJIOCOM [BUXEHHUs , HIIH

b) 3HaK TIOMellaeTcs Ha OJMxadwen o0604YMile OOpPOrd B TOM clyvae, KOrjga pasMeTka
ZOPOTM SICHO YKa3bIBaeT Ha TO, 4YTO [efCTBME 3HaKa pacnpoCTPaHSEeTCs TOJbKO Ha OJMXKaHLIYIO
OT 06OYMHBI HOPOrd IOJNOCY IOBHXXEHHS M YTO OTOT 3HAK CIYXHUT JHMIUbL U TNOLTBEPXKACHHA
npaBuNa, JENCTBYIOLIEr0 Ha JAHHOM y4YacTKe M YXe MNpeaNHcanHoro ¢ MOMOUILIO JOPOXHOH
pasMeTH, WU

c) 3Hak¥ E, 1 wnu E, 2, npuBefelible B mynktax 1 ¥ 2 noxpasmena II pasfena E
npuiiokKeHus 1 K nacrosiied Konsenuuww, Mad 3ugaku G, 11 4 G, 12, npuBeleHHbLIE B

MYHKTax 1 4 2 nogpasfgeia V pasgeia G NPUIOKeHHUSs 1, INOMeWAloTcs Ha o60uHlie JOpPOry.

3. Korga, MmO MHEHHIO KOMIETENTHBLIX Opramos, TOT WIA HWHOM 3HAK, MNOMELIEeHILE Ha
060UYMHE MOPOrM C PpasmeliblLIMM MPOE3KMMM YacTIMM, sSBaseTcs Hed(pdeKTHBHBIM, OH MOXeT
YCTaHABJIMBATLCS HA pPa3fgelIMTeNIbHOM TMoJoce, W B ITOM clydyae ero MOXKHO He MNOBTOPAThL Ha
o6o4YHHE .

4. PekoMenayeTcs IpenycMOTpeTh B HALMOHANBHOM 3aKOHOTATEIbLCTBE, YTO:

a) 3HAaKM YCTAaHABIMBAIOTCS TakuMm o6pa3oM, 4YTOOBI HEe MeWaTh ABMXKEHHIO TPAHCMOPTHBIX
CPeNCTB MO MNpoe3Xkei 4YacTH, a 3HAKW, YCTAHOBIeHHble Ha 000YMHAX, MOJKHBI B BO3MOXHO
MeHblIeH Mepe MellaTh ABMXKEHMUIO MMelleXogoB. PaccTosiHue MeXiay KPOMKOH YPOBHSE HOPOrH C
TOH CTOPOHLI, [rJe YCTaHOBJIEH 3HAK, W HHXIHM KpaeM 3HaKa NOJKHO ObITh, [0 BO3MOXHOCTH,
60llee UIM Melee ONWUHAKOBLIM MJISI 3HAKOB OMIOM M TOH XKe KaTeropuM Hna ONNOHM M TOH XKe

zopore ;

b) pasMepbl 3HAKOB MOJ2KHDI 6bITb TAKMMH, 4YTOOGLI 3HAK ObLI XOpOLIO BHAEH H3MaIH H
JICTKO pas3JIniuM IMpH ﬂpHﬁJIH)KeHPIH K HEMY; c OFOBOPKOﬁ OTHOCHTENLHO TMOJOXKEHHN
NOONYHKTA C€) HACTOSLIEro NyHKTa 3TH pa3Mepbl YCTAaHABJIHBAIOTCA C YUETOM OO6LIYHON CKOPOCTH
TPAHCMOPTHLIX CPEOCTB;

c) pa3Mepbl NpedyNpeXAaloliMX 31aKOB M 3HaKOB, O3HayalolMX o06s3aTeahbHOe
NpeANnMcanne (3a HCKIIOUEHHEeM 3HAKOB OCOGLIX NpelIHCcaHui), IOIKHLI ObITh CTaHIAPTH30BAHBI
Ha TeppUTOpPHM Kaxjgod Jorompapusaiollefics cropoHbl. Kaxk mnpaBuio, [Js KaXJmIoro BUAA

CHUTHAJILHBIX 3HAKOB YCTAHABJIHMBAETCA Y€TLIPE KaTEropuh pasMepoB: Majible, HOpMalbHbIE,
6oJbllIe U O4ellb OoJblUHe pasMephnI. 3HaKH Manoro pazmMepa IOOJKHbBI YCTAaHABIMBATLCH B TeEX

cly4yasix, KOra YCJIOBUS He I03BOJNSIOT NPHMEHSATH 3HAaKM HOPMAJBHOTO pa3Mepa HIH Korla
BO3MOXHO JBHXXeHHUe JHLIbL Ha MaJOM CKOPOCTH. Oyl MOryT TaKXe YCTaHaBIMBATLCH IS
MOBTOPEHHUA MNPENUIECTBYIOLIECI0 3HAKA. 31aku 60JbLIOTO pasMepa NOJIKHBI YCTAaHaBJIMUBATLCA Ha
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O4YeHb LIUPOKHX AOoporax CO CKOPOCTHbLIM HIBHXXCIHHEM. 3Haky ovelb O0JLLIOrO pasMepa HOJIKHBL
YCTAQHABIMBATLECS Ha [OpPOrax cO CBePXCKOPOCTHBIM MNBHXKEHHEM, B YacTHOCTH Ha
aBTOMAarucTpaniax.

CTATbBA 7

1. Pel(omelmyeTcsx NpesycMOTpeTh B HAIlMOHAJLHOM 3aKOHOLATENLCTBE CIIEAylollee: IJst TOro
YTOOBI IOpOXKHBEIE 3HAKHM, B YAaCTHOCTH MNpelynpexparolmue 3HAKH W 3HAKH, O3HAYdIOHE
006s3aTeIbHOE NpeanucalHve, 3a MCKJIIOYeHHEM 3H3aK0B, PErilaMeNTHPYIOLLIHX OCTAaHOBKY HJIH
CTOSHKY Ha OCBEUIEHHBIX YJIHIIAX HaceJeHHbiX INYyHKTOB, 61N Jydyiwue BMIHBI H MOIIH JIErye
YHATATHCS HOUYbIO, CIENyeT OCBelaThb HX HJM IOJb30BATbCA CBETOOTPAKAIOLUHUMH MaTepHaJlaMH HIIH

HpHCl’lOCOﬁJIBHHS[MH, Np¥ YCJIOBHM, UYTO 3TO He NPHUBOIUT K OCIEINIEHHIO NOJb30BaTeN e [LOPOTH.
Pa3HoLBeTHBIE TE€MHbI€ HIH CBETJbIC BJIEMEHTBI n306pax<e1m5{ Ha 3HaKax MOIyT pa3rpaHHuMBaTbCA

KOHTPACTHPYIOLIUMHU CBETJIBIMH HJIM TEMHBLIMH Y3KUMH IIOJTOCAMH, COOTBETCTBEHHO .

2. Hu opHo nonoxeHue Hactosiled KonpellUMH He BOCHPELIaeT HCOONL30BATL LIS
OMNOBELUEHHs] HIHM NpelyNnpeXIeHHs, OTHOCILIEerocss TOJbKO K HEKOTOPbIM YacaM HIH HEKOTOPLIM
IHSM, 3HAKH, KOTOpble BHUAHBI JHIUb TOTOA, KOTrga HNEMCTBYET colepxauasicsd B HHX
HHPOPMALIUA .

CTATBA 8

1. J],JIH obieryeHUss MOHUMAHHUS 3HAKOB B MEXAYHAPOIHOM IIJ1aHe CHCTEMa LOPOXHBIX 3HAKOB H

CHUTHAJIOB, YCTaHOBNEeHHas Hacrosien KoHpenuued, ocuosana ila ¢opMax M LBeTax,
XapaKTepHbIX MJs KaXKIOM KAaTeropuW 3HAKOB, 4 TakXe BO BCeX clydasx, Korma 9TO

NpeICcTaBIsieTcs BO3MOXKHBIM, Ha MCIOJIbL30OBaHHH rpa(bwlecxmx obo3navyeHum, a He HaIMUCeH .
Ecim HOFOBapHBaIOUlHeCﬂ CTOPOHBI CHHTAIOT HeOOXOOUMbLIM BHECTH B IMpeLyCMOTpEHHbIE

0603HaYeHUST KakKue-JIH60 H3MeHelHs, ATU HU3MeHeHHs He JTOJXKHbI MEHSTL OCHOBHLIE
XapaKTepUCTHKH CHIHAJIBLHBIX 3HAKOB.

1-6uc. Ecin Mcnonb3yroTcs 3HAKU € NepeMenilbIMH CHUMBOJIaMH, TO HaHECEHHLIC Ha HHUX

HaImecyl U 0003HaYeHMs [OOJXKHBI TaKXkKe COOTBETCTBOBAThH CHCTEME 3HAKOB M CHIHAJIOB,
npenycMOTpeHHON B Hactosien Konpenuuu. OnHaKo, €CIH 3TO ITUKTYETCS TEXHUYECKHUMH

Tpe60BaHHXMH IHAHHOIO THNA CHUCTeMLI 3HAKOB M CHIHAJIOB, B 4HacTHOCTH IJIA obecrnevyeHUs

HOCTAaTOYHO 4YeTKOM BHOIMMOCTH MU [pH YCIOBHH HEBO3MOXHOCTH OLIMOOYHOI0 TONKOBAHHUA,
NpeanucaHHbl€ 3HAKH HIIH 0603Ha4YeHHUd TEMHOr¢ UBETA MOIYT 3aMEHATLCA Ha CBETIALIE, a

cBeTJIBbIM GOH 3aMeHseTcs Ha TE€MHBIH . Hi3Menenre XpacHoro LBeTa o603HadYeHuss 31HaKa U €ero

KalMbl He IOIyCKaeTcs .

2. IMorosapHBarolIAecss CTOPOHBI, KeJaloulde MNPHUISATH B COOTBETCTBMH C IOJOXEHHEM
OOMNYHKTa a) ii) myHKTa 1 craThM 3 HacTosilled KonseHUHH CUTHANBHBIM 3HAK HWIH
o603HayeHHe, He mnpexycMmoTpeHHble KoHpeHuyeH, HTOJXKIbLI MONBITAaTLCA HOCTHUIHYTH
IOrOBOPEHHOCTH B PerHOHANBHOM NJaHe OTHOCHTENLIO 9TOr0 HOBOTO CHTHAJILHOrOC 3HAKA HIH
00603HaYEeHHA .
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3. Hp onHo nonoXkeHHe HacToslled KonpellMW Iie 3amnpeulaer AO0aBisTh B UEJAX obneryeHus
TONKOBAIMS CHTCHANBHBIX 3HAKOB HANMHCh HAa NPSAMOYroNbHOM Ta6ovuKe, MNOMelaeMoOH MNox

CUTHAJBHBIM 3HAaKOM, HJIM BHYTPH MNPSIMOYTOJNLHOTO LIHWTKA, COAepKallero CUTHAJILHBIM 3HAK;
Takasd HaAOINHCh MOXeT MMOoMelulaThCsd TaKXe Ha CaMOM 3HAKe B TeX ciayuasix, KOorga 3TO He€

3aTpyOHSAET MOHUMaHHS 3HAKA TEMH BOIMTEINIMH, KOTOpbLIe He MOryT MNOHATbL HaIIMChb.

4. B Tex cayyasix, KOFJa KOMIIETEHTHble OPraHbl CUMTAIOT LeNeco06pasibiM YTOUHMTEL 3HaYeHHE
3HaKa WO 0603HaveHHe, NIHG0 OrpaHHUYMThL JeWCTBHE 3HaKa HEKOTOPLIMH TMEPHOJAMH BpeMenH,
HeOGXOOMUMble YKa3aHMs MOTYT IOMELIAThCS B BHAE HAaUINHCEed HAa 3HaKe B COOTBETCTBUM C
npuiIoXKeHneM 1 K HacToswed KOHBEHLMM WM Ha IONOJHUTENLHOH Tabauuke. Eciau IencTBHS
NPENMUCLIBAIONIMX 3HAKOB HEOGXONMMO OFpalHYMTh KOHKPETHLIMH 4YaCTHHKAMH [OPOXKHOTO
OBUKEHNS. MM €CIH KOHKpeTHble YYaCTHHUKH JOPOXKHOIO IBHXKEHHS MOJKHBI 6bIThL MCKIIOUYEHbl M3
LEeMCTBUS KOHKPETHBLIX TMPaBMi, TO 3TO 06ecnedMBaeTcs € MOMOLILIO LONOTHHTENBLHBIX Tabinyex B
COOTBETCTBHM ¢ MYHKTOM 4 pasgesna H npunoxenus 1 (Tabiauukn H, 54; H, 5b H, 6).

5. YKa3aHHple B NYHKTaX 3 M 4 HAcTOSILUEH CTaTbd HAMUCH BLINOTHSIOTCS Ha HAUMOHATLHOM
g3bIKEe WM Ha OOHOM WJIH HECKOJbKHUX HALMOHAJIBHBIX $s3blKax M, KpOME TOro, e€ciu
COOTBETCTBYIOLIAS JIOroBapuBalollasics CTOPOHA COYTET OTO HeOOXOAMMELIM, Ha ApYrux s3blkax, B
YaCTHOCTH Ha ODHMUMATBHLIX si3blkax Opranusauun O6Leauuenibix Hami .

NPELYNIPEXIAIOMUE 3HAKH
CTATBS 9

1. B mogpasmesne I pasmena A NPUIOKeHHS 1 K Hacrosiien KoHBeHUMH yKa3allbl o6 pasnsl
OpegynpeXgalollnX 31aKoB, a B Moapasfese II pazaena A YKa3aHbl o6o3HayeHus, NOMevaeMble
Ha STMX CHIHAlIbHBIX 3HAKAaX, a TakXXe [PHBEeOeHbl HEKOTOpblie NpedMmHCcaHus, Kacalouluecs
MCMONb30BAHMS STHX 3HAKOB. B COOTBETCTBMM C MyHKTOM 2 CTaThd 46 nacrosier Konpenuw
KaXXIO0e TOCyIapcTBO YBeLOMsieT ['eHepalblOro ceKperaps O TOM, Kakoi obpasew Ans
NpedyNnpexXIaloliuXx 3HAKOB OHO H36pano: A% wm ab.

2. Mpenynpexgaiolmide 3HaKM He TOXKIIBL NMOBTOPAThCH 6e3 HEOOXOMMMOCTH, HO Takue 3HaKM
clefyeT ycCTallaBIMBaTh LJsi 00O3HAYeHMsS BO3MOXHBIX HLOPOXHBIX onacHocTey, KOTOpble TPYIHO
CBOEBPEMEHNHO OOGHAPYXHTL BOLMTENIO, COGTIOfAlOIIEMY HEOOXOLHMYIO OCTOPOXHOCTD.

3. [IpefynpexXaaiolIMe 3HAKH LOJUKHBI YCTAHABIMBATLCS Ha TAKOM PacCTOSANMM OT ONacHoro
yyacTKa, KOTOpoe obecredyMBaeT HMX MaKCHMAIbIyi0 9¢@eKTHBHOCTh KAK [HEM, TakK W HOUbIO, C
Y4eTOM YCJIOBMI1 JOPOTM M [IBHXKEHHS M, B HaCTHOCTH, OOBINHOM CKOPOCTH ABHXKEHHSA
TPaHCMOPTHBIX CPEICTB M PaccTOSNMSA, € KOTOPOro BHIEH 3HaK.

4. PaccTossHHE MeXIY CHrHAaNbiLIM 3HAKOM M HavyajJoM OMACHOr0 yvacTKa MOXET YKa3blBaThCH
Ha JOTIOMHMTeNbHOM Tabiuuke H.1l pasmena H mpuiioxenus 1 K Hacrosiued KouseHumM, KOTOpas
noMellaeTcss B COOTBETCTBMM € MOJOXKEHUSIMM YKa3aHIOro pasfena; 3TO yKasaHue IOJKHO
IaBaTbCSL TOTHA, KOTHa paccTOsiiive MeXAY 3HaKOM M HavualioM OMAacHOTo YUacTKa He MOXeT OLITh
OnpefeleH0 BOAMTENSMH M SIBASETCS HHLIM, YeM OHK MOTYT HOPMAIbHO OXMIATL.
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5. IpeaynpexpaaioluiMe 3HaKH MOIYT [OBTOPSTBLCS, B YacTIOCTH, Ha aBTOMArucTpalsx H
npvpaBHeHHBIX K HHM fgoporax. EciaM npegynpeXxpalouiMe 311aKM NOBTOPSIOTCH, PaccTOSHME
MeXKIYy 3HAaKOM M HavyalloOM OMAacHOr0 Yy4acTKa IOJIXKIO YKa3bIBaThCsl B COOTBETCTBHUHM C

NOJIOKEHHSIMH NYHKTa 4 HacTosie craTh. OIHAKO B OTHOLIEHHW INpelynpexAaloliuX 3HaKOB,
yCTAHABIMBAEMBIX Mepel pa3BOOHBIMM MOCTAMH H JKeJNe3HONOPOXKILIMHM Iepee3faMH,
[loroBapHUBarOLIHMECS CTOPOHLI MOIYT TPUMEHNSThL CIEAYIOLUUE MOJOXEeHHs :

IMog n06bIM OpenynpexXmalolIMM 3HAKOM ¢ OJHMM H3 oboszmadenud A, 5; A, 25;
A, 26 unu A, 27, onUcaHHbIX B NYHKTax 5, 25, 26 v 27 noapasgeila II pasfena A
npuigoxenus 1 K Hacrosiied KouBeHUMWH, MOXeT ObITb YCTAHOBIEH MNpPsMOYTOJBILIM LIMTOK ¢

BEPTMKANLHOM [UIMHHOM CTOPOHOM M TpeMs KOCHIMM KPacHLIMM [0JJOCAaMH Ha OelloM U XKeJITOM
¢doHe, HO B ITOM clyyae MPHMEPHO HA OTHOW TPEeTH W [BYX TPETHX pPACCTOSHHUS MEXIY 3HAKOM
H XKeJEe3HOJOPOXKHBIM MyTeM YCTAHABJIHMBAIOTCH LOMOJHUTENbHLIE 3HAKH, COCTOsLIME H3 ULIMTKOB
HIEHTHUYHONM (GOPMBI, HA KOTOpble HaleceHLI COOTBETCTBEHHO OOHA WM JBEe KpacHble KOCble
ONOCHL HAa 6€IOM HIM XKeldToM done. DTH 3HAKK MOryT ObLITL IOBTOpEHb! A
MPOTHUBOMOJOXHON CTOPOHE MNpOe3KeH 4YacTH LOPOrd.  YHoMsillyTble B HACTOSLIEM IYHKTE LWHTKH
onMcaHbl B NyHKTe 29 nofpasfena II pasfgena A HNpHIoXeHHs 1 k nacroswed KouBeHUHH.

6. Eciau npenynpexpaoliyi 3HaK YyCTallaBIHBaeTCs [OJS YKa3zaHHs OMNacHOCTH Ha JOBOJIBLHO
JUIMHHOM OTpEe3Ke MOPOrH (HanpuMep, psE ONACHLIX NMOBOPOTOB, OTPE3OK MPOE3XKEH UACTH
JOPOTH B IJIOXOM COCTOSHHMH) M €CIM CUMTAeTCs >KeJaTeJbHbIM YKasaTh JJIMHY OTOro OTpe3Ka,
COOTBETCTBYIOLLlEE YKazanue JaeTcs Ha JONONnuUTeNnbHon Tabnuuke H, 2 paszfgena H npuiaoxeuus 1
K Hacrosimeit KoHBeHUMH, KOTOpPas TOMELUAeTCs B COOTBETCTBHH C TMMOJOXEHHIMH YKasaHHOro

pasgeJa.

3HAKH, O3HAYAIOUHE OBI3ATEIBLHOE IPENITHCAHHE

CTATBA 10

3HaKH MNpeHMYILECTREHHOro npasa mnpoesfia

1. CUrHanpHbIMHA 3HAKaMHM, HMEKILIWMH LEeJbl0 JOBOIMTL L0 CBEeLEHHUs noJIL30BaTesied LOPOru

ocobble TpaBuja NMpPeMMYUIECTBEHHOr0 Mpoe3fa Ha MepeKpecTKax, SBIAsIOTcs 3HakW B, 1, B, 2,
B, 3 H B, 4. CurHalbHLIMH 3HAKAMH, HMMEIOLIMMH LENbI0 NOBOOUTL IO CBELEHHS

[OJIL30BATENEN MOPOrH MNPAaBHIIO NPEeHMYLLIECTBEHHOrO Mpoe3fa Ha Y3KMX y4acTKax Jopor,
SBISAIOTCS 3HAKM B, 5 W B, 6. OTH 3HAaKW ONHcaHbLl B pasfene B MNpWiIOXKeUHs 1 K HACTOSLIEH

KoHBeHIHH .

2. Curnanbunii 3Hak B, 1 "INEPECEYEHHWE C TJIABHOW JOPOI'OH™ npumensieTcs Lis
yKa3aHusl TOro, 4TO Ha MepeKpecTKe, Ha KOTOPOM YCTaHOBJEeH STOT CHIHAlILHLIA 3HAK, BOJUTENH
OOJKHBLI YCTYNHTH JOPOrY TPaHCOOPTHLIM CPeICTBAM, MBHXKYLIMMCH [0 JOpOre, K KOTOPOH OHHM

MPHOJIHUKAFOTCS .

3. Curnanpuein 3uak B, 2 "IIPOE3]] BE3 OCTAHOBKHW 3AIMNPEIEH" npumensercs mLiIs
yKa3aHHS TOr0, YTO Iepel Bbie34OM Ha MepeKpecTOK, Ha KOTOPOM YCTAlOBIEH 3TOT CHTHANBHLIM
3HAK, BOOWTENH JOJXKHLI OCTAHOBUTLCS M YCTYNMUTH OOPOry TPaHCHOPTHBIM CpPEACTBaM,
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IOBHXYIIMMCS MO AOpOre, K KOTOPOR OHM MNPHOGIMKAIOTCA. B COOTBETCTBHMM C IYHKTOM 2
cTaThM 46 HacTosied KOHBEeHIMH KaXI0€ rocydapcTBO ypelomisieT I'eHepalbHOro cekpeTtaps o0
TOM, Kakoil o6paser 3maka "ITPOE3]] BE3 OCTAHOBKHW 3AIIPEIIEH" ono wu3bpano: B, 23
Wiy B, 2b,

4. 3nak B, 1 MIH B, 2 MOXET YCTAHABIHMBATLCA BHE II€PEKPECTKA, KOrga KOMIETEHTHBIE
OpraHbl CYHUTAIOT 3TO HEOOXOIUMBIM .

5. 3Hakyn B, 1 ¥ B, 2 ycTaHaBIMBAIOTCS B HETMOCPeJCTBEHIION OJU30CTH OT MepeKpecTKa, IO
Mepe BO3MOXIHOCTHM B TOM MecTe, [COe TpPalCHOPTHBIE CPEACTBA NOJIKHBI OCTAaHABIMBATHCSH MIH 32
KOTOpOe OHM He NOJDKHBbI Bbie3XaTh, He YCTYNMB NpPeNBapuUTeNblio J0OpOry APYTHM TpPaHCHOPTHHIM
CpelCcTBaM .

6. Jlusi npelBapHTENbHOM CHIHANM3ALMM O NPUOIHXKEHMHM K 3HaKy B, 1 HCHOJNB3YeTCS 3TOT Xe

3HaK, HOMONHEHHBbIA Ta6nuykod H, 1, onHcanno#M B pasmene H npunoxeHus 1 kK KOHBEHLHH.
1St mpemBapUTeNbHONM CHTHANHM3ALMK O NPUONMXKEHWH K 3HaKy B, 2 Hcnoib3yercsi 3HaK B, 1,
HOMOJHENHbl MpIMOYrONLHOM TaGJIMYKOM ¢ ofo3nadenHeM "STOP" M UMPpOH, yKasbIBakoLled ,
Ha KaKOM pacCTOSSHHM HaxOOoMUTcd 3HakK B, 2.

7. 3uak B, 3 "TJIABHASI HOPOT'A" npuMensieTcsi OIS yKaszaHHsi MOJb30BAaTelsIM HOpPOrd,
YTO Ha NepeceyeHMsiX 3TOM TrIaBHOW HOPOrd C JPYrdMH JAOPOTaMH BONMTENHN TPalCIOPTHBIX

CpelfCcTB, IBUXYLUMXCS MO DTHM JIPYrMM JoporaM HIM Bble3XalouluxX ¢ HHX, 0bsi3a1bl yCTYNnaTh
LOpOory TpaHCHOPTHLIM CpelcTBaM, IBHXKYLIUMCS MO rjaBHOM Hopore. BTOT 3HAK MOXET

YCTAaHABJIMBATHCH B Havajle OOPOrH H NOBTOPATBLCH MOCIE KAXIAOro NMepeceUYeHus ; KpOMe TOro,
OH MOXKeT YycTallaBlIMBaThcsd OO0 Iepeceuetds HIM Ha HeM. Ecam Ha popore YCTaHOBJIECH

CUTHANbHBIM 3HaK B, 3, curnaiasiniii suak B, 4 "KOHEIL] [JIABHOM OOPOI'HM" ponxeH
YCTaHABIMUBATLCS BOJM3KM TOr0 MecTa, Fle A0pOra IepecTaeT MNONb30BAThCS NPHOPHTETOM MO
OTHOILIEHWIO K [OpYrMM poporam. 3HaK B, 4 MOXeET [MOBTOPSATLCS OIMH HIH HECKOJBKO pas Ao
MecTa MNpexpallleHuss MPUOPHUTETAa; B TAKOM clydae 3HAK WM 3HaKH, YCTaHOBJICHHBIE NEpen
9TUM MeCTOM, HOMNOJHSIOTCHS TabJuukoW H, 1 paszfgena H npHiIoxenus 1.

8. Ecnmu nas ykaszanust OpuUGIMXKelMs K NepekKpecTKy Ha Jopore YCTaHaBIHBAETCs
npenynpexnalouiMi 3HaK ¢ ORIMM M3 ofo3nHaveHMM A, 19 HJIM eClH Ha MepeKpecTKe Hopora
ABISIETCS TIABHOM [OPOFOi, 0603Hadenloil B KavecTBe TAKOBOW CHMrHANBHBIMK 3HaKaMH B, 3 B
COOTBETCTBHH C TMOJOXEHHIMH MNYHKTa 7 HacToslled CcTaThH, Ha BCEX HPYrHX Joporax HAOJXKeH

yCTalaBIMBaTLCS Ha MepeKpecTKe 3HAK B, 1 MAM 3HaK B, 2; ONHAKO YCTaHOBKa 3HakoB B, 1
UM B, 2 He sBiseTcss 00sA3aTelbHON HA TaKWX JOporax, Kak MpoceslovHble W TPYHTOBBIE, IIpH

IBMXKEeHHH MO KOTOPLIM BONUTENH [aXe NPH OTCYTCTBHH 3THX 3HAKOB JIOJKHBI YCTYNaTh HOPOry
Ha MepekpecTKe. 3HaK B, 2 OOJKeH YCTAaHABNMBATLCA JHWIbL B TOM cClyuyae, €CIH
KOMIETEeHTHbIe Opralbl CUYMTAIOT HeOOXOAMMBIM MPelNucaTh BOAMTENSM OCTAHOBKY TPaHCIOPTHOro
CpelcTBa, B YacTHOCTH, BBHAY TOr0, YTO BOIWTENSM OTHX TPAHCHOPTHBLIX CPEACTB MIOXO BHOHBI
PACIIONOXKENHbIe C TOH WMIM APYroM CTOPOHLI MepeKpecTKa YUaCTKH [OPOrH, K KOTOPOH OHHM

NpUBIHUXKAIOTCS .

- 149 -



CTATbA 11

3anpelyaolue ¥ OrpanuyyBaloulde 3HAKH

33[1})31“3[01.“1/]6 ¥ OrpaHMvyMBalolliyie 3HAKH OMHUCAHbl C YKa3aHHCM HX 3HaueHus B pasfejie C
nNpuiIoOXKeHHuss 1 K HacTosiule KoOnBeHIHH. B »TOM pasgene OMHcCaHbl TAaKXe 3HAKH,
O3HaYarwuMe KOHEL 3THX 3anpemellm71 n orparm‘{etmﬁ HJIH OJHOI0C M3 HHX.

CTATbBA 12

I[TpeanuchbiBalOUINEe 3HAKH

[IpennuchiBaOllMe 3HAKH OMMCAHBI C YKa3allMeM WX 30ayeHus B pasfene D NPUIGKEHHA 1
K Hacrtosiie KoOHBeHUMM.

CTATbBA 13

O6111Me NpefnUcalus, OTHOCHUIMECS K CHUIrHaJbHbLIM _3HaKaM, OMHWCAHHLIM
B pa3genax C W D npuiaoxeuus 1 K gacrosien KonpeHiuu

1. 3anpe|.uaioume, OrpaHHYMBaOUINE MU NpedlNMCbIBAIOLIHE 3HAKH yCTalnasJIUBalOTCA B
HCHOCPGJICTBGHHOI;I OJIM30CTH OT MecTa, e BCTYNaeT B CHIYy MNpednucaHHe, orpaHuyeHue HIH

3amnpelieHue, W MOryT MNOBTOPATHLCSA, €CJIH KOMIIETEHTHLIE opranbl CYHUTAKOT ITO 1HEOOXOIHMBIM .
OgHako B TOM clJiydyae, KOrja KOMNETEHTHbi€ OpraHbl COYTYT ATO XKeJaTelbHbIM B CBSA3H C

IJIOXOH BHOMMOCTLIO HNH IS TOro, 4TtobGbl 3apailee NpedynpeIuTh MNOJL30BaTeNled JNOPOTH, OTH
3HaK¥ MOTYT YCTAHaBIMBATLCS Ha COOTBETCTBYIOLIEM pAcCTOSHMM Iepel TeM MECTOM, IRe
BCTyMaeT B CHIy NpelnHcaHHe, orpanMyende unu sanpewenue. Ilox snakamu, ycTaHOBICHHBLIMH
mepel, MeCTOM, TIJe BCTyNaeT B CHIY MpeANHCaHWe, OTpaliMyele WIH 3ampelienide, MNOMELLAeTcs
IOTONMHUTeIbHAS Tabnuuka H, 1 pasgena H npunoxenus 1.

2. 3HakH, 0603HavamLIe o0s3aTelibHoe MNpeflUcanve, YCTAHOBJEHILIE pAIOM C yKazareiaeM
HAaMMEHOBAaHHUs HacelleHHOro IyHKTa HWJIW HENnocpeNCTBEHHO IOocCJe Hero, 03Ha4aroT, YTO 3JTH
npeNNUCaHHs] NPUMEHSIOTCS BO BCEM HaceleHHOM IMYHKTE, 3a HCKIIoUeHueM cliydyaen, KOrha
Ipyrue 3HaKHM, YCTaHOBJIEeHHble Ha HEKOTOPLIX Y4YacTKax Iopor HaceJleHHoro mnyHkKTa, COAECpXKaT

HHO€ MpPEOINUCAHHE.

3. ,U,eilcmne 3anpeuianiiux W OrpanvyMBaOLIAX 311aKOB Ha4YMHaeTcd ¢ MecTa WX pasMeulleHus
JO MecTa pa3MellleHHs MPOTHBOIMOJOXKIOr0 3HakKa HIH 1O clleAyroulero mnepeKpecTka. Ecann
Heo6XOOMMO YyKa3aTh, YTO 3alpelleHHe HIH Orpaln4eilHe MNpOAOJXKaeT JeWCTBOBATL IOC/e
nepeKkpecrtKka, TO 3TOT 3HAK JOJXKeH OBLITL TOBTOPEH B COOTBETCTBHM C MNOJIOXEHHAMH

HAIIMOHAJIILHOIO0 3aKOHOIATEJbCTBA .

4. B Tex ciyyasx, KOrma NpeiNMCLIBAIOIIMA 3HaK AEHCTBYeT B OTHOUIEHHH BCEX JOpPOT,
HAXONSLUMXCS B OnpelelleHHOH 30He (30HANbIHOe NEHCTBHE), OIf IOJDKEH YCTalaBIMBaTLCH TAaKHM

06pa3oM, Kak yKa3aHo B INyHKTe 8 a) nojpasfena II pasjgena E OpHIOXKCHH 1 K HacTosLeH
KoHBeHIIUH .
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5. Bble3l M3 30HBI, O KOTOPOH FOBOPMTCS B NYHKTe 4 Bbllle, 0603HAYaeTCd TAKMM obpa3oM,
KaK yKa3aHO B NyHKTe 8 b) mogpasiena II pasfena E mpuioxeuns 1 K HACTOSLIEH

KoHBeHLIUH .

CTATbSl 13-6uc

3Haky _0cOo6bIX Npelnucanui

1. 3HaKM OCOOLIX TNpeNMUCaHMM OMMCAHbI C yKa3aHHWeM MX 3HauyeHHs B pasfmeine E
npunaoxenus 1 K Hacrosiwed KonpeHLMH.

2. 3Haku E, 7%; E, 7b; E, 7° umu E, 7d u E, 8%; E, gb; E, 8° umm E, gd

YKA3bIBAIOT YYacTHMKaM JOPOXHOTO IBHXEHMs, uTO OT 3HakoB E, 7%; E, 7%, E, 7° nm
E, 79 mo suakos E, 8%; E, gb; E, 8 wm E, gd NpUMEHSIOTCS O6LUKe NpaBHIa,
peryiIupyiolLe ABMXKelHe Ha TEPPUTOPHM JAHHOrO TOCYAAapcTBa B HACENEHHBIX MYHKTax, 3a
HCKIIOYeHHeM TeX ClydaeB, KOMNa Ha HEKOTOPBIX YYacTKaX NOPOrH B HaCeJEeHHOM MyHKTE HHbIE
MpaBMia MPENNUCHLIBAIOTCS APYrMMM 3HAKaMM; OOHAKO 3Hak B, 4 JOJKEH BCcerma
YCTAHABIMBATHLCS HA THABHBIX [OPOrax, HMMEIOLMX CHIHANbHBIA 3HaK B, 3 B Tex ciyyasx, Korpa

MperMyLIIeCTBEHHOE INpaBo Ipoe3fa MNpeKpalaeT cCBOC JIeHCTBHE B HAaceNeHHOM IYyHKTE.
TMonoxeHust NMyHKTOB 2, 3 U 4 CcTaTbd 14 NPHUMEHSAIOTCS K STHM 3HAKaM.

3. 3Haku E, 12a; E, 12b uim E, 12 nomewaloTcd Ha MelIeXOMIbIX Iepexomax TaM, TIhae
KOMIIETEHTHbIe OpraHbl CUYMTAIOT 3TO Henecoodpa3HbIM .

4. 3HaKM 0COOLIX MPeIMHCAUA YCTAHABIMBAIOTCS C YUYeTOM MOJOXEHHMH NYHKTa 1 CTaThH 6
JIMIOb TaM, TOe KOMIMETEHTHble OPralbl CUMTAIOT ATO HEOOXOAMMBIM. DTH 3HAKM MOTYT

NMOBTOPSATLCH « IToMewlennass noj 3HAaKOM [JONOJHHTEAbLHAsA TabJIMYKa MOXET YKas3bIBaTh
paccTossHME OT 3HakKa 10 MecTra, Ha HaJH'iue KOTOPOrO YKa3biBAae€T 3TOT 3HAK; 3TO pacCTOsAHHE
MOXeT 0603Ha4aThCs TaKXe B HUXXHeH 4acTH CaMoOro 3Haka.

YKA3BATEIIBHBIE 3HAKH

CTATbBA 14

1. B pasgenax F ¥ G NpUIOXKenUs 1 Kk uacrodwier KoHBeHIWH OIHCcaHbl 3HAKH, RarOLIHE
MoJie3Hble YKAa3aHUS IMOJL30BaTeNsIM OOPOTrH MJIH NPHBEACHBI 06pa3ubx TaKHX 3HaKOB; B 3THX
paszgenax coIepXKarcs TakKXe HEKOTOpbIe INpellmHCaHHsA OTHOCHTEJILHO WX HCHOJILB30BAHHA.

2. HajgnucH Ha yKasaTeNbHBIX 3HaKax ii), MepedyMCIeHHBIX B MOANYHKTE C) MyHKTa 1
CTaThM 5, B CTpaHax, He MOJbL3YIOLIMXCS JATHHCKUM aldaBUTOM, HAHOCATCA KakK Ha

HAOIWMOHAJIBHOM s3blKe, TaK H JAaTHUHCKHMH 6YKBZLMH, nepenalMMHE, 0O Mepe BO3MOXHOCTH,
TPAHCIIUTEPAOUIO M MNPOU3HOLIEHHE CJIOB Ha HALITHOHAJILHOM SI3LIKE.

3. B CTpaHax, He MNOJB3YWIMUXCA JATUHCKHM andaBUTOM, CJIOBa, HANHCAHHDLIC JTAaTHHCKHUMH
6YKBaMPI, MOIYT MOMEWATLCSI KakK Ba 3HaKe, COoOepxKalleM TEKCT HA HAOWOHAJABHOM HA3bIKE€, TakK
U Ha OONOJHHUTECIBHOM 3HAKE.

4. Ha 3nHake QoJIXKHbI HAHOCHThLCA HAONHUCH HE 6onee yeM Ha J[ABYX SI3bIKaxX.
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CTATbBA 15

[MpenpapuTeNbHbIE YKa3aTeNW HanpaBnJeHHun

IIpenBapuTenbHble yKa3aTesJM HanpaBieHHH YCTAHABIMBAIOTCH Ha TaKOM pPACCTOSIHMHM OT
nepekpecTKa, KOTOpoe o6ecCrnedyHBaeT HMX MAKCHMAaJIbHYI0 3¢deKTHBHOCTL KaK IOHEM, Tak H
HOYBIO, C YYeTOM YCIOBHH OOPOrd H JOBHXEHUS M, B YAaCTHOCTH, OOLIYHOH CKOPOCTH
TPAHCHOPTHBIX CpPEICTB W pPACCTOSAHHUSA, C KOTOPOro BHIEH DTOT 3HAK; IOTO pacCTOsAHHE MOXKET He
npeBplliaTh 50 M (55 gpOoB) B HaceleHHbIX MNYHKTax, HO Ha aBTOMAarucTpalasix M Ha JOporax co
CKOPOCTHBIM [IBHXXEHHEM OHO HOJIKHO COCTaB/IATL He Melee 500 M (550 gpmoB). DTH 3HaKH
MOIYT MOBTOPAThCA. Ha DOMOJHHUTENBLHOH TabJiMuke, NOMELUEHIION MON 3HAKOM, MOXKeT ObIThb
YKa3aHO pacCTOSIHHME MeXAY 3HaKOM H IepeKpPecTKOM; DTO PacCTOsilie MOXeT ObITh YKa3aHO
Tak>Ke B HHXXHEH 4acTH caMoro 3iaka.

CTATDBS 16

YKazarenu HamnpaBIeHHUH

1. Ha omHOM M TOM Xe yKasaTelle HaNpaBJIeHHH MOTYyT ObITh 0003HauYeHbl Ha3BAHHS
HECKOJNBKHX HAaceJIeHHBIX MYIIKTOB; B OTOM Ciy4yae Ha3BalMsl YKa3bIBAlOTCS Ha CHUrHalblOM 3HaKe
omHO moj ApyruM. Jlusi HasBaHMs OJHOrO HACENEeHHOro NYHKTa MOXIIO [10Jb30BaThecsi 6osee

KpPYIMHBIMHA OYKBaMM, ueM /8 Ha3BaHHR IpyrHX HaceleHHBLIX MNYyHKTOB, JULIL B TOM ciyuae,
€CIM JAaHHBIM HACEJNEHHBINM IMYyHNKT SBISETCH CAMDBIM KpynilbiM.

2. Korma Ha 3Hakax o0603HaueHBI pacCcTosAsnUA, COOTBETCTBYIOLIHUE UMbpLI TOJKHLL [IOMELIATHCSA
Ha OOHOM YpPOBHE€ C HA3BaHHEM HACEJCHHOrC IYNKTA. Ha yKa3aTeasax uanpaﬂnelmﬂ, HMCIOLLHUX
d.)opMy CTpPCIKH, OTH [IP]Cpr[ AOJMKHBL NOMeWaThCcd MeXKAY Ha3BaHHEeM HACCIEeHHOr0 MNYHKTA H
OCTPHEM CTPEJKH; Ha 3HaKax l']pS{MOYI‘OJ'IbHOl:{ d)OprI OHH IOOJIKHLI NMOMellaThCss MOCI¢ Ha3BaHHA

HAaCCJICHHOro MnyHKTa.

CTATbHA 17

MapuipyTHele MapK#

3HaKH, HCIOOIb3yeMble HJsi 06o3HauyeHuss HKOPOr JIM6O ¢ MOMOLUBLI0O HX HOMEpa, COCTOALIEro
U3 uudp, OykB maM KOMOMHAUMKM uudp ¥ OyKB, AM60 C NOMOWILIO Ha3BalHs OOPOr, MOIYT
COCTOATL M3 3TOr0 HOMEpPa HIH STOr0 HA3BAHHMA, 3aKIIOUYEHHOre B MpPSIMOYTOJILIIYIO HIH
IWUTOO6pasHy0 paMKy. OpnHako JloropapuBarolMecsi CTOPOHLI, HMMeEIOLIHe CHCTEMY
KnaccudHKaALlAK JOPOr, MOryT 3aMeHHTL 3Ty paMKy o0603HauyelHeM KJIacCHGHKALIMH .

CTATBA 18

YKazarenu HaMMEHOBAHUM

YKazaTeln HaMMEHOBAHHW MOTYT HMCHOJL30BATLCH OIS YKasallUs FpaHMLbl MeXAYy OBYMS
roCyIapCcTBaMHM WJIH TFpPaHHIBI MeXIY IOBYMS agMHHHCTPATHBHLIMH eIWIIHLIAMU OLHOM H TOH Xe
CTpaHBI, JIMOO Ha3BaHUS pPeKM, [MepeBajia, MECTHOCTH H T.[J. ODTH 3HAKK TOJKHBI 3aMeTHO
OTJIMYATLCSI OT 3HAKOB, O KOTOPBIX TOBOPUTCS B MyHKTe 2 cTaTbW 13-6Hc HacToslueH

KoHBeHIuu .
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CTATbHA 19

[MoaTBepsKaalolline 3HAKH

IMonTeepXaalollie 3HAKW HMEIOT LieNbi0 MONTBEPXKIATh Nanpasjenue AOpOrH, Korma
KOMIIETEHTIILIE OPraHbl CYMTAIOT 3TO HEOOXOOMMBLIM, HampuMep, NpH BbIe3lle U3 KPyNHBIX
HaceleHHBIX NYHKTOB. Ha HMX yKa3aHbl Ha3BaHMS OOHOr0 HMJIM HECKOJbKHX HACelCHHBIX
OYHKTOB, KaK OTO MNpeLycMOTpeHo B MyHKTe 1 CcTarbd 16 Hacrositer Konpenuuu. B ciayyae
YKa3aHus pPacCTOSHHM COOTBETCTBYIOLIHME IH(PLI MOMEINAIOTCS MNOocie Ha3BaHHs HACCJIEHHOro

NYHKTA.

CTATbBA 20
(HAcknioyeHa)
CTATBbSA 21

Q6uMe npeanycaHus, Kacaloumyecss pasIHYHbIX
yKasaTeJbHbIX 3HaKOB

1. YnoMsHyTble B CcTaThsx 15-19 mHacrosuled KoOHBEHIIMH YKasaTelblLIe 3HAKH
YCTAHABIMBAIOTCA TaM, [O¢ KOMIIETEeHTHble OpraHbl CYHWTAIOT 3TO uenecoobpasHeiM.  Jlpyrue
yKazaTeNbHble 3HAKM YCTAHABIHBAIOTCS C YUETOM MOJNOXeHWH MNyHKTa 1 CTaTbH 6 JHllb TaM, Tie

KOMIETEHTHbIE Opranbl CYUTAIOT 3TO HeOOXOAHMbIM ; B 4acTHOCTH, 3HakKW F, 2 - F, 7
YCTAHABJIMBAIOTCA TOJLKO Ha HOpOrax, Ha KOTOPbIX OyNnKThLI peMOHTA B Cly'da€ aBapHH, MYHKTEBI

3anpaBKyU TOPHOYMM, HOUWIEra U MNMUTAHUA pPaCNOJOXKeHbI Ha OONLIUIOM pacCTOsINIMKM Ipyr OT [Opyra.

2. Ykazarenblble 3HAaKH MOIYT MOBTOPATHCH . [TomewmieHHass Moa 3HAKOM [OONOJHHUTEIbHAA
TabJIMYKa MOXKET YKasbIBaTh paccTOsHME OT 3HaKa OO0 MecTa, Ha HaJIUY¥e KOTOpPOro VYKA3LIBAET
9TOT 3HAK; 9TO pacCTOAHHE MOXKET 0603Ha4YaTLCH TaKXKe B HHXXHEHW 4YacTH CaMOro 3HaKa.

CTATBA 22

(Uckijovena)
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napa IIIX

CBETOBBLIE ONOPOXKHBIE CHUI'HAJIBI

CTATbA 23

CurHaiibl, npegHazHaueHHble OIS PeryjHpoBaHMs

OBHXKEHHS TPANCHOPTHLIX CPENCTB

1. Ilpy ycinoBHM COGIIONEHHS MOJOXKEHUHM MyHKTa 12 HAcTOsIIeH CTaTh B KauecTBE CBETOBBIX

CUTHAJIOB, peryinvpyrolliuX IBHXXEHHE TPAaHCNOPTHBIX CPENcTB, MMOMHMO TE€X CHIHAJIOB, KOTOpbIC

npeaqHasHavyeHbl MCKIIOYHUTENBHO [JA TPAHCHNOPTHBIX CPENCTB obliero mnonbL3oBaHWs, MOrYT

MCHOJb30BATHLCH TOJBKO yKa3aHHble HHXXe Orid, HWMelolHe clienyiouee 3navuenue:

a) HCMHUIarouMe OrHH:

i)

ii)

iii)

3eJleHbI OrOHb O3HayaeT paspelleHHe Mpoesna; OMHAKO 3eJIeHbIH OroHb,
npelHa3sHauYeHHLIR M8 peryjupoBaHusi IBHXXeHHsT Ha NepeKpecTke, He

IaeT BOOWTEJISM paspellelids Ipoe3fa, ecld B Hanpasjedd, B KOTOpPOM
OHHA HaMepeHbl IBHUraTbLCs, 06pasyeT0H TAaKOM 3aTop OBHUXKEHHS, TIIpH

KOTOPOM B ciydyae Bble3fa Ha [EPeKpPeCTOK OHH He CMOryT, BEPOSTHO,
0ocBOGOOHUThL €ro NpH mnepeMere asbl cUrHana; :

KpacHbIl OroHbL O3HayaeT 3anpellelide NpOe3na;  TPaNCHOPTHBIE CPeLCTBA
He HOJDKHBI MepeceKaTh NHHMIO OCTAHOBKM WM, €ClIM He HMMeeTcs JHHHH
OCTAaHOBKHM, INpOe3XaThb 34 cBerodop; eciau cBeTodOp YCTAHOBIEH
rnocpeguie HWIM Ha MPOTHBOMOJOXHOHN CTOpOlle IEpeKpecTKa, OHU He
MOMKHBLI Bble3’KaTb Ha MEePEKPECTOK HIM Ha MelIeXOZHBLIA (epexon Ha
JAHHOM MNEpPeKpecTKe;

XKeJTbIH OroHb, KOTOpPbLIA BKJIIOYAETCS OJWH HMIH OJHOBPEMEHHO C
KpPAaCcHBIM Or'HEM; Korga OH INnpHUMeHsieTcds OIHMH, 35TO 03HA4YaeT, UYTO HH
OJHO TPAHCIOPTIIOE CPENCTBO He IOOJKHO NepeceKaTh JHHHIO OCTAaHOBKH
HIU BbLIe3XKaTh 3a cBeTOdOp, 3a HUCKIIOUEIIMEM Clyvyaen, KOrga B MOMEHT
BKJIIQYEHHUS OrHsd OHO HAXOOMUTCA TaK 6J’IH3KO, YTO YXe He MOXKET
OCTAHOBHUTLCAH nepé:,u JIMHHUEN OCTAHOBKH MWW Iepen CBETOQOPOM € YYETOM
TpeﬁOBallei 6e30MacHOCTH [ABUXKEHUS . Ecnn curnanm udaxonuTcs
nocpegvHe nepekpectka HMIM 3a HHUM, XeNTbIA Ooroub 03HAYAET, YTO HH
OOHO TpalCIOPTHOE CPEeaCcTBO He HOJKHO BBIE3XATh Ha MMEPEKPECTOK HIIHA
Ha MNellleXOOHLIH Mepexol] Ha LaHHOM MepeKpecTKe, 3a HCKIOUYeHHEeM

cJIy4yaeB, KOI'ia B MOMEHT BKJIIOUCHHSA OTiisi OHO HaxOOHMTCA TakK 61u3Ko,
YTO YXKe€ He MOXET OCTaHOBHTLCS IO Bbe3da Ha NEPEeKpecTOK € Y'UCTOM

TpeGoBanui 6e30MacHOCTH IBHXKeHHWs. 2KelToli OroHb NpH
ONHOBpEMEHHOM BKJIOYEHUM € KpacHbIM OrHEM O3HauaeT
He3aMeIHTEeNLHYIO cMely YKa3anuH curiaja, 10 Ol He H3MEHSET
sanpellleHds Mpoe3na, MPedIIUCAHOr0 KPACHbBIM OrHEM;
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b) MMIaloLIde OrHH:

i) OOVH KpacHbI MHUTAOLIHE OrOHb WAM [(BA MONEPEMEHHO MHUTAKOLINX
KPAacHbIX OTHSI, ONMH W3 KOTOPBIX BKJIIOYAeTCs, KOrAa Apyrod
BLIKJIOUAeTCsI, NOMelleHHble Ha OSHOM M TOH XK€ KOJOHKe Ha

ONMHAKOBOWM BLICOTE M O6pallelHble B OOHY M Ty XKe CTOpPOHY,
03HAYAIOT, 4YTO TPAICHOPTHLIE CPEeJCTBa HE MOJXKHBI MepeceKaTh JHHHIO

OCTAaHOBKM HJIH, €ClIM He HMeeTcs JIMHHUM OCTaHOBKH, MpOE3XaTbh 3a
cBeTopOp; OTH OTHH NPUMEHSIOTCS TOJIBKO Ha 2KeJe310A0POKHBIX
nepee3nax M NpPH Bbhe3de HAa pPasBOIHbIE MOCTbI WM HAa NPHCTaHH
CYLOB-NapOMOB, a Takxe Qs OOO3Ha'ueHUs 3anpelleHHs Mpoesfa B CBA3U
C BLIE3LOM Ha JOPOTY NOXapHLIX aBTOMOGHNIEH HIH NPUGITHKEHHEM
JMeTaTeJbHOr0 anmapara, TpPaeKTOpUs KOTOPOro nepecekaeT Ha HeBOTbLION
BLICOTE aBTOMOOMALHYIO LOpPOry;

ii) KeJTDLI MMraioWMi OroHb HIHM [Ba NOMNEPEeMEHNO MUTAIoOLKX XKEJIThIX
Ortisi 031a4aloT, 4YTO BOOUTENIH MOryT HNpPOJONIXKATh OBMXKEHHE, HO
06s3albl COBNIONAThL MPU ITOM 0COOYI0O OCTOPOXKHOCTD.

2. CBeTOBbIE CHUTHAJBI TpeXLIBeTIlOﬁ CUCTEMbLI COCTOAT H3 TpexX HEeMHUIralolux ordev, a
HMMEHHO : KpacHoro, KeJjToro M 3ejJeHOoro; 3eJIeHbIil OroHb IOJIXKeH BKIKYATLCA TOJbBKO MNOCIHE
BBIKJIIOUEHHS KPacHOro H XeJIToro Or"em.

3. CBeToOBBIE CUTHAJIbI IIBYX[IBC'I‘HOﬁ CHUCTEeMBI COCTOSIT M3 KpPaCHOro M 3eJIeHOr0 HEMHIraloluX
OrHeM. Kpacnbli 4 3elleHbI OTMHH He OOJIXKHBI BKJIIOYATLCS OJAHOBPEMEHHO . CBeTOBbIE CHIHAJbI
JIBny.IBeTHOljl CHUCTEMBI MNPHUMEHSTCS JIKWL B BHAC BPEMEHHBLIX YCTAHOBOK C OroBOPKOH

OTHOCHTEJNILHO CpOKa 3aMellbl CYHIECTBYIOLHMX NpPHCNOCOBIeHM, MPEAYCMOTPEHHOrO MYHKTOM 3
craTbd 3 HacToslleM KoHBEeHIIHMH.

3-6uc. a) Ilonoxeuuss myukToB 1, 2 ¥ 3 craTbh 6 KoHBeHLMM, KacalollHecs HOPOXHbLIX
3HAKOB M CHMTHAJIOB, NOPHUMEHSIOTCS B OTHOLUEIIMH CBETOBBIX JAOPOXHBIX CHIHAJIOB, 3a
UCKIIIOUEHHEM TeX, KOTOpble HCMONL3YIOTCS HA XKeNe3HOLOPOXKHBLIX Iepee3fax.

b) CBeTOBble NOPOXKHBIE CUTHAJBI Ha MePeKpPecTKax YCTAHABIMBAIOTCA Nepel NMepeKpecTKOM
MM TocepeiyHe Hal HHUM; OHM MOTYT [OBTOPATLCS 1O APYrylo CTOPOHY MepeKpecTKa H/HUIN Ha
ypoOBHEe Trijla3 BOOUTENS -

c) Kpome TOr0, pexkoMengyercsi NpeaAyCMOTPEThL B HaMOHaNbIIOM 3aK0HOHATeJbCTBE, WYTO

CBETOBble HNOPOXHDLIC CHIHAJIDLIZ

i) YCTaHABIHBAIOTCS TAaKUM 06pa3oM, YTOOLI He MellaTh ABMXKEHMIO
TPAHCHOPTHBLIX CPEACTB MO MPOE3XKEH 4YacTH, a €CNHM OHM YCTAHOBJCHBI Ha
0604YHMHAX, B BO3MOXIIO MEHBbILEH Mepe MelaTh JBHXKEHHIO NEUIeXoloB;

ii) MOJKHBI 6bITh XOPOLUO BHOHBl M3Nald, M HMX YKa3aHHs JOJDKHbI OBITh
BNOJIHE TMOHATHLI NpPH NPUOIMKEHNMH K HHM;
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iii) NOJUKHBI GBITL CTaHHAPTHLIMH Ha TEPPHTOPHM KaXAoM JloroBapuBaiowlencs
CTOPOHBLI C YYE€TOM KaTeropuii Iopor.

4. YKa3aHHbIe B MYHKTax 2 H 3 HAcTOsIUei CTaTbM OTFHM TPEXUBETHOM M OBYXLBETHOH
CUCTEMBI DACMONAraloTCs BEPTHKAIBIO HIM TOPU3OHTAILIO.

5. B Tex cnyvasx, Korga OrHH pacnoJOXKEHbl BEePTHUKANbHO, KpaCHbIﬁ OrOHbL NOMELIACTCHA

BBEpXY; €CIHM OFHH pPacHONIOXKEHbl TOPU3OHTANLIO, KpacHbIM Orolb MOMeELlaeTcs Ha CTopoHe,
MPOTHBOMOIOXKHOH CTOPOHE, COOTBETCTBYIOLIEH HanpaBIeHHIO IBHUXKEHMS .

6. IIp¥ TpexuBeTHOM CHCTEeME KeIAThIH OroHb MOMeUlaeTcsd Nocpeaulie.

7. B curHamzax TpeXLBETHOM H [IBYXLIBETHOM CHCTEM, YNOMSHYTBIX B MYyHKTax 2 W 3
HACTOSILLEN CTaThbH, BCE OFMHM JOJIKHBI OBbITh KPYrNMbIMH. YINOMSIHYTble B NyHKTe 1 NAacTOSLIEH

CTaTbH KpaCHbIC MHrarwlmye OrHH TaKXKe TOJIXKHDLI 6LITh KPYTIJbIMH .

8. JKenTbll MMraloMP OroHb MOXKET YCTAaH4BJIMBATBHCS OTHENbHO; B 4acbl cnaboro [IBHXKEHHS
STOT OrOHb MOXET TakXXe 3aMeHSTb OTHWU TpPeXLBETHOHW CHCTEMbLI.

9. B TpexuBEeTHOM CHCTEME KpPacHLIM, >XEJNTbIH M 3eJeHLId OMH MOryT ObLIThb 3aMeHEHDI
CTpPeJIKaMHM 3TOro e LBeTa Ha vyepuoM ¢oue. T[opsiuiMe CTpelKHd HMMEIOT TO JKe 3HauyeHue, uTO

M OTHM, HO 3anpelicHUe HJIM paspeullienue OrpaHuvHBaeTcd HanpapjIeHHEM HIH HalpaBlIeHHUsAMH,
YKa3bIBa€MbIMU C'I‘peIIKOﬁ HJIKM CTpEIIKaMH. CTpeHKH, o6031a4alolre paspeiluecnne HIH

3anpellenue IBUrathbCsa MNpsAMO, HANpPABICHLI BBEPX. MoryT HCInoanL30BaThLCS 4epHbie CTpPelIKH Ha
KpaCHOM, 2XK€JITOM H 3€JICeHOM QZ)OHC. It CTpeNIKM HMEIOT TaKoe K¢ 3HaUYeHHe, KIK H
YIIOMSAHYTBIE BbIILIE CTPEIKH.

10. Korma cursgan TpeXHBeTHOﬁ CUCTEMBI JonojneH OAHHMM HIIKM HEeCKOJLKHMH 3¢JICHLIMH
OFHAMH, HUMEIIHUMHU CTPEJKY HIM CTPEJKH, BKIIOUYCHUEC 9TOW JOMNOJHHUTENLHON CTPElKH HIH ITHUX
JOMOJHHUTENbHBIX CTpeJIOK O3HavyaeT, - HE3aBUCUMO OT TOro, KaKOH oroib TpeXLIBCTHOﬁ CUCTEMBIL
B 3TO BpeMsl BKIIOYEH, - YTO TPaHCIOOPTHLIE CPEICTBA MOryT NpPOIOJIXKATL IBHXKEHHE B
HalpaBJI€HHHM HJIM B HAINPABJICHHUAX, YKa3zallbIX CTPENKOM HJIM CTpPEeJKaMM; 9TO 031avYaeT TaKXe,
4TO, €CIH TpaHCNOpTHLIE CpelcTBa HAaXOAATCHd HA MOJOCe, KOTOpas Ipeana3naticHa
UCKIIOYUTENBLHO OJIs1 IBHXXeHHMS B HANPABICHHH, YKa3aHIIOM CTpPEJIKOH, HIM NOo KOTOpPOH JOJIKIO
OCYLLUECTBJIATLCH 3TO ABHUXEHHWE, HUX BOOUTENHM IOJIKHbLI = MNpH YCIOBUM, UYTO OHH YCTynaloT
LOpOry TPAHCIOPTHBLIM CpeAcTBaM, MOBHralolIUMcd B TOM HallpaBJlieiliH, B KOTOPOM ITH BOJIMTCIH
HaMepenbl claeaoBath, H NpH YCIOBHMH, YTO OHH HE 6leYT yrpoxarth 6e30nacHoCTH

NeuIexXonos, — CHIeOoBaTh B YKa3aHHOM HanpaBJeHHHM B TEX ClyuasiX, Korjga OCTaHOBKa HX

TPAHCIOPTHLIX CPEACTB NPENATCTBOBAJIA 6bl IBUKEHHUIO OAPpYrux TpalCNOPTHBIX CpeacTB,
HaXOISMIUMXCSA 0334 HHUX HAa TOW Xe [oJoce. DTU JONOJHUTENBILIC 3€JIeHLIE OrHH JTOJKNBI

NOMeELIAaThbCsl MNpeanoyuTHTENbHO HA OOHOM YpOBHE C OOLIUHLIM 3€JIeHBbIM OrHEM.

11. a) Korma 3ejleHble MJIM Kpacible OFHHM YCTAHOBIEHUBI Hal 00603HaUYEHHLIMU MPOAOCILHLIMU
JUMHUSMHU TOJ0CAaMM [BHXKEHHS OOPOrM, MMeEIOUIeH HEeCKOJALKO MOJIOC IBMXKEeHUs, KpacHbl Orolb
03HayaeT 3ampellenHe ABMXEHMS [0 [OJOce, HAL KOTOPOM OH ycTauoBsliel, a 3eJleHbl OroHb
O03HAyaeT pa3pelieHHe MIBHKEHHS 110 Hei. YCTaHoBJelHbIH TakMM 00pasoOM Kpaclbid Orouh
OOJKEH HMMeTh GOpMY IBYX MNepeKpelllHBAIOLINXCS HAKJIOHHLIX MOJOC, a 3eleHbld oroub — Gopmy
CTpeJiKM, HamlpaBJIeHION BHM3.
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b) Ecl¥ KOMIETeHTHble Opradbl COYTYT HEOOXOOHMBIM BKJIOUMTb B YHMCIO CBETOBBIX
CUTHAJNIOB KaKOW-ITHGO "MPOMEXYTOUHBLIM" CHMIHAN, TO STOT CHIHAJ HOMXKEH HMETb (OopMy
KeJITOW HIM Oelof CTPENKH, VYKa3bIBAIOLUEH MO OHArOHAIM BHH3 1alleBO HJIH HamnpaBo, HIM JBYX
TAKHAX CTPeNIOK, KaXHIas M3 KOTOPLIX YKa3bLIBAeT OLHO HampaBlieHHe; OTH CTPENKH MOTYT ObITb
MHTAIOLIMMHA. DTH JKENTble HIHM Oelible CTPENKM O3HA4aloT, YTO [IBHIXKEHHE MO 3TOH I0JI0Ce
CKOPO OylNeT 3aKpLITO M YTO YYAaCTHMKM LOPOXKHOrO [BHXKEHHS [NOJXKHbI MepedTH Ha mnojocy, Ha
KOTOPYIO VKa3bIBaeT CTPEJNKa.

12. Hanuonanbioe 3aKOHOLATENLCTBO MOXET MPelyCMOTPeTh YCTAaHOBKY Ha HEKOTOPBIX
JKelle3HOLOPOXHBIX Mepee3fax MeLJeHllo MUraiolero 6eJ0—JyHHOro OrHsi, O3HA4alolero
pa3pelleHe Mpoe3fa.

13. Ecnu cBeTOBble OOPOXKHBIE CHUTCHAJBL MMPEeIHA3IHAYAIOTCSA TOJBKO IS BOIMTEJNIEH BEJIOCHIIEHOB,
Ha caMOM curnajie, e€clIu 3TO HeoOXOAUMO BO u3bexanue nytanuibl, MOXCT 66T HM306paxKeH

CUIIYST BeJIOCHIeNa MIM MOXeT HCIONb30BATHCS CHIHAN Maloro pasMepa, MONOIHEHHBIR
NpsSIMOYroNbLHOM TabIHUYKOM ¢ H306paxKelHeM BeJOCHIIENa .

CTATDBA 24

CurHaJel, npennasHaleHHLIE TOJBKO JUJIsI MNEMeXO0noB

1. B KauecTBe CBETOBbIX CHrHAJOB, MpelHa3Ha'UeHHBLIX TOJLKO HJd NELIeXonoB, MOTYT
HCIOJbL30BaThCH JIMLIb yKaszaHHble HHUXeE OrHM, HMelollde cleayloilnee 3Ha4YeHHE:

a) HEMMraiolye Oriu:
i) 3esleHbLlI OrolL O3HAYaeT paspelleline IBHXKEHHMS NeLeXOnoB;
ii) XKeNTbll OroHb O3HAUaeT 3amnpelleHHe IBHXKEHUs MelIeX0g0B, HO

NO3BOJISET 3aKOHYMTL Iepexol TeM M3 HUX, KOTOpPble YX€ BLIIJIH HA
NPOE3XKYI0 YaCTh;

iii) KpaCXII)Il;I OroHb 03HavaeT 3alpelleHHe newexolaM BbIXOAHUTH Ha MPOe3Xyro

YacThb;

b) MUTAIOLUIHUEC OrHH: 3eJIeHLIH MMraloUWHUB OroHb 031a4vaeT, YTO BpeMs, B TeUeHHE
KOTOpPOro newexoisl MOIyT HepexXOoJHUTh Yepe3 MpOoe3kKylo 4YacTb, HCTEKACT, U 4yTO
He3aMeIIMTENbHO TOSABUTCA KPacHLIA OroHb.

2. ITpemnasnadeHHble OJs MELIEXOA0B CBETOBble CHIHANbBI LOJXKHBI OBITh MPEANOYTHTEIBHO
IBYXLIBETHOR CHCTEMBI, COCTOSILENd W3 OByX OrHeH, a WUMEHHO KPacHOTO M 3eNleHOoro;  OXHAaKo
OHH MOTYT ObITh TPEXLBETHON CHCTEMDI, BKJIIOYAIOLIER TPH OTrHs, a MMEHHO KpAacHbIA, 3KENThbIA
U 3eleHbll. Hukorma ne MOJKHBLI BKJIIOYATLCS OJHOBPEMENHO [Ba OTHA.

3. OrHM IOJKHBI GBbITH PACIONOXEHbI BEPTHKAILHO, MPHUYEM KPACHBIA OrOHbL JOJKEH ObITh
BCEerza BBEpXY, a 3elleHbld Orolib - BCeria BHM3Y. KpacHbi# OroHb HOJKEH MpPEeANnovYTHTEIbHO
HMeTb (hOPMY CHIYITAa HEMOABHMXKIOIO MELIEXOA I HEMOJBMXXHBLIX TMEIIEXO0B, a 3eJeHbIA
OroHb — (OpMY CHIYSTa OBHXKYLUErocs INelexona HIM ABHXYLUMXCS MNelexoloB.
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4. KOHCTpYKIIMSL NemexoaHbixX CBeTOhOpPOB H crioco6 HMX pa3MelleHys MOJKHBI HCKIIIOYATh
BCAKYI0O BO3MOXHOCTbL HX BOCIPHATHS BOIMUTEJAMH KAaK CBETOBBIX CHrIanos, npeaHa3dHadyeHHbIX OIS
peryaivpoBaHuA JABHUXKEHHUA TPaHCNOPTHBIX CPEACTB.

5. CBeTOBBble CHTHANBI MJIS MNELIEXOIOB MOIYT HOMOJHSITBLCS 3BYKOBBIMM MIJIM TAaKTHILHBIMH
CHUrHAJIAMH Ha MNeLIeXOJHBIX Mepexonax s obiervyeHUs Mepexola MpOe3XKeW YACTH ClenbIMU
HeLIeX0IaMH .

I'maBa IV

PABMETKA J1OPOI'

CTATbBA 25

O603HaueHHs Ha Mpoe3Xed YacTH (pasMeTKa HOPOr) NPUMEHSIOTCS B TeX ciaydasX, Kormga

KOMITETEHTHBIE OPraHbl CYMTAIOT 9TO HEOOGXOZMMBIM C UEJbIO PEryJHPOBAHUS IBHXKEHUS,
NpeqynpeXIeHHUs HIKM OPUEHTHPOBKM IMOJb30BaTelNel HOPOrH. DTH 0603uaueHHst MOTYT

ONPUMEHATLCS KaK CaMOCTOSIT€IbHO, TaK W B COYeTaHHH C IpYruMH NOPOXKILIMH CHUI'HAJNBLILIMHA
3HAaKaMH, C TECM YTOObI YCHJIHUTbL UJIH YTOUYHMTb HMX YKa3alus.

CTATbA 26

1. [pomonbHas pa3MeTKa, COCTOSLIas M3 CIUIOLIHOM JNWHHHM, NPOBEIEHHOW MO Mpoe3xkeH
YaCcTH, O3HAyaeT, 4YTO BCEM TPAHCIOPTHLIM CpPEJCTBAM 3alpelliaeTcsl MNepee3XkaTh ‘lepe3 Hee HIH

HAe3XXaTh Ha HEE; PaBHBIM 06p330M, KOrga pasmMeTKa pa3mensieT o6a HanpaBleHHUs] [BUXKEHHH,
OHa O3HAYyaeT, YTO HH OOHO TPAHCIOPTHOE CPEACTBO i€ OOJIXKHO CHENoBaTb C TOW CTOPOHBI

PasMEeTKH, KOTOpas SABJISAETCA IS BOOHUTENS HpOTHBOHOHO)KHOI;I Kpalo HpOGS)KeiI YacTH,
COOTBGTCTB)’IOU.leﬁ HaInpaBJAe€HUIO IOBHXCHHUA . HpOlIOHLHa)l pasMeTKa, cocToslas U3 IByX

CIUIOLUHBIX JIMHMHM, HKMeeT aHaJOruvyHoe 3HaueHHe.

2. a) [IpomonbHas pa3MeTKa, COCTOsIUAS M3 NPEepLIBUCTOA JIMHUM, MPOBELEHHOH IO
npoe3Xel YacTH [OPOr¥, He HMeeT 3HAUMeHMs 3anpeuleHHst, 1O Npeanasnavena:

i) 6o s pasrpaHUueHHs IMOJIOC JBHXeEHHMs, a TakxXe ILas pa3feeHus
HarpaBJIeHHA INOTOKOB [BHXKCHHA;

ii) Au60 WIS TpelynpexaeHns o NPUOIHXKEHNMH K CHIOLIHOW JMHHMK H 06
YCTaHABIMBAEMOM €10 3allpellielidd WIH O MpHUOIMXENHH K [IPyroMy
YYacTKy, NpeICcTaBiIsiouleMy ocOOYIO OMacHOCTL.

b) OTHOLUEeHHWe [UIMHBI PACCTOSHUS MeXIy 4epTaMM K [iMHe YepThl NOJKHO ObITh
3HAYUTENLHO MEHBIIHM B TIPEPLIBUCTHIX JHHMSAX, KOTOpbLIE HMCMONBL3YIOTCS B LeJisdX, H3I0XEHHBIX B

HOINNYyHKTE a) 1i) HAcTOSLUEro NYyNKTa, YeM B JHHHUAX, KOTOpPbIE HCMONL3YIOTCH B LeNAX,
M3JI0XKEHHBIX B MNOANYHKTE a) 1) TOro xke MNyIKTa.

c) IIBoMIbIe MPEpPLIBUCTLIE JIMHHM MOIYT HCMOJNB30BATLCA IS o0603Ha4Yelnss MOJIOCHI HIH
NMOJOC IBHXXEHMS, Ha KOTOpPLIX HampaBieHve [IBHXKEHHS MOXET MOINEepeMEHHO H3MCHATLCH B
COOTBETCTBUM ¢ NYHKTOM 11 cTaThd 23 HacrosAwen KonpeHnuuu.
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3. B Tex ciyyasx, KOrfa NpOJONbHAs pPa3MeTKa COCTOMT M3 CMUIOLIHOW JIMHHM, HAaHECEHHOH
Ha MpoOe3XeM YaCTH HOPOrM pPsAOOM C NpPepbIBUCTOM JIMHMeHd, BOINMTENH IOJDKHBI
PYKOBOJCTBOBATLCS YKA3aHUSIMM TOJNBKO TOHM /HHMHM, KOTOpas HaxomuTcs Ha HX CTOpOHe. C1 (1)
NOJIOKeHWe He MPeNnsSTCTBYeT BOAMTENSAM, COBEPLIMBLIMM pa3pelleHHbI OOroH, BHOBb BEPHYThCS
Ha MOJOCY, COOTBETCTBYIOLUYIO HampaBlIeHHIO OBHXEHHS .

4. IIpM NpUMeHEHHH MOJOXEHUMI HACTOSIIER CTaTbU NPOMOJBLHOHA pPasMETKOH He SBIAOTCH
IPOLOJbHbIE TMHHM, KOTOPble OGO03HAYAIOT Kpas Npoe3Xell 4acTH JOPOrH, IJIsi TOrO HTOOGRI

06eCneyuTh HX 601’[1)[11)’[0 BHIUMOCTB, KOTOpbLIE, 6}’11)1‘114 COeIUHEeHbl ¢ nomnepevynbliMy JTHHMAMH,
0603HaYalOT Ha npOea)KeﬂI 4yacTH OOpPOrd MecTa, MNpeaHasHayeHHbIe [ONA CTOSAHKH, HIH KOTODbIC

0603HaYaI0T 3anpeuieHe HIH orpanMyeHHe OCTAHOBKH MWK CTOSIHKH.

CTATBS 26-6uc

1. PasMeTKa MONOC ABMXKEHMs, Mpelua3HayMeHHbIX IJIs HEeKOTOPBIX KaTeropvi TPaHCIOPTHBIX
CPeNCTB, TPOU3BOAMTCS JHHHSMM, KOTOPble MOJXKHBI 4EeTKO OTJIHYAThC OT APYrHX CHJIOLUHBIX
MM NpepbIBUCTBIX JMHMA Ha Npoe3Xed 4acTH, [NaBHLIM 06pas’oM CBOEHW LUMPHHOH, KOTOpas

IOJXKHa ObITh Goyplle, M 60Jiee KOPOTKMMH MPOMEXYTKaMM MEXIY WTPUXAMH.

2. Eciim nmonoca HABHMXXeHUS IpedHa3HavyeHa TOJbBKO [IJS TPAHCMNOPTHBIX CPENCTB,
OCYLUECTBISIIOUIMX MNMEPEeBO3KH HA peryJsipHblx JHHHAX ob1ecTBEHHOT0 TpaHCHOpTa, TO 6YKBCHHEUI

YacTh HOPOXKHOM PasMeTKH [OJXKHA MNpeIcTaBasTh co60M cioBo "BUS" uiaum 6yky "A". 3Hak,
0603HAYAIOLINI TAKYI0 IOJOCY [ABMXKEHMS, IOJ/KEH OBLITH NPSIMOYTrOJNbLHLIM, OMHUCAHHBIM B

pasfesne E NMpUIOXenus 1, JAM60 KPYribiM, OMHCAaHHLIM B pasfieie D NpPUIOXKeHHS 1 K
pacrosiulesi KoHBeHIIMM, ¢ OelnbIM H306paxenveM aprobyca Ha roaybom done. Ha

omarpaMMe 28 a) M 28 b), YK43aHHBIX B INPHIOXKEHHH 2 K HacTosuled KounpeHuuy,
NIPUBOGATCS MpPHUMephl PAa3METKH JUIsl TOJOCHI IBHXKEHHs, MNpelHasHavelHOH [Nl PerynspHo

KYPCHPYIOLIMX CPEACTB OO6L1eCTBEHHOr0 TPaHCMOPTA.

3. B HAIIMOHANLHOM 3aKOHOMATENLCTBE MOJDKIBLI KOHKPETHO ONpEeNeNsATbCs YCIOBHS, NpH
KOTOPBIX Ipyrde TPaNCIOPTHble CPENCTBA MOIYT ABMIaThCSA MO MONOCE [BHXKEHHS, YKa3aHHOW B
MyHKTe 1, HIM TNepeceKaTh ee".

CTATBA 27

1. ITonepeunast pa3MeTKa, COCTOSIMIas M3 CINOLIHON JIMHHHM, MNpPOBENEHHOM 4Yepe3 BCIO UIMPHHY

OOHOU HJH HECKOJNBKHX MOJOC ABHXKeHusi, 0603HayaeT JIHUHUIO OCTAHOBKM TPAaHCHOPTHBIX CPEICTB,
NpelNUCAaHHON CUTHANbHBIM 3Hakom B, 2 "[IPOE3Il BE3 OCTAHOBKHM 3AIIPEMIEH",
YKa3aHHBIM B MyHKTe 3 cTaThd 10 Hactosiiedt Kousenumm. Takas pasMeTKa MOXKET TakXKe

NPUMEHSTLCS IJI yKa3aHHs JIHIIHKM OCTaHOBKH, KOTOpas MOXET 6bITh npeanucaHa CBETOBBIM -
HDOPOXHBLIM CHIHAJIOM, JIMIIOM, YNOOJHOMOYEHHBIM peryjinposaTh IOpPOXHOe [BHXKEHHE, HIH Nepen

KeNe3HONOPOXKHbIM Mepee3fioM. [lepel PasMeTKOH, COMPOBOXMAIOWIEH CHUTHANBHBIA 3HaK B, 2,
Ha Mpoe3Xell YacTM AOPOrM MoXxeT ObITh naleceno cioso "CTOII".

2. B Tex cayuasix, KOLJA 9TO TeXHHYeCKM BO3MOXHO, YKasaHHas B MNYHKTe 1 HacTOsLIeH
CTATbW MOMEpeYHast pa3MeTKa MOJXKHA HAHOCHUTHCS BCAKMM pa3, KOrga YCTaHAaBIMBaeTCH
3HaK B, 2.
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3. [TonepeuHast pa3MeTKa, COCTOSINAs M3 MPEPLIBUCTON JIMIMM, HallecellHas MO BCed LUMpHHE
OOHOH MM HEeCKOJbKHX MNONOC ABHXEHHs, 0003HayaeT JIMIMIO, KOTOPYIO TPAHCIOPTHBIE CPEICTBA
He IOJXKHBI OOBLIUHO MepecekaThb, KOrha OHM 00s3aHbl YCTYNaTh JOpPOry B COOTBETCTBHHM CO

sgakomM B, 1 "TIEPECEYEHME C TIJIABHOH OOPOTOM", ynomsiuyTbIM B IyHKTe 2 CTaTbu 10
HacToswel KoupeHumu. Ilepel 3TOM pa3MeTKOM MaIs 0603HavelMst 3iHaka B, 1 Ha mnpoesxed

YACTH JOPOrM MOXeT ObITh HM306pa’keH TPeyrolbHHK C UIMPOKOM KaWMOM, OIHa M3 CTOpOH
KOTOPOro mnapaijielbHa pa3MeTKe, a IPOTHUBOIONOXHAs BeplUMIA HAmpaBieHa B CTOPOHY
NpUOGIHXKAIOIIMXCS TPAHCHOPTHBIX CPEACTB.

4. JIJIS{ 0603HAYEHHUS MeLIeXOHbIX nepexonoB MNpeanoyYTUTENbHO HAHOCHMTL TOBOJILHO LHIKPOKHUE
MOJOCHI, NapalljIeJIbHBIE OCH ﬂpOCS)Keﬁ YacTH HIOpOrv.

5. Jinst 0603HaYeHHUsT mepee3noB IS BEJOCHNEIUWCTOB HAHOCATCA U600 rnonepevunble JIMHHH,
nu60 Ipyrasi pasMeTKa, KOTOPYI0 HEBO3MOXHO IPHHATH 3a pPasMeETKYy, HAITOCHUMYIO Ha

MewexXonHbIX Mnepexomax.

CTATB 28

1. [pyrue BHObI Pa3sMeTKHM Ha TNpoe3XKeil YacTH JOPOTHM, KaK TO:  CTPelKH, mNapallleibHble
HIW KOCble JHHHMM WM HAOIUCH, MOLYT MNPHUMEHSITHCS MJISi MOBTOPEHHs] MNpPeLlHCAHUMA CHTHAIbHBIX
3HAKOB HIM UL TOr0, YTOGBI HATH IONB30BAaTENsIM NOPOTM YKasanusi, KOTOpPble He MOryT ObLITh
YIOBIETBOPUTEIbHBIM 06pa3oM [aHbl CHTHANBHBIMHM 3HakamMM. Takve BHABI pa3MeTKH
HCIIONB3YIOTCSA, B 4YaCTHOCTH, IUis 0603HaueHMs TIpaHull 30H MM IOJOC CTOSHKH, MecT
OCTAHOBKM aBTOGYCOB WM TpOJIeifycoB, Ha KOTOPBIX CTOSHKAa 3ampeilena, a TakXe JIA

0603HayYeHUsT NPENBAPHTENLHOrQ TMepecTPOoeHHst B psifax NpPH MOaLe3de K MepeKpecTKam. OgHako,
eCIM Ha TNpoe3Xel YacTH, DpasfelIeHHOW NpoJoJNbHON PasMETKOHM Ha MOJOCLI ABHXKEHHsS, HMEETCH

CTpeaKa, BONMTENHM IOJKHBI NMpPOJOJKaTh ABMXKEHHEe B HAlNpaBIeHWH MIX B ONHOM U3
HamnpaBJeHMH, YKa3aHHBIX Ha MOJOCE, MO KOTOPOHM OHHM IBHUTAIOTCH .

2. [Ipy ycnoBuM coBGIIONEHHS TNOJOXEHMH TNyHKTa 4 CTaTbH 27 HacTosiled KOHBeHOHH,
KAacamolMXcid NewleXOMHBIX MEepexXoJoB, pa3MeTKa 30HLL MpOoe3XKel 4YacTh JOpOrd WIH 30MHbl,
cllerKa BBICTYHAIOLEH Haj YPOBHEM IIpOe3XKeH YacTH JIOpOrd, IapanjielbHbIMH KOCLIMH JIHHHAMH,
06BENEHHBIMH CIUIOLUHON HMIM NpepLIBUCTON MONOCOM, O3HAYaeT, YTO MPU HAIUYMM CIUTOLUHOM

MOJIOCEl TPAHCINOPTHBIE CpelcTBA He HOJKHBl BBe3XKaTh B 3Ty 30HY, a NpU HAIMYMH MPEPLIBUCTLIX
NOJOC TPAHCNOPTHBIE CpeACTBA MOryT BLE3XKATh B ATy 30HY TOJLKO B TOM CcCllyva€, €CITH 9TO
COBEPILIEHHO 6€30MacHO WM eCId 3TO HeoOXOOUMO IS BbLe3la B MOMEpeyHylo ylIHly ¢
MPOTHBOMOJOXHOM CTOPOHBI MPOE3XKEH 4YacTH.

3. 3ursaroobpaspasi JTHHHS y Kpasi Npoe3KeH YacTH JOPOrd o3HavaeT 3anpelieHHe CTOSHKH ¢
YKa3aHHOH CTOPOHBI NPOE3XKEN 4YacT MO Bcedl ANHMHe 5To#i nuHuu. Jlns 06o3naveHHst
aBTOGYCHOM HIJIM TPOJUIEHOYCHOM OCTAHOBKM TaKasl JIMHHS MOXKET HCNOJNbh30BAThCH, NPH
HeOOXOIMMOCTH, CO CJIOBOM "BUS" uUiM OykBOo# "A".

CTATbA 29

1. PasMeTka, YIOMSIHYTas B CTaThsiXx 26-28 HacTosilied KonBeHUWH, MOXeT HAHOCHTbCA Ha
[poe3XkKel YacTH JOPOTH KPACKOM MM JNIOGBIM IPYrdM cnocob60M MpH YCIOBHH, 4YTO OH SBISETCH
cToNb Xe 3G(PEeKTUBHBIM .
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2. Ecnu pa3MeTKa MpOe3Xed YacTH LOPOTHM HAHOCHTCS KpPACKOH, OHa JOJIXKHA OBLITh XKeATOro
WM Gelloro LBeTa; OLHAKO MOXeT NPUMeEHATbCS CHHHM LBEeT LIS pa3sMeTKH, o0003HavalolleH
MecTa paspelleHHOH MM OrpalMueHHOM cToskd. Korma Ha TeppuTopun JlOroBapHBaloLeHCs
CTOPOHBI NpUMeNsIoTcS 06a UBeTa — XeNTblii W 6elblil, pa3MeTKa OIMHAKOBOH KaTeropuH NOJKHA

GbITh OLMHAKOBOIO LBeTa. IIpH NpUMeHEHHMHM IOJOXEHHI HACTOSIEr0o NYHKTa TePMHH “Oeibid"
BKIIOYAaeT OTTEHKU "CcepeGpUCTLIN" MM “CBETIO-CephIA" .

3. [py HaHeceHMM HaINMHCeN, U300pa’kKeHHH M CTPeNl, KOTOpbie BKJIOYEHBI B PasMETKY,
ClelyeT YUYMThIBATL HEOOXOOMMOCTL 3HAYMTENLHOrO yBeJWYeHMs MX DA3MEpOB B HanpaBleHHH

OBUXKEHUS TpaliCIOPTHBIX CpencTs BBHOY TOro, YTO 3TH HAIIIHUCH, H306pa)KCHI/I§{ H CTpeJIbl BHUIHLI
BOAMTECIIO NG OYEHb 1e60NbUIUM yriaom.

4. PekoMenmyeTcs, 4TOObL HOpOXKHAs pa3MeTKa, npefHaslavyenHas ISl JBHXYUIUXCS
TPAHCMOPTHLIX CPENCTB, ObLIa CBETOOTPAXKAIOWIEM B TeX Caydasx, Korma 3Toro Tpebyer

WHTEHCHUBHOCTb HABHXKEHHMS, WU NPH IUIOXOH OCBELUeHHOCTH HIH NPH MOJHOM OTCYTCTBHH
OCBeLIICHHS .

CTATbA 30

Ipunoxenue 2 K HacTosledM KOHBEHIIMK IpelcTaBisieT COO0H COBOKYMHOCTD
PEeKOMEHIANMM, KAaCAIOLIMXC CXeM WIH PHUCYHKOB pa3MeTKH O0pOor.

nara v
MPOYHUE HJOPOZKHBLIE 3HAKH H CHTHAJIBI
CTATBA 31

CHUrHAIH3AlHS PEMOHTHBIX paboT

1. I'panuubl y4acTKOB npoe3Xerm 4YacTH HOpOry¥, Ha KOTOPbLIX MNPOU3BOLATCH PEMOHTHLIE
paﬁOTbI, OOJIXKHBI SCHO 0003HAa4YATLCH CUTHAJILHLIMHA 3HAKaMH.

2. Korga 5TO BbI3LIBAETCA O6BEMOM PEMOHTHLIX PABOT M WHTEHCHUBHOCTBIO IBHXKEHHS, IS

0603HaYeHHUs] TPaHML Y4YacTKOB MNpOe3Xel 4acTH LOPOrH, Ha KOTOPbIX NPOM3BOISTCS DEMOHTHBIE
paboOTBI, YCTaHABIMBAIOTCH NpPEPLIBUCTHIE HWIIM CIUIOLHIIBIE 6apbepbl, OKpallennble 4YepelyIOUIAMHUCT
OeNbIMH K KpaclbIMM, XKEITLIMM M KPacHbiMH, YePHLIMH U 6elbIMM MM 4YepHLIMH H XKeJITHIMH

nojocaMH, H, KpOME TOro, HOUYLIO, €CJIH 6apbepaM He MNpHUIaHbl CBETOOTpaXKalolllue CBOMCTBA,
YCTAHABJIHMBAKOTCA OrfiM H CBETOOTpAXKAIOUINE HpﬂCﬂOCOﬁHeHHSI. CBGTOOTpa)KaIOU.lPle

H])HCHOCOﬁJIeHPIS{ H HEMHralwle OriM TOJI2KHLI 6bLITh Kpacnoro HJIH TeMHO-XKeJTOro 1LBeTa, a
MUramouiHe OrHHM - TEMHO-2KeJITOro IHIBETa.

OnHako

a) OrHH H HpHCHOCO6HEHHSI MOTYT OLITL OeJioro ILIBeTa, €CIW OHHM BHIHBlI TOJLKO B
OMIHOM HanpaBJICHWHU IOBHUXKECHHA H o6o3navaior rpaHvlibl yyacTKa Ha CTOpOHE, HpOTHBOHO.TIO)KHOﬁ
OTOMY HaNpaBJICHHIO [IBHUXCHHUA ;
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b) OFHH M MNpPHCNOCOGJEHHS MOTyT OBITH 0€l0r0 MM CBETIO-XKEJITOro uBeTa, €cllH OHH
0603HAYAlOT IpaHMIBl Y4YaCTKa, pasgensioulero o6a HanpabieHHUs OBHXKEHUS .

CTATbA 32

PazMeTKa ¢ MOMOUILIO OrHEeM MIH _CBETOOTPAXKAIOLINX npucnocobiie UM

Kaxpass JlorosapuBaionlascs CTOpoHa OyneT NPUMEHSATbL Ha BCEH CBOEH TEPPUTOPUHM OILMH H
TOT e IBeT MJIM OOHY M Ty X€ CHCTeMY LIBEeTOB IJsi OTHeHd WM CBETOOTPAXKAIOLIMX
NpPHUCIIOCOBNEHHI, TNPUMEHsiEMbIX MJIsi 0003HAUEHUS Kpas TpOe3Xed YacTH.

KEJIE3HOJOPO>KHBIE IMEPEE3]1bl

CTATbA 33

1. a) Eciu y Xene3HOOOPOXKHOIMO nepee3la ycTaHoOBJIeHA CHTHANMHU3ALUA ISl NpeaynpexXacHus
0 HPHGHH}KCHHH noe3goB MM O MNpeacTosieM 3aKpbITHH LUJ]'&FG&)’MOB HIIU l’lOJIYLLlJ’[al‘ﬁaYMOB, oHa

DOJKHA COCTOSTh M3 MHraiollero KpaclHoro OrHs MM NOoNepeMeHHO MHralolUX KpacHLIX OrHew,
KaK 5TO MpeIyCMOTPEHO B MOANYHKTe b mnyHkTa 1 cratbd 23 mnacrosimed Komsenuuu. OpgHako

i) Kpaclible MHIaiouMe OrHM MOFYT ObIThb NOMONHEHLI WM 3aMeHelbl CBETOBBIM
CHMIHAMOM TPEeXLBETHOM CHCTEMDI KpPAaCHLI—KeNTLli-3eNelbli, OMUCaHion B
NyHKTe 2 cTaTbM 23 nacrtosuied KoupeHnuuu, WIM CUrnailoM, B KOTOPOM
OTCYTCTBYET 3eJieliblii Orolb, eclH Ha J0pore BOJM3H OT 3KeNE3HOA0POKHOro
nepee3fa YCTaHOBJEHBI IpPyrHe TPeXLBeTlible CBETOBbIE CHTHAlbl WJIH €CAH Ha
KeNe3HOLOPOXKHOM TIlepee3fie YCTanOBIeHbl HUTaréaymui;

ii) Ha rpynTOBBIX IOPOTax C BecbMa clHabbiM [OBMXKEHMEM M Ha MelleXOMHbIX
LOPOXKaX MOXET MPUMENATLCS TONLKO 3BYKOBOW CHIHIAN.

b) Bo Bcex CHAy4Yasix CBETOBAas CHMIrHaIH3alMs MOXeT AONOJNHATLCH 3BYKOBBIM CHIHAJIOM.

2. CBeTodOpbl YCTAHABIMBAIOTCS HA KPAl® MpOe3XKel 4YacTH LOPOTH, COOTBETCTBYIOLUEH
HANpaBleHUIO IBMXKEHHsS; KOrga 5TO TpebyeTcst OOCTONTENbCTBAMH, HAMNPUMEp YCIOBHIAMMU
BUOIMMOCTH CHTHAJZ0B WJM HMHTEHCHBHOCTBLIO IBHKEHMS, OMHH JOJIXKHbLlI NOBTOPATLCS Ha
NPOTHBONOJOXHOA cTropone gopord. OIHAKO, €CJIH B CHY MECTHLIX YCIOBHH 3TO CUHTASTCA
NpeNNOYTHTEILHEIM, OFHM MOIYT GBITh MOBTOPEHBLI Ha OCTPOBKE O€30MacHOCTH NROcpenuHe
1poe3Xel YacTH JOPOrH HIH YCTAaHOBIeHLI HAl Npoe3kKed 4acTbLio LOPOTrH.

3. B cooTBeTcTBMM ¢ TyHKTOM 4 cTrarbM 10 nacrosiier KoHpeHumuu CUTHAJNbHBIA 3HaK B, 2
"TIPOE3]] BE3 OCTAHOBKH 3AIIPEIIEH" MoXeT ycTaHaBIMBATLCS Y XeNe3HOLOPOKHOro

nepee3zna 6e3 ULTar6aymoB, MNOMYUUIar6ayMOB WMJH CBETOBOW CHUIHANM3alMM, Mpelynpexfpaniled o
NpUOIMXKEHHHN TOEe300B;  eClH Ha Kele3HOJOPOXKIOM IMepee3fie YCTAIOBIeH ITOT 3HAK, BOLHTEIH
IOJKHBI OCTAHOBHTH CBOM TPAHCIOPTHBIE CPEICTBA Yy JIMHMU OCTAHOBKH WIM IIPH OTCYTCTBUH
JUHUM OCTAHOBKM - y 3HAaKa W MPONOJIXKAThL ABMXelHe, JAvLIL yOeIUBIIMCL B TOM, 9YTO K
nepeesny He NpUOIHKaeTcsd MNOe3[.
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CTATDbA 34

1. Ha xXeJle3HOZOPOXHDLIX Mepee3fax co lunaréayMaMu HIH nonyuniaroaymaMH,
PACMOSOXKEHHLIMH B LIAXMaTHOM MOPSIKE € KaXJO0M CTOPOHLI XKeJe3HOLOPOXKIOro nOyTH,
FOPH30HTANBHOE TMOJIOXKEeHHe ATHX LLIaréaymos HIH MONyLLTar6ayMoB O3HAuaeT, 4TO KaXMbIH

NoJNb30BaTeNb MOPOTH 06513aH OCTAHOBUTLCSA MNepen 6MUXKaMLLIKM OT HETOo umarﬁayMOM KN
HOJImeIaFﬁaYMOM; JIBUXEHHNEC UlJIal"GayMOB IJA 3aHATUS TOPHU3OHTAIBHOrO NMOJIOXKEHUSA H
JBUXEHHE l'lOJIyu]JIaFGa)’MOB HMEIT TO K¢ 3llaveHHE.

2. BKJIIOUeHHEe KPACHOTO OFHS WJIM KpPacHbIX OFHed, YMOMSHYTBIX B MOMMYHKTE a MyHKTa 1
cTaThi 33 HacTosiulelt KOHBeHIMM, WMIHM MOfaya 3BYKOBOTO CHrHala, YNOMSHYTOro B TOM Xe€

NYyHKTE, O3HayaeT TaKXe, YTO HH OXMUH MNOJb30BaTENL HOPOrH HE HUMEET npaBa nepeceKkaTrb

JIUHMIO OCTAlOBKU MIIM, €CId He HMeeTCcs JMHUH OCTAaHOBKH, npoe3xarth 3a cBeTodop.
Bkirouyenue XKenToro orus TpequeTuon CHCTECMEI, YHOMS{IIYTOH B TOIANYHKTE a i nmynkra 1
craThbd 33, oO3HavaeT, YTO HH OIOHU noab3oBaTeNnb HOPOrH HE HMMEET Ipaba nepeceKaTb JIMHHUIO

OCTaHOBKHM WIH, €CIM He HUMeeTcs JHUHUM OCTallOBKH, npoe3xaTh 3a cBeTodOp, 3a HCKIOUYEHHEM
TeX caydyaeB, KOrga B MOMEHT BKIIOUCHMSA XKENTOro Orus TpalncnopTHbLIE CPEeaCTBA HAXOOATCS
HACTONbKO OJMHM3KO K CcHUrHany, 4YTO OHHM HE MOIYT YXKE OCTAlIOBUTLCS MMepeld HUM, He co3lnaBas
ONMacHOCTH .

CTATBA 35

1. lInar6aymMbl M MOAYLLIAr6ayMbl KeJe3HOA0POKHBIX Tepee3nos NOJKHbI OLITL SICHO
06031aueHbl YepedyIOLMMHCA KPaclbiIMK K GeNbIMH, KpaclbIMH M KeNTLIMH, 'epubIMH M 6€e/IbIMHU
WIH JKeITBIMM M uepHbIMM nonocaMd. OQHaKo OHM MOMYT ObLITh OKpalleHbl TONLKO B GeJIbli
WM JKEITBI LBET NPH YCIOBHH MOMeELIeHHs TocpenuHe OONBLIOr0 KpacHOro IHCKa.

2. Y KaXIOro JKeJNe3HOIOPOXHOre mepeesda 6e3 wwiarGaymMoB H mosylmnar6ayMos JOJKeH ObITh
YCTAaHOBIEH B HENOCPeJCTBEHHOM OJHM30CTH OT XKeJe3HOQOPOKHOro MnyTH CUrHAJbIILIFA 3HAaK A, 28,
OMHMCAHHBIA B pasfele A mpuiaoxeuus 1. TIpd HajluHH ceetodopa, MNpenynpexaalolero o
OpuGIMOKEHHHM MOe300B, HIM 3Haka B, 2 *TIPOE3]1 BE3 OCTAHOBKH 3AINPEIIEH"
CHUMHAJNBUBIA 3HAaK A, 28 MOMELIAeTcs Ha Onope 3Haka B, 2 WJIM Ha KOJIOHKE cBeTodopa.
VYCTaHOBKA CHUTHANBHOrO 3Hnaka A, 28 Heofs3aTelhbHa:

a) Ha nepeceucHUsiX aBTOMOBHUILHLIX JOPOr ¢ XKeJle3HbIMH JOpOoraMH, Ha KOTOPbLIX
Kelle3HOJOPOXKHOE IOBUXKEHHE OCYUIECTBIAETCH Ha O4elb HeOONbUION CKOPOCTH, a JO0pOXKHOE

IBMXKEINE PEryIupyeTcs CONPOBOXKAAIOWIMM JHUOM XKeJe3HOM0POXKHBIX TpaHCIOPTHLIX CPEACTB,
NOJAIOLUIAM DYKOH HeOGXOIMMble CHIHANbI;

b) A TepeceyeHnsix XeJe3HOLOPOXKHBIX MyTedl ¢ TPyHTOBLIMH [0pOraMH ¢ BecbMa
He3HAUYHMTENBHLIM OBUXKEHHEeM H ¢ TelleXOQIbLIMH [JOPOXKAMHM.

3. (Uckarouen)
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CTATbBs 36

1. B cuny oco6ol OmacHOCTH, BO3HHKAIOLEH Ha XXele3HOLOPOXIBIX Mepeesfax,
JloroBapuBalolecss CTOPOHBI OOS3YIOTCS MPHUHSTH MeEPLI K TOMY, 4YTOObI:

a) nepel KaXKAbIM KeIe3lOQOPOXKHbLIM Nepee3loM OLUT ycTanoBieln OLMH M3
NpefynpexJaolluX 3HAKOB C OIHMM H3 obosnavenud A, 25; A, 26 wiMm A, 27; OXHAKO
MOXHO He YCTaHaBJIMBATL HHMKAKOro 3HAKa:

i) B 0COOBIX caydasaXx, KOTOpble MOryT HMMeETL MECTO B HACCHCHIILIX NYHKTAXx;

ii) Ha TPYHTOBBIX M MPOCEJIOUHBIX JOpOrax, MO KOTOPBIM [ABUXKEHHE
MeXaHMYEeCKHUX TPalCNOPTHBIX CPEACTB OCYLIECTBISAETCS TOJALKO B O4ellb
PEOKHX Craydasix;

b) BCE XeNle3HOAOPOXHble MNepee3fbl ObUIM 060pYHOBaHLI ULTArbayMaMu HWIH

nojayuuiarbayMmaMy MM CHCTEMOM CHCHAJM3ALUMM, NOpeaynpexmaiowied o npubiuxenun mnoesnos,
33 HCKJIOYEHHMEM TeX CliyJyaeB, KOTHA XKeJe3HOZOPOXKILIA MyTh BHOEH MOJIL30BATENSIM LOPOrH C

0o6enx CTOPOH MAHHOrO mepee3fa TakKuM 00pa3oM, YTO € Y4eTOM, B YacTHOCTH, MAaKCHMAJIBHOH
CKOPOCTH TNOE3O0B BONUTENIL HOPOKHOIO TPAHCOOPTHOrO CpelcTBa, IPpUOIHKAIOHWIErocs K
XKeJIe3HOJAOPOXKHOMY [Mepee3fy ¢ TOM HJIM APYrofl CTOPOHLI, MOXET BOBPEMS OCTAHOBHMTLCS [0
Bbe3da Ha XKEJIEe3HOLOPOXKHLIA Mepeesl, eCHAH MOKaXercs Mnoe3l, d TaKXe TakuM 00pa3oM, uTO

HOJIL3OBATENIXR OOPOTH, KOTOpble yXKe HaxOAsATCs Ha [epee3ne B MOMEHT MNOsBJICHHUSN noes3na,
MOI'YyT BOBpEMsI C HeEro cnexaTh; ONaKo HOFOBZIDHB&IOLHHGCS{ CTOpOlIbl MOryT O0ONycKaThb

OTCTYIJIEHUS OT IMOJOXKEHHUM HACTOSMLIEro IYHKTa HA TeX XKeJNe3HOLOPOXHLIX nepeeslax, TIAe
CKOPOCTh JBHXKEHHUS MOE300B OTHOCUTENILHO HEBLICOKA HWIH IABHXeHHe OOPOKHLIX MEXAalIUYEeCKHX
TPAHCNOPTHLIX CPEICTB HE3HAUHUTENLHO ;

c) BCE XKeJEe3HONOPOXKHBIE MNepee3lpl C LugaréaymMaM# HIH noJyusaréayMamH,
NPHBOOHUMBIMH B HeNCTBHME C MOCTa, ¢ KOTOpOro uuarfaymMbl UIM monyuuiar6aymbl He BHIHbBI,
66Ut OGOPYIOBAHBI ONHOM W3 CHCTEM CHUMHANM3AaLKMM, TPegyNpeXNaloluX O NpUOINXKEeNUH

NOEe300B U YyKa3aHHLIX B NYHKTE 1 cTaTbH 33 HacTosiler KoHBeULUH ;

d) BCE KeJle3HONOpPOXIIbie Nepeesanl ¢ LLIarbayMaMu MM IoJyljgaréaymami,
ABTOMAaTHYECKM TNPHUBOIMMBIMM B HeWCTBHE NpUBIMKElNHeM Noe3noB, O6bLIM 000pyLOBaHbLl OONHOM H3

CHCTEM CHTHAIM3allMK, NpefynpeXAaloliuXx 0 NpUGAHXKEeHWH TN0e30OB W yKazanlbLIX B MyHKTe 1
cTaTbhd 33 Hactosiiued KouBeHLHH; ‘

e) uuIarbaymMel ¥ NOJYWITAr6ayMbnl MOKPBIBANKCH OJS YJIyUylleHHs HMX BHIUMOCTH
CBETOOTPAXKAIOLIMMHE MAaTePHATAMH HJIH OGOPYIOBAIMCL CBETOOTPAXKAIOLIMMH TNPHCIOCOBTIEHUAMH H
B cllyyae HEOOXOOMMOCTH OCBelladuch HOULIO; KpPOME TOro, UTOOLl Ha JOPOTraX C HHTEHCHBHBIM
HOYHBEIM aBTOMOOHIILHBIM [BHXXEHHEM Ipelylnpexaalollie 3HaKW, YcTallaRiuBaeMble Mepen
XKeJe3HOA0POXKILIM MEPEE3oM, TNOKPLIBATUCHL CBETOOTPAXKAIOLIMMH MaTepUanaMH WU
000PYIOBAIIACL CBETOOTPAXKAIOLIMMHU TMPUCIIOCOBNEHHSIMH U B cllyuyae HeOOXOAMMOCTH OCBELLAIHCH
HOYBIO ;
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£) Nocpeune NpOe3XKel YacTH JOPOrd BGIK3M OT 3KEJe3HOMAOPOXKHBLIX MNepee3fosB,
060pYI0OBaHHBIX MONylWINaréayMaMy, HAHOCHJIAChL N0 Mepe BO3MOXHOCTH MPOAOJbHAs pa3MeTka,
3anpellalowiasi TPancnoPTHBIM CPEICTBAM, KOTOpPble NPUOIMXKAIOTCS K XKeJEe3HOLOPOXKHOMY

nepee3ny, BbLIE3XKaTb HA CTOPOHY npoe3Xer 4YacTH, NPOTHBOMNOJNOXHYIO HaNpaBJICHHIO IBHXEHHA,
HIIM [a)Ke COOpYXKAaJlHUuCh HaNpabBJIsdlOWIME OCTPOBKH, pa3nesArOUINe oba HanpaBileHUS IBHXEHHS .

2. IToNoXKeHUsT HACTOSILUEH CTaTbM He NPUMEHSIOTCS B CIOydasix, NpefycCMOTpPeHHBLIX MOoCielHeR
dpa3ofl nynkrta 2 cratbd 35 Hacroslled KoHBeHLHH.

I'maa VI
3AKJIIOYUTEIIBHBIE TTOJIOKEHHUA
CTATBA 37

1. Hacrosimasi KouBenuusi oTKpbiTa B LlenTpanbibix yupexpenusx Opranusauuud O6beIHHEHHBIX

Hamuit B Hoio-Mopke mo 31 mekabps 1969 roja mis NOLMNMCAHUS BCEMH TOCYIapCTBAMH —
ynedaMy Opranusaumu O6neauHeniibix Hauui vimg unenamMu JO6LIX cHELMaIM3HpPOBAHHBIX

yUpeXIeHui, HIM 4ieHaMH MeXIyHapogHoro areHTCTBa IO 4TOMHOH OHepruv, HIH CTOPOHAMH
Craryra Mexaynapogsoro Cyna ¥ JIOGLIM [pPYTHM rocyJapcTBOM, NpurjialleHHbiM [eHepanbHoR
Accam6neert Opranmsauumn O6beadiiennnix Hauui crath cTroponoi Hacrosiuled KoHBeHUIMH.

2. Hacrosiinass KoHBenuusi nomJieXXUT paTHdHMKaluMM. PaTudUKanMoOHHLIE TPAMOThi MepelaroTcs
Ha xpauenue IenepannbHoMmy cexperapio Opranuzanuy O6wvemuHentbix Hauwn.

3. Hacrosiiass KOHBEHIIMS OCTaeTcsd OTKPBLITOM IS NPHCOEIMIEHHs K HeH Tio60ro H3
roCyZAapcTB, YKa3aHHBIX B MNyHKTe 1 HacTosilled craThd. JLOKYMEHTLI O MpHUCOeIHHEHHH
nepefaloTess na xpaHenne [eHepanbHOMY CeKpeTapio.

CTATBHA 38

1. KaXxmoe rocygapcTBO MOXET NpH MONNHCAHWM, paTHdUKAIMK HacTosiued KonBeHUHH HIH
NpY NPUCOEIMHENHH K HeH, WIM B JIOO0HM MOMEHT BIOCNEICTBHUH 3asBUTh NMOCPEICTBOM
HoTudHUKaLUK, aapecoBaHHon [eHepanbiioMy cekperaplo, 4TO0 KOHBEHUHMS CTAHOBHTCS
IIPUMENHUMON KO BCEM TEPPUTOPHUSM HJIM YaCTH TEePPUTOPHH, 3a BHELUNHE CHOLUEHUS KOTOPbBIX

OHO OTBETCTBEHHO . KonpeHuusi HauvHaerT NPUMEHSTLCH HA TEPPUTOPHH HJIM HA TEPPHTOPHSX,
YKa3aHHbIX B IIOTH(bPIKaLIHH, Mo HMUCTeYCHHUH TPpUALIATH IHEer CcO OHS MONyJIeHHS FeuepaanL{M

ceKpeTapeM YHNOMSHYTOM HOTH(DMKAILMM MIH B MOMEHT BCTymJeiMs KoHpeuuuu B chly B
OTHOLUEHUH TOCYNApCTBa, clelasllero HOTHGMHMKAIMIO, eClM 9Ta Jara siBiseTcs Oojee NO3LHEH.

2. Kaxjoe rocymapcTBo, Henaioliee HOTHGhHKALNIO, YIOMSHYTYIO B NYHKTe 1 HAcTOSLUEH
CTaThU, NONKHO OT HMMEHH TeppUTOpMil, MO NOpyvyeHHI0O KOTOPbIX MM Oblla clejlaHa Takas
HOTH(}HKALIMS , HANpaBIsiTh HOTH(MHMKALMIO, COLEpIKAallylo 3asiBIEHMsI, MPelycMOTpeHHble B
NMYHKTe 2 CcTaThH 46 Hacrosilen KonseHuuH.
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3. Kaxpgoe rocymapcrBo, cHelaBlliee 3asiBiellie B COOTBETCTBHHM C NYHKTOM 1 HACTOsLEN

CTaTbH, MOXeET B JIO60HM MOMEHT BIOCHEIACTBHM 3aABUTHL MOCPEICTBOM HOTHUDHUKALKH,
afipecOBaHHOM ['eHepalbHOMY cekpeTapio, uT0 KOHBEHLMS MepecTaleT NPHUMEHSITHCA Ha

TEePPHTOPHH, YKa3aHHOH B HOTHU(}MKALMH, [0 HMCTEYEHHH OMHOrO rojga co OHA MOJydetus
leHepadbHLIM ceKpeTapeM 3TOH HOTHHKAUMH.

CTATbA 39

1. Hacrosiinass KOHBeHLIMsT BCTYNaeT B CHIY II0 HMCTEYEHHH JABECHAALIATH MecsAleB €O AHA CoavH
Ha XpaHeHHe IATHAZLATOro OOKYMEHTa O paTH(pm(amm HIX O NPHCOCOIHHEHHH .

2. B OTHOIIEHMM KaXJOro roCyIapcTBa, KOTOpoe paTHULMpyeT HACTOSLIYIo KOHBEHLMIO HWIH
NPHUCOEIMHUTCS K HeM NOCie CONAYH Ha XpaHeHWe MNATHANLATOrO [JOKYMENTa O paTH(HKaLMM HIH
npucoelMHenun, KoOHBeHUMs BCTynaeT B CHUIYy MO HCTEYEHMHM OBEHALUATH Mecsiles cO Hus choa4u
STHM rOCyJapcTBOM Ha XpaHeHHe paTM(PHUKALMOHHON IrpaMOTLI WM [OKYMEHTa O MNPHCOENHHEHHH .

CTATbHA 40

C MomeHTa BC’le'lIICHHH pacrosiule KoOIBEeHUHMM B CHIY €10 OTMEHSIOTCS M 3aMeHSIOTCHd B
OTHOLIEHHMSX MexXny JloroBapuBalOLIMMHUCS cTopoHamMu Konsenuus 1o BBeXeHHIO eIMHOo00Opa3us B
LOPOXHBIE 3HAaKW W CHUTHAJIBI, OTKpbITas [Jid NOONMCAHNAA B >Kenese 30 mapra 1931 roma, M
IIpoTOKOJS O TOPOXHBIX 3HAaKax M CHMIHAJIAaX, OTKPBITLIR [JIA NOANHMCANHUS B Kenese 19 ceHTsibps
1949 rojua.

CTATbA 41

1. Yepes OOMH rof Mocile BCTYIUIEHHS B CHIY HacToslled KoHBENIMH KaXpas

HOFOBapHBaIOUlaﬂCH CTOPOHA MOXeET MNpPeUIOKHTL OOHY HIM HECKOJLKO TMONpaBoOK K KouseHlHH .
Tekct nr060# npennoxemioﬁ MOMpaBKH BMECTE ¢ MOSACHHUTEJLHLIM MEMOPAHIYMOM HaNpaBIAeTCA

TeHepalbHOMY CEKpPeTapl, KOTOPBIN MPeNnpoOBOXAAET ero BceM J[l0roBapHMBAIOILHUMCS CTOPOHAM.
IloroBapuBaiolIdecsi CTOPOHBI MMEIOT BO3MOXKHOCTH YBEJOMHTh €ro B JIBEHANUATHMECSYHLIA CPOK,
HauMHAasS cO [OHS MpPeNnpOBOXIEHUS HTOrO TeKCTa, O TOM: a) NPUHHMAIOT JIM OHU IONpPaBKY;
b) OTKIOHSIOT JH OHM ITONPaBKYy, HMIAM C) JKeJNaloT JM OHM, 4YTOOBI [JIsi PAacCMOTpeHys 3ITOH

MONpaBKY 6blIa co3BaHa KoHdepeHuMs. [ellepalbibll CEKpETapb HANpaBisieT TAKXKe TEKCT

NpelJIOKEHHON MONPAaBKH BCEM [PYrMM TrOCYLApPCTBaM, YKAa3aHNLIM B IyHKTe 1 CTaTbé 37
Hacrosiuien KonBeHLMH .

2. a) Jhobas npenioxeHHas: MONpaBKa, pa3ocialHas B COOTBETCTBUM C MpelbIAyLIHM
NYHKTOM, CYUTaeTcs MNPHHATOM, €CiM B TedyelHe YNOMSHYTOrO Bbillle ABEHafLaTHMECS4YHOro Cpoka
MeHee TpeTH JloroBapHBAIOLUMXCS CTOpOH MHGOPMHUPYIOT I'enepanbHoro cekpeTaps O TOM, 9YTO

OHH OTKJOHSIOT MOMpPaBKY MIM JKENAlOT CO3bIBa KOHMepeHNUH [ DPACCMOTPEHHS ITOM IONpPABKH.
FeHepalbHBI CeKpeTaph yBemoMJsieT Bce JIOroBapHBAaIOLIMEcCs CTOPOHBLI O KaXKAOM MNPHUHATHHM HIIH

OTKIIOHEHMH NPpPeNJOXeHHOM MNONpaBKH ¥ O JI060M MOCTYMIEHHM NpochObl O CO3bIBE
KOHdepeHIIMM. Eciau B TedyeHHe YCTAHOBIEHHOrO ABEHAJUATUMECSYHOrO CPOKa TAKHE OTKIOHEHHS
¥ npochk6el GyOyT MOIydeHbl MeHee ueM OT TpeTH Bcex Jloropapusaiouxcs cropon, lenepanbbiH
cekpeTapb MHGOpMHDPYeT Bce [loroBapusaiowuecss CTOPOHbLI O TOM, 4YTO 35Ta IONPABKAa BCTYR4eT B
CHIIy uYepe3 LIECTh Mecsles M0 HMCTeYeHHM OBeHaJllaTMMECSUHoro CpoKa, YKA3aHHnoro B
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HpenblLyleM MOYHKTe, s Bcex JlOroBapHBAIOWMXCS CTOPOH, 33 HCKIIOUEHHMEM TeX, KOTOpbe B
TeyeHHe YCTAHOBIEHHOIO CPOKA OTKJOHHMIM MONPABKY WIM OGPAaTHIMCL C MPOChOOH CO3BATH
KOH(depeHUMIoO [ ee 06CYXIeHHs .

b) Kaxmas JloroBapMBalolllasgcsi CTOpPOHAa, KOTOpas B TeudeHHE BBILICYKas3aHIIOro
IBeHANIIATUMECSUHOr0 CPOKa OTKIOHHWNIA MApPeiJOXeHHYIO NOMpaBKy MM NONpOCHIa CO3BaTh
KOHMbEePEHLIMIO [ ee PACCMOTPEeHHsI, MOXET B J1I060e BpeMs IOCIe HKCTeYeHUS ITOro Cpoka
yBeLOMHTh ['eHepanbHOro ceKpeTaps O MPHHATHH €l0 NONpaBKH, W IenepanbHLIA CeKpeTaphb
pacceUIaeT 3TO YBeIOMIIEHHe BCeM OCTalblbIM JlOroBapHBAIOLIMMCH CTOPOHAM. IMonpaBka
BCTYNaeT B CHIy B OTHOWEHWH JlOrOBapHUBAIOLUMXCS CTOPOH, HanpaBHMBLUMX Takve YBELOMIICHHS O
IIPUHSITMM, Yepe3 WECTb MeCSLeB Mocie MoayyeHUs UX ['eHepanbHbIM CEKpeTapeMm.

3. Ecay npenyioxeHHasi IOMNpaBkKa He OblIa NPpUHATA B COOTBETCTBHMH C IMYHKTOM 2 HacTOsLUIeH

CTaThl M ecliM B TeuelMe NBeHALUATHMECSUIOro CpoKa, MPeIycMOTPEeHHOro B MyHKTe 1
HACTOSIIeN CTATbH, MeHee MOTOBMHBI OBLIEro uyucia JOroBapuBAIOWUMXCS CTOPOH HHGOPMHUDPYIOT

[eHepanbHOrO CEKpeTaps O TOM, 4YTO OHM OTKIOHSIOT MPeNsoXKeHHylo MONpaBky, H €CIH 1O
KpailHell Mepe TpeThb BceX JlOroBapuBalOUIMXCS CTOpPOM, HO He MeHee [eCiTH, “HGOPMHUPYIOT €ro
0 TOM, YTO OHM MPHHMMAIOT €€ MM XKeNaloT CO3biBa KOHbepeHunu st 06CYXKIeHHs ITOR
nonpaBkH, [eHepalbHbIM CEKPETaph CO3bIBAET KOHMEPEHUMUIO IUISL PacCMOTpPEeHHS npeIoXeHHOM
NONpPABKKM HIM JIOGOr0 MpPefoXeHHs , KOTOPOe MOXeT ObITh eMy MNpeiCcTaBieno B COOTBETCTBHH C
OYHKTOM 4 HACTOSILIEN CTaTbH.

4. Ecnu KomdepeHIHs cO3bIBA€TCH B COOTBETCTBHM C NMYHKTOM 3 HACTOSIUIEH CTaThH,
Tenepanbiblil ceKpeTaph MpHUIIallaeT Ha lee BCe TOCYAAapcTBa, YKasaHHble B NMYHKTe 1 CTAaThH 37
pacrosiiedt KonBeuuuu. [eHepanbHLI cekpeTapb obpallaeTcss KO BCeM MNPUIIALIEHHLIM Ha

KOHdEpPEeHLMIO FOCYIapcTBaM ¢ TNpOCbOOW MNpPedCTaRMTbL eMy TOo KpaliHeHd Mepe 3a LIeCTh MecsleB
0O OTKpBLITUS KondepeHIMH niobble MpelIOXeHHs, KOTOpbie OHW B JONOJNHEHHE K NpeIIIOKEeHHOH
[IONpaBKe MOTYT MOXKEJNaTh DPACCMOTPeTh Ha KOHdEpeHIHH, H YBEIOMISET 00 STHX NpelNOXeHUX
0o KpafiHell Mepe 3a TPM Mecsilla JO OTKpBITUS KOHdepeHUIHH BCce MpHUIriallenHble Ha
KOH(epeHIIHIO TrocyaapcTBa.

5. a) Jlio6asi mompaBKa K HacTosilled KOHBEHLIHHM CUMTaeTcs NPHHSTOH, €CIH OHa
NpUHUMaeTCss GONBIIMHCTBOM B [B€ TPeTH rFOCYRapcTB, NpelcTaBieHHbXx Ha Kondepeduwnn, npH
YCIOBHH, YTO 9TO GONBIIMHCTBO BKIOYAeT 10 KpadHHeH Mepe JIBe TPeTH Bcex JlOroBapHBAIOLIHXCHA
CTOpPOH, mpelcTaBienusix Ha KoHdepeHLHH. Tenepalblblil CEKPETaph H3BELUIAET BCe
HorosapuBaioLkecss CTOPOHLI O NPHHATHY MONPAaBKM, M Olla BCTYMAeT B CHIy 4depe3 [BeHANUaTh
MeCsIIeB CO IHS TAaKOro YBeNOMJEHMS B OTHOLUIeHWM Boex JlOroBapuBalolIMXCSH CTOPOH, 34
MICKJTIOUeIMEM TeX, KOTOpble B TedelHe 3TOro CpoKa cooBuin [eHepanblioMy CekpeTapio 06

OTKJIOHEHHH MNOINPAaBKH.

b) Kaxnmas JloropapHpaiollasici CTOpOHAa, OTKJIOHMBLIAS B Te4YeHHE BBILICYKAa3aHHOIO
[BEHANUATHMECSYHOr0 CPOKa MOMpPaBKy, MOXeT B JI060e BpeMsi YBELOMHUTb [‘eHepanbHOro
cekpeTapsi O NPHHSATHM elo MomnpaBk¥, M lenepanbHbIii CeKpeTaph HM3BellaeT 06 ITOM Bce
ocranpHble JloropapusamoluMecss cropoHbl. [lompaBKa BCTynaeT B CHIIy B OTHOLUEHHH
JloroBapuBalollleiics CTOPOHBI, YBEIOMHBILEH O ee NPUUSTHH, Uepe3 LIECTh MECSALEB mocie
MoJTydYeHusl yBefoMJeHHs [eHepaJbHBIM CEKPeTapeM MM [0 HMCTeYSeHWH BbLILLIEYKA3aHHOTO
IBEHAMIIATHMECHSUllOr0 CpoKa, €CIM ITOT CPOK HMCTeKaeT nosfunee.
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6. Ecnu mnpeqnoxeHHas MONPAaBKA He CYWTAETCS TPHHATOH B COOTBETCTBHM C MYHKTOM 2
HACTOSILEN CTaTbM M €CAH He BBIINOJHEHbl YCJIOBHSL co3biBa KougepeHnun, npelnucanHbie B

IYHKTe 3 HacTOslleH CTaTbH, MNpeIJIOKeHnas IONpaBKa CYHTAETCS OTKIIOHEHHOH.
CTATDBA 42

Kaxpas JloroBapuBalowiasici CTOPOHA MOXeT IeHOHCHpPOBATh HAcTOSLUYI0 KOHBEHUUIO
MOCPeNCTBOM IHCHMEHHOH HOTHGHMKALIMK, alpecoBaniiol [eHepanbHOMy cekpeTrapio. JeHoHcauMms
BCTYIAeT B CHIIy II0 HMCTEeYEeHHWHM OJHOrO rofa co [OHs moJiyuenuss [enepanbibiM ceKpeTapeM 3TOH

HOTHQUKALIMHU .

CTATDBS 43

Hacrosiass KOHBEHILMS TepseT CHIY, eci¥ 4ucio JloroBapHBalOLLIMXCS CTOPOH COCTaBIseT B
TeYeHHE KaKoro-jau6o Mepuopa MociaeloBaTeNbHbIX IBEHARLATH MecsileB MeHee MATH.

CTATDBSI 44

Besikui cniop MexXay IByMs MIM 6onee JLOroBapMsBalolHMHCS CTOPOHAMH OTHOCHTENbHO
TOJIKOBAaHMS MJIM NpHMeHeHHs Hacrosuer KonBenuud, KoTopbii CTOpPOHBI Ie CMOFYT Da3pellIHTh
IIyTeM [eperoBOpPOB MJM IPYIMMM CpeliCTBAMHK YpPEryJaupoBaliMsi, MOXeT ObIThb 1o npockbe N060H
U3 3aMHTEepPeCcOBAHHBIX J[lOroBapHMBAIOLIMXCS CTOPOH NepelaH IJs pa3pewleHUss MeXOyHapoIHOMy

Cyny.
CTATbBHIA 45

Hukakoe MonoXeHHe HacTositer KoHpBeHuMM He HOMXKHO TONKOBATHLCA KaK MPENsITCTBYIOLLEE
KaKon-au60 u3 J[OroBapHMBAIOLMXCS CTOPOH MPHHUMAThL COBMeCTHMble ¢ YctaBom Opranu3allMH
O6beguHeHHbIX Haluil ¥ OrpaHHYMBAaeMDbIe CO3IABLUMMCS TOJOXEHHEM Mepbl, KOTOpbIe OHA
CUMTAeT HeOOXOOMMBIMH NS obOecrieYeHUs CBOeW BHellHed WM BHyTpeHHeH Oe30IacHOCTH.

CTATBA 46

1. Kaxpmoe rocymapcTBo MOXeT IpH NOANMCAHUU HacTosuwed KoupellMM HMJIM OpH cpave Ha
XpaHeHHe CBOel paTHUKAILIMOHHOM TI'paMOTLI WM LOKYMEHTa O HpPHUCOEdMHEeHMM 3asiBUThb, YTO OHO
He CUWTaeT cebGs CBA3aHHBIM cTaThel 44 Hactosuled Konpeuuuu. Hpyrue [Horosapuparowiyecs
CTOPOHBI He SBJISIOTCS CBSI3aHHBIMH CTaThed 44 B OTHOWIeHUM mio6o# JoroapHUBaroLencs
CTOPOHBI, CHAeNaBUIed TaKoe 3asBJIeHUE.

2. a) B mMomenT cmaud nHa xpaHemnve cBoed paTHGHKAIMOHHON TpaMOTbl MM OOKYMeHTa O
NMPUCOEINHEHHHN KaXJI0oe TOoCydapCcTBO 3asBisieT MOCPENCTBOM HOTHUDHKALMH, aIpecOBAHION
I'eHepanbHOMY ceKpeTapio, O TOM,

i) KaKkoy M3 obpasuon — A? uam ab - ono BLIGKHpaeT B KadecTBe
TpeaynpeXnaloliero 3Haka (IYHKT 1 cTaTbd 9); W

ii) Kako¥ H3 06pasuoB — B, 2 HIM B, 2> — ono BLIOMpaeT B KavyecTBe
snaka "ITPOE3]] BE3 OCTAHOBKMHW 3AITIPEHIEH" (myukT 3
crareM 10),
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B OeJdsx MNpHUMEHECHHUSA HacTosilled KouBeHLuH.

B 060e BpeMsi BIOCAENCTBMH KaXKAOE FOCYHAPCTBO MOXET NOCPENCTBOM HOTH(GHKALKMH,
azpecoBaiiol T'eHepanbHOMY CeKpeTapio, HM3MelHMTh CBOM BLIGOp, 3aMENMB CBOE 3asBieHHe

IPYTHM .

b) B MOMeHT cHadyM Ha Xpanenue cBoedl pPaTHPHKALUHMONHOM rpamMoTbl KW AOKYMeHTa O
NpHUCOeIMHeNNH KAXKI0€e TOCYLApCTBO MOXET 3asBUTh TOCPEACTBOM HOTHGhHMKAUMH, anpecoBaHHON
[eHepanblOMYy CEKDETapio, YTO B IIeISX NpUMeHeHMs uacTosiulert KonsenUMH Ona MpHUpaBHUBAET
BeJOCHNENbl C MOIBECHBIM [BUraTeleM K MOTOLUMKIaM (OYHKT 1 cTaTed 1).

B mo60e BpeMsi BIOCIENCTBMM KaX[A0e TOCYIapCTBO MOXET MOCPEACTBOM HOTH(HKALKMH,
ajgpecoBannoi [eHepalbHOMYy CeKpeTapio, B3siTh 0OpaTHO CBOE 3asBIENHE.

3. [IpemycMoTpeniible B MyNKTe 2 HACTOSILEH CTAaThbH 3asBAEHUS BCTYMAIOT B CHY 4epe3 LICCTDH
MecslleB MOCJNe nojyuyeHds [eHepanbHbIM cekperapeM HOTHOHKAUMHM WIM B MOMEHT BCTYIMUICHHA B
cuny KOHBEHUMM B OTHOUIEHMH TOCYLAapcTBa, CAEJABUIEr0 3asiBleHMe, €CIM 9Ta JaTta SABIACTCH
6oJiee MO3MleH .

4. OroBopkyd B Hacrosuled KoHBeHUMH W B MPHIOXKEHUSAX K HeH, HHble, YeM OroBOpKa,
npeIycMOTpelnass B NyHKTe 1 HAcTOSLIeH CTaThM, pPaspelialoTcss MpH yCHOBMH TMPERCTABICHHSA HX

B THCLMeHHOM OpMe M, eciM OHM clelannl A0 CHAYM Ha XpalleliMe PpaTH(HUKALKOHNOH IpaMoOTh
HIH OOKYMENTa O NpPHUCOEOHHEHWH, MNPH YCIOBMHM IMOATBEPXKIAeHUS HUX B paTU(PHUKALIMOHHOM
rpamMoTe MIM [OKYMEHTe O Mpucoeaunenvu. TleHepaibHLIA CceKpeTaph coobuaer 06 YKa3zaHHLIX
OTOBOPKAaX BCEM TOCYNAapcTBAM, yKa3alilbIM B MyHKTe 1 cTaTbk 37 macrositied Konsemiuu.

5. Kaxpgast JloroBapuBaiollasics CTOpOHa, KOTOpas [AeJaeT OTFOBOPKY MM 3asiBielide B
COOTBETCTBUM ¢ NYHKTAMH 1 M 4 HacTOsLIeN CTAThH, MOXET B JIOO0M MOMENT B3SiTh CBOIO
OrOBOPKY 06paTHO MyTeM HOTHGMHUKALMM, alpecoBainon [enepalbHOMY CEKpPETaplo.

6. JIio6asi OroBopKa, cHeNannas B COOTBETCTBHM C MYNKTOM 4 HacTOAUIEH CTaThH,

a) usMensieT Ans JloroBapHBarolledcs CTOPONDLI, CAEJIABIUEH BLIIEYKa3aHHyl0 OroBOpKY, B
paMKax 95TOM OroBOPKH mNoJoXeHHs Konpenuuu, K KOTOPbIM OHAa OTHOCHTCH ;

b) M3MeHsieT B TAKOM e Mepe HTHU MOMOXKeHUs M i Apyrux JoroBapHBaiomIMXcs
CTOpOIl B MX B3aMMOOTHOWeNHsXx ¢ JloroBapuparouleHcs CTOPOHOH, clellaBlIed OroBOPKY.

CTATDBS 47

[MoMuMoO 3asiBNeHMI, HOTHUGHUKALMIA KU YBeAOMJENHH, MpedyCMOTPEHHDLIX B CTATHAX 41 u 46
nactosineir Kompenmuu, [enepanblbll cekpeTaph coobLiaeT BCeM TrOCYNapcTBAM, YKa3aHHBIM B

MyHKTe 1 cTaThH 37:

a) 0 noaAnMcCaHusix, p‘dTI/ICpl/IKaU,M}lX U MNpHCOCIMHCIINAX K KoHnBenlM¥ B COOTBETCTBHH CO

craTtben 37;

b) O 3asiBJIEHMSIX B COOTBETCTBUH CO cTaTbeH 38;
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c) 0 [aTax BCTYIUIEHMS B CHIY HacToslueil KOHBEHIIHM B COOTBETCTBHHM €O CTaTheH 39;

d) 0 IaTe BCTYIUIEHMSI B CHIJIy TONpPaBOK K HACTOSILUER KouBelllHK B COOTBETCTBHH C
OYHKTaMH4 2 U 5 CcTaTbd 41;

e) 0 OeHOHCAlMsX B COOTBETCTBMM CO CTaThed 42;
f) 06 yTpare Hacrosule KoHBeHIMeH CHJIbLI B COOTBETCTBHH CO craThen 43.
CTATbA 48

Mognuuuuk Hacrosuiern KoHBeHLMU, COCTaBjieHHLIM B ONHOM 3K3eMIUISpE Ha AHTJIUMCKOM,
WCIAHCKOM, KHTAaHCKOM, pPYCCKOM M (paHIy3CKOM S3bIKaxX, MPUYEeM BCE MATbL TEKCTOB SBIAIOTCA

PaBHO ayTeHTHUHBIMH, cfaeTcs Ha XpaHenue IeHepanbloMy cekperapio Opraiusaluu
O6benuHeHHbIX HallMi, KOTOpBIM TNpenpoBOXAaeT HaJIexallMM 06pa3oM 3aBepeHlbie KOMHH BCeM
rocyiapcTBaM, yKa3aHHbIM B NyHKTe 1 cTaThM 37 nacTosiedn Konsenuus.

B YOOCTOBEPEHHE YEIO HuXeNoANUCABLIMECS MNPENCTaBUTENN*, HaLJeXallnM o6pa3oM
Ha TO YMOJHOMOYEHHbIe CBOMMM MPABUTENLCTBAMM, MNOAMNNCAIH HACTOALLYIO Konsenmuio .

COBEPIIEHO B Bene Mecsla HOSOpS OHS BOCLMOTO ThICSYa HNEBATLCOT LUECTHACCAT

BOCbLMOr'0 roja.

* CM. IOKyMeHT E/CONF.56/17/Rev.1l.
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MPUIIOKEHNA

MMpunoxenue 1

JOPOZKHBIE 3HAKH

Paznen A

MPEQYTIPEXXJIAIOIUE 3HAKH
I. QO6pasunt

1. O6pasnaMi MpefyNnpeXJaloLIUX 3HAKOB SBIAIOTCH o6pasusl A? uiam Ab, onucaHHble 3aeCh H
BOCHIPOM3BeLeHIbIE B NPHIOXKEHMH 3, 33 HCKIIOUEHHEM 3HakKoB A, 28 4 A, 29, omndcaHHe
KOTOPBIX COHLEPAKUTCS COOTBETCTBEHHO B MYHKTaX 28 u 29 nuxe. O6pasel A% npencraBisier
c0o60¥ pPaBHOCTOPOHHHI TpPeyroJbHHMK, OMla CTOPOHA KOTOPOro pacroiioXKeHa FOpU30HTAIbLHO, a
[NpPOTHBOMOJNIOXHAsE € BepuiMHa ofpalleHa BBEpX; don gomxen ObITL 0€JOro MIH XKeJITOro
mBeTa, Kaima - Kpacnoro usera. O6pasel ab npepcTaBasier co6OM KBalpaT, ORNA M3

JAMAroHaliell KOTOPOro MPOXOAMT BEPTHKANLHO;  QOH AOJKEH 6bLITh KEITOro LBeTa, KaHMma,
npencrasisiolas co60f Y3Kyi0 MOJOCKY, — 4epHoro useTa. O6o3uauedusi, HMelolyecs Ha 3THX

3HaKax, IOJXXHBI OLITHL — MpPU OTCYTCTBHM MHBIX yxasalmﬂ, cooepKalguxcss B HX ONMUCaHuMu, -
YyepHOro MIHW TeMHO-CHHEro LBeETa.

2. Ilng 3aKOB A HOPMAlIbHOrO pa3Mepa Iauna CTOpOHLE cocTaBisieT npuMmepno 0,90 M;  LIA
3HakoB A? Mamoro pasMepa - ne menee 0,60 MeTpa. Jnst 3HaKOB Ah HOpMAJILHOrO pasMepa
IJMHA CTOPOHLI COCTaBnsieT npumepno 0,60 M;  IUIS 3HAKOB Ab MajJoro pasMepa — He Mellee
0,40 MeTpa.

3. B oTHoleHUM BbIOOpa MeXAy 06pasiaMu A% u ab oM. NYUKT 2 CTaTbW 5 M MYHKT 1
cTaThby 9 nactosuied KoHBEeHLHH.

II. 0O603Havuensl HM_TNpeanuBcalvus OTHOCHTEILHO HCNOJbL30BAHHA 3HAKOB

1. OwnacHsli OOBOPOT HWIH ONacHble MOBOPOTHI

Ilnsi mpefpynpeXxmellds O NMPUOIHXKEHHH K ONacuoMy MOBOPOTY MM K clelylolWUM OfMH 34
LPYTMM ONAcHBIM INOBOPOTAM HCMONL3YETCH B 3aBHCHMOCTH OT 06CTOSATENBCTB OMHMH K3 CIELyIONINX

3HAKOB:
a) A, 1%: moBopoT Hameso
b) A, 1b: MOBOPOT HaNpaso

c) A, 1¢: ABOMHOM MOBOPOT WM 6oJee HBYX MOBOPOTOB, CHEAYIOLIMX OAMI 3d IpYTUM,
C MepBbLIM MOBOPOTOM HANeBo

d) A, ld: NBOMHONM MOBOPOT HIM Gojiee IBYX TOBOPOTOB, cllelylolIUX OJAHH 3a IPYruMm,
C MepBLIM NOBOPOTOM HanpaBo
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2. Kpyron coyck

a) Ins npenynpexmeHdss O NpUOIMKEHHMH K CIYCKY ¢ GOJLIUMM YKJIOHOM HCMONL3YETCH

o6o3navenre A, 22 ¢ o6pasiom suaka A? u o6osnauenue A, 2b ¢ 06pas3loM 3HaKa ab.

b) JleBasi cTopoHa o0603HaudeHUs A, 22 s3anuMaeT JeBbIM yroa IUMTKA CUTHAIbLHOIQ 311aka, a
€ro OCHOBaHME — BCKO LIMPHHY 3TOro mMTtka. Ha o6osmavenusx A, 2% u A, 2b uudpa

yKa3blBaeT YKJIOH B MNpPOLIEHTAaX; 3TO YKazaHHe MOXET 3aMeHsiTbCS OTHOLleHHeM (1:10).
Onnaxko JIoroBapuBalOlIMecsi CTOPOHBI MOFYT BMecTo obosnavenuss A, 2% m A, 2°, HOo, yuuTbiBas
00 Mepe BO3MOXHOCTH IOJOXEHHS MONNYHKTa b nynkta 2 cratbM S5 Koupenuuu, BbibpaTh
ob6o3navenve A, 2%, ecnum oMM npuHAIM obpaseu 3naka A?, u o6osnauenve A, 2d, eciid OHH

NPUHANIM o6pasel] 3HakKa ab.

3. Kpyron nogsem

a) IOns npenynpexpeHUss O MPUOIMXKEHUH K KPYTOMY NOLBLEMY HCHOIL3YETCH
obo3navenve A, 32 ¢ o6pasiom 3maka A® U o6osnauvenve A, 3b ¢ 06pasuoM 3Haka ab.

b) IlpaBas cTropoHa 0603HauYeHHMS A, 3% 3aHMMaeT MNpaBblid yroji LIMTKAa CUTHAJILHOr0 3HAKa, 4
ero OCHOBaHME — BCKO WIMPHHY 3Toro wmMtka. Ha o6o3nauenusix A, 32 u A, 3b urdpa

YKa3bIBaeT MNOOLEM B npouenTtax; OTO0 YKa3aHHUe MOXET 3aMEHATLCS OTHOLIEHHEM (1:10).

Onnaxko JloroBapHBaIOLLHECS CTOPOHLI, KOTOpble BLIOEpPYT s KPYTOro CIyCcKa

o6o3nauenue A, 2°, MoryT BMecrTo o6osnadenuss A, 3% pui6path o6o3navenne A, 3%, a
d
25,

JorosapuBaroliydecss CTOPOHbI, KOTOpble BbIOepyT obO31auenve A, MOTYT BMECTO

0603HavYeHHud A, 3b BeIOpaTh 0603HAUeHHE A, 3d,

4. Cyxenume poporud
st mpenynpexpeHuss 0 NPUOIMKEHHUH K CYXEHHIO JOPOTrM HCHOJNL3yeTCs

o6o3nauenue A, 42 unu o6o3HayeHHe, yKadbiBalollee OoJiee sCHO KONMDUIypauMio TAHIOFO0 MecTa,

Hanpumep A, 4b,

5. Passognon mMocrt

a) [as npelynpeXAeHUS O NpUOIMKEHUH K pPasBOAHOMY MOCTY HCIONL3YETCS
o603Havenue A, 5.

b) IMom npemynpexXmaloUIUM 3HAKOM ¢ obo3HavyeHueM A, 5 MOXET NOMELUATLCH MPAMOYIoJLHas
TabaMuKa obpasua A, 29%, onMcannoro B MyNKTe 29 HMXe, HO B DTOM Ciydde NPUBIH3UTENLIO
Ha ONHOM TpPETH M IBYX TPETSX PACCTOSHHUS MeEXNY 3HAKOM ¢ obosnavenveM A, 5 W DPa3BOAILIM
MOCTOM MNOMEIMAIOTCS TabIHYKH 06pasuos A, 29b 4 A, 29% onucalnLix B YyKa3anHoMm IMyHKTE.

6. Broleanm ua mabepexuyio MiIM na 6eper

IJys npemynpexpnenus O TOM, 4YTO A0OPOra BBLIXOZMUT Ha Habepexiylo HMIM Ha Oeper,
HCIOoIb3yeTcs 0003HauyeHWe A, 6.
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7. Heposnas gopora

a) s npemynpexneHHs O NPUOIMXKEHHHM K BbIGOMHAM, ropOaThiM MOCTaM HIM 6yrpamM WM
MecTaM, Tle Ipoe3Xkas YacThb JOPOTH HAXOMMTCA B INIOXOM COCTOSIHHM, HCIONB3YeTCs
o6o3navenue A, 72.

b) Ilns o6osHaueHHs ropGaTbiX MOCTOB MIM OyrpoB o6osnavenne A, 7% MoxeT GbITh 3aMeHEHO

obo3Havenve A, 7b .

c) O obo3nauenus Bolboun o6oszilavyerHue A, 72 MOXeT ObITL 3aMEHEHO
obo3uavenyem A, 7°.

8. Onacuble 060YHHBI

a) Jlas npenynpexXHeHHs O NPUOIMKEHMHM K YYacTKy IOPOrd, Ha KOTOPOM OOGOYMHBI
NpeacTaBlsioT 0CcOOYIO ONaclocTh, CHeIyeT WCIONb30oBaThL o6o3navyenue A, 8.

b) O603nauede MOXKET ObIThL 06pallelo B NMPOTHBOMOJNOXHYIO CTOPOHY.

9. Ckoman3kad mopora

st npenynpexpelius O MNPUBIMKEHHH K Y4acTKy LOPOrM, Ha KOTOPOM CKOJb3KOCTh MOXET
6LITH OCOOEHHO BLICOKOM, HCNOJbL3yeTcs ofo3navuenue A, 9.

10. Buibpoc rpaBus

Ilns npenynpexXmeHus O NPUBIMXKEHMH K YYacTKy IOPOrH, Ha KOTOPOM MOXET INPOH30HTH

BBIGPOC TPABHN, HCHONL3YeTCss 06osnadende A, 10% ¢ oBpasuoM 3naka A2 u

o603nayenue A, 100 ¢ ofOpasioM 3HaKa ab,

11. Ilapenme kamHeH

a) Jns npemynpexXIeHHs O NPUOIHKEHUM K YIacTKy HOPOrH, Ha KOTOPOM CYLLECTBYET

OMacHOCTh NafeHMsi KaMHEeM M BbLI3BAlHas HTUM OMacHOCTh HaMMUMS KaMHeH Ha Jopore,
Hcronb3yeTcss 06o3HauenHe A, 11% ¢ o6pasuom 3naka A? u o6osnadenue A, 11b ¢ 06pa3siomM

3HaKa Ab .

b) B 060uMx chyyasix npadas cTOpoHa 0603HaueHHAs 3aMUMAeT MPaBbIA yroJ IUMTKA CHTHAJIBHOrO

3HaKa.
c) 0O60311aueHe MOXeT ObITh 00pallleH0 B OPOTHUBOMOJNOXKIYIO CTOPONY.

12. [Tlemexognbid Oepexox

a) Jlns npemynpexpeduss O NPUOIMXKEHMH K MeleXOMHOMY Mepexopy, O0603HaYeHHOMY
LOPOXKHOM pasMeTKOM MIM 3nakoM E, 12, wucnoib3yercsi obosnauenve A, 12, HMerollee IBa
o6pazma: A, 122 u a, 12b,

b) O60311aueHie MOXET ObITh 06pallleH0 B MNPOTHBOMOJOXHYIO CTOPOHY.
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13. Jerwm

a) Jlus npefynpeXieHHs O TPHOMMKEHHH K YHacTKy [LOpOrH, YyacTO MEepeceKaeMoMy JETbMH,
KaK, HanpeMep, BLIXOH M3 LIKOJBl WA C MIOLIAAKA IS HIp, HCMONLyeTCH

o6o3HavyeHue A, 13.
b) O603HaueHHe MOXeT ObLITh 06palleH0 B MNPOTHBOIMOJOXHYIO CTOPOHY.

14. Bule3n BeIOCHOEHHCTOB

a) Iist npemynpexieHust O NpHOIMKEHHH K MECTY, B KOTOpOM BeJOCHIMEIUCTDl JaCTO
BLIE3XKAIOT Ha JOpOry HIIM ee MepeceKaloT, HCIOoJIb3yeTeH obosnayenve A, 14.

b) O6o3HayeHHe MOXeT GbITh OGpalleHO B MPOTHBOMONOXNKHYIO CTOPOHY.

15. MecTo mporona CKOTa H NOSBICHHMS APYrux XKHABOTHLIX

a) JlIs mpemynpeXxiueHHs O TPHONMXKEHMH K Yy4acTKy MOpOrw, Ha KOTOPOM CYLLECTBYET
OMAacHOCTh TepeceyeHHsi HOPOTH XKHMBOTHBLIMM, HCIONB3YETCS oBo3navene, cOCTosllee M3 CHIYITa
JOMAIIHEr0 MIM JMKOr0 >KHBOTHOIO Yallle BCEro BCTpetalolllerocs buid, HanpuMep JJs
JIOMAlIHero >KMBOTHOro — o6o3Hauvenue A, 158, mius OMKOro XXHWBOTHOrO - A, 15b.

b) 0603HaueHHe MOXET ObITh 06palleHo B MPOTUBONOJOXIYIO CTOpOHY .-

16. PeMonTnnie paboThI

[lis fpenynpeXxieHHs O NMPUOIMXKEHWH K Y4acTKy LOpOrH, Ha KOTOPOM MpOU3BOISATCA
IOpPOXKHbIe DPaGOTBI, HCHONb3yeTcs 0603Hadenve A, 16.

17. Cserosas CHITIANK3ALMAA

a) Eciu cuutaeTcd HeOOXOOUMbLIM MNpeaynpeiuTth O NpHOIHXKEHHH K MECTY, Ha KOTOPOM
IBYOKeHHe Deryiupyercss TPeXIBeTHBIMH OFHAMH, B TeX clyyasix, KOFAa MOJh30BaTeld Loporv He
MOTYT NOPEABHIEThH, YTO OHH NpUOITHKAIOTCS K TakOMy MeECTy, HCIONL3YETCH

o603Hauenye A, 17. ViMeercsi TpH obpasua obosnavenus A, 17: A, 17%; A, 17b 5

A, 17¢, KoTropble COOTBETCTBYIOT PaclOJI0XeHHIO Oorieil B TpeXUBETHOH CHUCTEME, OMWUCAHHOH B
NyHKTax 4—6 cTaTbu 23 nactosuedn KoHBEHIIHH.

b) DTo 0603HAaueHHMe BKIIOYaeT TPH ILBeTa OrHeH, a HMEHIO LBeTa orueit, 0 NpPHBIUXEHHH K

KOTOPBIM OHO MpemynpeXnaeT.

18. TIlepekpecToK, HNpeMMYLIECTBENIOE OPaBO NPOE3Aa MO KOTOPOMY
onpefenderc OGIIENPHIATLIM MPABKHIOM IPEUMYLIECTBEHHONO Mpoesfia

a) Ilasi mpenynpeXIeHHs O MPUOIMKEHMH K MMEPEKPECTKY, NpeuMyLIECTBEHHOE OpaBo Mpoe3la
[0 KOTOpPOMY OIpefelsieTcss HeACTBYIOLUIMM B TrOCYHapcTBe 06LUEenpUHATEIM T1PABHIOM
TIpEeUMYLUECTBEHHOrO IPOe3ia, HCIONb3yeTCs oGosnauenne A, 182 c o6pasnoM 3Haka A? u

obo3HayeHue A, 18P ¢ o6pa3uomM 3HaKa ab.
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b) OGosuavenuss A, 182 u A, 18h MOTYT ObITH 3aMeHelbl 0003Ha4YeHHAMM, YKa3bIBaIOUIAMH
Gonee SICHO XapakTep NepeKpecTKa, Hampumep A, 18%; A, 189; a, 18%; =, 18f u
A, 188.

19. Ilepecedenne ¢ NOPOrok, NONL30BaTEeNH KOTOPOH NOJLXHBI
ycTynatbh Jopory

a) Jlnsg npemynpexaeHus O NPHOIMKEHHH K TepeceyeHHIo ¢ JOPOrof, MNOJL30BATENH KOTOPOH
NOMXKHBI YCTYNaTh HOPOFY, HCHONb3yeTcss obosHayenme A, 192,

b) O6o03navenve A, 192 MoXeT ObIThb 3aMeHeHO OG03HAYEHHSMH, YKa3blBAIOLUIMMH 6o0jiee SCHO

XapakTtep Mnepekpecrka, Hanpumep A, 19b U A, 19°.

c) DTH 0603HAUEHHS] MOryT NpPUMEHSATHLCS Ha JOopore JHIUL B TOM clydyae, €CIH Ha Jopore

WM Ha LOpOrax, ¢ KOTOpbIMM ona 06pa3yeT 0603HAUeHHBIA MEPEKPECTOK, YCTAHOBIEH 3HaK B, 1
WM B, 2 WIM eClM XapakTep OTHX IOPOr TAKOB (HampuMep, MpPOCENOYHbIE HMIH IPYHTOBbIE

LOpPOrM), 4YTO B CHJY HALMOHAILHOrO 3aKOHONATENLCTBA edyllMe M0 HUM BOLMUTENH IOJXKHBI Jaxe
IpH OTCYTCTBMM STHX 3HAKOB YCTymaTh HOPOry Ha INepekpecTke. HMcmoib3oBaHHE HTHX
0603HBaueHMII Ha JOpPOrax, Ha KOTOPBIX YCTaHOBIeH 3Hak B, 3, OymeT OrpaHH4YMBATHCA
HEKOTOPbIMHA MCKJIIOUHMTENbHBIMH CIYYasiMH .

20. Ilepeceyenme ¢ JQOPOroi, NOJL30OBATENSsM KOTOPOM CleAyeT YCTynarb HAOpory

a) Ecan Ha nepekpectke ycranonien suak "[IEPECEYEHHE C IJIABHOW IOPOIOH" B, 1,
TO BONHM3U OT IepeKpecTKa mpumeHsieTcss o6o3Havenue A, 20.

b) Ecnu na mepekpectke ycranosien spak "TPOE3X BE3 OCTAHOBKH 3AITPEIIEH" B, 2,
TO BONHM3H OT NepeKpecTKa IpUMeHSeTcs TO M3 ob6o3Hauenud A, 212 u A, 21°, koropoe

COOTBETCTBYeT 00pasiuy 3Haka B, 2.

c) Ognako BMeECTO CHTHAJLHOrO 3HakKa A% ¢ ero 0603HaYeHHSIMHM MOFYT NPHMEHSTBLCH
3HaKW B, 1 WMIW B, 2 B COOTBETCTBHHM C TNYHKTOM 6 cTaTbd 10 HacTOsIIEH KouBeHuum.

21. TIlepekpecTOK ¢ KPYroBbiM JBHIXXEHOHEM

IJos npeaynpexipenus O NpHOIHAKEHHNW K MEPeKpPecTKY C KPYroBbiM JIBHXXeHHEM
HCIOJL3yeTcs o003HavYeHHe A, 22.

22. IlepekpecTOK, Ha KOTOPOM JBHXeEHHE PEeTryIHPYETCH CBECTOBLIMHM CHIHANIAMH

B Tex ciyyasx, KOrga IBMXKEHHE Ha MNMepeKpecTKe peryiaupyercsi CBETOBbIMM CHIHAllaMH, B
IONONHEHHEe K 3HaKaM, ONWCAHHBIM B NyHKTax 18-21 BbllIe, HJIH BMECTO 3THX 3HAKOB MOXET
noMellaTbes 31aK A% umm Ab ¢ obosnavenuemM A, 17, OomMcaHHbIM B MyHKTe 17 Bbllle.
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23. [pycropolniee JIBHXEHHE

a) ISl mpedynpexieHus © MPUOMMKEHHM K YYacTKy HOPOFH, 11a KOTOPOM TMpPOU3BOLWTCH
BpeMEeHHO HJIM MOCTOSHHO [BYCTOpOHHee MBHXEIHE Ha OLHOP TpOe3XKed 4YacTH, B TO BpeMs Kak
Ha TpefblLyLlleM YYacTKe OHO NPOM3BOMMJIOCH MO [OPOre ¢ ONHOCTOPOHHUM IBMXKEHHEM HIH o
LOpPOre ¢ HECKONLKMMH MPOE3XKUMH YacTSIMH, MNpPeIHA3NayeHNLIMU IS ABHKEHUH B OJHOM
HampaBJIeHWH, MCIoJb3yeTcsi ofo3Havenue A, 23.

b) 3HaK ¢ 9TMM 0603HauYeHHeM HOJDKEeH MOBTOPSATLCS NPH BLE3le HA JAHHBIA yYacTOK H,
KpOMe TOro, Ha MaHHOM YYacTKe TaK 4acTO, KaK 9TO MpeCcTaBIACTCAH 1e0O0XOHMbBIM .

24. 3aropbl JOPOXION0 ABUXCHHS

a) Ilis mpedynpexaeHHs O MPUGIMXEHNMH K YYacTKy HOpOrd, I1a KOTOpOM o6pas3oBajcs 3aTOp
LOPOKHOTO JBHXEHHMs, WMCIONb3yercs obGosnadvenne A, 24.

b) O603Hadee MOXKeT ObIThb 06palleHo B APOTHBONOJOXKIYIO CTOPOHY.

25. JKene3HOXOPOXNLIE Nepee3nbl ¢ IarbayMamu

It 0603Ha4eHUs] XKeNe3HOMOPOXKHULIX Tepee3non ¢ uutarbaymaM MIM OOJyljaréayMmamu,
PACMONOKEHHBIMH B IUIAXMaTHOM TNOPSAKE C KaX[IOW CTOPOILL XKEJE3OMOPOXKIIOro MyTH,
vucnonbdyercs o6o3nauenue A, 25.

26. Jlpyrae Xele3HORAOPOXIbIE NEpPee3nbl

Ilast o6o3HAvYeHHs APYrHX KeJe3HOZOPOXKIIBIX MepPee3loB HCIOIb3yeTCs oboszuavetide A, 262
WIN A, 26Y wim o6o3mauenue A, 27 B 3aBUCMMOCTH OT OBCTOSTENLCTR.

27. Tlepeceuenve C TpPaMBaWNOM JHIIHEH

Hns npenynpexIeHHs O MNpUONMXKeUMH K IIEPEceUenuio C TpPaMBAWMION ITHUIIMEH M TIpH
YCIIOBHM, YTO 3TO TepeceueHHe He ABISIETCH XKelNe3NOLOPOXKIILIM [epec3floM coryacHio
onpeleleHHIo, cOlepxalleMycsi B cTaTbe 1 KOHBEHLMH, MOXET HCMOIb30BATLCH
o603HaueHue A, 27.

[IPUMEYAHHME: Ecnau cudrtaeTcs HeOOXOAWUMbLIM MNpenynpeiuTh O MPUOJIHIKEHHH K
fepeceyeHHIo aBTOMOGHIBLHOM JOPOTH XKeJe3HOJOPOXKILIMH MYTSMH, Ha KOTOPLIX
KeNe3HOLOPOXKHOE IBHXKEeHUEe OCYLIeCTBIseTCs Ha 0ueHb HeGONBLIIOM CKOPOCTH, a HOPOXKHOE

IBHXKEHHE PEryIUPYeTCs COMPOBOXKMAIOLIMM JIMLIOM KeIe3HOMOPOXKILIX TPAHCHOPTHLIX CPEICTB,
NONAOLIMM HEOGXOIMMblE CHMMHAIBI PYKOW, HCIONL3yeTcst 3iaK A, 32, onmMcallblii B Nmynkre 32
HHUXKeE .

28. 3pakd, yCTalaBIMBaeMbie B HEMOCPEACTBENHON 6IM30CTH
OT XeJEe3HOLOPOXILIX INepee3on

a) 3pak A, 28, O KOTOPOM TFOBOPMTCS B NYyHKTe 2 CTaThu 35 nacrosiied KonseHuuH, uMeer
Tpu obpasua: A, 28%; A, 28 u a, 28°.
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b) O6pasusl A, 28% u A, 28b AMEeIOT Oelbli WJIH XeJTbid GOH C KPacHOW HIM UYepHOM
KalMoii; o6paser A, 28° umeer Genblil MIM KeATblil GOH ¢ YepHON KaWMOH; HagdHCH Ha
o6pasue A, 28%¢ BpImonHATCA yepusriMH OykBaMH. O6paszen A, 28b HUCIIOJIL3YeTCSI, €CJIH MNYyThb
HMeeT He Melee uYeM J[Be KOJIeH; n0py HMCNonnL3oBaHUM o6pasua A, 28 mononHuTenbHas
TabauuKa NpHUMeHsieTCs JHIIb TOMMA, KOTHa IyTh MMeEEeT lie Mellee YeM JBe KOJlieH, H B 3TOM
cllyyae Ha He’ YKa3bIBaeTCsd HMX KOIHMYeCTBO.

c) O6bIlyHasl IJIWHA KpecTa JOoJXKHa OLITL He MeHee 1,20 MeTpa. IIpH OTCYTCTBHH
IOCTATOYHOre MHPOCTPANCTBA 3HAK MOXET H306paxaThcsi TAKMM 06pas’soM, 4TOOGLI ero KOHIIBI 6bUIM
HanpaBlieHbl BBEPX W BHH3.

29. JlonosnMTenbHbie 3HAaKH, YCTaHABIMBAaeMble BOJNH3H OT
XeJe3HOMOPOXILIX NepPee3 (0B ¥ Pa3sBOMILIX MOCTOB

a) HIMTKaMH, YOOMSIHYTHIMM B NYyHKTE€ 5 CTATbY 9, SIBISIOTCS 3HAKW A, 293, A, 29b
u A, 29°. Haknon nonoc obpauienl K Npoe3dkel YACTH.

b) Hanm 3HakamMu A, 291" U A, 29° MoxeT moMewiaThcsi, TaK Xe KaK OH OOJXKeH
noMelaTbcs HaX 3HaKOM A, 292, 3mak, MpeaynpeXmgaoiK¥il 0 NpubIHXeHHH K
KeJIe3HOLOPOXKHOMY Ilepee3ly MKW pa3zBoOmgHOMY MOCTY.

30. B3anerno-mocagoynas noJoca

a) IOast npenynpexmeHuss O MNPHOIHXKEIMH K YYacTKy IHOPOrv, Hal KOTOPBIM MOIYT MPOJETATh

Ha HeOOJBIIOM BLICOTE JIeTATENbHLIE alMapaThi, cOBeplUAlOLMe B3JMEeT WJIHM MOCAOKy Ha B3JIEeTHO-
nocagounyio Mojocy, UCMoNb3yeTcs o603navenne A, 30.

b) O6o3nauenye MoXeT ObITh OOpallleH0 B TNPOTHBOIOJOXHYIO CTOpoNY.

31. bokoBol Berep

a) Oas npegynpexaeHuss O NpUOJMXKEHHM K Y4YacTKy [OOpPOTH, Ha KOTOPOM YacTO IyerT
CHIILHBIA OGOKOBOH BeTep, HCNOJb3yeTcd oOosHadenne A, 31.

b) O603Hayelne MOXeT OLITL 00pallelio B MPOTHBOMOJNOXHYIO CTOPOHY.

32. Ilpouue omacuocTH

a) st mpegynpeXIeHUs O MPUONHIKEHMH K ydacTKy JOOpPOrd, Ha KOTOPOM HMeeTcs
OHACHOCTh, He TpeaycMOTpPeHHasi 06GO3HauMeHHSIMM, YKa3aHHLIMH B NYHKTax 1-31 Bblllle HIUA B
pasmese B DaHHOrO IPHJIOXEHHS, MOXET HMCIONL30BaTheS ob6o3navenne A, 32.

b) Opnako JloroBapHBaioOlIMecCs CTOPOHB!I MOTYT NpUHSATL rpadHvyeckue oO03HaueHUs B
COOTBETCTBHH C TOJIOKEHHSMM NONNYHKTA a) 1ii) myHKTa 1 crarbM 3 Hacrosiled KouBeHIHH.

c) 3HaK A, 32 MOXeT MNPUMEHSTLCS, B YaCTHOCTH, IJUIS MNpeLyNMpeXIeHHUs O IepecevyeHHH
JKeJIe3HOLOPOXKHOr0 MyTH, HA KOTOPOM XKeJNe3HOHOPOXKHOe IBHUXKEHHE OCYLUECTBISeTCS Ha OYeHb
HeOOJIBIIOM CKOPOCTH, a JOPOXKIOE JBHUXEHWE pPeryJHpyeTcs CONPOBOXKAAIOLIMM JHLOM
XKeNe3HOAOPOXKHLIX TPaHCMHOPTHLIX CPENCcTB, MOJAIOUIMM DPYKOH HeO6XOOMMble CUrHalbl.
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Pasnen B

3HAKHU NPEMMYIIECTBEHHOI'O IIPABA TPOE3JIA

MPUMEYAHMWE: Ecnu Ha nepekpecTKe, BKIIOYAIOLIEM TFIaBHyl0o JOpOry, HanpaBsleHHe
9TOM TOCHefHel HM3MeHseTcs, NOo4 3HAKaMM, MNpelynpeXialouuMHu O NpUOJIMXKEHUH K

[epPeKpPecTKy, HIH TMOL 3HAKaMM, peryJHpyloLUMMH NpeHMyulecTBEHHOe NpaBo Mpoes3id,
YCTAHOBJIEHHLIMH Ha MepPeKpPecTKe WM IMepel HUM, MOXeT MOMELIATheH AONONIHMTEILHAN

tabmuuka H, 8, moKassiBalowlast Ha cxeMe MepeKpecTKa HanpasieHHe IJIaBHOK AOpOTH.
1. 3mak "TNEPECEYEHHE C TJIABHOM JJOPOIOH*

a) 3nakom "TNEPECEYEHUE C TTTABHOM IIOPOTOMN " spmsiercs 3uak B, 1. OH HMMeeT
hOPMY DaBHOCTOPOHHETO TPEYrObIIMKa, OIIA CTOPONA KOTOPOro DAacrojioKela FOPH3OHTANMbIO, 2
NpPOTMBOMONOXKHas e BepluMna ofpalllena BHM3; (OH JOMXKeH ObITH GEIOr0 MM KeITOro
1BeTa, a KailMa - KpacHOro [BeTa, 0603Nayeldd IHla 31aKe He MMeeTCs.

b) Insg 3HAKOB HOPMAJLHOIrO pasMepa IJHHA CTOPOHBI TPeyroJbHUKa COCTaBIseT NPUMEPHO
0,90 M; OJs 3HAKOB MaJloro pasMepa - He MeHnee 0,60 MeTtpa.

2. 3pax "I[POE3]] BE3 OCTAHOBKH 3AIIPELIEH" -

a) 3nakom "TPOE3] BE3 OCTAHOBKHW 3AIPEMIEH" sBusercs 3uak B, 2, BKJIIOYAIOLLMIA
gBa obpasma:

i) o6pazey B, 22 momxen 6bITh BOCHMHYTONBHBLIM C KPAacHbLIM (pOHOM, Ha KOTOPOM
GenbMM OyKBaMH Ha aHTJIMHACKOM Si3bIKe HMIM N3 s3blKe COOTBETCTBYIOLIErO rOCYyAapcTBa HAMMCAHO
cnoBo "CTOTI"; BbicoTa OYyKB cloBa [OJKHA ObITH paBHa MO KpadlieH Mepe TPeTH BLICOTLI

TaGIHYKH ;

ii) obpazeu B, 2b IOJKeHn ObLITh KPYribiM ¢ OGelbiM HIH KeJThIM ¢oHoM U KpacHOH
KaliMOW; Ha HeM [MOoMellleH BHYTPH 3Hak B, 1 06e3 HaunMcu M, KpoMe TOro, B BEpXHEN 4YacTH
60JILLIMMY YepHBIMH HIIM CHMHHMHM OYKBaMM Ha QHIIHACKOM S3bIKE€ WIH Ha s3bIKe
COOTBETCTBYIOLLIENO rOCYLAapcTBa HAMMCaHO CI0BO *CTOII".

b) BoicoTa 3Haka B, 2a HOPMAlbHBIX Pa3MepoB M JIHaMeTp 3HaKa B, 2b HOPMAJIBHBIX
pa3MepoB JOJIKHBI COCTAaBISATh NpuMepHo 0,90 M;  COOTBETCTBEHHO BbICOTA H JUaMeTp 3HaKOB
MaJbIX pasMepoB MOMXKHLI ObITh He MeHee 0,60 M.

c) B ornowenuu BblGopa Mexny obpasuamu B, 23 un B, 2b CM. TIYHKT 2 CTaTbH 5 H
OYHKT 3 cTaThd 10 HacTosilue#d KolBeHIHH.

3. 3nak "TJIABHAS JIOPOTrA"

a) 3nakoM "IJIABHASl JIOPOTA" spnsiercs 3uak B, 3. Oun umeer ¢opmy Kkpaipara, OIHa

§3 OUaroHajell KOTOPOrO pacroJioKeHa BEepTHKajbHO;  KBaldpaT OKpyxXeHl ‘ICpHbIM 060IKOM ;
nocpeuHe MOMELIEH 3KENThIH WM OpallXkeBbId KBagpaT C 4epHbIM 0600KOM;  MpPOCTPAHCTBO

MeXIy Oo6OMMH KBaIpaTaMM JIOIXKIO ObITD 6enoro LBeTa.
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b) JlJist 3HAKOB HOPMANbLHOrQ pa3Mepa IJIMHA CTOPONBI KBafpaTa COCTABIASeT MNPUMMEPHO
0,50 M; [Hnd 3HAKOB MaJioro pasmepa - He MeHee 0,35 M.

4. 3mak "KOHEIL] I'NIABHOH HOPOTH"

3uakomM "KOHEL TJIABHOW [OPOIU" spasercs 3uak B, 4. 3TOT 3HaK COCTOMT H3
HM300padkeHHOro Bbllle 3Haka B, 3, K KoTopoMy Job6aBnena uepHasi WM cepas LeHTpalbHas
rojoca, MNepHeHAUKyJIsipHas HHXHEH JIeBOH CTOpOHe M BepxilieH IpaBOM CTOpPOHE KBajapaTa, HIH
pSO uYepHBIX HJIM CePbIX MapajlieNbHBIX LITPHUXOB, O06pa3yIOLUMX BLILIEYKA3aHHYIO MOJOCY .

5. 3HaK, OPEeNOCTARISIOMA NPHOPUTET BCTPEINOMY TPAHCIIOPTY

a) Ecnu Ha y3KOM YYacTKe HOPOrd, TIe BCTPEYHBIH pazbesfl 3aTPYNHUTENEH HIH HeBO3MOXKeH,
OBHXKEHHE perjaMeHTHUpPYeTCsi, M, €CIH 3Ta perjaMelTalusi COCTOMT B IpPefOCTaBleHHH

IpUOPHUTETA OBHUXKEHHIO B OJHOM HANpaBjJeHHWH, a He B YCTaHOBKE CBETOBLIX JTOPOXHBIX

CHUFHAJIOB, IOCKOJILKY BOIHMTENM MOTYT $ICHO BHIETh Npoe3l 11a BCEM €ro MNpoTsXKeHUH KaK IHEM,
TaKk ¥ HOubio, 3Hak B, 5 "IIPUOPUTET BCTPEYHOMY TPAHCIIOPTY" ycTanaBIHBaeTCA

JULIOM K JIBHXEHHUIO C TOW CTOPONLI npoe3fa, Ihe He HMMeeTCA nipyopHTeTa. DTOT 3HaK
yKa3biBaeT 3alnpelleHue BbE3na Ha Y3KHH YYaCTOK HOpOrH JO0 TeX Mop, IOKa Heab3s IpoexXaThb no
ATOMY Y4YacTKy, He BBIHYXXJIad OCTAHOBHTLCH BOOUTENEN BCTPEYNbIX TPaHCIOPTHBIX CPEICTB.

b) DTOT 3HAK HOJXKEH ObLITh KPYMIbIM C GelIbIM MM XKeINTbIM (POHOM H KpacHoH KaHMOH;
cTpesKa, OGO3HAYAIOWIAS HAMpaBleHUe, B KOTOPOM MPeLOCTABISAETCS MPUOPUTET, HOJKHA ObITh

YepHOroO ILBeTa, a CTpesika, obo3Haualollas [pyroe HanpaBieHwe, — Kpacloro uBeTa.

6. 3paK, NOPeAOCTARISIONIME OPHOPUTET MO OTHOINEHHIO K BCTPEYNIOMY TpPANCHOPTY

a) Inst Toro 4To6bl NpeaylpesMTL BOJWTeNled O TOM, YTO 1la Y3KOM YUacTKe JOpOrd OHH
MONB3YIOTCS MPHUOPUTETOM [0 OTHOUIEHHMIO K BCTPEYHOMY TPANCNOPTY, HWCOONB3YeTcss 3HaK B, 6.

b) DTOT 3HAK HMeeT NpsIMOYroJbHyio ¢opMy c roiaybbiM (GOHOM:  CTpesiKa, HampabjeHHasd
BBEpPX, HOJKHA OBITH OeJoro upera; a Jpyras — KpacHOro ILBeTa.

c) Korma Ha mOpore Hcnonb3yercs 3nak B, 6, ¢ OPYrod CTOPOHBI Y3KOT0 y4acTKa [OpPOr# B
06sI23aTeTLHOM TMOpSIKE YCTAaHABIMBAETCSA 3HaK B, 5, NpeaHasnaveHHDLIA LIS TPAHCIOPTHBIX
CPEICTB, [ABMXYLUIMXCS B 0OpAaTHOM HamnpaBJelHH.

Pazgen C

3AIPEIMAIOINUE WJIK OTPAHHYHMBAIOINHUE 3HAKH

I. Ofwue XapakKTepUCTUKH W 06o3Hadyenus

1. 3anpewiaioliie ¥ OrpaHHMYMBAIOLIHE 3HAKM TOJKHBI ObLITh KpPYrJIbIMH; HX JHaMeTp HOJXKEH
6T He MeHee 0,60 M BHEe HaceJelHBIX NMYHKTOB W He Menee 0,40 M uiuu 0,20 M 1ad
3HAKOB, 3ampellaiomdX WM OrpaHHYMBAIOMIMX OCTAHOBKY M CTOSIHKY B HACEJICHHBIX IMYyHKTAX.
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2. Hckmouasi OTCTYIJIEHHSI, YKa3aHHble HMXXe B CBSI3M C OMNMCAHMEM JAHHOrO 3HAKa,
3anpeulaoliiie MM OTrPpaHHUYHBAIONIME 3HAKH NOJIKHBI HMeTh OeNblid WUNIM XKedTbl ¢on U

IIKUPOKYI0O KPAacHYIO KalMy, a obo3naueHus, paBHO KakK H HaIlIMCH, €CIH TaKOBble HMECIOTCH,
JOOJI2KHBI OBITD YEPpHOro HJIH CHHEro LBeTa; HaKJOIIHble [10JIOCBI, €CJHM OHHM HMEIOTCH, HOJIKHDLI

6bITH KpaCcHOro uBetra 4 mnepeceKaTh 3HAKM CJieBa BHH3 HanpaBno.

II1. Onucanue

1. 3anpemense H orpandyecide IBHXEIHA

a) Ins ykaszaHus 3anpellieHHs] BLe3la JIOObIX TPAaNCOOPTHBIX CPENCTB MCIOJL3yeTcs 3HakK C, 1
"BBE3[ 3AIIPEIIEH". MWmerorcs nBa ofpasua sTtoro 3naka: ¢, 1% u C, 1b.

b) s yKasaHus 3anpeuieHusi BCSKOTO IBHXKEHHS TPaHCMOPTHLIX CPEACTB B OOOMX
HampaBJeHHsAX HcnoJb3yeTcs snak C, 2 "IBUX>KEHUE B OBOWX HAIIPABIIEHHAX
3ATIPEUIEHO" .

c) HJIH YKa3aHUA 3anpelieHus IBHXKEHHUS TOJNbLKO II€KOTOPLIX KaTel‘Ople TpaNcnopTHLIX CpeucTB
MM TNOJIb30BaTeJIed HOPOrM HCIOJIL3YyeTCH 3Hak, ob603HauYeHHe KOTOPOro COCTOMT H3 CHIYSTa

TPAHCIOPTHLIX CPEACTB HIH nonab3oBaTenen HOporu, Uit KOTOPBIX MOBHM>KEHHE 3anpelleHo. )
Ykasaunsie 3maku c, 3%, c, 3P, ¢, 3¢, ¢, 39, ¢, 3%, c, 3f, ¢, 38, c, 3h ¢, 3, ¢,

3, c, 3k, u C, 3l HMEIOT cleaylouiue 3HaueHus :

c, 32 "IIBUXKEHUE BCEX MEXAHWYECKHX TPAHCITOPTHBIX CPEICTB, 3A
VCKJIIOYEHHMEM [BYXKOJIECHBIX MOTOLIMKJIOB BE3 KOJISICKH,
3ATPEIEHO"

c, 3b "MOTOLMKJIETHOE [IBU>KEHWE 3AITPELEHO"

c, 3¢ "BEJIOCUITELHOE IBWUXXEHWE 3ATPEIEHO"

c, 34 “IBUXKEHUE BEJIOCUMELOB C MOABECHBIM JBUIATEJIEM 3AIPEIEHO"

c, 3¢ "I'PY30BOE [BHUKEHWE 3ATIPEIIEHO"

VYKasanve 1udpbl TOHHAXKA JNUOO CBETILIM LIBETOM Ha CHIYJTE TPAICHOPTHOIO
cpeicTBa, nu60 B COOTBETCTBHM C MYHKTOM 4 CTaThM 8 Hacrosiied KonpenllMM Ha
LOTNOJHUTENLHON TaGlH4YKe, MOMeELleHNoi moa 3nakom C, 3%, osmlagaer, 49TO
3anpellienre NpPUMEHSETCA JHINL B TOM cllydae, KOrIa paspelleniias MakKCHMalbHast
Macca TPaHCHOPTHOrO CPeNCcTBA MM COCTaBa TPAHCIOOPTHLIX CPENCTB MpesblllaeT

yKaszaHHyoo uudgpy.

c, af *IBUKEHHUE JIIOBOI'O MEXAHUYECKOI'O TPAHCITOPTHOI'O CPEINCTBA,
BYKCHUPYIOIETO TIPHMILIEIN, KPOME ITOJIYIIPULENA WK OJHOOCHOTI'O
MPULIEITA, 3ANPEUIEHO"
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c,

C,

38

3l

YKazanue LU@pPLI TOHHAXA IHOO0 CBETJLIM LBETOM Ha CHIydTe Npuilena, KO0 B
COOTBETCTBMM C IYHKTOM 4 cTaTbM 8 HacTosiluedd KOHBeHLIMM Ha HONOIHHTEILHOH
TabJIMUKe, MOMELUEeHHON TMOJ 3IakoM C, 3f, Oo3HayaeT, YTO 3anpelleHHe
npuMensieTcs JHLWIL B TOM cllyvyae, KOria paspellleHHas MaKCHMajblas Macca MpHlena
NMpeBLILIAET YKa3aHHylo Uudpy.

JoroBapuBaiolIHecs CTOPOHLI MOFYT B TeX clydasiX, KOrZa OHH COYTYT 3TO
LEeNecO06Pa3HLIM, 3aMEHHThL CHJIYDT 3aJHEH 4YacTH TPy30BOr0 aBTOMOOHIISA CHIYITOM

3aJHeNM 4YacTH JerkKoBOr0 aBTOMOGHJIS, a CHIYy3T NpHllena — CHIYSTOM TMpHLENa,
KOTOPLI MOXET ObLITh Clemyiel ¢ TaKUM aBTOMOOGHIEM.

"[MPOE3]] 3ANPEIIEH MEXAHUYECKHWM TPAHCITOPTHBIM CPEOCTBAM C
[TPULETIOM™"

Ykazanue LM$pbl TOHHAXKA NMO0 CBETJLIM LBETOM Ha CHIydTe MpHlena, aubo B
COOTBETCTBMHM ¢ IMYHKTOM 4 CTaTh¥ 8 HacTosiued KOHBeHIIMHM Ha MOMOJTHHUTEILHOM
Tabauuke, NOMelleHHO# nom 3makom C, 38, osnavaer, 4TO 3anpelueHue
NpUMEHsETCS JIMIIL B TOM cjyuvae, KOrAa paspeuleHHass MakCHMaibliasgs Macca MNpHuLena
npeBLIaeT YKa3annyw uudpy.

"IBUYKEHUE TPAHCIIOPTHBIX CPEOCTB, IEPEBO3SILIHUX OITACHBIE I'PY3bl,
IUTSI KOTOPBIX TIPENIMUCAHLI CIIEHUAJIBHBIE YKA3ATEJIBHBIE TABJIWYKH,
3ATIPEHIEHO"

,HJIH o603HaeHUs 3anpeTra Ha IBHUXeNHe TPaHCMNOPTHBIX CPeACTB, IME€PEeBO3SILINX
onpeneljieHHble BUIOLI OMACHBLIX Tpy30B, PEKOMEHOYETCH HCMONL30OBATL 3HAK c, 3h B

cOYeTaHHWHM, NPH HEOBXOOUMOCTH, C HONONHUTENbHOHW Tabianukon. B undopmaumu,
MOMELIeHHOM Ha STOW HONONNHTENLHOM TabnHuKe, YKa3bIBA€TCS, 4YTO HaHHOE

3amnpeuietde IpUMeHsIeTCs TOJLKO K NEPEBO3KE OINACHLIX Ipy30B B COOTBETCTBHH C
onpelelleHUEM HAUMONAILHOIO 3aKOHOAATEILCTBA.

"IBU>KEHUE TEMEXOOOB 3AMNPEMEHO"
"TY>KEBOE OBU>KEHUWE 3AIPEUNIEHO"
"IBU>KEHUE PYYHBIX TEJEXEK 3AIPEINIEHO"

“TIBUKEHUE CAMOXOIHBIX CEJIbCKOXO3SVMCTBEHHbIX TPAHCIIOPTHBIX
CPENICTB 3AIIPEIIEHO"

NMPUMEYAHHE: [oroBapuBaiolquecs CTOPOHLI MOIYT pPEUIMTb He MPOBOAHUTH Ha
3Hakax ¢, 32-c, al HAKJIOHHYIO KPAacHyI0 IMOJIOCY, COEQHHSIOLIYIO0 JeBbl BEPXHHMHM KBAJpaHT ¢
MpaBbIM HMXXHHM KBaJpaHTOM, HIIH, eClH 3TO He YyXyHUlaeT BHIHMOCTh WM MOHHMaHHE

0603Ha‘ieHI/lS{, e npepuIBaTh MNOJNOCY Ha ypoBle 3TOro o6o3naueHus .
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d) Iast yKasaHus 3anpeuieHds] [BMXKENHs HEeCKONLKMX KaTeropud TPaCHOPTIBIX CPEICTH HITH
II0JIb30BaTENEH JOPOrH MOXKHO MCHONB30BaTh MO0 CTOABKO 3Ke 3ampellaioluX 3HaKOB, CKOILKO
MMeeTCs 3ampellleHHbIX KaTeropuii, Ju60 3ampellaolivA 3Hak, Ha KOTOPOM H300paXkeHbl CHIYIThI

Pa3IHYHBLIX TPAHCHOPTHBIX CPEeNCTB HJIH foJib30BaTenel MOPOTrH, MABHUXKEHHE KOTOPBIX 3anpeLleno.
YKazaHHble HMXe 3Haku C, 42 "IBHUXKEHUE MEXAHHWYECKHX TPAHCIIOPTHBIX CPEICTB

3ATIPEIIEHO" u C, 4b *IBUKEHUE MEXAHHWYECKHX TPAHCITOPTHBIX CPEICTB H
Ir'Y>XEBOE OBHU>KEHHWE 3AIMNPEIIEHO" sBAsiOTCH NPHMEPAMH TaKOro 3HAKa.

Bue HaceJieHHBIX IYyHKTOB HeJb3s YCTaHaBJIMBATb 31HaKH, Ha KOTODPbLIX HMEETCH 6onblle LBYX
CHUIIYSTOB, a B HaCeJIeHHBbIX IYHKTaXx HelIb3f YCTaHaBJIMWBaTbL 3HAKH, 1a KOTOPBIX uMeeTcss Gonblue

TpeX CHIYITOB.

e) Jns ykazaHHusl 3anpelueHus IBH)KEHUs TPaHCMOPTHBIX CPEHCTB, BEC WK rabapUThl KOTOPBLIX
NpeBLILIAIOT ONpelesICHHBIC IMpPeneJibl, HUCTIONBL3YIOTCS Cclleyloluue 3iaKH:

c, 5 #IBUSKEHUE TPAHCITOPTHBIX CPEICTB, TABAPUTHASI WIMPMHA KOTOPBIX
[IPEBBIIIAET ... METPOB, 3AIPEUIEHO"

c, 6 #IBUSKEHUE TPAHCIOPTHBIX CPENCTB, T'ABAPMTHAS BBICOTA KOTOPBIX
[IPEBBIIIAET ... METPOB, 3AIPEUIEHO"

c, 7 “[IBUSKEHUE TPAHCIIOPTHBIX CPEOCTB, MACCA KOTOPBIX C HATPY3KOM
[IPEBBIIIAET ... TOHH, 3AIPELEHO"

c, 8 »IBUYKEHUE TPAHCITOPTHBIX CPEACTB C HATPY3KOW HA OCb,
MIPEBBIMIAIOIIEN ... TOHH, 3ANPELEHO"

c, 9 “[IBUSKEHHUE TPAHCITOPTHBIX CPEACTB WJIM COCTAB TPAHCMOPTHbBIX
CPEJICTB [JIMHOW BOJIEE ... METPOB, 3ATIPEIIEHO"

f) Ins ykasaHusl 3anpelleHHs ABWXKENHs TPalCHOPTHBLIX CpelcTn 6e3 coxpaHeHus MeXIy HHMH
DUCTAaHIIMM, YKa3aHHOH Ha 3HaKe, HCIOOJb3yeTcs 3lak C, 10 "3ANPEINAETCS HOBHUXKEHHUE
TPAHCIIOPTHBIX CPEINCTB BE3 COXPAHEHUS MEXIY HHUMH OUCTAHUWUU, TIIO
KPAVIHEN MEPE, B ... METPOB".

2. 3anpewmenue NOBOPOTA

IS yka3anus 3anpellleHHsl TOBOPOTA (HanpaBo WM HAleBO, B 3aBHCHMOCTH OT
HalpaBJeHUs] CTPeJIKM) HCnoJb3yercs 3HaK C, 118 »TIOBOPOT HAJIEBO 3AITPEINEH" uiu
3HaK C, 11% *[IOBOPOT HAIIPABO 3AIIPEUIEH".

3. 3amnpeluende pa3BopoTa

a) 18 ykasaHus 3ampeuleHHs Pa3BOpoTa MCNOJb3yeTcs 3Hak C, 12 "PA3BOPOT
3AIIPEUIEH" .

b) B coOTBEeTCTBYIOLIMX CJly4asax obo3naueHue MOXKET OLITH o6pa1ueno B OpOTHBOMOJTOXKHYIO

CTOPOHY .
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4. 3anpeixenue obroma

a) Ins yKazaHMs TOr0, YTO, MOMHMMO OTHOCSLUIMXCS K OOroHy o6LUMX TNpelNnucaHu,
NpeIycCMOTPEHHBIX NEHCTBYIOLIMMH TPABUIAMH, 3ampellaeTcs OOrOH BceX NBHXKYUIHMXCA MO HOporaM

MeXaHUYeCKUX TPAHCIMOPTHBIX CPElCTB, 3a HCKIKYeHHEeM JBYXKOJECHBIX BEeJOCHIENOB C NMOABECHBIM
IBUTaTeleM H [OBYXKOJNECHBLIX MOTOLMKIOB 6e3 KOJSCKM, HCMONb3yeTcs 3HakK C, 132 "OBI'OH
3AIIPEHIEH".

WUmMeercs asa obpaslia 3TOro 3Haka: C, 133 y c, 133b.

b) IIns ykasaHust TOro, 49To OOGrOH 3ampelleH JHLIb FPYy30BbIM TPAHCIOPTHBIM CPEICTBAM,
paspellleNnas _MaKCHMaibHas Macca KOTOPBIX NpeBblllacT 3,5 T, HMCOoJb3yeTcsi 3HaK C, 13

"TPY30BbIM TPAHCIIOPTHBIM CPEICTBAM OBI'OH 3AIIPEHIEH".
HMeeTcs gBa o6paslia dTOro 3Haka: C, 13b2 y ¢, 13bb,

Ha DONOMHHMTENLHOM TabJiuyke, MOMELIEeHHOW IOA 3HAKOM B COOTBETCTBMHM C MYyHKTOM 4
CTATBH 8 HacToslleil KOHBeHLMH, MOXeT ObiTh NMOMeLIeHO ykasanve 06 M3MeHeHHM pa3peLueHHOH

MaKCHMAaNbHOM Macchl TPaHCIOPTHBIX CPENCTB, NPH TNPeBbILUEHWH KOTOPOH NPUMEHSETCH
3anpelnenue.

5. Orpauddyenne CKOpPOCTH

a) Inst ykaszalnusl OrpaHd4ellusi CKOPOCTH HCNOAb3yeTcs 3nak C, 14 "MAKCHMAIJIbHAS
CKOPOCTb, OTPAHUYHBAEMAA YKA3BAHHOHW LU®DPO¥I". O6o3uavenHas Ha 3HaKe Hudpa
YKa3bIBAeT MAKCHMaIBHYIO CKOPOCTb B eQMUMIIE H3MEePEeHHs, dalle BCEro HCMOJb3yeMOH B HaHHOM

rocymapcTBe WISt YKa3aHMs CKOPOCTH TpaHCHOPTHBIX cpeAcTB. Ilocne Wiu Hixke LHAPPLI,
0603HauarolWeN CKOPOCTb, MOrYT 6bIThL, HanpHMep, H00aBIeHbI 0603Ha4YeHHs “KM" (KHJIOMETPBI)
UIH “"MHIBL".

b) s yKasanusi OrpaHMuYeHMst CKOPOCTH, MPHMEHSIEMOro TONbKO K TPAaHCHOPTHBEIM CPENCTBAM,
paspellieHHLIM MAaKCUMANblbLI BeC KOTOPLIX MpeBbIIAET ONpEeNesIeHHyi0o UUdpy, HALMACH C

yKazaHHeM 5TOM LMEpbl NMOMELLAeTcss Ha IOMONHMTENbHOW TaGIMYKe MO 3HAKOM B COOTBETCTBHM
C MYHKTOM 4 cTaThh 8 Hacrosuled KoHpenuuu.

6. 3anpemenwe NogaYA 3BYKOBOIO CHIHaka

Ins yka3alius 3anpelleHHs MOJauM 3BYKOBLIX CHIHAJNOB, 3a HCKIIOUEHHEM ClyvaeB, KOria
9TO HEOOXOLMMO, BO H36eXaHHe HOPOXHO—TPAHCMOPTHBIX MPOUCLIECTBUA, HCIONBL3YeTCH
aHak ¢, 15 "[IOJJAYA 3BYKOBOI'O CUTHAJIA 3ATNPENIEHA". Ecmu 3TOT 3HaK He ;
YCTaHOBIEH Yy Bbe3da B HaceJIeHHLIH NYNKT pAJOM C YKasaTejleM HaWMEHOBAaHHS HACEIEHHOro
NYHKT2 WM HelmoCpeICTBEHHO HOcie JTOro 3HaKa, OH ROJDKeH ObITh NOMOJHEH TaGIuYKOH
o6pa3ua H, 2, omdcannod B pasiele H [aHHOrO MNPHIOXEHHS, HA KOTOPOH YKa3bIBacTCs
paccTOsiHME, Ha KOTOPOM [edACTBYeT 3ampelledHe. PeKOMeHZyeTcsl He YCTAaHABIHMBATh JTOT 3HAK Y

BHe3la B HacelleHHble MNYHKTbHI, €C/JIH 3anpelleHre pacnpocTpaHACTCA Ha BCC HaceJIeHHbIE ITIYHKTBI,
H NpeaycMOTpPEThb, YTOOBI npv BBE3NC B HaceJleHHbIM MNYHKT yKa3aTeJlb HaMMEHOBaHHA HaceNeHHOro

MyHKTAa YKa3piBaJl TMOJb30BATENIAM [OO0pPOrv, 4UYTO, Ha4dunadg ¢ 3TOro Mecrta, MNPHMEHSIOTCA MpaBHIIA
IBHXKEHUS, AEUCTByIOLIME Ha JAHHOM TEPPUTOPHUH B HACENEHHBIX NYHKTaX.
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7. Ilpoe3n 6e3 OCTAOBKH 3ampeLietl

a) st ykaszanus OJIM30CTH TaMOXHM, [Oe OCTaHOBKa 00fA3aTeilbHa, HCMONb3yeTcs 3nak C, 16
"TIPOE3] BE3 OCTAHOBKH 3AIIPEIIEH". B oTcrynjeHHe OT IOJOXEHUH CTATbH 8
KOHBeHIIMH Ha 3TOM 3HakKe 0003HAUEHO CIIOBO "TaMOXHA", NpUYEM MNPEONOUTHTENLIO €ro

YKa3biBaTb Ha OBYX SA3bIKaX; Ilorosapusalouxnecx CTOpPOIIbI, KOTOpbIE 6y,II)’T noJIL30BaTLCH
3HaKaMH C, 16, IOOJIKHBLI [ONBITATHCH OOCTUTHYTL HA pPErHOHalIbHOM YpOBHE JOTOBOPEHHOCTH O
TOM, yTO6Bl 3TO CJIOBO ObUIO 0603HAYEHO HAa OLHOM H TOM Xe s3bIKe Ha BCEX YCTaHABIHBAEMBIX

HMH 3HaKaxX.

b) BTOT 3HAK MOXKET HCMOJb30BATLCH TAKXKe IS YKazalus IPYyrHx ciyvaes 3alpelleHus
npoesna 6e3 OCTAaHOBKHM; [PH 3TOM CIOBO "TAMOXHS" 3aMeHsieTCs APyrol oueHh KpaTKOM
HAONMCbIO, YKa3blBalOLLEN NPUYHNY OCTaHOBKH.

8. 3pakm, yKa3pBaloulde KOHeN 3alpelieHwi WIH OrpaHHYeHHM

a) Jng ykasaHus MecTa, IOe MpeKpallaeTcs HeWCTBHe BCeX 3alpellenust, NOBOAMMBIX M0

CBeeHHUsl BOOMTENEeH 'IBUXKYUIUXCS TPaHCHOPTHBIX CPEACTB, 3aMpellaloIMMH 3HAKAMH,
ucnonb3yercs 3Hak C, 172 "KOHEL[ BCEX 3AMNPEMIEHUN MECTHOIO XAPAKTEPA,

OTHOCSIHUXCA K IBUXYHIUMCS TPAHCIIOPTHBIM CPEINCTBAM". DToT 3Hak [0JXKeH
6BITH KpPYrIbIM ¢ 6elbIM WIH XelThiM ¢oloM 6e3 Goparopa HIM C Yy3KOH uYeplHOH KalMOH M ¢
JIMarOHaNbLHOM TMOJIOCOM, HMMeEIOLIeN HAKJIOH CIpaBa CBEPXY BHHM3 HaleBO, KOTOpass MOXeET ObITh
YepHOI'0 MM TEMHO-CEPOro LBeTa HMIH COCTOATL H3 UepHbIX WJIH CepbiX nNapalyielbHbIX JIMHHM.

b)  JIns yka3zaHMs MecTa, Tie TpeKkpalllaeTcs OeWcTBHe 3anpelleHHs] WJIM OrpanuueHus,
HOBEIEHHOIO IO CBENEHUS BOAMTENEHN MIBHXYLWIMXCS TPaHCHOPTHLIX CPEICTB 3alpellaloiivM MU

OrpaHHYMBAIOLINM 3HAaKOM, HCHOJb3yeTCHd 3HaK C, 17b *"KOHEII O'PAHUYEHLN CKOPOCTHU"
UM 3Hak ¢, 17° "KOHELl 3ANPEMEHUWSA OBIOHA", wumu 3uak C, 17d "KOHEL]
3AIIPEIIEHHUSA OBIOHA TPY30BbIM TPAHCITOPTHBIM CPEINCTBAM". DTH 3HaKH
aHAJOFMYHBl 3HaKy C, 172, HO Ha HHX, KpPOMe TOro, Haleceno cBeTJo—cepoe o6ozHauvelne
3alpellleHHs WM OTPaHWYeHMs, HNEeHUCTBHE KOTOPOro HpeKpallaeTcs .

c) B oTcTymiieHMe OT NONOXEHWH NyHKTa 1 craThbM 6 HacTosuew KoHBeHUMH YyKa3aHIble B
HACTOSLIEM NyHKTe 8 3HAaKM MOTYT YyCTaHABAMBATBCA Ha O6GpATHOM CTOpPOHE 3anpeljalollero Wiu
OrpaHHYMBAIOILEro 3HaKa, MNpedHa3HAaYeHHOro OJsA TpalcOopTa, HWAYLUEro BO BCTPEYHOM
HaIpaBJIeHHH .

9. 3anpe111elme MK OrpanA4YCcHHMe OCTallOBKH HIH CTOSIIKH

a) i) Ins ykazaHuss MecT, TIHe CTOsHKa 3ampellieHa, HCOONb3yeTcs 3Hak C, 18
*"CTOSAHKA 3AIIPEIIEHA™; pnas yka3aHds MeCT, Fe OCTalOBKa M CTOSHK4 3alpelleHbI,
ucnonndyetcsi 3Hak C, 19 "OCTAHOBKA H CTOSIHKA 3ATPEIIEHBI".

ii) 3HaKk C, 18 MoXeT OLITHL 3aMeHeH KpyrjblM 3HAKOM C KpacHOM KalMOH M
KPacHOM NOMepPeyHOH MNOJIOCOH, Ha KOTOPOM H300pakeHa uepHoOH KPAackOoM Ha OeloM HMIHM KeJITOM
¢doHe OGykBa HMNH HAeOrpaMma, MNpUMeHseMas B JaHHOM roCyZapcTBe AN 0603HaYeHHS
"CTOSSHKK" .
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iii) Hamnvcd na OOMOJHUTENbIION TabiIudKe, NOMELIAeMON MO 3HAKOM, MOIYT
OorpaHMYMBaThL 3anpelleHHe HIHM YKa3biBaTh, B 3aBUCHMOCTH OT ciaydas,

INK HEeOesld HIW Mecslia HIM BpeMst IHSA, Korja IEHCTBYET 3alpelleHHe;

BpeMsi, MOCNe KOTOpOro 3Hak C, 18 3ampeulaeT CTOSHKY, WM BpeMsi, MOCIE KOTOPOro
3HaK C, 19 3ampeliaeT OCTAHOBKY WIIHM CTOSIHKY;

HUCKJIOUYEHHUs , KacarwolHecd HEKOTOPLIX Ka’reropnﬁ roJp30oBaTeed OOPOrH.

iv) Hapnucy OTHOCUTEJILHO NPONOJXKHTENLHOCTH CTOSHKH HIH OCTAallOBKH,
MPEBLILLICHUEC KOT0p0171 sanpewiaercs, MOIyT NOMEUIATLCA 1€ Ha JONIOJIHUTENbHON TabjIMuKe, a B

HUXHEH 4YacTH KpacHOro Kpyra 3Haka.

b) i) Korma cTosiiKa paspelliena, TO lla OOHOM, TO Ha JpYrom CTOpOHe IOPOTH
BMECTO 3Haka C, 18 HcHoJab3yloTcs 3Haku C, 20% wnu C, 20b *TIONNEPEMEHHAJI
CTOsSHKA™".

ii) 3anpeliente CTOSHKH TpUMelisieTcss CO CTOPOHBI 3HaKa C, 20% 1o HeveTHBHIM
OHSM M CO CTOpPOHBLI 3Haka C, 20D no ueTHLIM AHSAM, NpHYEM YaC 3aMeHbl CTOPOHLI

onpenensieTcss HaUKWOHAJLHLIM 33KOHONATENBLCTBOM H HM HE obs3aTenbHO JNOJIXKHA ObITh NOJHOYDL.
HamuoHanpHOe 3aKOHOZATEJILCTBO MOXKET TaKXe OnpelnendTh NepuoOgUYHOCTL 4YepedoBatus

CTOSHKH, HHYIO, 4YeM exXeanenlasd; B 3TOM cCJydae uMdpsl I U II Ha 3HakKe 3aMEHSAIOTCS

HaTaMM, YKa3bIBalOLIMMH MepHOAbl UepeloBanus, nanpumep 1-15 u 16-31 nmns uepegoBaHus ¢ 1
M ¢ 16 uyucna Kaxkporo Mecsua.

iii) 3pnak C, 18 ¢ OOMOJHHMTENLHBIMM HAIMUCSIMH B COOTBETCTBHM C MOJOXKEHHSAMH
nyHKTa 4 CTaThd 8 HacTOsIied KOHBEHUMH MOXET HCMONb30BaThCS TOCYIAPCTBAMH, KOTOpBIE HeE
npUMensiioT 3HakM C, 19, 20% u c, 20b.

c) i) 3a MCKIIOYeHHeM O0COGBIX CIydaeB, 31HaKM YCTAHABIMBAIOTCS TAKHM 06pasoM,
yTOGBl MX JUCK ObLLT MeprneHIUKYIsipeH OCH JOPOTM HWIM cJerka HakJoHeH MO OTHOLIEHHIO K

MUIOCKOCTH, MepnelIuKyJsipHOd DTOH OCH.

ii) Bce 3anpellieHusl M Orpalidveilds CTOSHKM NPHUMEHSIOTCS TOJNBKO Ha CTOpoOHe
IOPOrd, Ha KOTOPOH YyCTaHOBAeHbI 3HAKW.

iii) IMpd OTCYTCTBUM HMHBIX YKa3allMH, KOTOpble MOIYT HaBaThCH :

Ha [ONMOJHUTENILHOM Tab6auMuke H, 2 pasgena H HACTOSLIEro MNPHIOXEHMS, Ha
KOTOpPO# YKa3bIBAaeTCsl paccToslie, B Mpejeax KOTOPOro NpHUMEHseTCs
3amnpelienue,

IM60 B COOTBETCTBMHM C NpENMCAHHSIMM, COAEPXKaLMMHCS B [OLNYHKTE C) V)
HACTOSLIEr0 MYHKTa, 3anpellelus NPUMeNsIOTcs, HauMHas OT 3Haka K J0

61MXKaNllIero BLIXOAA MOPOTH.
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iv) [Ton 3HAKOM, YCTalaBIWBAEMLIM B MeCTe, OT KOTOPOrc HAauMHAET IPUMEHSATHCS
3ampellleHde, MOXeT MNOMEMIAThes AOMONHUTenbHas Tabnauuka H, 3% umM H, 4%, onucaHHas B
pasgene H HacTOslLero npujoxenwusi. [log 3HaKaMH, NOBTOPSIOWIMMHK 3anpeluelive, MOXeET
MOMeLaThCH JONOoJHMTeNbLHass Tabauvuka H, 3b uam H, 4b, omucanuas B pasgene H HacTOsLero
NPHUIOXeHUsi. B MecTe, rOe NpekpaullaeTcs 3anpellienye, MOXeT MOMeUATbhCs elle OTMH
3anpelialouMi 3HaK C JOMONHUTeNbHOR TaGnumukoi H, 3¢ mnm H, 4¢, onmcaunoi B pasgene H
HACTOSILLIEr0 NpuiaoxeHus. Tabmuukyw H, 3 NOMeWAIOTCA Napajiesibio OCH [LOpOrd, a

TabAWYKM H, 4 - NepneHmuKyJspHO »ToM ocu. Eciam na Tabnuukax H, 3 yKasaubl pacCTOSHMSA,
OHM YKa3bIBalOT PacCTOSIHSA, Ha KOTOPbIX NMPUMeHSeTCs 3anpelielive B HAMPABNENWH, YKa3alloM

CTPENKOH .

v) EcnM gedicTBMe 3anpelleHHsi MpekpaulaeTcds A0 ONMXKaMLIEro BbIXOJa HOPOTH,
YCTaHABIMBAeTCS 3HAK C ONMMCAHNON B MOLNYHKTe c) iv) Bbillle MOMOJNIMTENbHOR TabGIMYKOM, Ha

KOTOPOWM YKa3bIBaeTCs KOHEL 3anpelleHHs . Onpnako Korga 3arpelienve IpHMeHseTCA JHUIbL Ha
KOPOTKOM pacCTOAHHUH, MOXKeT YCTAHABIMBATLCA JHWLUL OOWH 3HAK, COCTOSILUMH

MH60 M3 Kpyra Kpaclioro LIBeTa ¢ yKasalHeM paccTOsNMs, B Mpeaeiax KOTOpOro
JaHHOE 3anpellenve NPUMEHSeTCH ,

U600 U3 HOMOMHWUTENLIOHW Tabnuuku H, 3.

vi) B Mecrax, 06GOpYLOBAIHLIX MNAPKOMETPAMH, HalUuMe OTHX MAPKOMETPOB
03HAYaeT, YTO CTOSHKA SBISETCA [JATHOM H UTO €€ NPOSOJIKHTENLHOCThH OrpaHHyYMBAETCs

BpeMEHEM paGOTbl MHHYTHOTO MEXaHW3Ma.

vii) B 30Hax ¢ oOrpallMueHHOM, 1O He IUIATHOM CTOSHKON ITO OrpanuvdeHHe CTOSHKH

MOXeET 0603HauaThcs He 3HAKAaMHM C, 18 ¢ NOMNOJHHTENLHOM TabNMYKOM, a CHHEH MOJOCOH,
HaHOCHMOIN NPHMEPHO Ha BbICOTE 2 M HA PACNONOXKeHHbIX BIONL AOPOrH cTON6AX OCBELIeHUs,
HepeBbsIX W T.L., HIH MONOCAaMH Ha Oopllope MNpoe3kKeH d4acTH.

Pasgen D

NMPENITHCBIBAIONIUE 3HAKH

I. O6umuMe xapakKTePUCTHKU M _o06o3HaYueHUs

1. TpennuchIBAIOIIME 3HAKH HOJKIBI ObITh KPYIJIBIMM, 3a HCKIlOYelHeM 3Hakos D, 10,
OMHCAHHBIX B NMyHKTe 10 mnogpasfena II nacrosinero pasfelia, KOTOPLIA AONXeN ObITh

NPSMOYrOJbHBIM; WX AuaMeTp OOJIKeH ObITL He MeHee 0,60 M Blle HaceleHHbIX MNYHKTOB H He
MeHee 0,40 M B HacelleHHBIX nyHkrtax. OnHako 3HaKW jJuaMeTpoM He Mehee 0,30 M MOryT
HMCMONB30BaTLC B COUYETAHHM CO CBETOBBIMM JOPOXHLIMH CHUTHAJNAMHM MM YCTAHABIMBATHLC Ha
TymM6aX OCTPOBKOB 0e30IacHOCTH.

2. [Ipy OTCYTCTBMM MHBIX YKa3aHMM OSTH 3HAKHM JOMXKHBI GbITb ronyboro mBeTa, a 0603HaueHHs
IOJKHBI ObITh 6€Ioro WM CRETIOr0 LBETa, HWIM, KaK BO3MOXHLIA BapHalT, 3HAKH JOJKHBI
ObITH Oelloro 1LBeTa ¢ KpacHOM KaMMo#M, a o603uaveHusi LOJMKHBI OLITL YepHOro LBeTa.
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II. Onucanue
1. O6s3arebiioe Hanpapjienyde

Ilnst yKasaHMs TOr0, YTO TPAHCHOPTHLIE CPeAcTBa MOJIKHBI CNENOBAaTH B JaHHOM
HAMpaBIIeHWH MK TOJILKO B OMNpeNeeHHbIX HaNpaBIeHusiX, HCNOJIb3yeTCs o6pazen D, 12
snaka D, 1 "OBSIBATEJILHOE HAITPABJIEHHE", B KOTOpOM CTpejika HWIH CTPCJIKH
HamnpaBleHbl B COOTBETCTBYIOLIEM HAMpaBlelMH HJM COOTBETCTBYIOIUMX HaMpaBIeHusx . OgHako B
OTCTYINeHHe OT MOJOXEHWRA Mompasfena I HAcTOsLIero pasjiena BMECTO 3Haka D, 1 moxer
HCMONb30BAaThCA 3HAaK D, 1P, 3mak D, 1b HoJKeH OBITH 4epHOro mpera c Oesoi KanMoH H

HMeTb 0003HaveHHe O6€JOoro LBeETa.

2. O6s3arenpiblid 06be3l OpensiTCTBUS

3nak D, 2 "OBSI3ATEJIbHBIN OBBE3[] MPENATCTBUS", ycTaHOBIEHHLIH, B
OTCTYIIeHMe OT TOJOXEHWH MyHKTa 1 craThM 6 KonBeHLIMH, NHa OCTPOBKE 6€e30MaCHOCTH HIIH
nepel KaKMM-IH60 MpPeNsTCTBHEM Ha JOpPOre, YyKasblBaeT, YTO TPalCNOPTHLIE CPEACTBA 00s13aHbI
06e3XKaTh OCTPOBOK G€30MACHOCTH WIH NPEMsATCTBHE CO CTOPOHbI, YKa3aHHOH CTPEJIKOM .

3. O6s3arennnoe KPyropoe JIBHXEHHE

3nak D, 3 "OBS3ATEILHOE KPYIOBOE OBU>KEHWE" ykasnizaeT BOAMTENSNM, HTO OHH
MOJKHBl COBNIONATL IpaBuia, KacatollHecs KPYroBoro [BHXKCHHS .

4. O6szarenvias BeJOcHIeONas JOPOXKa

3pak D, 4 "OBSA3ATEJILHAS BEJIOCUINEIHASA [TOPOXKKA™ ykasbiBaeT
BeJJOCUIIENMCTAM, YTO NOPOXKa, B Hadane KOTOPOH Ol YCTaHOBJIeH, TNpefnasnaieria s HUX, H
YKa3biBaeT BOAMTENAM IPYyrHMX TPAHCIOPTHLIX CPEICTB, YTO OHM He HMMEIOT MpaBa MOJb30BATHCH
3TOM HOPOXKKOMA. BenocHmemucTnl 06si3anbl MOJNBL3OBATLCS ITOW MOPOXKOH, €CIH OHa MPOXOLHMT
BIOML MpOe3XKel 4YacTH MOPOrH, HELIeXOQUOH ROPOXKKM HIH JOPOXKKH Ui BCAOHUKOB M BELET B
TOM Xe HanmpaBieHMM. ONIaKO BOAHTENH BEJOCHIENOB C MOABECHLIM ABHraTe/eM TaKKe 00s13aHbI
MOAb30BATLCS OTOM JOPOXKKOM MpPU TeX XKe YCIOBHSX, €eClIM 3TO NpelyCMaTpuBaercd

HAaLMOHAJIBIILIM 33KOHOIATEJbCTBOM HIIH npeanucLIBaeTCA ILOHOHIIHTCIII)HOﬂ TabIMUKON,
conepxameﬁ HAIOMNHUCh HIH o6o3navyenue 3Haka C, 3.

5. O6szarennpnasi JOPOXKa JUIA HELICXOI0B

3uak D, 5 "OBSA3ATEJIbHASA HOPOXKKA ILIs1 MMEMEXOJOB" yka3plBaeT MelIeX0maM,
YTO OOPOXKKA, B Hadale KOTOPOH OH YCTalOBIeH, NpepnasHadena uis HHX, W yKasbBaeT IpYTM

YYaCTHHKAM JOPOXKHOTO [BHXKEHMs, YTO OHW He HMMEIOT Mpasa MojL30BaThCs 9TOW JOPOXKKOH.
MMemexoasl 06s3aHbl MOJAL30OBATLCS HTOW AOPOXKKOH, €CIH OHA NPOXOAMUT BHOJL npoes3xKeH 4YacTH

aoporuy, BEIOCUTIENION HOPOXKKH HIW [TOPOXKKH LI BCAOIIUKOB U BedeT B TOM X¢€ HanpaBJICHHH .
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6. O6szarennnas JAOPOXKA JUIS BCAnIIMKOB

3pak D, 6 "OBSIBATEJIbHAS IOPOXKKA JId BCAOIHHKOB™" ykasuisaeT BCalHHKaM,
YyTO HOpOXKKAa, B Hadale KOTOPOH OH YCTaHOBIeH, MpelHasHauena AJIst NUX, M yKasblBaeT APYruM

YYacTHMKaM JOPOXKHOrO HBHXKEHHS, 4YTO ONM He HMMEIOT MNpaBa MNOJNbh30BATHCAH 9TOM JHOPOXKKOM.
BcagHHUKH O6S3aHBI MOJb30BATHCS 3TOH MOPOXKKOW, €ClH OHa NPOXOAMT BAOIBL NpOoe3XKel YacTH

OOpOry, BEJOCHMETHON HJIH newexogHOM HOPOXKH H BeleT B TOM XK€ HanpaBlcHuu.

7. O6s3arejniHas MHHHMAILHAA CKOPOCTH

3uak D, 7 "OBA3ATEJIbHASL MHUHUMAIJIBHAS CKOPOCTb" ykasbiBaer, YTO
TPAHCHOPTHBIE CPEACTBA, ABHXKYLUMECS MO [Opore, B Hadane KOTOPOM O yCTAaHOBIEH, NOMKHLI
IBUraThcs, 10 KpailHed Mepe, C YKa3anHOH CKOPOCTBIO; — 00o3mavennas mna siuake uudpa
YKa3bIBaeT 3Ty CKOPOCTb B EIMHHIE H3MEPEHHs, 4Yalle BCero HUCMONBL3YEMOR B TrocyfapcTse s
YKa3aHus CKOPOCTH TpancnopTHbix cpemcts. [ocme uudpot, 06031aualoled CKOpPOCTh, MOTYT
6bITh H106GABIEHbI, HanmpuMep, O6O3ZHAYEHHS “"KM" (KHUIOMETPOB) MM "MHIL".

8. Konen o6s3aTenbuod MHHMMAILIIOH CKOPOCTH

3Hak D, 8 "KOHEL OBSIZATEIIBHOM MHWHHMMAJIBHOH CKOPOCTH" yka3piBaeT Ha

NipeKpalieHue JNEHCTBUS 06S3aTelbHONM MHIMMANLHOR CKOPOCTH, npennMcanion 3makom D, 7.
3Hak D, 8 MIEHTHuYeH 3HaKy D, 7, HO OH MepevYepKMBAETCS HAKNOHIOH KpacHOH ToJoco#,
NPOXONsAIIENH CIpaBa CBEpXy BHW3 HaNeso.

9. llend NPOTHBOCKOILXKEHHS 06s3aTeNbibl

3uak D, 9 "ILIENMM NPOTHUBOCKOJIb>KEHHUA OBA3ATEJIbHbI" ykasniBaer, 4TO
TpPaHCMOpPTHLIE CPeiCcTBa, MBHraloWMecs Mo Jgopore, B Hauane KOTOpO# OH YCTaHoBJeH, OOd3aHbI
WMeTh He MeHee uYeM Ha J[BYX BeAyLUHX KoJjecaX IenMH MpOTHBOCKOILXEHH .

10. O6s3aTensnoe Hanpamiellde JBAXEHOHS TPaHCOOPTHBIX CPEICTR,
IEepPEeBO3KIAX oOnmacubie rpyshl

3Haku D, 10%; D, 1ob U D, 10° ykaspBaloT o6si3aTenbilloe HanpaBliielide [BHXKEHUS

TPAHCIOPTHBIX CPENCTB, MEPEBO3SIUMX ONacHLle IPY3bl.
11. 3ameuands OTHOCHTENLHIO coyeTandus 3Hakos D, 4, D, 5 H D, 6

a) ¥Yxa3zaHue Ha TO, YTO AOpOXKKa NpelHasnavieHa Iajsl IABYX KaTeropyui y4yacTHUKOB TOPOXKHOro
IBUXKEHHSI, W [BHXKeHHe IpYruX YYaCTHHKOB IBHXKEHHUIA 3anpeuieno, o6o3navaeTcs
NpeInucbiBalOUIUM 3HAKOM C o603HaueHUSIMHU TeX OBYX KaTeropuw noJL30BaTeNer, KOTOPbIM
pa3pelieHO NOJb30BATHCH JIOpO)KKOﬁ, B Hauvajle KOTOpOHM OH YCTaHOBJIEH.

b) B ToM ciyyae, eciH 0603HaueHHs pasMellelbl Ha 3HAKe PAJOM Ipyr ¢ Apyrom H
pasieleHbl BePTHUKAILHOM MOJIOCOM, TNPOXONSLEN dYepe3 LeuTp 3Haka, Kaxiaoe obosnauenuye
03HAYaeT, YTO COOTBETCTBYIOLIAS KaTeropus MOJKHA MONL3OBATLCS CTOPOHOM JIOPOXKKH,
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npefHa3HavyeNHON [Js JTOM KaTerOpHH, W YKa3biBaeT Ha TO, YTO [pYrHe IOJNb30BATENH HE
MMEIOT TpaBa MONbL30BATHCS OSTOW CTOpOHOM. O6e CTOPOHBI JLOPOXKKH JOJNKHBI ObITh 4ETKO
pasrpaHMuedbl €CTECTBEHNHLIMH CPENCTBAMH MM JOPOXHOM pPa3MeTKOH.

c) B ToM cnyuae, eciM 0603HAMENHs pacloNoXeHbl JApyr Hag HAPYroM, 3HAK YKa3blBaeT Ha
TO, YTO COOTBETCTBYIOLIME KATETOPHH MOJL3OBATENEM MOTIYT COBMECTHO MOJb30BaThCS ITOH

LEOPOXKOH. IlopsimoK pacmojioxkenus 0603HAYeHUK NPOM3BONLHLIA. Mepnl mpefocTOPOXHOCTH,
KOTOpble HAaJJIeXXHUT TMPHHHUMATh OGEHMM KaTeropHUsiM INOAb30BaTeleH, YCTalaBIHBaIOTCA

KOHKPETHLIMH [MOJIOKEHHUIMH HAlMOHAJIBHOr0 3aKOHOOAATEJILCTBA.

3Haku D, 112 n D, 11b SIBISIIOTCH TpPHMepaMH codeTallus 3nakos D, 4 U D, 5.

Paznen E

3HAKH OCOBBIX TPEJNITUCAHUH

I. O6fuMde XapakKTEepUCTUKH K 0603HAYEHUs

3HaKHM 0COObIX npe;mucalmﬁ JOJXKHDBI 6LITh KBAaJpaTHbIMH HIH NPSAMOYTrOJbHBIMH C
0603Ha4YenMeM MM HAANHUCHLIO CBETIOr0 LUBETa Ha FOJIy60M (I)OHC UIn ¢ obo3HaveHUeM HIH
HAOMIUChLI0 TEMHOI'0 LBETa Ha CBETIOM done.

II. Onucaiue

1. 3pak, YKa3pBAIOIIME Na NPEANHMCAlIAA HIHM mpefynpexjende 06 OnacHOCTH,
OTHOCSIIMECH K ONIOH WIH HECKOJLKHM T0J0CaM JBHXEHHS

3HaKH, oJO0OHBLIE TEM, KOTOpble MNPUBOIATCH IIHXKe, O3HAYAIOT, YUTO NPEANHCAHHA HIIH

NNpeaynpeXxnciiue 06 OMacHOCTH OTHOCSTCA TOJBLKO K OIHOM MIM HECKOJLKHM MOJIOCaM HIBHXEHHS,
onpeneacuubiM NpPOIOJILHOM pa3MeTKON Ha Npoe3Ker YacTH ¢ HECKOJbKHMH MONOCAMM ABHXKCHMS ,
npegHasnavyeHHBIMHY UISt OBHXKENHs B OOHOM HaNpaBJICHHH. DTH 3HAKH MOIYT TakXXe YKa3bIBaThb

Ha MOJOCHI IBUXXKEHWs, OTBedelilible IJs BCTPEUIIOro TpaHcnopTa. 3unak, yKaSblBalOU.XPIﬁ
npeanvucanue HIU NpenynpexXnaroLnin 06 omacnocTv, HANOCHTCS Ha KaXXJI0H M3 COOTBETCTBYIOLIMX

CTPEJIOK :

i) E, 12 "OBS3ATEJIbHASA MUHUMAJIBHASI CKOPOCTh HA PA3JIMYHbBIX
IMOJIOCAX IOBHU>KEHUA"

ii) E, 1P "OBA3ATEIIbHASI MUHHMMAJIBHASI CKOPOCTb HA TIOJIOCE". 3tot
3HAK MOXET HCMONb30BATHCA [JIsl BblOEJEHHs IOJOCHl JBHXeHHs A1 THXOXOAHBIX TPaHCHOPTHBIX

CpencTB" .

iii) E, 1° "OrPAHHUYEHHUSI CKOPOCTH, JENCTBYIOIIUE HA PA3JIMYHBIX

IMOJIOCAX IOBHU>KEHMSI". Kakima nmo kpalo Kpyra JIOJXKHA OLITL KpacHOFro lBeTa,
0603HavdeHde ~ 4YepHOro LBETa.
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2. 3HakW, yKa3blBalOIMMe HOJNOCLI JBHXKENMs, Bblielennbie RJIsi aBTOOycOB

3HaKH, nogoGHble 3HakaM E, 2%, W E, 2b, SABJAIOTCH NpUMepaMH 3HAKOB, YKa3bIBAIOUIMX

MOJIOCY IBHMKEHMS, BbIIENeHHYIO OJS aBTOGYCOB B COOTBETCTBMHM C MOJNOXEHUSIMM MYHKTa 2
cTaTthH 26-0HC.

3. 3mak "OIHOCTOPOHHEE JIBUXKEHHUE"

a) Korga Heo6XOOMMO yKa3aTh JOPOTY MM NpPOe3Xyl0 4acTb C OANOCTOPOHHHUM [OBHXKEHHEM,
MOTYT OBITh YCTAaHOBJIEHBI ABa pasnuuHbix sHaka "OIHOCTOPOHHEE OBU>KEHHE":

i) 3nak E, 3%, ycraHoBieHHLI# 6ojee MM MeHee MNEpNeHIMKYNspilO OCH IpOe3XkKeH
YacTH [OpPOrd; IOMTOK 3HAKa JOJKeH ObITh KBaApaTHLIM.

ii) 3HaK E, 3%, ycTaHOBIEHHBIM IMOYTH MapajliebHO OCH NPOE3XKeH 4YacTH LOPOrH;
LUATOK 3HaKa MpeNCcTaBisieT COGO0M YINMMHEHHLIM TPAMOYrOJbLHMK, [UIMHHAS CTOpOHA KOTOPOTO
pacnojJioXxeHa ropusoHtanbHo. Ha crpenke 3Haka E, 3b MoryT 6biTh Haneceubnl Ha
HallMOHAJIBHOM SI3bIKe€ HWJIHM Ha OJHOM M3 HallMOHAJLHBLIX S3LIKOB rOCyiapcTBa cloBa
"OIDHOCTOPOHHEE IBHXKEHHE".

b) 3nakn E, 3% u E, 3b MOTYT YCTaHaBIMBATLCH 11€3aBHCUMO OT TOrO, YCTallOBIEHB! JH [0
BBE30a Ha YNHUIY 3anpellarollde WM MNpPedNycbIBAIOLIME 3MHAKH.

4. 3pakd NPeABapHTENLHONO NEPECTPOEHHA B Ppsijax

anMep 3HaKa NpedBapUTENBLHOrO MepecTpoeHuss B pdaflax Ha MNEpEKpecTKax aopor ¢
HECKOJBKHMH II0JJIOCAMH [OBHUXKCHHA: E, 4.

5. 3pak¥, OpelynpexaalolHe O BLE3Jle Ha aBTOMarucTpairb
MIId O BBIE3le C ABTOMAarnCTpaM

a) 3Hak E, 5% "ABTOMATHCTPAJIbL" poimKeH yCTaHABIMBAaTLCS B MeCTe, HauHHAsA C
KOTOPOro IPHUMEHSIOTCH ChelManbHble NpaBu/a ABMIKEHHS IO aBTOMAarucTpaisM.

b) 3uak E, Sb "KOHEU ABTOMATIMCTPAJIM" pofxeHn ycTallaBiMBATLCH B MeCTe, TAE
[IEPECTAOT NPHMEHSTLCH YKa3aHHble NpaBuia.

c) 3HaK E, 5D Moxm0 Takxe McMONL3OBaTL M MOBTOPSTH AJsi TPEIYNpPEXIeHHS O
NPHOIHMKEHHH K KOHIY ABTOMArMCTpald; B HHXKHEH YacTH KaXJOro ycTaloBAEHHOT0 TakKHM
06pa3oM 3HAKa YKAa3bIBaeTCsl PACCTOSIHHE MEXJY 3HAKOM M KOHIIOM aBTOMArMCTPalH.

d) DTH 3HAKM [OOJIKHBI HMETL roiay6oil WiIW 3eneHbLIn ¢oOll.
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6. 3paxkW, OpelynpeXJalolliHe O BLE3AE HA AOPOry, Ha KOTOPOH
IEHMCTBYIOT HPAaBWIa ABUXENHNA, NPHMEHHMbIE K

aBTOMArvCTpaJIsiM, HJH O BLIC3OEC C TAaKOH NOPOrM

a) 3Hak E, 6% "ABTOMOBWIIbLHASI IIOPOTA" ponxeH ycTaHaBJIMBaThLCA Ha MecTe, HavyHMHas
¢ KOTOpOro IPHUMEHSIOTCS cHelHaTblble NMpaBUia ABHUKEHHS MO0 JOporaM, HHBLIM, 4YeM
ABTOMAaruCTpaif, KOTOpble MNpefHa3HAYaIOTCA MJsi ABTOMOGUIILHOTO JIBWXKEHHS W He O06CIyXHBAIOT
NPUNOPOXKHLIX Biaagenmi. Ha momonnutenbHoW TabIHMuKe, MOMELIEHHOH MNOX 3HAKOM E, 62,
MOXeET ObITL YKa3ano, 4YTO B OTCTyI/IeHHe OT MNPaBUl BbEe3N B MPHAOPOXKHBIE BIALCHHUS
pa3peLaeTcs .

b) 3nak E, 6P "KOHEL, ABTOMOBHJILHOW IOPOTH" MOXHO Takxke MCMOJIb30BaTh H
MOBTOPATH NS MpemylpexJeHus O NPUOIMXKEHMH K KOHIY aBTOMOOMJILHOM [OpOrM; B HUXHeH
YacTM KaXJOr0 YCTaHOBJAEHHOro TakUM O06pa3oM 3HaKa YKa3bIBAE€TCS pPACCTOsIHME MeXIY 3HAKOM H
KOHILIOM aBTOMOOGMILHOH JOPOTH.

c) DTH 3HAKM JOJDKHLI MMETL roJyfod MM 3elenbl® ¢ol.

7. 3[lal(H, YKa3nIBaronyde HadaJi0o H KOHEH HaceJennoro mnyHKTa

a) Ha 3Hnake, YKasplBalollleM Havalo HacejleHHOro nyHKTa, MNPHBOAMTCS HA3BaHHC HaceJleHHOoro

IYHKTa WJIM CHMBOJ B BMJE CHIydTa HACEJIEHHOro NYHKTa, NH6O M TO H Npyroe BMecTe.
3uaku E, 7%; E, 7b,- E, 7° u E, 7Y gaBagiorcsi IpHUMepaMHM 3HAaKOB, O6O03HAYAIOLIMX HA4valo

HaCeJIeHHoro nyHkKTa.

b) 3HaK, 0003HAYAIOLIMM KOHEL HaceJeHHOro NyHKTa, HIeHTHYeH 3HAaKy, KOTOpPbLIH o603HavaeTr
HAYaJI0 HACENeHHOro TMYyHKTa, HO KOTOPLIM NepeceKaeT HAKAOHHAS JHHMS, HMelollast KpPaCHbBIN
IBET MM COCTOSIAS M3 MNapaJuleNibHbIX JHMHMH KpPacHoro IBEeTd W MpPOXOoAsulas ¢ BEpXHEro
IpaBoOro yria B HWXXHUH JNeBblM yron. 3Haku E, 84; E, 8b; E, 8% u E, 8(l ABISAIOTCA

INpUMepamMH 3HAKOB, 00603HAYAIOWINX KOHel| HaceleHHOro MyHKTa.

Bes ywiep6a miIs TNOJOXEHMHM NyHKTa 1 craTbl 6 HacTosiiueln KOHBEHUMH 9TH 3HAKH MOIYT
NOMeIUATbLCA Ha OOpaTHOM CTOpoNe 3HaKoB, 0003HAYAIOUIMX HACEeNEeHHBIH MYHKT.

c) 3HaKH, OXBaTbIBaeMbie HACTOSLIMM MNOYHKTOM, HCIONL3YIOTCSH B COOTBETCTBHHM C
MOJOXEHHSIMM MNYHKTa 2 cTaTthd 13-6uc KounBeHLMH.

8. 3nakn, HMeOL[HEe 301ANBIOE JECHCTBHE
a) Havano 3omut

i) Ins ykaszanusi, YTO 3HAK AeHMCTByeT B OTHOLUEHMHM BCeX HOPOr, HaAXOLALUUXCA 8
OnpeleeHHOM 30He (30HalbHOE NENCTBHE), OH HAHOCUTCH Ha IIPSIMOYrOJbHYIO TabJMYKy CO
cBeTibIM GoHoM. CrnoBo "ZONE" MJIM €ro JKBHMBANeHT Ha sI3bIKE€ CTpalibl, B KOTOPOH

TMPpUMEHSETCA I3TOT 3HAK, MOXET YKA3bIBAaTLCA HaA TabjyuyuKe Hajl 3HAKOM HIHM IO 3HAKOM.
KOHKpeTHLIE CBEIEeHUS 06 OrpaHHYeHHUsIX , 3anpelleHusiXx WJIH MNpeanucaHusix, YKa3aHHbIX €

HOMOLULIO 3HAaKa, MOIYT MPHBOOMTLCS MOL 3HAKOM Ha TabNWUKe WM Ha JOMOJHUTENbHOH
TabJIMuKe .
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3HaKH, JeHCTBYIOLIMEe B OTHOLUEHHWH BCeX OOpOr, HaXOOALUHUXCS B onpeaeneHion 30He

(30HambHOE MEWCTBHME), YCTAHABIMBAIOTCH Ha BCEX NOPOrax, BeOyLWIMX B YKasanuyio 3omy.
[IpenoYTHTENbHO, 4YTOOBI B 30HY BXOZMIM TOJBLKO Te€ JOPOTH, KOTOpble HMMEIOT aHaloruuHble

XapaKTEPUCTHKH .

ii) 3maku E, 9%; E, ob. g, o u E, 9d gpnsioTcs mpuMepamu 311aKOB,
HeHCTBYIOIUMX B OTHOLIEHMH BCEX HOPOr, HaXONSLUMXCS B ONpeleeHHoOH 30HE (30HANbHOE

IEHUCTBHUE) ;

E, 92 - 30Ha, B KOTOpOM CTOSHKa 3ampelleHa;
E, 9b - 30Ha, B KOTOpPOM CTOSHKAa 3ampellieHa B Teuyellde OMNpPedelenioro BpeMelH;

E, 9°

30Ha CTOSIHKH;

E, 9d - 3oma OrpaHMyeHusi MAaKCHUMAaJlIbHOH CKOPOCTH.

b) Bble3n W3 30HBI

i) JIIns ykazaHusT Bble3fa M3 30HbI, B KOTOpPOHM 3HAK, 060311a4aIOLIMH  06s3aTeabHOe
npennMcaHue, AEWCTBYET BO BCEM 3TOM 30He, HCMOJNBL3YeTCs aHaJOTHUYHbLIA 3HAaK, HAHOCHUMBIH Ha

MPpAMOYTOJIbHYIO Taﬁnnqu H ycTaHaBHHBaeMBIﬁ aHaJOrHYHO 3HaKy, YKa3biBalouwleMy BHE30 B 30HY,
OOHAKO OH IOJ2KEH 6bITh ceporo LBeTa Ha CBCTIOM dore. ‘{epnaﬂ WJIIH TeMlo-cepast

IOHaAroHajlbHas II0Joca MJIM Iapaljenbilble Cepble HIHW 4YepHbIE JIMHHM, 06])213)’101_111‘16 TaKylo
MnoJocy, HOOJXHBI MepecekaTh 3HAK MNOJ HAKIOHOM cChpaBa HaNeBO.

3HaKHM, O3Havaloll¥e Bble3[l W3 30HLI, YCTAaHABJIHBAIOTCI Ha BCEX J0poOrax, KOTOpbIE MOIyT

HMCIIONb30BaThCS IJISL Bble3fa M3 DTOHW 30HDI.

ii) 3Hakm E, 10%; E, lOb; E, 10° u E, 10“ SIBASIIOTCS TNpUMEpaMH 3HAKOB,
YKa3bIBAIOILMX BBIE3N W3 30HBI, B KOTOPOM 3HaK INEUCTBYeT B OTHOLIEHHH BCEX LOpPOr (30HalblOe

IefCTBHE ) ¢

E, 102 - KoHeu 30HBI, B KOTOPOM CTOSIIKA 3ampellieHa;

E, 10b - Konen, 30HBI, B KOTOPOM CTOsIKA 3anpelleHa B TeveHnHe OnpeaesieHHoro
BpeMeHH ;

E, 10° - KoOHelLl 30HBI CTOSHKH;

E, 10“ - KoHell 30HbI OrpaHH4YeHHs MAaKCHMAJbLIIOH CKOPOCTH.
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9. 3paxkd, OpelynpeXiaoiMe O Bbe3jie B TylHelb HIH BHIE3JE
M3 Tylllels, B KOTOPOM HNPHMEHSIOTCH CHELHAJLIbLIC NpaBAla

IBHXCHMSA

a) 3nak E, 112 "TYHHEJIb" MOXIO0O HCNOJIL30BaThH U Ay6JIMpOBaTH I MpelynpexXIenHs o
NpUGIMKEMH K TYHNENO; B HHXKIEM 4acTH KaX[Oro yCTallOBJIEHHOr0 TakKHM 00pas’oM 3HaKa
YKa3bIBAETCSl PacCTOSHME MeXXIY 3HAKOM M 11a4aJIoM TYyHHeds, B KOTOPOM MPUMEHSIOTCH
clelManbible NpaBwia, WM MOMewlaeTcs NOMOJHUTeAblas Tabiauvka H, 1, OMMcaHHas B
pasfmelie H HAcTOSLIEro NPUIIOXKEHHUS .

Ha Tabnuuke MOXeET TakXe YyKa3bIBaThCS Ha3BaHHe TYHHeJd M ero [UIdHa.

b) 3HaK E, 11b "KOHEL, TYHHEJISI" ™MoXxeT ycTalaBJMBAaTbhCS Ha MeCTe, € KOTOpOro
NpeKpaulaloT NPUMEHSIThCH Creluanbiible npasuia.

10. 3nax "TNEMEXOIHBIA NMEPEXOJ"

a) 3nak E, 123 "TIEWIEXOOHBIM [MEPEXOM" wucnonnsyercst Bas yKasanus MellexomaM H
BOIMTEISAM MECTa, I11a KOTOPOM HAaXOMWTCs Neluexomibii nmepexon. HIATOK ronyboro HiH
YepHOro LBeTa ¢ TPEYrOJLHUKOM 6ejloro MM JKeNTOr0 LBETA C YePHLIM HIH CHHUM
o603HaYeHHeM;  MCIOJb3yeTcs ofo3navenve A, 12.

b) OpHako MOXNO TakKXe MCNoNbL30BaTh 3HAaK E, 12b, “MelolWMH (OopMy HenpaBHILHOIo
NSITHYrONBLIMKA ¢ rolyobiM ¢olioM U OenbiM 0603HaueHnWeM, WIM 3HaK E, 12%, uMeloLIMI
TeMnoli ¢oH H Oetoe obo3naueHue.

11. 3unax "BOJIbHHLA"

a) DTOT 3HAK WCAONL3YETCS MAJs YKAa3allus BOOMTEISM TPAHCHOPTHBIX CPeAcTB lia
HEOBXOMUMOCTb TPHHSATHS Mep MPEeLOCTOPOXKIOCTH, TPeByeMblX GIM30CTbIO JeUeGHBIX

yupexnenui, M, B YacTHOCTH, Ha HeOOXOOHMOCThL u36eraTh N0 Mepe BO3MOXHOCTH LIyMa.
HMeeTcss OBa obpasma 3TOro 3Haka: E, 138 4 E, 13b.

b) H3o6paxeHHuli na 3Hake E, 13b KpacHbLIM KpecT MoOXeT ObLITL 3aMeHeHl OIIIUM H3
0603HaYEeHNM, yKasalubix B NyHkte 1 mogpasgena II pasgena F.

12. 3pak "MECTO CTOSHKH"

a) 3pak E, 14% "MECTO CTOSIHKH", KOTOPLIH MOXeT ObITh YCTAHOBJIEH MNapaliie]pHO OCH
IOPOTHM, YKa3blBaeT MeECTO, [Ie CTOsiHKa TPaHCMOPTHLIX cpelcTs paspewrena. IInTox nmeer
dopmy kBampata. Ha neM nanocurcs Oykna MJIM HOeorpaMma, McroJb3yeMast B
COOTBETCTBYIOLEM FOCYLAPCTBE AMSl YKAa3aHust CTOSHKH. OTOT 3HaK HMMeeT rosiy6ou ¢oH.

b) HanpaBiaeHde K MecTy CTOSHKH HIM KATETOPUHM TPaliCMIOPTHBIX CPEACTB, M KOTOPBIX OHO

npegHasnavyeHo, MOXKeET YKasblBaTbCsd HAa CaMOM 3HaKe HIH Hd IOIMOJTHHATENLHOM TabJIuuKe ,
NnoMeulaeMOn MoJ 3HAKOM. Takue nagnmucu MOryT TAaKXKe OrpaHuUYMBATH MEPHON paspemem{oﬁ

CTOSIHKM MMM YKa3LiBaTh BUE OOLUECTBENIIOr0 TPAHCIOPTa, KOTOPbIM MOXHO BOCMOJL30BATLCS LA
npoe3na OT MeCTd CTOSHKH, MOCPENCTBOM "3llaka +", 3a KOTOPbIM [OJKHO CIeAOBaTh YKa3aHHe
BUIa Tpamcnopra 8 GopMe HAZNWUCH HIW 0DO3NAUYEHHS .
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3naku E, 14% u E, 14° sBasioTcs NpUMEpaMH 3HAKOB, KOTOpble MOTYT HMCHOJIL30BATLCH

JIA YKa3aHHs MecTa CTOSAHKH, npennaauaqemloﬁ npexjiae Bcero Ijas TeX TpaHCOOPTHBLIX CPEaAcCTB,
BOOAMTENH KOTOPbLIX KEJAIOT BOCHONL3OBATLCH 06LLECTBEHHBIM TPaHCIIOPTOM.

13. 3pakd, o6o3uadalolde aBTOOYCUYI0 HIH TPaMBaHIYIO OCTAalOBKY
E, 15 "ABTOBYCHASl OCTAHOBKA" u E, 16 "TPAMBAHHASI OCTAHOBKA".

Paspen F

HUHPOPMAIIUOHHBIE 3HAKH, 3HAKH, OBO3HAYAIOUWIHE OBLBEKTHI,
H 3HAKH CEPBHUCA

I. O6uMe XapakTepUCTHUKH W 06031avenus

1. 3Hak¥ F OOMXKHLI MMETb IOJYOOM MIW 3ejieHbil UBET; Ha IHX H300pwxKeln OelbIF WIH
JKENTbIA NpAMOYTONLHMK, HAa KOTOPOM Halecelo ofo3nauende.

2. Ha romy6oi WIM 3eleHON MONoce B HUXKHeHM YacTH 3HAKa MOXeT OBbITh YKA3dllo HelbIMU

U,H(l)paMH pacCcToOsAHHE 00 0603Ha4eHION YCTAHOBKH HJH OO BLE3Ia Ha BEAYWYIO K Her Hopory;
Ha 3HakKe ¢ ob6o3nauvenveM F, 5 MOXeT OLIThL TAKUM Xe O6p':l30M HaHneceHa HAAIIHUCDL

"TOCTUHULA" uau "MOTEJIb". 3uaky MOryT TakiKe YCTAHABIMBATLCS MpPU BLe3ne Ha
LOpOry, Beyllylo K YCTaHOBKe, W B 3TOM ciyvae Ha ronyGoH MAK 3e/ellof [ojoce B HUXKHeH
YACTH 3HaKa MOXeT ObITh HaleceHa Oellas Hanpasnsiowas crpeika. O6o3nauenye [OMXKIO ObLITL
YepPHOrO0 MJIM TEMHO-CHHEro IBeTa, 3a MCKilouendem ofBosnavenunn F, 1%, F, 1P u F, 1°,
KOTOpble HTOMXKHLI ObLITH KPacHOro LBeTa.

II. Onucauue

1. O6osunavenue "IMYHKT MEINUIIAHCKOW [MOMOUH"

,U,.I'ISI YKa3anuvsi MNyHKTOB MeOHMLUMHICKON MOMOLMN HCIONL3YIOTCH obo3naueiius,
NPHUMEHAIOUWHECH B COOTBETCTBYIOLWHKUX TOCYAAPCTBAX. DTH 06o3Havenus JOJKHLI OLIThL Kpacnoro

LIBeTa. [IpyMepaMH HTHX O6O03HAUYEHHHA SBISIOTCH : F, la, F, 1b u F, 1¢.
2. Ilpoude ob6o3navenus
F, 2 "ITYHKT TEXHUYECKOTIO OBCIY>KWBAHMUS"
F, 3 "TEJIEDOH"
F, 4 "ABTO3AIIPABOYHAS CTAHIMIA"
F, 5 "TOCTHHHUA" wnn "MOTEIIb"
F, 6 "PECTOPAH"
F, 7 "BY®ET" unu "KADETEPHH"



F, 8 "YYACTOK IS ITHKHHUKA"

F, 9 "YYACTOK IUISI HAYAJIBHBIX MYHKTOB MEIEXOOHBIX MAPIIPYTOB"
F, 10 "JIATEPb ABTOTYPUCTOB (KEMITUHT)"

F, 11 "MECTO CTOSIHKH TIPUMUEIOB IJIsI KEMIITMHTA*"

F, 12 *YYACTOK [LJIsI JIATEPSI ABTOTYPUCTOB U MECTO CTOSHKH

IMPUUENOB Jid4 KEMIIHMHTA"
F, 13 "TYPUCTCKASl BA3A 1JIS MOJIOOEXKH"

Paznen G

YKA3ATEJIM HATPABJIEHUH M HH®OPMALMOHHO-YKA3ATEJIbHBIE 3HAKH

I. O6uie XapaKTepUCTHKH H 0603HaueHus

1. Ykazareablible 3HAKH SABISIOTCS 00LIYHO MpAMOYIOJILHLIMH 7 OINAKO YKaszaTenu HanpaBJeHHUHA
MOI'YT HMETHL GbopMy YAIMHENHOT0, OKaHUYUBAIOWErocs CTpeIIOl;l NpsiMOYrojJbHMKa, HJIMHHAA
CTOPOHA KOTOPOro pacrojoxKeHa ropu3oHTalbHO.

2. Ha ykasaTeJIbHLIX 3HaKax HaHeceHbl fenble UIU CBETJbIE o603HaueHUdsT HJIUM HAONUCH Ha
TCMHOM (1)0!18 UIW TeMible 0003HAaYeHUs WM HAONHCH Ha 6e10M MIM cBeTJIOM QoHe; KpaCllin]
HBEeT MOXEeT MCHOoNAL3OBATLCS JHIIL B BHUIE HWCKIIIOUEHHsT H HHUKOraa He JOJIXKEeH npeo6.na,uaTL.

3. Ha npenBapuTeNBbIbLIX YKa3aTeNsX HanpaBieldil HMIM yKasaTessX Hanpaslelnd, OTHOCAUIMXCH
K aBTOMArdMCTpansiM MM JOPOTaM, pacCMarpuBaeMbIM B KauyecTBe ABTOMATMCTPAJIEH, HAHOCATCH
Genble 0603HavYelMs HMJIM HALNMCH 1A cMHeM KW 3elenoM done. Ha Takpx 3HaKax
0603HaUeHMs], WMCTONL3yeMble Ha 3nakax E, 5% M E, 6%, MOryT BOCMPOM3BOMMTLCS B
YMEHBLILIEHHOM MacuTabe.

4. 3HaKH, ofo3Havaole BpeMeHHbIe YCIOBHS, TakKue, KaK IOPOXKHLIC paﬁOTbl, H3MEHCHHE
HanpaBJeHUs IBHUXKCHHUSA HITH o6be3nbl, MOTyT HMETL OpalIKeBLIA HIH xenten don ¢
0603HaYeHHIMH H HAOMHUCIMH YEPHOTrO0 UBETA.

5. Ha 3makax G, 1; G, 4; G, 5; G, 6 ¥ G, 10 pekOMeHAyeTCs YyKasbiBaTh Ha3BaHWE
HaceJleHHbIX MYHKTOB Ha si3bIKe CTpaHbLl MM €€ parola, B KOTOPOM paclofioxel 9TOT
HaceJdeHHLIA MNYHKT.

II. [peapapuTenbible YKA3aTeNH Hanpapieuui

1. O6wmu# ciaydyan

IpuMepbl NpeABAPUTENBILIX YKa3aTenel Hamnpapieildi: G, 1%; ¢, 1b 4 G, 1°.
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2. OcoOnle cayuyad

a) [TpuMepbl TNpeABAPUTENBHLIX YKa3aTelleH panpasnennin gust "IJOPOI'H, BE,[[YHJ,EI?I B
TYNIUK": &, 2* u ¢, 2°.

b) [IpuMep NpeNBAPUTENLHOrO YKasaTesds Hanpasienui s MaplipyTta, MO KOTOPOMY
HAILJIEKUT CHeN0BaTh, YTOOLI MOBEPHYTL HANEBO, €CIH MOBOPOT HAIEBO 1A CACYIOLIEM
nepekpecTke 3anpeuten: G, 3.

MPUMEYAHUE: [lonyckaeTcs HaHecellHe iia NpPeABapHUTENblbLIe YKa3aTelH nanpasienvn G,
1 M306pakeHMs APYrMX 3HAKOB, HIQOPMHPYIOLUKMX YYAaCTHUKOB [OOPOKHOrO MBWKCHHSN 06

0COBGEHHOCTSIX MaplIpyTa MJIM peXHMa IBMXKeHHs (lanpuMep:  3HAKOB A, 2; A, 5; ¢, 3%;
c, 6; E, 5% F, 2).

ITII. Ykazarend HanpapjieHun

1. MpuMepbl 3HAKOB, YKA3bIBAIOWUMX HANpaBleHde K HaceleHNoMy MYIKTY: G, 4; G, 4b;
¢, 4°; G, 5.

2. [TpuMepLl 3HAKOB, YKAa3LIBAIOUIMX HalpaBieHne K a’ponopry: G, 64; G, 6 u G, 6°.

3. 3HaK G, 7 YKasbiBaeT Hampapielue K fareplo aBTOTYPHUCTOB.
4. 3Hak G, 8 yKa3blBaeT Hanpapiedde K TYPUCTCKOM Gase [t MOJIOAEXKH.

5. Mpumepnl 3pakos G, 9% u G, 9b, YKA3LIBAIOWIMX HAMPAaBIEHME K MECTY CTOsIKH,
[pefHA3HAYEHHON MpeXfie BCEro IS TPaHCHIOPTHLIX CPEACTB, BOLMUTENH KOTOPLIX KeEJaloT
BOCIIONIB30BATHLCS OGUIECTBEHHBIM TPaHCOpTOM.  Ha 3iake MoXeT ObLITL yKa3aill THO
TPAHCTIOPTHLIX CPEACTB B (pOpMe HAAMMCH HIM 06O3NAUSHUS .

MMPUMEYAHHUE: [Jonyckaercss HaHecellde HAQ YKa3aTeJH Hanpapienuun G, 4; G, 5 H
G, 6 W306paxelus IpYrMx 3HAKOB, HHQOPMHMPYIOLIHMX YUACTHHKOB [OPOKHOrO IBHKCHHA 06
OCOBEHHOCTSX MaplipyTa MM PeXXHMa [BHXeUWs (ilanpumep:  3HAKOB A, 2: A, 5; c, 3%
c, 6; E, 5% F, 2).

IVv. I[MoaTBepxxpalouiMe 3HAKKH

3Hak G, 10 siBaseTcs NPUMePOM NOATBEPXKIAIOWIEro 3HAKa.

B orcTyniende OT TMOMOXKEUWH OyHKTa 1 CTaTbd 6 Hacrosiied Kousenunk 5TOT 3HaK
MOXKeT NOMelUaTLC Ha OBpaTHOM CTOPOHE APYroro 3Haka, IPefnd3sHavenHoro s TPaHCHOPTHLIX
CPENCTB, [ABHXKYLIMXCS BO BCTPEUIOM HANPaBICHHH.
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V. YkaszatenapHble 3HAaKH

1. 3paxkd, YKasnLIBaloH{HEe KOJMYECTBO M HallpaBJIcHHC nonoc JABHXCHHS

3naKkM, Kak, Hampumep, G, 11%; G, 11b; G, 11°%, ykaspiBalOT BOZUTENSIM KOJHYeCTBO

W HanpaslleHHEe MNO0JIOC OBHUXKEHHA . Ha H¥x J0JXHO0 OLITL HalHeceHO CTOJILKO XXe CTpeJiokK,
CKOJILKO IIOJIOC OTBENeHO HOJS ABUXKEHHS B JAHHOM HanpaBJICHHH; OHM MOIyT TaKXXe YKa3bIBaTh

MmoJIOCLI, OTBeleHILIE O BCTPEYHOro TpaHcnopTa.

2. 303K, YKa3blBalOHIHE HA OKOHYallHE IOJOChI JABHXCHHAN

3HaKH, KakK, Hanpumep, G, 12% u G, 12b, YKa3blBalOT BOOUTENSIM 112 OKOHYaliMe TMOJNOCHI

OIBHXKECHHUS .

3. 3umak "JOPOTA BEIET B TYIHUK"

3nak G, 13 "JOPOTA BEINET B TYINHWUK", ycranosmennuii npu sbe3fe Ha nopory,
YKa3bIBaeT, YTO JOpora BedeT B TYNHK.

4. 3nak "OBIHIUE OTPAHHUYEHHA CKOPOCTH"

3mak G, 14 "OBUIUE OTPAHUYEHHS CKOPOCTH" wucnonbsyiored, 0co6enHo OKOJIO
HAUMOHANLHLIX TPaHKL, AJIS yKa3anMs OOUIMX OTrpalM4YellMi CKOPOCTH, HEHCTBYIOLUMX B CTpaHe
MIM Ha YacTH TEppPUTOPUM JHaillon crpaibl. HaspalMe Haiiod CTpaHbl MM €€ OTJMYHTEJILHbI
3H4K, LOMOJNHENHLIA, BO3MOXNIO, TOCYIAPCTBENNLIM TrepboM, NoMellaeTcs B BEPXIEN 4YacTH
spaka. Ha 3nake o6lMe orpauddenus CKOPOCTHM, JMAENCTBYlOLLHe B CTpale, YKAa3albl B

claefyiolleM MOpsake: 1) B HaceleHHLIX NYHKTaX; 2) BHe HaceJeHHLIX NyHKTOB;
3) Ha aBTOMarMcTpalsix. B ciydae 1e00XOOMMOCTH IS YKa3aHMs obuiero orpannyeHus

CKOPOCTH 4BRTOMOOHITEH Ha IOpPOTAX MOXKET 6LITL MCHOONBL30BAN0 0of603HauUelMe 3HaKa E, 6

" ApToMofOuNLHAs gopora”.

KayiMa mgaHHOTrO 3HakKa H ero BepxHss YacTb LOJI2KHDI OLITh rony60r0 LUBETA; Ha3BaHUE
CTpaHbl W TPH MNPAMOYCOJLHHKA LOJIKHLI 6LITI, Denoro HBeTa. O6o311auelus, HCNONL3YEMbIC B

BepXxiieM W LEeHTpaJbLHOM MNOpsMOYroJbliHKaX, HOJIKIIbI OLITH YepHOro UBeTa; obosnayenue,
yKaszannoe B LEHTPAILHOM NOpSIMOYIOJILHHKE, NOJIKHO HMETHL HAKIOHHYIO MOJOCY KpacHOro uBeTa,
nepecexaromyro €ero.

5. 3pmak "BO3MOXXHOCTb HCINOJIbL3OBAHUA JIOPOI'H"

a) 3nak G, 15 "BO3MOXKHOCTL MCHOJIb3OBAHUS JNOPOTH" ycranaBiHBaeTcst A

YKa3aHust TOro, sBIsIeTCs JIM ropHas popora, B 4acTHOCTH IHpH 1poe3ne uUepes nepenal,
OTK})L[TOI?I HIIHU BaKprTOI;I; OH YCTauaBpluBaeTcs NpH BLE3de Ha J0pory MJIM Ha JOpOTH, BeIlyuiHe

K [IaHimoMy TMpoe3qy.

HaspanMe mnpoe3na (Iepesajd) HAHOCHTCH OGelbIMU fyksamu. Ha 3nake nassanve "Furka™
Jalo B KavecTBe INpHMEpa.

Tabnuuku 1, 2 U 3 ABISIOTCH CHEMHBLIMH.
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b) EcaW mpoes3n 3aKpbLIT, npuMenseTcs TablMuyKa 1 Kpacuoro uBera ¢ HalMNHUCLIO
"3AKPBIT"; ecnd npoe3l OTKDLIT, NpHMeHsieTcs TabaMuka 1 3elenoro LBeTa ¢ HAANMCLIO
"OTKPbLIT". HagnucH naHocATcs OeloM KpackoW M NpPednouYTUTENbHO 1Ha HECKOJIbKHUX si3bIKax.

c) Tabauukd 2 U 3 MMeloT 6enniit GoH ¢ HAANUCIMH M 00603HaYElMsIMH YEPHOro LBeTa.

Ecnv npoe3f OTKpBIT, Ha TabiMuke 3 He HMMeeTcs HMKAaKOro ykasanusi, a ha Ttabanuke 2,
B 3aBHCHMOCTH OT COCTOSHMSL HOPOrM, /AWO0 HeT HHKAaKOro yKasanus, JIHU60 M306paxeH

3gak D, 9 "LENUW ITPOTHBOCKOJILXXEHWS OBS3ATEJIbHBI", nn6o umMeercs clienylolluee
o6o3HavyeHne G, 16, osnavawouwee "PEKOMEHIOYETCS NPMMEHEHHE LIETEN
NPOTUBOCKOJILXKEHUSA WU 3UMHHUX IIUH". 3Dto obo3nauenne AOJXKHO OLITL 4epHOro
LBeTa .

Eciad npoesn 3akpbiT, Ha Tabnu4yKe 3 YKasblBaeTCsl Has3BallMe HACEJIeHHOro MyHKTa, [0
KOTOpOr0 OOpora OTKpbiTa, a Ha TafiMuke 2, B 3aBHCHMOCTH OT COCTOSIHHS LOPOTH, laHeceHa
mu6o wmagnuce "OTKPBITO NO...", nubo obosnavenwe G, 16, nubo 3mak D, 9.

6. 3pak "PEKOMEHIYEMASs CKOPOCTbH"

3uak G, 17 "PEKOMEHIYEMAS CKOPOCTb" wucnonmsyercss Ajad 0603HaUeHHst CKOPOCTH,
C KOTOPOM pPEKOMEHIYeTCs IBHIaThCs, eClH MO3BOJSIOT YCIOBMS W €CNM BOAMTENL He 00si3aH

NOAIepXKHBaTh 60Jice HHU3KYIO CKOPOCTb, TpebGyeMylo IJsi JAHHOW KAaTeropuH TpalcmopTHOro

cpenctBa. lLludpa unu nmanason uMdp Ha 311aKe YKa3blBaeT CKOPOCTh B €NHMIIHLE H3MEepelHH,
Yalle BCero MCNONL3YEeMOH B JaHIIOM rocylapcTBe IJs YKa3aHUs CKOPOCTH TpPanCnopTHBIX CPEICTB.
DTa eNUHUIA MOXeT ObLITh YyKa3zaHa Ha 3HakKe.

7. 3Hak, 0603Haj9al0LMil DPEKOMENYEMYIO AOPOTY JUIS THXKENLIX TPAHCNOPTHBLIX CPEICTB
G, 18 "PEKOMEHIOYEMAS JOPOrA UIA THAKEIJBIX TPAHCITIOPTHBIX CPEICTB"

8. 3pak, 0603na4al0IKiA 00JOCY JJIS ABAPHHHON OCTAlIOBKH

3mak G, 19 "TIOJIOCA IUISI ABAPUMHON OCTAHOBKHW" wucmonbsyeTcs Ul YKa3aHMst
MONOCHl ISl aBapHHHOM OCTAHOBKM Ha KPYTOM CIyCKe. ODTOT 3HaK ¢ TabJMUKOW, MOKa3bIBaloLLe N
PAcCTOSIHME J10 ABAPHHHON MOJOCHI, MNOMELIAETCS BMeCTe CO 3HAKOM A, 2 B BepXiled 4YacTH

cCnycKa B Hayaje OINMacHOM 30Hbl M Nepel BLE3IAOM Ha TMONOCY IJIA ABAPUHIION OCTAHOBKH.
B 3aBHCHMOCTH OT IIPOTSI)KEHHOCTH CIYyCKa 3TOT 3HAaK, B cClyuae He0O6XOOUMOCTH, BHOBbL

MNOBTOPACTCA C TaBGIUYKOM pPacCToOAHNA .

O6o3HaueHHe MOXKET ObITh Pa3iMuibIM B 33BUCHMOCTH OT [MOJOXEHHS IOJOCBL s
aBapHMHOM OCTaHOBKM MO OTHOUIEHWIO K COOTBETCTBYIOLUEH [OpOTeE.

9. 3pak¥, 00603Ha49alOLUME HAN3EMHLIH HIM NOJ3eMHLIA NELEXOMNLIA Mepexom

a) 3Hak G, 20 wucnoawndyercd ans 0003HavYeHHs HAO3e€MHOI0 MM MNOA3EMHOro

nemexomHoro mnepexona.

b) 3HaK G, 21 ucnoab3yeTcs s 0603HAauYeHHS HAL3EMHOIO WM TOA3EMIIOr0 MNeEpexXona
Ge3 cTymeHek. Ha 5TOM 3HaKe MOXET TakXe HMCIONL30BaTLCA 00O3Havenue [Jsi HHBATMIOB.
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10. 3nax#, o06o3nadalolde CLE3J, C ABTOMAIHCTPAIH

TpuMepsl NpedBAPHUTENBILIX YKasaTeslel HampaBleHHs Ond 0603HAYEHHs CBe3la C
aBTOMAruCcTpalu : G, 224; g, 220 y G, 22°. Ha 3Tux 3HaKax KOJKHO ObITh YKa3aHO

paccTrosinye OO Cbe3ja ¢ aBTOMarucTpaj, YCTAHOBJIEHHOE HALMOHAJIbHLIM 3aKOHOIATeIbCTBOM ,
Opd TOM MNOHUMAINIHM, YTO 3HAKW C HalCCeHNLIMH Ha HHX O0HOM HIH IBYMS KOCBIMH IOJOCaMH

YCTAQHABJIUBAIOTCS HAa pacCTOAHHH, COCTaBJSAIOUIEM COOTBETCTBEHHO OJHY TpE€Th H IBE TPETH
paccrosiiust MeXay 3HaKOM C TpeMsi KOCbLIMM TMNOJNOCaMH WU CHE3AOM C ABTOMArucTpalaH.

Pasznen H

JOMOJHHUTEIBHBIE TABJIIMYKH

1. DTH TaBIMYKK HMMEIOT Oelblil MJIM JXKENTblil ¢hon H 4epHyio, CHMHIOIO WIM KDAacHYI0 Ka#iMy,
a TIOKa3aTeNM PacCTOSHUS MM AJMIbLI MM 0603Havuene B DTOM ciyvae MMEIOT YepHBIA HIH

CHUHHI LBET, HMIM Xe TabIUYKM HMMEIOT YepHbIl WM cHHUPA ¢doH M Oenyio, XeEITYIO WIH
Kpaclyio KaiMy, a IMOKa3aTeJM paccTOSHMS KAV JNHHBl MM 0003HaUYeHHe B OTOM clyyae UMeoT
6eJIIN MU XKEeNTbLIM LBET.

2. a) JlOﬂOJI[lPIT‘CHb[Ib[e Tabauuku H, 1 YKa3bIBAIOT PACCTOSIHE MeXIY 3HAKOM U Ha4aloM
OnacHoro y4acTkKa HWJIMW 30HbI, B KOTOPOM NPHMEHSIOTCH MpaBuja.

b) JononuuTenblble TAGJMUKM H, 2 yKasLBalOT LMY ONACHOro y4yacTka WIM 30libl, B

KOTOPOM MNpPUMEHSETCH MNpeanucatue.

c) nOHOHHHTeHbele TabIMUKM NOMEeWAloTes IOJ 3HAKAMH. Omnako 4uTO Kacaercs
NpeaynpeKaarolnx 3HAKOB 06]3213[1& Ah, TO NpeaycMOTpeHnHbIe It OOMNOJHHUTENLHLIX Tabnuyek
0603HAYEHUS MOIYT TaKXe NOMEUIATLCA BB HHXXHER YacTH 3HaKa.

3. JonmonnurenbHbIMM TabnaMukamu H, 3 W H, 4, KAacaloLIUMMCS 3alpellelus HIH
OrpaHMuenusi CTOSHKH, SBISIOTCS COOTBETCTBENNO Tabnuuku obpasua H, 3%; H, 3 wH, ¢nu
H, 4%, H, a® u H, 4%, coorsercTsemno. (CM. NyHKT 9 c) pasfena C HACTOSLLErO

IPHUNTOXKENHS . )

4. ,H,el;ICTBI/IC NPEANUCLIBAIOIIUX 3I1AKOB MOXKET OrpaHUUYMBATLCY HEKOTOPLIMH KATETrOpHUsAMH

NONbL30BaTeNei NOPOrM 3a cueT HadecelMs rpadbHyecKoro 06031aveHHs NAIHBIX KaTErOpHM.
Hanpumep, H, 5% u H, b,

B Tex cnyuasix, KOrfa MpeAflMCLIBAIOWIMI 3HAK CJeAyeT PaccMATPUBaTL KaK He OTHOCSALIMACH
K olpeleleHNON KATeropHH NOAL30BATENeld NOPOrH, STO yKasbiBaeTcs rpaduueckum ofo3HavenueM

JaHIIOM KATeropuM M HAAMKChIO "KpOMe", HalloOCMMOM Ha S3LIKe KOIKPETHOH CTPaHbl.
Hanpumep, H, 6. B ciyuae Heo6XoAMMOCTH 0003HadeitMe MOXeT ObITh 3aMelielno HAAMHCHIO Ha

OTOM H3bLIKE.

5. s 06o3navenss MecTa CTOMHKH, OTBelelNloro AfAs TPAICHOPTHLIX CPeNcTB MHBAIHIAOB, CO
3uaKaMM C, 18 uim E, 14 wucnoandyercs Tabnuuka H, 7.
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6. JononnuTelibHas Tabouyka H, 8 COACPXKHUT CXEMATHYHOC H300paxkeHye MNepekKpecTka, Ha
KOTOPOM IIMPOKHME LUTPUXOBble JIMIHM YKasbIBAIOT Ha rianlble NOPOTH, a TOHKHME — Ha JOpOrH,
Ha KOTOpBLIX YCTaHOBIEHbl 3Hakd B, 1 win B, 2.

7. [ast 0603HAYeHHs HATMYKSL BIePeiu CKOIL3KOIO YUacTKa JOPOrH, FMOKPLITOro JLAOM HITH

CHEroM, MCTIONb3yeTcs NOMONHHTENbHAas Tabnudka H, 9.

NPUMEYAHUE, OTHOCSILIEECSA KO BCEMY IPWIOXEHHIO I: B crpanax ¢
JAeBOCTOPOHHUM JIBMXKEHMEM 3HAKH H/MIH 00603Ha4eHMsS B COOTBETCTBYIOLUMX CIYHasiX obpawiennl B

MPOTHBOMONOKHYIO CTOPOHY .
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ITpunoxxenuve 2

PASMETKA J[10POT

I'masa I

O6uIMe NoJ0XKeHus

1. Pasmerka Ha Mpoe3Ken YacTH JOpOoru (pasMeTKa AOpOrv) JHOJDKIA HAHOCHTLCS C
NnprUMeHeHUEM MATepHalioB, HE BLI3BIBAIOIUMX CKOJBXECIHSA, W HE OOJI2KHA BLICTYNATDL 6onee ueMm

Ha 6 MM Hal ypOBHEM [JOpOry. Ecnu pas pasMeTKH JNOPOrH NPUMEHSIOTCS KHOMKH (BCTABKH)
HJIIH [Opyrue nogo6Hbple UM HpﬂCHOCOﬁHEIIHﬂ, OHH HE IOOJXKHbBI BbICTYNATL 6osiee ueM Ha 1,5 cM

Haja ypoBHeM JOOpPOrH (HJH 6osiee ueM Ha 2,5 cM B TeX clydyadXx, KOrga HPHUMEHSIOTCS
CBETOOTpaXalouwme KHOMNKU (BCTABKH) ) ; HX HUCNONB30BAHUEC ILOJIXKHO OTBEYAThL Tpeﬁoua}mxm
6e30MaCHOCTH HOPOXKHOI'O IOBHXKECHHA .

I'maBa I1I

[Ipoponbiasi pasMeTKa

A. PazMmepbl 0603nayenui

2. IIupuna CIUIOWINBIX M TIPEPLIBUCTLIX JHIMKA [PH NPOJOIBLIOHA pa3MeTKe OOJIXKHA ObITh HE

Menee 0,10 M.

3. PaccTostnHe MeXOy OBYMS MpPOBeIEeNILIMM PSAOM INPOLOALHLIMU JIMHMSAMM (OBOMHAS JIMHHS )
IOJXXKHO cocTaBiasATh oT 0,10 M no 0,18 M.

4. Hpepbmu(:'raﬂ JJUHHA COCTOWNT H3 YUepT pannoﬁ OJHHBI, pa3nelICHHLIX OJWHAKOBLIMH
NPOMEXYTKAMH . led onpepesedvd MJIHHbLI 4Ye€epT WU MPOMEXKYTKOB MEXKIOY HHMH JIOJXKHA
NPpHUHUMATLCS BO BHUMMAaHHE CKOPOCTb TPAHCNOPTHBIX CPEACTB HA JaHHOM YYacTKe OOpPpOrH HIH B

JaHHOM 30HE.

5. Biie naceireHHbBIX MYHKTOB MNpepLIBUCTAA JIMHHUA HOJNXKHA COCTOATL HU3 UepT NJAUHOH OT 2 M

oo 10 M; IJMHa 4uepT AWHuM, o603Hauaolled NpuONMXKeHUe, YKa3aHHOM B NyHKTe 23
HACTOSILErO TIOJMOXKEHNMsi, JOJKHA B 2-3 pasa MpeBbllUIaTh LIUHY HMHTEpPBAIOB.

6. B naceneHnbIX OYHKTax AJAMHA UEPT M MPOMEXKYTKM MeXIY HHMM OOJXKHLI ObITh MeHblUE,
yeM JJIMHA 4epT W [POMEXYTKOB, IpUMEIsNeMbIX AN 00603HauUeHWH BHe HacelIeHHbLIX MYHKTOB.
OiuHa 4epT MOXeT ObITL yMenblienia g0 1 M. OgHAKO HA HEKOTOPBIX OONBUIMX TOPOJCKHX

CKOPOCTHBIX MAaTUCTPANIiX XapaAKTEPUCTHUKM MPOAOJIbHOM Pa3MeTKH MOTYT ObITh TEMH Xe, UTO H

BHe HaCEJIeHHbIX MNYHKTOB.
B. O6030a9enne NONOC ABHXKEHHS

7. PasMeTKa monoc ABUXeEHHs NOPOU3BOAHUTCS 160 NMpepLIBUCTLIMY, NMH60 CIIOUIHLIMU
JIMHHUAMHU , 6o JAPYIrHMH COOTBETCTBYIOLWMMH CPCIACTBAMH .
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i) BHe nacejieHHbIX MYHKTOB

8. Ha pgoporax ¢ ABYCTOPOHHHM [IBHXEIMEM, HMEIOWMX [Be TOJNOCLI INBHXeNus, oceBad JIHHHA
npoe3xkel YacTH OOPOrH LOMXKHA 0603HAYATLCS MPOLONLIION pasmerko#. OceBas JHMHHS, KaK
NpaBHIO, 0603HaYaeTcss NPepbLIBUCTON JHIMed. B HCKIIOUMTENBHDLIX Clydasix ¢ 9TOM LENbIO
MPUMEHSETCS CIJIOLIHAS JIMHMSA .

9. Ha npoporax ¢ Tpemsi MOJIOCAMHM OBHXKEHHMS MOJOCLI Ha y4yacTkKax ¢ llOpM'dJll)]IOl;l BHAHMOCTbIO
OOJI2KHbBI, KaK IpaBHIO, ObLITh YKa3aHbl NPEPLIBUCTBIMHA JIMHHUAMH . B 1nekoTopuniX OTHEJLHBIX
cly4yasaX OJas NOBbILUEHHUA 6€e30MacHOCTH [IBUXEeHUsS MOCYT MPUMENATLCH CIUIOWNbLIE JTHHHMH HIH Ke
NpepbIBUCTLIE JIMHHH, MpOBeIEHHbIE PAIOM cO cmiaounlbLIMH JIHHHUAMH.

10. Ha goporax, #MerolMX Gojee TPex MOJNOC ABMXKEHWH, Ppa3felUTeabHast JHHUA Hanpasienun
IBUKEHMSL JOJKHA 0603HAUATLCS CNJTOLINONA JMHHER HITH OBOMHON CIUTOUINON JMHMWEHR, 3a
HUCKJIIOUYeHMEeM cllyuaes, KOMMA Hanpapielde ABHXKENHs 1ia LEHTPAILHLIX M0J0caX MOXKET 6LITh
usMeneno. KpoMe TOro, noJOChl ABMXKENUs LOJXKHLI 0603Ha4aThCs MPEPLIBUCTLIMH JIUHHAMU
(muarpaMMel 1la ¥ 1lb).

ii) B _HacenenHnIX NYHKTax

11. B HacelennbIX NYHKTAX PEKOMeNIAUMH, H3NOXKeHHbIE B OYUKTaX 8-10 NACTOSLIEro
NPUIOXENHUs, PACHPOCTPAHSIOTCS HA YIHLBI € ABYCTOPOHHHMM [BMXXEHWEM W Ha ynHUBL C

OIIHOCTOPOHHMM [OBHXKEeHHeM, HMCIOUIHE HE MEHEe IBYX NOJOC ABHUXKEIIHA .

12. [Tonockl ABHXXEHHS IOJIXKHbI ofo31avYaTLCd B TeX NYHKTax, rae wUpula HPOCZ})KGPI qacTH
OOpOrv orpanyueHa BCJICACTBUE HANH'IKUA 60))1110})0]3, OCTPOBKOB 0e30MaCHOCTH MJIM HaANpPaBISAIOMIHUX
OCTPOBKOB.

13. OKoJ0 6ONDLLIMX MepeKpecTKOB (0coBeNiio peryluMpyeMLix), TJe LHPHila L0POrdH [H0CTaTO'ld
IS ABHXKENUS TPAHCHOPTHBIX CPENCTB B ABA MJIM HECKONLKO PSifOB, NOJOCLL ABHXKEHHS LOJIKHLL
0603HaYaThCs COrNIacHo OuarpaMMaMm 2 M 3. B 9THX cayvyasx JHIKHH, pasrpallMiuBaioline
MOJNOCHI, MOTYT OLITh HOMOJHENLI CTPEAaMH (CM. MNYUKT 39 HACTOSUIEr0o MPUIOXCHUS) .

c. O6o3i1avyenue ocobbIX clydyaen

i) IlpuMeHeHWe CcNIOLINLIX JHITHA

14. B nensix noBbllIENHY 6e30MacliocTH JOPOXKHOr0 JBHXKeHds Ha 1EKOTOPLIX nepeKkpecTKax
OceBble TIPEpLIBUCTDBIE JHHMH (AHATPAMMA 4) cnenyer 3aMelsiTh WJIH LONOJIHATL CIJIOLLIION

JUHHEH (JuarpamMMbnl 5 H 6).

15. Ecau BO3NHUKAeT HeOOXOAHMOCTHL 3aMPeTHTL MCNONL3OBANHE 4YaCTH JOpOTrH, npenua?,uullemloﬂ
o OBHUXECHHA B O()p‘dTIIOM HanpapJend, B Tex MeCcTax, rie pACCTOMIIHE BUIHMOCTH COKpaLIeHo
(1a nepenomMax JHAOpOr, Ha MOBOPOTAX H T.A.), HIK HA TEX Y4UACTKAX, TIC nmpoesxas 4acTh
OOPOTH CyXKa¢TCHd HIH HMECT KAKHEe-aH00 OApyrue 0CODEHHOCTH, OrpalUueitus, TMpelnucLIBaeMLIC
Oons Tex y4dacTKOB OOporH, rae PacCTOSHHC BUAMMOCTH HHXE MUWIUMAJILHOIO pPacCTOAHHA
BUOUMOCTY M, NOJKHDBI 00031AMATHEH  CIUTOLINON NHUIHER, HaHeceHHOH B COOTBETCTBHH C
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OuarpaMmmamMud 7a-16 1/. B cTpamax, rie 9TO COOTBETCTBYEeT KOHCTPYKUHH TPalCMOPTHLIX
CpelCcTB, yKaszanmas Ha AMarpaMmax 7a-10a BLICOTA A ypoBHe TJasa, paBHass 1 MeTpy, MOXET
6bIThL yBenuuyena oo 1,20 M.

16. Benwumna, KOTOPYIO cCllefyeT MNPHHSTL OAY M, MeEHSeTCs B 3aBUCHMOCTH OT XapaKTEepUCTHK
JOporu. Ha puarpammax 7a, 7b, 8a, 8b, 8c u 8d nokKa3aHo HaHeceHHe JTHIHH
COOTBETCTBEHIO MJS AOPOr C ABYyMsl M TpeMsi MOJNOCAMH [BHMXKeHHs Ha MepejoMe NO0pord, ric

paccTosiHMe BHIMMOCTH OrpaHH4yeHo. DTH JHarpaMmbl COOTBETCTBYIOT MPOLOALHOMY HpOd)HJIIO,
NnoKaszalnnoMy B BerHeﬁ YacTH CTpalMlbl, Ha KOTOpOl;I OHY HAXONATCH, K DACCTOSHHIO M,
onpepeneHiioMy B COOTBETCTBHH C HHXECHCIYIOUIUM MNYNHKTOM 24: A (U1K D) SABISETCH

NYHKTOM, TO€ pacCTOsTHHe BUIUMOCTH CTAHOBHTCA Mellblue M, B TO BpeMsi Kak C (HIH B)
BN eTCS TYHKTOM, TIIe paccTosiliHe BHAWMMOCTH CTAHOBUTCA cuoBa Gonnlue M 2/.

17. B Tex cayuasix, Korga oTpe3kd AB U CD MNEpPEKpPLIBAIOT ApYyr Hapyra, T.e. B TeX CIydasX,
Korga BHIMMOCTL B o6oux HanpapJeHUAX fonblue paccTosiiusl BUIHMMOCTH M po Toro, Kak 6}',[[6”['

JOCTUIHYT MEpenoM LOPOTH, JHIMM LOJKHLI PACHONAraTLCS TEM XKe CnocoGoM, NpHiueM
CTONOLIIbIe JHHWHM, HaHeceHHLie psigOM C MPEepLIBUCTOM JHIiWe#n, e COMPHKACcaloTCs, Kak 3TO
M306paKkeHo Ha aMarpammax 9, 10a u 10b. '

18. JuarpammMbl lla ¥ 1lb YKa3bIBalOT o6o3HavyeHue JIMHHUE NIpY TOH XKe THIOTe3e Ha
W30THYTOM YydYacTKe OOPOrH ¢ [IBYyMs I0JI0CaMM ABHIXKEHHS TpH orpallyennon BUIUMOCTH.

19. Ha Jgoporax ¢ TpeMs MNOJOCAMH OBHXKECHHMA BO3MOXKHO TNpUMeHeHHne IBYX MeETONOB. Onu

yKazaubl Ha guarpammax 8a, 8b, 8c u 8d (WM, B 3aBUCHMOCTH OT ciiyyasi, 10a ¥ 10b).
HuarpaMMa 8a unmu 8b (HJIHM, B 3aBHCMMOCTH OT chydast, 10a) [ONXKH4 NPUMEHATLCH K

OOpPOraM cO 3HAMMTENBHLIM [BMXKEHHEM IBYXKOJNECHBLIX TPallCMOPTHLIX CPeacTs, a avarpaMma 8c W
8d (mnmM, B 3aBUCMMOCTH OT ciyuast, 10b) - K JoporaM ¢ ABHXKCIIHEM rnaBHbIM 06pa3oM
YeTBIPEXKONECHbIX TPAaHCHOPTHLIX cpeAcTB. [JluarpamMma 1llc yKasbiBaer ofo3naueliie JUHUAHR TpH
TOH Ke TUIOoTe3e HAa H30THYTOM YYACTKE JOPOTH C TpeMsi MOJOCAaMH [ABHXKEHHs MpH
OrpaHuyYeHHONW BHIWMOCTH.

20. Ha pmarpammax 12, 13 WM 14 N0Ka3aHul JHHHH, o6ozHayalolve CyXeHHe Mpoe3kKeH 4YacTH

JOpOTH .

1/ [Mox yKasaHlILIM B HAcTOsLUeM IMYHKTe PacCTOAHMEM BMAMMOCTH TOAPA3yMeBACTCs
paccTosiHMe, Ha KOTOPOM TpeIMeT, YCTAIOBIEHHLIA Ha BbicoTe 1 M (3 dyTos 4 LIOUMOB) HaL
YPOBHEM MPOE3XKeH YacTH LOPOTH, BHAeN HAXOMAUIEMYCS HA MPOE3KEH acTH HabJogaTeNo, riuas
KOTOPOTO TaKXe HNAXOOMTCH Ha BbicoTe 1 M (3 dyroB 4 [QIOWMOB) Hal ypoBileM npoesxeu
YACTH .

2/ PasMeTKa, H306pax<emnas Ha OuarpamMmax 7, MOXeT ObLITh 3aMeHerna MexXay A H D
OJHOM CIUTOLINON OCeBOM JMHMed 6e3 HalleCeHHs DPSAAOM MPEPLIBUCTOH JHIHH. Ei Moxer

MNpemlecTBOBATL MPEPLIBUCTAS OceBas JHHHUA, cocrosias 1o KleI;HIeI;I Mepe H3 Tpex HUepT.
OpgHako 3TO ynpouieHloe obosnavenie IOOJKHO NPUMEHSTLCA C OCTOPOXHOCTLIO H TOJIBLKO B

UCKIIIOUYHTEJILHLIX ClIyyasiX, MOCKOJLKY Ha OnpeleleHloM pacCTOsIIMH OHO MELIAET BOMHTEIIO
NpOU3BOINUTHL ob6roti, TOrga Kak HMeeTCs COOTBETCTBYIOWEE PACCTOAIINC BHAHMOCTH . Bo
n3bexaHnue llenopasyMexmfd crenyer no Mepe BO3MOXHOCTH u3berat, npuMeHeHHUs 060HX METOHOB
Ha OJHOM M TOM K€ Mapuipyre WIH Ha ONHOTHIHBLIX Maplipytax B OOJHOM H TOM X¢€ papoue.
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21. Ha pwmarpammax 8a, 8b, 8c, 8d, 10a M 10b HAKJOH KOCLIX MEPEXOAHDLIX JIMHUMU 110

OTHOLUEHHIO K OCEBOM IHMHHM He N0JIXKeH OLITL 60JblLE 1/70.

22. Ha guarpammax 13 H 14, WUTIOCTPUPYIOLMX Pa3MeTKY MPH HU3MeHelMH LUMPHUHBL NPOE3XKeH
YacTH NOPOTM, a TakXe Ha guarpamMmax 15, 16 u 17, YKasniBalOWMX INPEnsTCTBUS, TpebylolLHe
OTKJIOHEHHS CIUIOLIHOM (bIX) JIMHHM (H), 9TOT HAKJION JIMHHM MW JHMHIHE JOJKell OLITh 1O
NPeNMYILECTBY MeHbIIE /50 Ha LOpOrax ¢ GONLIIOH CKOPOCTHIO ABHXKEHHS M MEHbLIE 1/5q I

IOporax, rie CKOPOCTb OBMXKEHHMsS He npeBbiaerT 50 kM (30 muab) B vac. Kpome Toro,
CIUIOLIHBIM HAKJOHHBIM JIMHUSIM [JOJKHA MpeallecTBOBATL NS TOro IAMpanienus IBHXKEHHS, K

KOTOPOMY OHM TPHMMEHSIOTCS, CIUIOLUHAs JIMHMS, MNapanjesbHas OCH MpOE3XeHl 4YacTH AOpOrH H
MO [JMHE COOTBETCTBYIOLIAS PACCTOSHMIO, MPOXOLMMOMY aBTOMOGHIEM B 1 CeKylfy MpH cpemied
CKOPOCTH [IBHXXEHMS .

23. B cnyuae, Korga HeT Heo6XOLUMOCTH 060311aYaTh TNOJIOCHI ABHXKENHS TNPEepLIBUCTLIMA
JMHHASMH Ha OOLIYIIOM YYyacTKe [AOPOrH, CIIOUINON JHHHM JOJIKHA TpesluecTBOBATh
0603HaYaOILasi NPUONIMXKeHHe JHUIUS, [PeICTaBIsioulast coO60H IMPepLIBUCTYIO JIMHHIO Ha
paccToANMU, 3ABHUCALIEM oT HO]JM{UILIIOIH CKOPOCTH TpanCcrnoOpTHLIX CPEUCTB, T.€. e MeEHeEES

50 MeTpoB. B crmyuae, KOrga MOJOCLI IBHXKEHNUS OGO3MAUYAOTCS MPEPLIBUCTLIMK JIMHHAMMK 1ia
O6BLIYHOM yYacTKe NOPOTH, CIUIOWINON JHUIMK TakXKe LOJIKIA MPeNecTBOBATL 0603Havarowas
NpuGIHKEHHe JHMHMS HA PACCTOSNHUM, 3aBUCSINEM OT HOPMAILHOHA CKOPOCTH TPANCIOPTIHLIX
CPENCTB, T.e. He MeHee 50 MeTpos. PasMeTKa MOXET JOMOJNHSTLCH CTPENOH WM HECKOJIbKHMH
CTpeNaMM, NPEeNUCLIBAIOWMMH BOOMTENSIM TY MOJIOCY IBHXKENHs, [0 KOTOPOH OHM JOJUIKIILI

clIeaoBarb.

ii) YcnoBus npuMeHeHWs COJOUINLIX JTHHWRA

24. BplGOp pacCTOANUS BHIMUMOCTH, KOTOpPOe NOJIKIO OLITh [PHISTO MPH YCTULHOBIEHHH
YY4aCTKOB LOPOTH, Ha KOTOPLIX CIUIOWINAS JHIIMS JKENATeNbua MWIK HeXelaTelbla, a Takxe

onpeaciicHue Hamiexalen IJIHHLL 3TOW JHMHHU 1HeU30eXHO SBIsEeTCS pPe3yJLTATOM KOMIIPOMMCCA.
anBeJICHHaH Huxe Tabnuua gaer pekoMenayemMyio mjisd M BelHuuiy, COOTBETCTBYIOWYIO

PasNiMUHLIM CKOPOCTSM MNpUOIHXenus 3/:

CKOpOCTh NPAOJTHXCHHSA Tabanya BeJaHYHH M
100 KM/4 (60 MHAL/Y) or 160 M oo 320 M
80 KM/4 (50 MHIL/MY) or 130 M g0 260 ™M
65 KM/4 (40 MUIBL/Y) oT 90 M mo 180 M
50 KM/4 (30 MHIbL/U) oT 60 M 0 120 M
3/ CKOpoCTL MpHUOIWXKeNHsl, TNpUUSNTad MJS DTOro paciyeTa, — 3TO CKOPOCTH IABMAKEHHHA,

KOTOpYO HE MNpEBLILIAET 85% TpaHCMOPTHLIX CpedcTB, HIM OCHOBHAA CKOPOCTL, €CJIM olla
sipyisieTcsl 6oJiee BBLICOKOM .
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25. Jlas ckopocTeM, He YKa3alHHbIX B 9TOH Tabiule, COOTBETCTBYlOLas BeJWyuHa M HOJIKHA
BLIYUCHSITLCS € TOMOLIBLIO MHTEPHONSAIMH WAKW DKCTPANOIALHM.

D. I'panugnbie JNHOHH, 0603HAYAIOIME IPaHHLBI NPOE3XEH YacTH JAOPOrd

26. PaszMmeTka nunuuii, 0603HAYAIOWIMX TPANHUIILI NPOE3XKEH YACTH MOPOTH, COCTOMUT
NpPEeUMYLIECTBEHIIO M3 CIUIOLIHOM JUHMM. B coueTanuu ¢ 9THMH JHHHMSMH MOTYT NPUMEHATBECH
NJIUTKH, KHONKH WIH OTpPa’KaTelu CcBeTa.

E. O6o3nadenne NpensiTCTBHA

27. Ha pmarpamMmax 15, 16 W 17 H306paxkeHnl NPUMeEpPLl pa3MeTKH, KOTOpas HOOJIXKHA
HAHOCUTLCS OKONO OCTPOBKOB HIM [PYrUX MPensiTCTBUM, HAXONSLIMXCA Ha Npoe3XeH YacTH
IOpOry .

F. JIunuM DoBOpoOTa

28. Ha HeKOTOpbIX NEPEKPECTKAX XKENATeJbhHO YKa3biBaTL BOAHWTEISAM, KaK HLOJKEH
[NPpOU3BOAUTLCS JEeBLIM TOBOPOT B CTPaHAX C MPABOCTOPOHHHM JIBHXXEHHEM HWIH KaK HLOJIKEH
NPOM3BOAUTLCH TMPABLIA [OBOPOT B CTpallax C JIEBOCTOPOHIIMM JBHKEHHEM .

G. Ilopoxmas pa3MeTKa JUIs NOJOCLI JBHXKEUMs!, NpPefa3snadenion Juis HEKOTOPLIX KaTeropu
TPANCOOPTHLIX CPENCTB

28-6uc. PasMeTKa Nonoc ABHXKeHWs, NpelHa3lNayeHHBLIX s HEKOTOPBIX KaTerOpHH
TPAHCMOPTHLIX CPEACTR, TMPOHU3BOAMTCH JHMIHSIMH, KOTOpble MNOMXKILI PE3KO OTIUUATLCS OT APYrHX
CIUIOWINUBIX KM MPEPLIBUCTBLIX JMIME Ha Npoe3Kel 4vacTH, d UMENHO CBOEH LUMPHHOM, KOTOpas

AOJI2KH1a OBITH HECKOJIBKO 60.71];[116, u Gonee KOPOTKHMMH NPOMEXKYTKAMHU B ﬂpepblBHCTOﬁ JIUHHHU .
YTo KacaeTcs MOJOC ABUXEHUs, NpefuasnavelHLIX B OCHOBHOM I ZIB'I‘OﬁchB, 4YTO CJIOBO

"BUS" HIM OyKBa "A" OOJKHLI HaHOCHUTBCIS Ha TAaKylo NOJOCY [IBHXeEHHUs B TeX MecTax, Fae 3TO
Ne0OX0O¥MO, M B UYACTHOCTU B Hadale NOJOCHI H II0CNTE MEepeKpecTKOB. Ha puarpammax 28a H
28v MPUBOIATCS TIPUMEPLI PA3METKHM TONOCLI ABMXKEHHs, NpednasHavyeliion s TPaHCHOPTHBIX
CPeICTB, OCYLIECTBISAIOMIMX IEPEBO3KH HA PETYNSspHLIX JMHUAX TOPOICKOI0 TPAHCIOpTA.

I'maga III

[Tonepeutas pa3MeTKa

A. O6uHe noyoxenus

29. C yUeTOM Yyria 3petiusi, MO4 KOTOPLIM BOIHUTEJISIM BHAHA pa3METKa NOpOry, nornepevHLnic
0603HAUEHHS JOJIXKHBI OLITh mupe, UeM MNpoOAOIBILIC.

B. Cron-nMo4H4

30. MunuMannnasg WHWpHIA CTON-JIHMHUHM JONXKHA cocTaBiasTh 0,20 M, a MaKCcHMalbHas
wmypuna - 0,60 M. Pekomennyercst wupuna B 0,30 M.
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31. B ToMm ciyyae, KOrIa 9Ta JHHHUS NPHMENSsETCS B COMETaHHWH C JOPOXKHLIM 3HAKOM,
0603HAYAIOMM OCTaHOBKY, CTOM-JIMHUS [OJXKHAa OLITH HaleceHa TaKMM 06pa3oM, 4TOOBI

BOIMUTENL, OCTAHOBUBILUHINCA HeNOCPEAcTBEHHO MNepel HeM, MOr, N0 BO3MOXHOCTH, cBOHOAHO
HabmoJaThL IBHXXEHHE Ha IPYruxX nogbes3fgax K MNepeKpecTKY; npd 39TOM JOOJLKHLI NPHHAMATLCH BO
BHHUMaHHUE Tpe60BaHl/ISI, BbI3bIBa€Mble HABHIKEHHEM IPYrHX TPaHCNOPTHLIX CPEACTB M nemexomon.

32. CTON-JMHMHM MOFYT GbITb AOMOJHEHLI MPOLOJNBHLIMH JHHHAMH (CM. OHArpamMMbl 18 H 19).
OuM Moryt GbITL Jonodnensl Takxe ciosom "CTOII", o6osmnauenilblM nHa rnpoesxel 4YacTH

JOpPOrH ; npuMepbl TaKOHM pa3MeTKH JaHbl Ha JHarpaMmax 20 U 21. Paccrosdnue Mexny
BepxHell kpomkoi Oyks cnosa "CTOII" um cronm-JjuiiMe# JOJKHO COCTaBISIThL lie MEHEC 2 M U He
fonee 25 M.

c. JIgnmd, 0603HavYalolLIHEe MECTO, Ihe BOAHTENHM 00s3a0nLl yCTymaTh JOpory

33. MuHuUManbHag LWHPHUHA KaXOOH JIMHMK [OOJIKHAa COCTABIATL 0,20 M, a MaKCHMJblas
uMprHa - 0,60 M; eclM HMMeIOTCS [Be JIMHWM, pacCTOsliMe MEXAy HHMHU OOJI)KHO COCTaBIIATD
He MeHee 0,30 M. Jlunus MoXeT ObLITh 3ameneHa pPACNOJOXEHHLIMU psIOM ia 10pore
TPeyroNbHHKAMM, BepLIMHA KOTOPLIX Hampasiena B CTOpOHY BOLMTEINH, KOTOPLIM 06si3aH YCTYIIHTb
OOpOTy. OTHU TPeyroJlbHUKH TOJKHLI MUMeTh OCHOBAHWE HE Menee 0,40 M n ne 6osee 0,60 M
H BBICOTY He Meulee 0,50 M U He 6onee 0,70 M.

34. TlomepeyHast pa3MeTKa MOJKHAa HAHOCHTBLCS B TakMX 3Ke YCIOBUAX, 4TO W CTON-JHHHH,
VIOOMSIHYTbIE B MyHKTe 31 HACTOSLIEro INPHJIOXeNNs .

35. YkazaHHaf® B OYHKTe 34 pazMeTKa MOXET [TONOJHATLCH TPEYroJbHUKOM, KOTOpPLIN

HAHOCHTCS Ha MPOE3Xel 4YacTH LOPOrM M MpHMep KOTOPOro JAeTcs Ha AMArpamMme 22.
PaccTosiiMe MeXAy OCHOBAHMEM 9TOr0 TPeyroibHHKa M MONEepevlon pasMeTKOH JIOJKHO

COCTABISTH OT 2 M IO 25 M. OcloBalHe 9TOr0 TPeYroAbHUKA MOJIKIO OLITh lie Mellee 1 Mj
ero BBLICOTAa HOJKHA ObITL B Tpu pasa 6Gonbllie €ro OCHOBAIIMA .

36. DTa nomnepevyHas pasMeTKa MOXEeT JOMOJHATLCA 1PpOILOILIILIMH JTUHUAMH .
D. Iemexonnnlie NepeXxomnl

37. PaccTosnMe MeXAy MOJ0CAMHM, KOTOPLIMH 0003Havell MelleXOQHLIA Mepexom, [MLOMXKIO0 OLITh

no MeHblIeH Mepe paBHLIM LIKMPUHE IDTHUX MOJOC H HE npespimaTth €€ foniee yeM B [Ba pasa.
Oﬁl[laﬂ HIHpHUHA OOHOM IOJOCLI ¥ NPOMEXYTKAa MEXKIY MNOojJocaMH JOJIKHA COCTaBJATL OT 1 M [0

1,40 M. PexoMenmyemas MHHUMalbHAs LWIMPHHA MELIEXOMNLIX MEPEXOMOB MIOMKNA 6bITL 2,5 M
Ha JOporax, Tie CKOpPOCTh OrpaHduMBaercs 60 KM B uac, M 4 M Ila Joporax, rie HOMyCKaeTCsH
6oJiee BBICOKAS CKOPOCTh MM TIIe CKOPOCTL [e OTPAHHYHMBACTCH .

E. IMepee3nnl IJIs BEJIOCHIEIUCTOB

38. [Ilepee3msl OISl BENOCHIENUCTOB JOKHLI 0603HAYaThCs IBOMHLIMHM MPEPLIBUCTLIMH JIMHHUAMH .
DTH OpepbIBUCTLIE JIMHUM [TOJKHBI COCTOATH MO TMPEeHMYLUECTBY M3 KBaApaToB (0,40-0,60 M) X

(0,40-0,60 M). Paccrosnve MeXOy OTHMH KBajpaTaMH MOJIKNO cocraasit, 0,40-0,60 M.
MIupuHa mnepeesga AOMXKHA ObITh He Menblle 1,80 M. Ynorpebnenue MIKWTOK MW KHOIMOK He

pEKOMeHIYeTCs .
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I'maBa IV

Jlpyrvie BHUJbLI pa3MeTKH

A. Crpenbl

39. Ha pgoporax ¢ HOCTATOYNBIM KOJHYECTBOM IMOJOC IBHXKEHHS, MO3BOJSIOWHX MEpEeCTPOCHUE
TPAHCIOPTHLIX CPEACTB NPH MNPUOIHKEHHH K MEPEeKpPecTKy, MNOJOChI, KOTOpbie IOJIXKHLI 6bITH
HUCMOABL30BAaHbl AJs OBHXEHHS, MOryT YyKas3biBaTbCS NpH MOMOLIK CTpes, HAHOCHMBIX Ha
MOBEPXHOCThL MpOE3XKeH vYacTH IOpOorum (auMarpamMmel 2, 3, 19 #H 23). Crpesibi MOIyT TaKXe
NPUMEHATLCH [1a JHOPOrax ¢ OJHOCTOPONUMM JBMXKEHHEM AN MOATBEPXKACHWS HaNpaBielus
OBHXKenusi. JlnuMna 3THX CTpesl OOJIKHA ObITb He Meliee 2 M. O6o3HaveHHe CTpPes MOXeT ObITh
OOMOJIHEHO HaOMUCSIMH Ha TMpOe3XeH YacTH.

B. [Mapannenslble KOCble JIMINHH

40. Ha puarpammax 24 M 25 OpPUBORATCS NPHUMEPBI 30H, B KOTOpLIE TPAaHCMOPTHLIM CpencTBaM
BBE3] 3anpeuiei.

C. Hapnucu

41. Hagnuce Ha mpoe3Xkel YacTH AOPOrH MOFYT MPUMEHSTLCH C Lelblo perylrpoBanus
ABMXKEHHS, MNpeIyNpeXIenus WIH OPHEHTHPOBKM IONL30BaTENeN NOPOrdH.  YHorpebiseMble NpH
STOM CIOBA HOMKHDLI GbITh MPENNOUTHTENLHO MU0 HasBalMAMHK HaceleHHLIX MYHKTOB, JHG0

HOMepaMM [Opor, Nu60 cJIOBAMH, OOIUETIPHUHATLIMH B MEXIYHApOOHOM Njale (HanpuMep,
nstopu , ubusn , utaxi" ) .

42. BykBbl JOJIKHBLI OLITL 3HAYMTENLHO BLITSHYTLI TO HANPABIEHHMIO ABUXKEHHUS BCIAEACTBHE OYeHb
MaJIoro yria 3pelusi, TMOA KOTOPLIM BOLMTENSM BUAILI HAAMUCH (CM. auarpammy 20).

43. B Tex cnyuasix, KOrma CKOpPOCTL MpHOAMXKeNHs npesbnuaeT 50 KM (30 MuIL) B 4ac,
MHHHMaNbLias JIuna OYKB JOJXKHA COCTasisTL 2,5 M.

D. 060311a4eiiMsi, KacalolUeck® OCTAaHOBKH H CTOSNKH

44. Orpanvuenusi OCTAIIOBKM M CTOSHKH MOTYT ObLITL yKasanbl pa3sMeTKOH Ha fopropax HMIM Ha

Ipoe3KeH 4YacTH. r})alll/lubl MECT CTOSHKH MOryT 0603HaYATLCS COOTBETCTBYIOIIHUMH JIMHUAMH ,
nposeleHIbIMHA IO MOBEPXHOCTH HPOES)KBPI YaCTH JOOpOrv.

E. PasMeTKa 1a MpOe3Xeil YaCTH JOPOTHM M 112 NPUMLIKAIOMIMX K HEH COOPYXeHHsX

L) Pa3sMeTKa, VKa3LIBAIOWIAS MEeCcTd, rAe CTOdNKd TPalncnopTHLIX CPEACTH orpaHryeHa

45. Ha pmarpamMe 26 paetcsi NpHMep 3Ur3aroo6pasHon JHHHUH .

ii) O6oznauenus 1a [PeAMeTax, MPeNCTaBIAIOUIMX CcOOO0N TNpensTcTBre

46. TlpuMep obo3naveldi Ha NpeIMeTax, MPEACTaABIAIOLIMX cOOOM MOpensTCTBHE: MpUBEICH Ha
odarpamme 27.






Diagrams of annex 2

Diagrammes de I'annexe 2

JlarpaMmb! NPHIOKEHHS 2
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Diagram 1 a
Diagramme 1 a
Avarpamma 1 a

Diagram 1 b
Diagramme 1 b
Dnarpamma 1 b
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Diagram 2
Diagramme 2
dnarpamma 2

3.0 3.0 3.0
Y
—

- . & & 9 2

T— %™ ™ v v
\
l |

J
r 30.0 ! 30.0 L

Diagram 3
Diagramme 3
dnarpamma 3
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Diagram 4
Diagramme 4
Owarpamma 4

Diagram 5
Diagramme 5
Onarpamma 5

Diagram 6
Diagramme 6
dwnarpamma 6
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Diagrams 7a-8d
Diagrammes 7a-8d

——
[~

—— N
S—
e S
————

Odwarpammei7a-8d

.
(7 b)
@a)
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Diagrams 9 -10 b

Diagrammes 9 -10 b

Onarpammel 9 -10 b

@)

- — — 4

(10 @)

(10 b)
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Diagrams 11a-11c¢
Diagrammes 11 a-11 ¢
Owarpammbl 11a-11c¢

(11 a)
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Diagrams 12 - 15
Diagrammes 12 -15
OuarpamMmbl 12 -15

(12)

(13) -
—_
- 100 -
(14) D ~ 1s€c
S —
(15)
ID ~ 1S€C |
"4———‘*
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Diagrams 16 -18
Diagrammes 16 -18
duarpaMmmbl 16 -18

(16)

rmmy
*

0,30

an

—— — — — — — — —W

— Y

— N e = = = = = —
<*" 0,30
(18)
- 120 (80) .

- 218 -



Diagram 19
Diagramme 19
Hwarpamma 19
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\

10
15

20

25

30

35

40

INEEN

T T T T

T T T

_______
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T

——1__ [ ]
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N A

HEEEEN

[ |

7N

Diagram 20
Diagramme 20
dwarpamma 20

T ]
—L__|

N A

10
15

25

30
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Diagram 21
Diagramme 21
Owvarpamma 21

MI(0P
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Diagram 22
Diagramme 22
HOunarpamma 22
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Diagram 23
Diagramme 23
Ouwarpamma 23
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Diagram 24
Diagramme 24
Owarpamma 24

N

B\
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Diagram 25

Diagramme 25

Ouarpamma 25

——— LY
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Diagram 26
Diagramme 26
Onarpamma 26

Diagram 27
Diagramme 27
Oduarpamma 27
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Diagram 28 a
Diagramme 28 a
Owarpamma 28 a

i

¢
4
[ 4
1
1

W

B

I -----‘-—
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Diagram 28 b
Diagramme 28 b
Ouarpamma 28 b







Annex 3

REPRODUCTION IN COLOUR OF SIGNS, SYMBOLS
AND PANELS REFERRED TO IN ANNEX 1

Annexe 3

REPRODUCTION EN COULEUR DES SIGNAUX, SYMBOLES
ET PANNEAUX DONT IL EST QUESTION DANS L' ANNEXE 1

IIpuwaoxenue 3

IIBETHOE U30BPAKEHHE CUTHAJIBHBIX 3HAKOB OBO3HAYEHUIA
U TABJHUYEK, O KOTOPBIX UJET PEYb B IPUJIOKEHUH 1
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A2 Ab
A1 A, 1° A1
Do
./o ./Oo/°
A, 2 A, 2b
\0‘°'°
A 33




A 14

A, 15°

A5

A, 7°

A, 12°
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A, 15°

A 6

A T7¢

A 13



A 17°

A, 18°

\ 1 ¢

A, 184

it

A, 189

A 172

A, 18°

A, 18°

A, 198
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A 17¢
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A, 18°

A, 181

A, 19°




ANYV 0 ©

A, 19°¢ A, 218

O Il &

A, 22 A, 23 ‘ A 24

X

A, 26° A, 26°

X

A, 282 A, 28°
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A, 21°

A 25

A 27

A, 28¢
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NN d ’/ \\\
NN (=

A 292 A, 29° A, 29¢

A, 30 A, 31 A, 32
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C, 3¢° C,3° C, 3°

C, 3¢ C, 3¢ C,3f

C, 39 c, 3"
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@

C, 112 C, 11P C, 12

C, 132 C, 132 C, 13"b2

C, 13 C, 14 C, 15

C,16
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C, 172

C,17¢

C, 174

C, 18 C, 19 C, 20°

C, 20°
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D, 12 D, 1°

D, 2 D, 3 D, 4
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D,9

D, 112 D, 11b
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G
E 2




E, 5P

E, 6°

E,7°

KQGE

E,7°

E, 7°¢
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GENEVE

GEMZVE



. ZONE |

E, 92

' ZONE |

07.00-19.00 h

E, 9°

E, 102

E, 122

E, 112

. ZONE |

E, 9¢

E, 9¢

| ZONE

E, 10°¢

E, 11°

E, 12°
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E, 109

E, 12°



E. 132 E, 13b

E’14a E’ 14b E'14C

E, 15 E, 16
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F,6 F,7 F,8 F.9

F, 10 F, 11 F, 12 F, 13

- 248 -



Lomal {1

NAPOLI
Duln(a2 AVEZZANO
Kronland [4]

G, 18

1. Northchurch 1%
Wiggington 4

Potten End 2 ’
Gaddesden 32
Ashridge 4

G, 1¢

G, 22 G,2°
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il

Il

17 Stockholm J15

G, 4°

<= TEJERIAS 7

G, 4°¢

G,

GENEVE 17 K

G,4b

' Castelo

<4mm TEJERIAS

.(.4

G, 6°

- 250 -



Herera 2km

SAN JOSE 35km

G, 10

G, 122

m

G, 11°

Jil)

G, 12°
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G, 13






200 m

H, 1

10m

H,32

H, 48

5m|5m

H,3Pb
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i0m

H, 3¢

H, 4°







